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Vinersjofarten

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om genomforandet av EU:s regelverk for inre vattenvagar i svensk rétt,
om Vénerhamnarnas status som strategiska hamnar och om att stirka konkur-
renskraften for Vénersjofarten.

Motivering

Regeringen tillsatte i december 2009 en sirskild utredare for att analysera de
konsekvenser som uppkommer om EU:s regelverk om inre vattenvigar ge-
nomfors i svensk ritt samt foresla forfattningsandringar for ett saidant genom-
forande. Utredningsbetdnkandet Genomforande av EU:s regelverk om inre
vattenvégar i svensk ritt (SOU 2011:4) presenterades i februari 2011.

En skillnad i forhéllande till de inre vattenvédgarna pa kontinenten ar att
Sveriges inre vattenvigar inte dr forbundna med en annan medlemsstats inre
vattenvégar. Det innebdr att delar av detta regelverk inte berdr den svenska
insjotrafiken. Det handlar bl.a. om bemanningen av fartygen, behorighet for
att fa framfora fartygen och tekniska krav. Det finns ocksé ett sdrskilt regel-
verk om ekonomiskt stod for trafiken pa de inre vattenvdgarna. Det faktum att
Vinern i detta hanseende klassas som hav och inte som insjd innebér en stor
nackdel, bade i forhallande till insjotrafiken pa kontinenten och i férhéllande
till andra trafikslag.

EU:s regelverk dr omfattande, och i betinkandet 1dmnas en redovisning
och analys av de berérda rattsakterna samt forslag till hur genomforandet i
svensk rétt ska dstadkommas. Utredningens forslag skulle medfora stora for-
bittringar for trafiken pd och i anslutning till Vanern och ddrmed ocksa for
miljon, och samtidigt béttre konkurrensvillkor for de niringar som kan ut-
nyttja trafiken.



Fel! Okint namn pa

Inom EU satsas det idag pa de inre vattenvédgarna. Inlandssjofarten anses
ha den ldgsta samhéllsekonomiska kostnaden. Detta tar sig uttryck bland
annat i att de fartyg som trafikerar Europas floder och kanaler inte betalar
nagon farledsavgift. Vénern, Mélaren, Trollhétte kanal och Gota dlv borde ses
som en del i detta europeiska transportsystem.

For svensk industri dr det angeldget att det finns forutsdttningar att ut-
veckla flexibla och skridddarsydda transportldsningar for att stirka dess kon-
kurrenskraft. Vid transporter av storre godsvolymer utgor sjofarten ett viktigt
transportalternativ, som bor anvandas i 6kad utstrackning for att minska kli-
matpaverkan fran transportsektorn. Sjétransporter pa sjoar och kanaler kan i
detta sammanhang utgora ett viktigt alternativ.

Miljoberedningen i Vistra Gotalandsregionen genomforde for nagra ar se-
dan projektet Smart Energi, i vilket man bland annat diskuterar forutséttning-
arna for vattenburen godstrafik mellan Goteborgs hamn och industrierna
langs med Gota dlv och mellan hamnen och Vineromradet. Den slutsats som
drogs var att utdkade transporter pa Gota élv skulle bli lonsamma under forut-
sittning att EU:s lagstiftning for inre vattenviagar tillimpas for dessa transpor-
ter och att hamnarna avgiftsméssigt behandlar denna typ av sjofart konkur-
rensneutralt gentemot lastbilstransporter.

Alliansens partier i Skaraborg har tidigare papekat det anmérkningsvirda i
att Hamnstrategiutredningen inte ndmnde ndgon insjohamn i sin lista dver
prioriterade hamnar. Var storsta insjo, Vénern, har flera stora godshamnar
som gor Vinern till en viktig transportled, och som med sérskilda satsningar
skulle betyda mycket for regionen och for Sverige.

Lansstyrelsen for Vistra Gotalands 14dn papekade i sitt remissvar pa utred-
ningen att Vdnerhamn AB ér strategisk for de industrier som anvinder V-
nerhamnarna och Goéta élv for sina godstransporter. Godstrafiken pad Goéta dlv
avlastar viagsystemet, och medverkar pa sa sitt till ett mer hallbart transport-
system. Vinerhamn AB dr ocksa ett bra exempel pa framatsyftande samarbete
for en rationell och kostnadseffektiv struktur.

Sjofarten &r en viktig resurs for ndringslivet runt Vénern. Gods som trans-
porteras pa sjon medverkar till att kraftigt avlasta vdg- och jarnvigsnitet i
regionerna runt Vanern och bidrar till en béttre miljo. Om den méngd gods
som idag fraktas pé sjon istillet skulle fraktas pa landsvig, skulle det innebéra
att lastbilstrafiken skulle behdva dka med 250-500 lastbilar per dygn. Sjofart
tillhor ocksé de mest energieffektiva transportformerna och har liten negativ
paverkan pa omgivningen nér det géller till exempel buller och trangsel.

En tidigare utredning om Vénersjofartens framtid foreslog bland annat att
staten ska bidra till en dkad konkurrenskraft for sjofarten pad Vinern genom
att sinka lotsavgifterna. Vénersjofarten bor vidare klassas som inlandsvatten-
vig, och inte som kustsjofart, vilket mojliggor att EU-medel kan anvindas for
investeringar. Det dr ocksa viktigt att Trollhitte kanal underhalls pé ett sddant
sdtt att transporterna till och fran Vénern underléttas.

Regeringen bor i den fortsatta beredningen av drendet beakta genomforan-
det av EU:s regelverk for inre vattenvédgar i svensk ritt, Vanerhamnarnas
status som strategiska hamnar samt i vrigt vad som i motionen anfors for att
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stirka konkurrenskraften for Vénersjofarten. Detta bor ges regeringen till-
kénna.

Stockholm den 4 oktober 2011
Ulrika Carlsson i Skovde (C)
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