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av Christin Hagberg m.fl. (s)

Europakorridoren

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om genomforandet av Europakorridoren.

Motivering

Projektet Europakorridoren dr en frivillig sammanslutning av kommuner,
landsting, lénsstyrelser och andra intressenter. Arbetet har pagétt ett tag och
vi kan nu se att intresset och dirigenom ocksa kunskapen om Europabanan
oOkat, bade i1 Europeiska unionen, i andra ldnder och inom Sverige. Europakor-
ridoren ger stora mojligheter till regional tillvixt och utveckling i Syd- och
Mellansverige. Europakorridoren med Europabanan och Gétalandsbanan
omfattar ett stort antal stider och regioner vars attraktivitet ytterligare dkar
genom att dessa starkare sammanbinds med varandra och med Europa.

Restiderna forkortas for ett mycket stort antal stdder och regioner. Detta
innebir en bittre tillgénglighet till arbete, boende och utbildning. Idén bakom
Europabanan &r att den skall utgora en del i ett framtida jarnvagssystem fran
Mellansverige anslutet till hela det hoghastighetsndt som nu byggs pa den
europeiska kontinenten. Det skapar ett flexibelt, kundanpassat, mer differenti-
erat och mindre sarbart jarnvigsnét i Sverige som behovs for att ta till vara
jérnvégens stora potential i ett internationellt miljoanpassat transportsystem.

I den nationella planeringen av framtida infrastrukturinvesteringar ar det
av stor vikt att ha ett europeiskt perspektiv som grund for arbetet. Det géller
ocksé att i samverkan med andra berdrda ldnder arbeta for att de investeringar
som gors blir hallbara ocksa pa langre sikt. Ett exempel ar den principdver-
enskommelse som trdffats mellan de danska och tyska regeringarna om att
bygga en fast forbindelse dver Fehmarn Belt. Det planeras for en motorvig
och en dubbelspérig jarnvig samt anslutningsvagar och jarnvigar i respektive
land. Forbindelsen berdknas kunna vara klar till &r 2015 och dr en satsning
som dven kommer att paverka Sveriges transportkapacitet.



Fel! Okint namn pa

Satsningar som denna maste inte bara klara dagens utan ocksé morgonda-
gens krav pa snabbhet, palitlighet, flexibilitet och sdkerhet. I exemplet med
Fehmarn Belt-forbindelsen innebér detta bland annat att forbindelsen lever
upp till den hastighetsstandard pa ca 350 km/tim som utgér den moderna
europeiska standarden i dag. Nodvéndigheten i detta bor papekas i den
svenska regeringens kontakter med de tyska och danska regeringarna med
malet att det blir hoghastighetsstandard péa jarnvédgsforbindelsen. Detta bor
goras relativt snart dd planeringsarbetet nu startar pa allvar i sdvél Danmark
som Tyskland. Om det blir hoghastighetsstandard pa jarnvigsforbindelsen i
nord—sydlig riktning kommer konkurrenssituationen for vara svenska foretag
nér det giller transporttider och kostnader forbéttras avsevért. Malet bor vara
att Fehmarn Belt-forbindelsen mojliggér att hela Europakorridoren fran
Stockholm via Kopenhamn till Hamburg kan bli en del i ett europeiskt hog-
hastighetsniit.

Behovet av hoghastighetsstandard pa relevanta delar av jarnvagsnitet bor
dven noga beaktas i planeringen for aktuella utbyggnader och utredningar av
de svenska strackor som ingar i Europakorridoren. Det kan inte vara rimligt
att vi i Sverige med vért avstandshandikapp gentemot 6vriga Europa ndjer oss
med en légre hastighetsstandard dn vad som &vrigt giller i Europa. Det géller
savil nya banor inom Sverige som griansdverskridande projekt. Pa sa sétt kan
de svenska delarna av Europakorridoren bli en del i ett europeiskt hoghastig-
hetsnit.

Sveriges geografiska ldge i norra Europa nddvéndiggoér investeringar for
vél fungerande transporter som inte bara klarar dagens utan dven framtidens
krav pa snabbhet, pélitlighet, flexibilitet och sdkerhet.

En annan aspekt som bor beaktas som en del av kommande satsningar dr
mdjligheten att separera de spar som anvinds for snabbtag for persontrafik
och langa och tunga godstdg. Om samma spar anvinds for olika typer av
transporter skapas risken for kapacitetsproblem med forsdmrad transportkva-
litet som effekt. Att separera persontrafik och godstrafik pa svenska spar kan
vara en 16sning for att undvika detta.

Stockholm den 30 september 2005

Christin Hagberg (s)
Anders Karlsson (s) Kent Hdrstedt (s)
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