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Cykelfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar ett tillkannagivande till regeringen om att den skyndsamt bor
sékerstélla att det genomfors nddvandiga fortydliganden av regelverket for
hyrda cyklar och elsparkcyklar, inte minst for att minimera personskador och
parkeringsproblem. Dé&rmed tillstyrker utskottet helt eller delvis
motionsforslag om detta. | en reservation (S, KD, MP) féreslas att riksdagen
inte ska gora nagot tillkannagivande till regeringen.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar 6vriga motionsyrkanden om bl.a.
mal, infrastruktur for cykling samt dndrade regler for cykling och olika insatser
for okad trafiksékerhet. Motionsyrkandena avstyrks bl.a. med hanvisning till
regeringens nationella cykelstrategi, pagdende och planerade insatser inom
infrastrukturplaneringen, pagéende arbete pd myndigheterna och de
utredningsuppdrag som regeringen har lamnat. | betankandet framhaller
utskottet bl.a. betydelsen av att infrastrukturen utformas trafiksakert och pa ett
sddant satt att fler valjer att anvanda cykeln i stallet for andra transportmedel
med storre miljopaverkan, vikten av att cyklisterna uppméarksammas i
trafiksakerhetsarbetet och vikten av att trafikregler &r utformade sa att de
underlattar en 6kad cykling.

I &rendet finns totalt 25 reservationer (S, M, SD, C, V, KD, L, MP).

Behandlade forslag

Cirka 115 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2021/22.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1.  Malfor cykling
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 1,
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 2 och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 18.
Reservation 1 (C)

2. Infrastruktur for cykling
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 7 och 9-12,
2021/22:1116 av Ulrika Jorgensen (M),
2021/22:1557 av Magnus Manhammar (S),
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 1, 3 och 5-8,
2021/22:2296 av Lina Nordquist (L) yrkandena 1-3,
2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 1-3,
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1-3,
2021/22:2954 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkande 16,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 24,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 51,
2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkandena 17 och 18,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 14, 15, 19 och 20,
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1-4,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 25 och
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkande 8.
Reservation 2 (M)
Reservation 3 (SD)
Reservation 4 (C)
Reservation 5 (V)
Reservation 6 (KD)
Reservation 7 (L)
Reservation 8 (MP)

3. Fargséattning av cykelbanor
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 10,
2021/22:2311 av Nina Lundstrém (L) yrkande 4,
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 4 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5.
Reservation 9 (M, SD)
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Trafiksdkerhet och cykling
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 13,
2021/22:365 av Jorgen Grubb (SD),
2021/22:1115 av Ulrika Jorgensen (M),
2021/22:1279 av Johan Andersson m.fl. (S),
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 9, 11, 12 i denna
del och 13,
2021/22:1908 av Karin Enstrém (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:2143 av Yasmine Bladelius (S),
2021/22:2267 av Nina Lundstrém (L),
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 6-8,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 52,
2021/22:3611 av Lars Beckman (M),
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 7,
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 11 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 60.
Reservation 10 (M)
Reservation 11 (SD)
Reservation 12 (KD, L, MP)

Trafikregler om framkomlighet for cyklister

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:2311 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 1 och 2,

2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 3,

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 16 och 26 samt

2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 6, 8, 9 och 11.
Reservation 13 (M)
Reservation 14 (C)
Reservation 15 (V)

Elsparkcyklar och hyrcyklar
Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om behovet av
fortydliganden av regelverket for hyrda cyklar och elsparkcyklar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:1044 av Monica Haider (S),
2021/22:1299 av Mattias Jonsson (S),
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 9,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 54 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 10,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1236 av Ann-Christin Ahlberg och Paula Holmqvist (bada S),
2021/22:1251 av Joakim Sandell (S),
2021/22:2311 av Nina Lundstrém (L) yrkande 3 och
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2021/22:3285 av Boriana Aberg (M) samt

avslar motionerna

2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 18,

2021/22:2408 av Hans Rothenberg (M) yrkandena 1-4,

2021/22:3172 av Camilla Brodin (KD) yrkandena 1-3,

2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10,

2021/22:3658 av Niels Paarup-Petersen (C) och

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 21 och 22.

Reservation 16 (S, KD, MP)

Reservation 17 (C)
Reservation 18 (V)

Insatser for 6kad och séker cykling
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 2, 3 och 14,
2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP) yrkande 2,
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 12 i denna del och
14,
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 10,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 58 och
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkandena 6 och 9.
Reservation 19 (SD)
Reservation 20 (KD)
Reservation 21 (MP)

Kombinerade resor med cykel
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:1118 av Ulrika Jorgensen (M),
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 4, 16 och 17,
2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkande 4,
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 5,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 2 och 5,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 53,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 17 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12.
Reservation 22 (M, C)
Reservation 23 (SD)
Reservation 24 (V)
Reservation 25 (L)
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Stockholm den 24 mars 2022

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Magnus Jacobsson
(KD), Denis Begic (S), Maria Stockhaus (M), Jasenko Omanovic (S), Jimmy
Stahl (SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Johan Bser (S), Elin
Gustafsson (S), Helena Gellerman (L), Patrik Jénsson (SD), Asa Coenraads
(M), Mikael Larsson (C), Richard Herrey (M), Linus Skold (S) och Axel
Hallberg (MP).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet 116 motionsyrkanden frdn allménna
motionstiden 2021/22. En forteckning éver behandlade forslag finns i bilagan.
I sammanhanget kan nimnas att utskottet under varen 2022 dven avser att
behandla fragor som i vissa delar berér cykling i betankandena
Infrastrukturfragor och Trafiksakerhet.

Bakgrund

Enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner definieras cykel som ett
fordon som &r avsett att drivas med en tramp- eller vevanordning och inte ar
ett lekfordon. En cykel ar ocksa — pa vissa villkor — ett eldrivet fordon med
eller utan tramp- eller vevanordning.

Enligt Trafikverket sker 1 procent av personresandet med cykel, drygt tre
fjardedelar med bil och drygt en tiondel med regional kollektivtrafik, varav
drygt halften med buss. Ungefiar 4 procent sker med fjarrtdg, omkring
3 procent med flyg och 2 procent till fots. Fardmedelsférdelningen har varit
likartad sedan 1970-talet. Man och kvinnor gér lika ménga cykelresor, men
eftersom mannen i genomsnitt cyklar langre star de for en storre del av det
totala cykelresandet (58 procent).

Enligt Trafikverket fanns det i slutet av 2019 ca 3 110 kilometer statliga
nationella och regionala cykelvégar, 20 066 kilometer kommunala cykelvégar
och 1530 kilometer enskilda cykelvagar. Detta innebér att kommunerna
ansvarar for ca 80 procent av cykelvagnatet.

I april 2017 presenterade den davarande regeringen en nationell
cykelstrategi for 6kad och séker cykling. | forordet till strategin anges att den
nationella cykelstrategin &r den forsta i sitt slag och har som dvergripande syfte
att framja en 6kad och sdker cykling. Vidare anges att strategin ger uttryck for
regeringens ambitioner inom cykling med inriktning pa att hjalpa berérda
aktdrer att ta sitt ansvar. Strategin ska fungera som en plattform for det
fortsatta gemensamma arbetet och ska béade féljas upp och vidareutvecklas. |
forordet anges vidare att det fortsatta arbetet och forverkligandet av strategin
utgar fran dagens ansvarsfordelning och att det darfor &r beroende av berérda
aktorers vilja och formaga att bidra. De verktyg som regeringen framst har till
sitt forfogande i strategin ar regler, anslag, myndighetsstyrning samt forskning
och utveckling. Strategin innehdller beskrivningar av nulage och utmaningar
samt prioriterade insatsomraden som &r sérskilt viktiga i arbetet for 6kad och
séker cykling.

Strategin lyfter fram foljande fem insatsomraden:

— Lyft cykeltrafikens roll i samhéllsplaneringen.

2021/22:TU11
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Oka fokus pa grupper av cyklister.

Framja en mer funktionell och anvéndarvénlig infrastruktur.
Framja en saker cykeltrafik.

Utveckla statistik och forskning.

| strategin framhaller regeringen vikten av att folja upp saval den fortsatta
utvecklingen inom cyklandet som det arbete som genomfors for dkad och
saker cykling. Regeringen anger dven att den avser att vidta atgarder som
stéttar den rekommenderade riktningen i strategin.



Utskottets 0verviganden

Mal for cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om mal for cykling. Utskottet
hanvisar bl.a. till att regeringen pa olika satt har uttalat mal for en
Okad och saker cykling och konstaterar att regeringens nationella
cykelstrategi har en okad och séker cykling som inriktning.
Utskottet paminner vidare om att regeringen avser att ta fram mal
for okad cykling och ett system for uppfoljning av dessa mal.
Utskottet menar att mal kan bidra till att styra utvecklingen i en
positiv riktning samtidigt som preciserade mal majliggor
utvarderingar av de insatser som gors.
Jamfor reservation 1 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3679 yrkande 18 anfér Anders Akesson m.fl. (C)
att det bor sittas upp ett nationellt cykelmél. Motionérerna vill ha tidssatta och
kvantifierade mal for att styra arbetet inom cykelpolitiken effektivare och for
att malstyrningen ska baseras pa hur vi vill att trafiken ska se ut i framtiden i
stéllet for den prognosstyrning som sker i dag.

I motion 2021/22:1640 yrkande 2 menar Ola Johansson m.fl. (C) att det bor
sattas ett dubbleringsmal till 2030 avseende antal resor som sker med cykel.
Motionarerna konstaterar att Sverige saknar ett nationellt cykelmal och vill att
Sverige ska satta ett dubbleringsmal, antingen avseende antal resor som sker
med cykel eller for antal cyklister som dagligen anvander cykeln.

I motion 2021/22:20 yrkande 1 uppmarksammar Emma Berginger m.fl.
(MP) behovet av att ta fram ett nationellt mal for 6kad cykling, sarskilt vad
galler ambitionsniva, stod for kommunernas och regionernas arbete for okad
cykling, att det ska gélla en dkad andel cykling samt 6kad cykling bland barn
och unga. Motionarerna konstaterar att det fortfarande saknas konkreta
malsattningar med en styrande effekt pa transportpolitiken.

Bakgrund

Preciseringen av de transportpolitiska malen

Riksdagen har beslutat om det dvergripande transportpolitiska malet, liksom
om ett funktionsmal om tillganglighet och ett hansynsmal om sikerhet, miljo
och hélsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257 och prop.
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2012/13:1 utg.omr. 22, bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). Transport-
politikens dvergripande mal &r att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet
i hela landet.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra
till att det Gvergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen
nés samt bidra till 6kad hélsa.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive méans transportbehov.

En av regeringens preciseringar for funktionsmalet ar foljande:
Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras (prop.
2008/09:93). Den davarande regeringen anforde nar det galler personresor att
det finns sarskilda skal att genom transportpolitiska atgarder skapa goda
forutsattningar for kollektivtrafik, géng och cykel. Regeringen anser att
politiken bor inriktas pa att forbattra forutsattningarna for manniskor att vélja
kollektivtrafik, gang och cykel, genom att de utgér de mest attraktiva
fardmedlen i allt fler situationer. Inte minst nér det géller korta resor utgor
gang och cykel goda alternativ. | stora stader ar kollektivtrafik, gang och cykel
en forutsattning for att ménniskor ska kunna transportera sig, och genom sina
goda effekter bidrar dessa fardmedel till att skapa den goda staden. De tre
fardmedlen &r yteffektiva, och om en stérre andel av resorna gérs med dessa
kan trangseln i stader minska.

Trafikanalys forslag till mal om 6kad cykling

I april 2017 fick Trafikanalys ett uppdrag i vilket det bl.a. ingick att formulera
mojliga malsattningar for 6kad cykling pa nationell niva, att analysera bl.a.
fordelar och nackdelar med att satta mal for 6kad cykling samt att redogora for
vilka konsekvenserna skulle bli om de matmetoder, framjandeatgarder och mal
som Trafikanalys rekommenderar faststédlls. | januari 2018 presenterade
Trafikanalys sitt svar pa uppdraget dar myndigheten bl.a. pekar pa att en dkad
och saker cykling kan bidra till manga viktiga samhallsmal som bl.a. folkhalsa,
miljo, tillganglighet och sysselsattning samt att det pa regional och kommunal
niva forekommer malséttningar som anknyter till alla de nationella mal som
cykling har potential att bidra till (rapport 2018:1). Trafikanalys framhaller att
en O6kad cykling inte ar ett mal i sin egen ratt utan ett instrument eller medel
for att nd andra mal. | utformningen av politik och atgarder for att uppna en
okad cykling maste det alltid vara de verkliga, i sig efterstravansvarda, malen
som satts i fokus. Trafikanalys menar att den dagliga cyklingen i tatorter &r
den cykling som har stérst potential att bidra till manga andra mal, och att om
ett etappmal for okad cykling ska faststéllas ar det lampligt att malet tar sikte
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pa den delen av cyklingen. Mot denna bakgrund foreslar Trafikanalys ett
mojligt nationellt mal om okad cykling som framhaller att den Okade
cyklingen ska bidra till andra malsattningar, och att detta mal kompletteras
med ett sarskilt etappmal som galler 6kad cykling i tatorter.

Etappmal om gang-, cykel- och kollektivtrafik

Miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett
antal etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga amnen,
héllbar stadsutveckling, luftféroreningar och klimat. Etappmalen ska géra det
lattare att nd generationsmalet och miljémalen och identifierar en 6nskad
omstallning av samhaéllet. Sveriges miljomal ar det nationella genomférandet
av den miljomassiga dimensionen av de globala hallbarhetsmalen. Riksdagen
har beslutat om ett etappmal for inrikes transporter inom miljomalssystemet
som innebar att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter, utom inrikes
flyg, ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010 (prop.
2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320). Regeringen beslutade
i samband med budgetpropositionen for 2020 att detta etappmal aven skulle
vara ett transportpolitiskt etappmal (prop. 2019/20:1 utg.omr. 22).

Regeringen inforde i april 2018 en strategi for levande stdder som innebar
nya etappmal for hallbar stadsutveckling. En del av detta var att frimja gang,
cykling och kollektivtrafik framfor personbilstrafik och att hdnsynstagande till
detta ska tas vid den framtida planeringen av stader. | april 2018 beslutade
regeringen att ett av etappmalen &r att andelen persontransporter med
kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst 25 procent 2025,
uttryckt i personkilometer, i riktning mot att pa sikt férdubbla andelen gang-,
cykel- och kollektivtrafik.

Regeringen gav i augusti 2018 Trafikanalys i uppdrag att folja upp det
beslutade etappmalet och att utifrn de skilda forutsattningar som rader i
kommunerna, t.ex. befolkningsmangd eller befolkningstathet, foresla
indikativa malnivéer for kommuner med olika forutsattningar. Trafikanalys
redovisade uppdraget i april 2019 (rapport 2019:7). | rapporten bedomer
Trafikanalys att det finns anledning att foresla fyra indikativa malnivaer for
olika kommungrupper eller sammanslagningar av kommungrupper.
Trafikanalys pekar pd att det finns olika forutsattningar i varje kommungrupp
som gor att det &r stora skillnader mellan hogsta och lagsta andel gang-, cykel-
och kollektivtrafik. Enligt Trafikanalys ska de indikativa mal som foreslas
motsvara mal for medelvéardet som ska uppnas inom respektive kommungrupp
och inte ses som ett normativt véarde som varje enskild kommun i gruppen bor
efterstrava. Enligt Trafikanalys kommer det i varje kommungrupp att finnas
bade kommuner som nar éver det indikativa malet och kommuner som inte
alls ndr malet. Indikativa mal kan enligt Trafikanalys vara en utgangspunkt for
en lokal process att faststdlla ett mal som &r relevant for den enskilda
kommunen.
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Enligt Trafikanalys senaste uppféljning av de transportpolitiska malen
(rapport 2021:6) stod gang-, cykel- och kollektivtrafik for i genomsnitt 24,8
procent av persontransportarbetet under 2019. Av detta utgjorde cykeltrafiken
2,1 procentenheter.

Preciseringen av miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo

Varje miljokvalitetsmal har preciseringar. Preciseringarna fortydligar malet
och anvands i det I6pande uppféljningsarbetet av malet. En av preciseringarna
av miljokvalitetsmalet God bebyggd milj6 ar foljande: Kollektivtrafiksystem
&r miljoanpassade, energieffektiva och tillgangliga och det finns attraktiva,
sakra och effektiva gang- och cykelvagar.

Pagaende arbete

I propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige
(prop. 2020/21:151) aviserade regeringen att den avser att ta fram mal fér 6kad
cykling. Utskottet valkomnade detta (bet. 2020/21:TU16).

I oktober 2021 gav regeringen Statens vag- och transportforskningsinstitut
(VTI), dér nationellt kunskapscentrum for forskning och utbildning om
cykling (Cykelcentrum) ingar, i uppdrag att ta fram forslag pa mal for okad
andel cykling, som ska syfta till att framja 6kad cykling inom alla aldrar och
socioekonomiska grupper i hela landet och ta hansyn till cyklingens
samhallsekonomiska effekter. | uppdraget ingdr aven att foresla indikatorer
och system for uppféljning av foreslagna mal. VTI ska vid genomforandet av
uppdraget inhamta kunskaper fran Trafikanalys. For att kunna bedéma de
olika geografiska forutséattningar som finns for cykling ska VTI genomféra
uppdraget i dialog med andra berdrda aktorer inklusive kommuner och
foretradare for civilsamhallet. Regeringen vill framja hallbara transporter och
att andelen resor som genomfors med cykel ska 6ka. Genom att underlatta for
fler att valja att anvanda cykeln i stéllet for andra transportmedel med storre
miljopaverkan kan cykel bli ett transportalternativ for annu fler. Regeringen
menar att mal for 6kad cykling kan bidra till att styra utvecklingen i en positiv
riktning, samtidigt som det gor det mojligt att méta och utvardera de insatser
som gors. En utmaning med att utforma mal for 6kad cykling ar att geografiska
och demografiska forutsattningar varierar dver landet. Regeringen anser att
Cykelcentrum vid VTI bor utarbeta forslag till mal som komplement till det
befintliga etappmalet som, utéver cykel, ocksa omfattar kollektivtrafik och
gang. Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet (Infrastruktur-
departementet) senast den 30 april 2022.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om mal for cykling behandlades senast i utskottets
betankande 2020/21:TU3 Cykelfragor. Utskottet foreslog att riksdagen skulle
avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till regeringens nationella cykelstrategi
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och det nya etappmalet i miljomalssystemet om okad andel persontransporter
med bl.a. cykel. Utskottet beddmde att det vore valkommet med ytterligare
precisering av malen och understrok dven vikten av att folja upp malen.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att regeringen under senare ar pa olika satt
har uttalat mél for en 6kad och saker cykling. Utskottet vill bl.a. peka pa att
regeringens nationella cykelstrategi har en okad och séker cykling som
inriktning. Utskottet valkomnar denna inriktning och anser liksom tidigare att
strategin dr ett viktigt verktyg i det fortsatta utvecklingsarbetet for ékad och
séker cykling. Vidare vill utskottet lyfta fram att regeringen 2018 beslutade
om ett nytt etappmal i miljomalssystemet som innebar att andelen
persontransporter med kollektivtrafik, cykel och géng ska vara minst 25
procent 2025, i riktning mot att pd sikt fordubbla andelen for géng-, cykel- och
kollektivtrafik. Dessutom paminner utskottet om att det finns preciseringar av
bade de transportpolitiska malen och miljokvalitetsmélen som handlar om
cykling.

| forra &rets cykelbetinkande framholl utskottet att det vore vilkommet
med ytterligare precisering av mélen. Utskottet understrok dven vikten av att
folja upp malen i syfte att uppnd en ckad och siker cykling. Mot den
bakgrunden valkomnar utskottet att regeringen avser att ta fram mal for okad
cykling. Utskottet vill sarskilt lyfta fram att regeringen har gett VT i uppdrag
att ta fram forslag pa mal for 6kad cykling och ett system for uppféljning av
de mal som foreslas. Utskottet menar att detta ar mycket positivt och delar
regeringens bedémning att mél kan bidra till att styra utvecklingen i en positiv
riktning samtidigt som preciserade mal mojliggor utvarderingar av de insatser
som gors. Utskottet ser fram emot att ta del av VTI:s forslag och resultatet av
regeringens fortsatta beredning av fragan om mal for cykling.

Mot denna bakgrund anser inte utskottet att det finns anledning att ta ndgot
initiativ i denna frdga och avstyrker darmed motionerna 2021/22:20 (MP)
yrkande 1, 2021/22:1640 (C) yrkande 2 och 2021/22:3679 (C) yrkande 18.
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Infrastruktur for cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om infrastruktur for cykling.
Utskottet hanvisar bl.a. till att insatser for en 6kad och séker cykling
ar vél beaktade nar det géller bade genomférda, pagaende och
planerade satsningar pa cykelinfrastrukturen. Utskottet betonar
betydelsen av att infrastrukturen for cykling utformas bade
trafiksékert och pa ett sddant satt att fler valjer att anvanda cykeln i
stallet for andra transportmedel med storre miljopaverkan.

Jamfor reservation 2 (M), 3 (SD), 4 (C), 5 (V), 6 (KD), 7 (L) och

8 (MP).

Motionerna
I kommittémotion 2021/22:3755 betonar Maria Stockhaus m.fl. (M) vikten av
att stdrka cyklingens status i infrastrukturplaneringen (yrkande 1).

Motionarerna pAminner om att riksdagen i ett tillkannagivande har uppdragit
till regeringen att se Over vaglagen och framhaller att frdgor om
sammanhangande cykelstrék och god trygghet for cyklister i trafiken tenderar
att bli perifera i infrastrukturdebatten. Vidare pekar motionarerna pa behovet
av att reformera lagstiftningen om cykelvég i direkt anslutning till vag avsedd
for motortrafik (yrkande 2). Motionérerna vill 6ka kommunernas méjligheter
att bygga cykelvagar och uppmarksammar att ett exempel pa en brist i dagens
lagstiftning ar vaglagens krav som ger staten ensamrétt att bygga cykelvag
som ar i direkt anslutning till vag avsedd for motortrafik. Dessutom menar
motiondrerna att sammanhangande cykelstrdk och snabbcykelvdgar bor
prioriteras (yrkande 3), liksom tryggheten for cyklister (yrkande 4). De
konstaterar att viljan att cykla paverkas av tillgdngen till sammanhéangande
cykelstrék och pekar pa att det sker manga cykelolyckor, varfor det maste vara
tryggt att cykla. Regeringen bor se dver hur stat och kommun gemensamt kan
stérka cyklandet i denna del.

I kommittémotion 2021/22:2950 framfor Patrik Jénsson m.fl. (SD) att det
pé anpassade vagar bor skapas sdkra ytor for cyklister (yrkande 1).
Motionarerna menar att det ar viktigt att separera olika trafikantgrupper i s&
stor utstrackning som mojligt, varfor alla nya vagprojekt ska innehalla separata
korfalt for cyklister och bilister dar sé ar majligt och behov finns. Ett liknande
yrkande finns i kommittémotion 2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD)
yrkande 24. Vidare framfors i kommittémotion 2021/22:2950 att cykelstrak
och snabbcykelvéagar bor prioriteras i utbyggnaden av cykelinfrastrukturen
(yrkande 2). Motiondrerna menar att cykelbanor maste ha en tydlig roll i
planeringen nar nya stadsdelar byggs och att de maste vara véal genomtéankta
och helst inte forlaggas langs hart trafikerade végar. Dessutom menar
motiondrerna att véglagen bor ses dver i syfte att mojliggora friliggande
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cykelvagar (yrkande 3). De framhaller att vaglagen innebar allvarliga
begransningar ndr det galler anldggande av nya cykelbanor eftersom
cykelvagar i direkt anslutning till befintliga bilvagar leder till att de blir mindre
attraktiva att cykla pa och ocksa kan innebéra att de blir langre.

I kommittémotion 2021/22:2954 yrkande 16 framfor Jimmy Stahl m.fl.
(SD) att regleringsbrevet till Trafikverket bor ses 6ver for att mojliggéra mer
trafik med géng- och cykelfarjor med Farjerederiet. Motionarerna pekar pé
vikten av att mojliggora sadan trafik dar det ar samhéllsekonomiskt och
miljomassigt klokt och d&r man inte konkurrerar med befintlig trafik.

| kommittémotion 2021/22:3679 anfér Anders Akesson m.fl. (C) att det bor
byggas fler lokala och regionala cykelbanor i syfte att 6ka framkomligheten
med cykel (yrkande 14). Motionarerna framhaller att det ar viktigt att kunna
transportera sig med cykel och att okat cyklande vore bra saval for miljon och
hélsan som for att minska trangseln i vara stader. De pekar vidare pa vikten av
att driva fragan om en Gversyn av nuvarande lagstiftning avseende gang- och
cykelvagar (GC-végar) och allménna végar i syfte att forenkla lagstiftningen
for anlaggning och vidmakthallande av GC-végar (yrkande 15). Motionarerna
menar att véiglagen i praktiken innebar att manga viktiga
infrastrukturinvesteringar i GC-vagar forsvaras men betonar samtidigt att det
ar viktigt att markagarperspektivet tydligt finns med i en éversyn sa att
cykelvagar inte blir en atgard som legitimerar en 6kad expropriering.
Dessutom foreslar motiondrerna att regleringsbrevet till Trafikverket ska
innehalla tydliga instruktioner om att ge arbetet med cykeltrafik hogre prioritet
(yrkande 19). Slutligen framhaller de behovet av att géra en inventering av de
arbetsvagar som loper parallellt med vagar och jarnvagar och som skulle
kunna klassas och utnyttjas som cykelvagar (yrkande 20). Lampligen bor,
enligt motiondrerna, regeringen ge Trafikverket detta i uppdrag.

I kommittémotion 2021/22:3191 yrkande 1 anfér Jens Holm m.fl. (V) att
regeringen bor &terkomma med forslag pd atgarder som gor att
cykeltrafikanternas framkomlighet alltid &r lika viktig att beakta som
trafiksikerheten for bilister vid byggande av tva-plus-ett-végar. Motionarerna
framhéller att staten har ett delat ansvar med kommuner att bidra till att det
skapas cykelndt som knyter ihop kommuner, och Trafikverket behdver en
tydligare gransdragning for nér investeringar ska goras i cykelinfrastruktur vid
dragningen av tva-plus-ett-vagarnas utbyggnad.

I kommittémotion 2021/22:3879 yrkande 56 anfér Magnus Jacobsson m.fl.
(KD) att vaglagen bor dndras sé att det blir majligt for Trafikverket att anlagga
friliggande cykelvagar utan krav pa anslutande bilvdg. Motionarerna
framhaller bl.a. att kommunerna och regionerna har huvudansvaret for att
bygga gang- och cykelvagar samtidigt som staten ska vara med och bidra till
ett sammanhallet nét.

I kommittémotion 2021/22:3394 yrkande 51 menar Helena Gellerman m.fl.
(L) att det behdvs en enhetlig nationell skyltning for cykling. Motionérerna
betonar att det behdvs en tydlig skyltning som underléttar orienteringen for
cyklisterna och att de statliga huvudménnen behtver samverka med de
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kommunala huvudménnen sa att skyltningen dels genomfors, dels ges en
enhetlig utformning.

I kommittémotion 2021/22:4066 yrkande 25 betonar Lorentz Tovatt m.fl.
(MP) vikten av att forbattra forutsattningarna for att fler ska kunna anvanda
cykeln som transportmedel. Motiondrerna pekar bl.a. pd behovet av
investeringar i cykelns infrastruktur, att regeringen tar fram en nationell
cykelplan, inklusive forslag till ett nationellt cykelvagnét, och att Trafikverket
ska kunna bygga cykelvégar i hogre utstrackning &n i dag.

I motion 2021/22:1557 uppmérksammar Magnus Manhammar (S) behovet
av atti infrastrukturplaneringen se éver forutséttningarna for att en storre andel
av alla bilvagar i Sverige pé sikt ska ha cykelbanor. Motionaren menar att
regeringen bor utreda mojligheterna att planera for cykelbanor utmed alla
storre vagbyggen fran borjan och att bygga till cykelbanor pa de vagar dar
sddana saknas. Motionaren namner sarskilt att tva-plus-ett-vagar ofta saknar
vagren och att cykelvagar har stor betydelse for turismen.

I motion 2021/22:1116 tar Ulrika Jérgensen (M) upp behovet av sdkra
pendlingsvégar for cykel. Motiondren menar att cyklingen som transportmedel
maste starkas i infrastrukturen och pekar bl.a. pa att elcyklar har skapat en ny
typ av cykelpendling i hégre hastigheter samtidigt som det sker en ékning av
breda cyklar for transport av barn eller last.

I motion 2021/22:1640 anfor Ola Johansson m.fl. (C) att Trafikverket i sitt
regleringsbrev bor fa ett uttalat krav att gora cykel till ett eget trafikslag
(yrkande 1). Motiondrerna framhaller att det skulle kunna medfora att
cyklingen ges ett utrymme i den nationella potten  for
infrastrukturinvesteringar och att det bl.a. ges ett tydligare uppdrag till
Trafikverket att satta upp ett nationellt mal for en 6kad cykelanvandning. Det
statliga finansieringsansvaret for utbyggnad av vagar for cykel maste oka
genom att en storre andel av den statliga infrastruktursatsningen ar 6ronmarkt
till cykelvagar. Vidare anfor motiondrerna att det behdvs riktlinjer till
kommunerna fran Boverket for att Sveriges stader ska utformas med en hogre
prioritet for cykeltrafiken (yrkande 3). Bostadernas placering i forhallande till
skolor, arbetsplatser, handel, restauranger etc. bor bli foremal for sddana
riktlinjer. Dessutom uppmérksammar motionarerna att hansyn maste tas till
samtliga trafikslag vid végbyggnationer (yrkande 5). De n&mner bl.a.
motesfria tva-plus-ett-vagar som ibland for med sig att cyklister och
mopedister trangs undan och framhaller att det kravs ett helhetstank och en
annan syn fran planerande myndigheter. Motionarerna anfor vidare att det
behdvs en nationell cykelplan som utgar fran att det byggs cykelbanor langs
med det nationella vagnatet (yrkande 6). Bland annat framhalls att cykelleder
ar betydelsefulla for turismen och att vardagscykling fér motion varierar 6ver
landet. Dessutom pekas pa behovet av atgarder som gor det mojligt att forlagga
cykelvagar pad andra platser &n langs det ordinarie vagnatet (yrkande 7).
Motionarerna pekar pa att vaglagen borde likstalla cykelvag med bilvag, och
en modernare véglag behdver utredas varvid méjligheten till expropriering av
mark undantas nar en cykelvag byggs friliggande frdn annan infrastruktur.
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Slutligen betonar motionérerna vikten av att en nationell cykelplan bor hantera
de saknade lankar som uppstatt i och med anlaggandet av de s.k. tva-plus-ett-
vdagarna med vajer (yrkande 8).

I motion 2021/22:3497 lyfter Kerstin Lundgren m.fl. (C) fram att det bor
dvervégas en statlig medfinansiering och en férhandlingsperson fér en s.k.
Képenhamnsférhandling med kommunerna och regionen om en strategisk
utbyggnad av regionalt sammanhdngande cykelndt (yrkande 17).
Motiondrerna menar att det behévs en snabbare och strategisk utbyggnad av
sammanhéangande cykelnat i Stockholmsregionen, och regeringen bor tillsatta
en forhandlingsperson och anvisa statliga medel for att i samverkan med
kommuner och regioner mojliggdra bindande regionala éverenskommelser for
strategisk utbyggnad av sammanhdngande cykelnét i Stockholm och de andra
storstadslanen. Vidare foreslar motionarerna att regeringen ska ge
Trafikverket i uppdrag att gora cykel till ett eget trafikslag m.m., 6ka takten
for byggande av cykelvégar och att 6vervaga tkade medel for anldggande av
nationella cykelleder for turism (yrkande 18).

I motion 2021/22:2296 anfor Lina Nordquist (L) att plats bor reserveras for
cykelvagar utmed befintlig, men i &nnu hdgre grad planerad, jarnvég (yrkande
1) och att fler cykelvdgar bor 6vervdgas utmed jarnvdg (yrkande 2).
Trafikverket behdver fa en roll i detta arbete (yrkande 3). Motionaren
konstaterar att allménna vagar ger mojlighet att bygga cykelvdg med stéd av
vaglagen men att cykelbanor langs jarnvagar har manga férdelar som ofta
gléms bort.

I motion 2021/22:2310 lyfter Nina Lundstrom (L) upp fragor om
markatkomst for cykelinfrastruktur samt principer for statlig finansiering
(yrkande 1). Motionéren konstaterar att det inte finns samma mojligheter att
komma &t mark for cykelvagar utan direkt koppling till bilvagar som for
allménna vagar och framhéller att det inte 4r samhéallsekonomiskt hallbart att
hindra kostnadseffektiva cykelinfrastrukturatgarder. Vidare lyfter motionéren
fragan om funktionellt samband vid anldggande av cykelinfrastruktur
(yrkande 2). Hon menar att definitionen av funktionellt samband bor ses dver
for att underlatta anldggande av cykelinfrastruktur och att det bl.a. behdvs en
oversyn av det statliga finansieringsansvaret for utbyggnad av cykelvdgar.
Dessutom lyfter motionaren upp fragan om cykelinfrastruktur vid tva-plus-ett-
vagar (yrkande 3). Hon anser att Trafikverket bor fa tydliga anvisningar om
att bygga cykelvagar langs med det nationella vagnatet och att planeringen bor
omfatta hanteringen av de negativa konsekvenserna som uppstar i och med
anlaggandet av tva-plus-ett-vagar med vajer.

I motion 2021/22:20 framfér Emma Berginger m.fl. (MP) att det behéver
tas fram en plan for utbyggnaden av ett nationellt stomvégnat for cykel
(yrkande 7). Motiondrerna konstaterar att det i dag saknas manga viktiga
lankar i cykelinfrastrukturen mellan stader och tétorter, varfor det behdvs en
utbyggnad av ett stomvdgndt som sker samlat och med en tydlig
prioriteringsordning. Vidare menar motiondrerna att vaglagen och
anlaggningslagen maste andras for att sakerstélla markatkomst samt lampliga
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strackningar for cykelvagar (yrkande 9). Motiondrerna uppmérksammar att
lagarna i dag styr sa att cykelvagar utanfor tatorterna i princip alltid maste
laggas intill allmanna vagar for motortrafik och inte som fristdende
cykelvagar. Motionérerna tar dessutom upp behovet av att tydliggora
Trafikverkets ansvar for cykeltillganglighet mellan tatorter och pa
landsbygden (yrkande 10). De menar att det borde vara rimligt att staten och
darmed Trafikverket tar ett stérre ansvar pd samma satt som man tar ett storre
ansvar for motsvarande bilvéagar. Vidare menar motionérerna att det bor stéllas
krav pd att Trafikverket sakerstaller cykeltillganglighet i samband med om-
och utbyggnad av statliga vdgar (yrkande 11). Det uppméarksammas att
mojligheten att cykla langs med végen ofta forsvinner nér statliga vagar byggs
om for okad sékerhet for biltrafiken med motesseparerade filer och hégre
hastigheter, och det gors heller inga atgarder for att skapa tillganglighet for
cykel vid nybyggnation av statliga vagar. Motionérerna efterlyser &ven en
okad trafikseparering dar cykeltrafik skiljs fran saval motorfordon som
gangtrafik (yrkande 12). Cykeltrafik behover i storre utstrackning hanteras
som ett eget trafikslag som av sikerhetsskal helst bor separeras fran biltrafik
men ocksa fran gangtrafik.

I motion 2021/22:4067 yrkande 8 anfor Karolina Skog (MP) att
investeringarna i infrastruktur fér géng och cykel beh6ver 6ka. Motiondren
menar att tillgangen till sikra mojligheter att ga och cykla behover forbattras,
sarskilt pa de statliga viagarna mellan vara tétorter.

Bakgrund

Statens, regionernas och kommunernas arbete med cykelinfrastruktur

Trafikverket ansvarar for planeringen av det statliga vagnatet, och dar ingar
infrastruktur for cykel. Verket ansvarar for atgérder i den statliga nationella
cykelinfrastrukturen som ar beslutad i nationell plan. Regionerna har rollen
som regionala planuppréttare och ansvarar for planeringen av cykelvégar langs
det statliga vagnétet som inte &r statliga nationella vdgar. Merparten av landets
cykelvagar ligger i tatorter och forvaltas av kommunerna. Kommunerna ar
vaghallare for ca 80 procent av cykelvagnétet i Sverige.

Trafikverkets regelverk Vagars och gators utformning (VGU) anger hur
gang- och cykelvédgar ska utformas. Trafikverket ansvarar for att bygga nya
statliga gdng- och cykelvagar, och nér en vag ar klar upphandlas entreprendrer
som skoter underhallet. Trafikverket ansvarar for drift och underhall och for
att atgarder som ar beslutade i nationell plan och lansplaner blir genomforda.
Trafikverket ansvarar for gang- och cykelvagar utmed statliga vagar, t.ex.
delar av turiststrak och cykelleder som anlagts for pendling mellan orter.
Kommunerna ansvarar for atgarder langs kommunala vagar och gator.
Trafikverket tar fram planeringsunderlag och standarder for att skapa
forutsattningar for en jamn och hog kvalitet pa cykelinfrastrukturen, dven pa
det vagnat dar Trafikverket inte ar vaghallare. Verket uppger att man har en
viktig roll i att se till att det finns goda forutsattningar for kommuner att
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forbattra sin infrastruktur for cykel. Trafikverket samarbetar &ven med
kommunala vaghallare genom Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) och
har tillsammans med dessa tagit fram rekommendationer for olika
utformningar av cykelinfrastruktur. Trafikverket ar dessutom forsknings-
finansiér.

Nationella cykelradet ar ett samverkansforum for det nationella arbetet for
en 6kad och saker cykling som leds av Trafikverket. Utover Trafikverket ingar
Boverket,  Cykelcentrum,  Cykelframjandet,  Folkhalsomyndigheten,
Goteborgs Stad, Linkdpings kommun, Naturvardsverket, representanter fran
natverket KOMEXP, Svensk cykling, SKR, Transportstyrelsen samt VTI.

Planering av infrastruktur for cykling

Planeringsprocessen for cykel- och évrig transportinfrastruktur

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur i Sverige foljer den struktur
som riksdagen beslutade om med anledning av regeringens forslag i
propositionen Planeringssystem for transportinfrastruktur (prop. 2011/12:118,
bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257). Planeringen av &tgarder i transport-
infrastrukturen genomfors i tva steg. | det forsta steget, inriktningsplaneringen,
utreds mal, ekonomiska ramar och inriktning for den kommande
planeringsperioden. Analysen ligger till grund for den infrastrukturproposition
som regeringen presenterar med forslag till planeringsram och inriktning for
den aktuella planperioden. Nér riksdagen har fattat beslut med anledning av
propositionen foljer det andra steget, atgardsplaneringen. Trafikverket och
planeringsorgan pa regional niva upprattar i detta skede konkreta forslag till
nya atgardsplaner.

I maj 2018 fattade regeringen beslut om en nationell trafikslags-
6vergripande plan for transportinfrastrukturen fér planperioden 2018-2029.
Arbetet med att ta fram en ny nationell plan for planperioden 2022—2033 pégér
for narvarande. | oktober 2020 redovisade Trafikverket inriktningsunderlaget
for planperioden 2022-2033. Regeringens proposition  Framtidens
infrastruktur — héllbara investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151)
overlamnades till riksdagen i april 2021 och beslutades av riksdagen i juni
2021 (2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). 1 juni gav regeringen Trafikverket
ett direktiv att ta fram ett planforslag, och den 30 november 2021 lamnade
Trafikverket sitt forslag till nationell transportinfrastrukturplan 2022-2033.
Regeringens beslut om ny nationell plan planeras till 2022. Regeringen har
aviserat att en skrivelse om den nationella planen for transportinfrastrukturen
2022-2033 kommer att lamnas till riksdagen i juni 2022.

Cykelns status i infrastrukturplaneringen

Trafikslagen indelas i foljande fem delar: vagtrafik, sparbunden trafik (eller
bantrafik), luftfart, sjéfart samt inre vattenvégar (inre vattenvégar sarskiljs
ofta, men inte alltid, fran sjofart). Cykel — liksom t.ex. bil — betraktas som ett
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fordon inom trafikslaget vagtrafik. Ett annat begrepp &r transportslag, som
indelas i foljande tva delar: persontransporter och godstransporter.

| oktober 2012 limnade Cyklingsutredningen sitt betdnkande Okad och
sékrare cykling — en Oversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv (SOU
2012:70). Den sérskilda utredaren konstaterade bl.a. att cyklingens intressen i
huvudsak kan tillgodoses inom ramen for géallande planeringsprocesser och att
det som kravs &r incitament for att planeringsprocesserna ska tillampas pa ett
sadant satt att cyklingen beaktas. Utredaren menade att det behévs ytterligare
ekonomiska satsningar pa cykling och en 6kad politisk prioritering av
cyklingsfragan nationellt, regionalt och lokalt. Utredaren menade att for detta
krévs det att cykling ses som ett eget transportsatt inom trafikslaget vég, men
att det liksom Gvriga transportsatt hanteras utifran sina egna forutsattningar.

I Trafikverkets forslag till ny nationell transportinfrastrukturplan for
perioden 20222033 foreslas atgarder for att underhalla, bygga ut och utveckla
den svenska transportinfrastrukturen de kommande tolv &ren. Ambitionen &r
att hoja drift- och underhdllsstandarden pa cykelstrdk dar det ger stor
samhallsnytta. Inom ramarna for drift och underhéll av vag disponeras medel
for det statliga vagnatet inklusive bl.a. tillhérande géng- och cykelvéagar.
Medel for drift och underhall av det statliga végnatet (inklusive bidrag till
enskilda vagar) uppgar till totalt 197 miljarder kronor under planperioden. Nar
det galler végar i storstadsomraden uppger Trafikverket att underhdll av
cykelvagar for att bidra till ett 6kat aktivt resande &r en av de viktiga
prioriteringarna. Trafikverket uppger vidare att det finns en ambition att hoja
drift- och underhallsstandarden pa begransade delar av cykelvagnitet for att
bidra till okad cykling. Satsningen kommer att ske pa delar dar det ar
samhéllsekonomiskt Ionsamt med en standardhéjning och i vissa fall i
samband med andra satsningar pa cykelvagar, sadsom forbattringar och
nybyggnation. Trafikverket framfor att behovet av forbattringar av underhallet
av cykelvagar framst géller vintertid. Exempel pa frekvent anvanda cykelvagar
ar i anslutning till storstader och pé universitets- och hogskoleorter. Vidare
ingdr forbattrad cykelinfrastruktur i flera av vaginvesteringarna. |
Trafikverkets forslag redovisas ett antal investeringar i cykelbanor.
Trafikverket bedémer att investeringar i cykelbanor och tkade krav pa att
tillgodose cykeltrafikens behov vid nybyggnation — tillsammans med en
okning av cykeldtgarder inom trimning och vidmakthallande samt atgarder
inom ramen for stadsmiljoavtal — har en positiv paverkan pa ett aktivt resande.

Resurser till cykelinfrastrukturen

Insatser for okad cykling

I regeringens skrivelse Nationell planering for transportinfrastrukturen 2018—
2029 (skr. 2017/18:278) anges att regeringen vill framja cykling. Regeringen
informerar om att den nationella planen innehdller manga storre
vaginvesteringar som inkluderar atgarder for cyklister och att det inom
trimnings- och miljoatgarderna gors sérskilda satsningar pa cykelbanor och
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vagar utmed det allménna végnatet som forbattrar mojligheten till
arbetspendling i storre tatortsregioner samt andra typer av atgarder for att oka
cyklisters sakerhet och tillgadnglighet, t.ex. cykelportar och parkering.
Regeringen  informerar om att  atgarder som omfattas av
storstadsforhandlingarna, som en del av Sverigeférhandlingen, ocksa ger nya
mojligheter och forutsattningar att verka for hallbara stadsmiljoer genom
atgarder for bla. kollektivtrafik och cykel. Skrivelsen behandlades av
trafikutskottet under varen 2019 (bet. 2018/19:TU5).

I forslaget till nationell plan for perioden 2018-2029 féreslog Trafikverket
att ca 1,5 miljarder kronor skulle satsas pa cykelvagar langs nationella vagar
inom ramen for trimnings- och miljoatgarder, framfor allt cykelvagar som
forbattrar mojligheten till arbetspendling i storre tatortsregioner.

Regeringen har framfort att i takt med att satsningarna for okad cykling
genomfors, cykelinfrastrukturen forbattras och cykelnatet utvecklas skapas
forutsattningar for att 6ka cykelns attraktivitet, vilket bidrar till 6kad cykling.
Efter forslag i budgetpropositionen for 2021 anslogs éver 650 miljoner kronor
till insatser for 6kad cykling (prop. 2020/21:1 utg.omr. 22, bet. 2020/21:TU1,
rskr. 2020/21:131). Satsningen innefattar bade en forstarkning av statens
cykelinfrastruktur och méjligheter for kommuner att 6ka cykelinvesteringar
genom stadsmiljéavtalen. Vidare har det getts extra stod till de delar av
civilsamhallet som arbetar med cykelfragor. | budgetpropositionen for 2022
(prop. 2021/22:1 utg.omr. 22) informerade regeringen bl.a. om att det under
2020 byggdes 56 kilometer ny statlig cykelvdg och 21 nya planskilda
korsningar for gang och cykel, varav cirka hélften med medel fran nationell
plan.

Cykelpotten

Regeringen ser behov av utokade satsningar pa cykelétgarder i hela landet och
avser att ta fram mal for 6kad cykling, vilket angavs i juni 2021 i uppdraget
till  Trafikverket att ta fram forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen (regeringsbeslut 2021-06-23). Regeringen uppgav
aven att den avser att fordela medel till en sarskild cykelpott for dtgarder utdver
de som finansieras inom ramen fér namngivna objekt. Av uppdraget framgar
att Trafikverket inom ramen for trimnings- och miljoatgarder darfor bor
foresld en sarskild pott till cykelatgarder langs statliga allmanna vagar.
Trafikverket ska ocksa foresla hur medlen kan fordelas till samfinansiering av
cykelatgarder pa de statliga vagar som ingar i lansplanerna.

I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—
2033 finns en sarskild pott till cykelatgéarder langs statliga vagar. Under
planperioden kommer Trafikverket att fokusera pa atgarder som skapar goda
forutsattningar for barns resor till och fran skola, pendling till arbete och
studier och till andra viktiga malpunkter som narservice och fritidsaktiviteter.
En del av denna pott foreslds ga till samfinansiering av lansplanernas
renodlade cykelatgéarder, bdde namngivna atgarder och trimningsatgarder,
laings statliga allmdnna vagar. Trafikverket foreslar ocksad att
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lansplaneupprattarna  med minst motsvarande summa som de far i
samfinansiering, ska planera och genomfora atgarder pa det regionala vagnatet
som bidrar till 6kad och sdker cykling. Det uppskattade atgardsbehovet for
Okad och sdker cykling (cykelpotten) &r enligt Trafikverket inte mojligt att
ange eftersom behovet pa de regionala vagarna inte har sammanstallts.

For att framja 6kad och séaker cykling i hela landet foreslar Trafikverket att
det under perioden 2022—-2027 avsétts 600 miljoner kronor till samfinansiering
av lansplanernas renodlade cykelatgarder, badde namngivna &tgarder och
trimningsatgarder, langs statliga allmanna vagar. Samfinansieringen kan vara
hogst 50 procent av statens atgardskostnad i lansplanen. Trafikverket foreslar
att medel till samfinansiering fordelas procentuellt lika till de regionala
planerna utifran cykelatgarder i beslutade lansplaner. Trafikverket foreslar
ocksd att lansplaneupprattarna ska planera och genomfora atgarder pa det
regionala vagnatet med minst motsvarande summa som de far i
samfinansiering — atgarder som bidrar till 6kad och saker cykling.

Stadsmiljoavtalen

For att framja héllbara stadsmiljoer far Trafikverket enligt férordningen
(2015:579) om stod for att framja héllbara stadsmiljoer ge stéd till kommuner
och regioner for atgarder i stader som leder till 6kad andel persontransporter
med kollektivtrafik eller cykeltrafik, eller till hallbara godstransportlésningar.
Atgarderna ska leda till energieffektiva losningar med laga utslapp av
vixthusgaser och bidra till att miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo nés.
Stodet bor sérskilt frdmja innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva
lésningar for kollektivtrafik, cykeltrafik eller godstransporter. Under perioden
2015-2021 har 117 stadsmiljoavtal tecknats i atta ordinarie utlysningar. Fran
och med 2017 kan stod aven beviljas for cykelatgarder. Beslutat stod 2015—
2021 uppgar till 5,7 miljarder kronor, varav 1,2 miljarder kronor ar till
cykelatgarder och 1,1 miljarder kronor till kombinerade kollektivtrafik- och
cykeldtgérder.

Trafikverket uppger att sedan starten har néstan var tredje kommun eller
region beviljats stadsmiljoavtal. Det finns 1 miljard kronor att anséka om per
ar fram till 2029. Under aren 2021-2022 gors ocksa en extra statlig satsning
pé cykeldtgarder. Forstarkningen ar 300 miljoner kronor 2021 och 200
miljoner kronor 2022. Under forra aret beviljade Trafikverket 43 ansokningar
och 280 miljoner kronor i sarskilt cykelstod till 39 kommuner och regioner for
65 kilometer gang- och cykelbanor samt cykelgarage och cykelparkering.
Totalt i de tre utlysningarna av stdd till cykling som genomforts har 51
ans6kningar med 45 kommuner och regioner beviljats stod for 72 kilometer
gang- och cykelvag samt cykelgarage och cykelparkeringar med ett belopp om
309 miljoner kronor. De kommuner som far stod genomfor ocksa
motprestationer, egna atgarder som bidrar till 6kad effekt av satsningen. Enligt
Trafikverket kan det handla om s.k. mobility management-kampanjer,
utformning av gator i staden anpassade for gaende, cyklister och
kollektivtrafik eller hastighetsanpassningar. Som exempel pa insatser under
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forra aret kan namnas att Trafikverket i mars 2021 gav 205 miljoner kronor till
cykelatgarder i 26 kommuner, bl.a. till Nybro kommun for att utveckla
cykelnatet i staden, framfor allt i kommunens storsta bostadsomrade som har
en relativt ung medeldlder och en férhallandevis stor andel nyanlanda. |
oktober 2021 gav Trafikverket 75 miljoner kronor till 17 kommuner och
regioner for forbattringar av lokala cykelnét. | februari 2022 beviljades stéd
pé totalt 29 miljoner kronor till &tta kommuner.

Regeringen angav i uppdraget till Trafikverket att ta fram forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen att stadsmiljdavtalen behdver
utvecklas och effektiviseras for att bl.a. framja alternativ till bil i stiderna samt
for att andelen som reser med cykel ska 6ka (regeringsbeslut 2021-06-23). Det
finns enligt regeringen en stor och till viss del ojamn spridning 6ver landet av
hur mycket medel som hittills har beviljats for stadsmiljoavtal till olika
kommuner. Fordelningen beror i huvudsak pa att antalet ansokningar om
medel skiljer sig & mellan kommuner och regioner. Trafikverket bor dock
enligt uppdraget efterstrava att medel fran stadsmiljéavtalen fordelas mer
jamnt éver landet. Trafikverket ska med utgangspunkt i ovan féresld och
motivera hur stor del av utvecklingsramen som under planperioden bor
avséttas till satsningar pa stadsmiljoavtalen.

I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—
2033 finns cykelatgarder inom ramen for storstadsoverenskommelserna och
stadsmiljoavtalen.

Arbetet med cykelstrak m.m.

Regeringen presenterade varen 2017 en nationell cykelstrategi dar fem
insatsomraden pekades ut for det fortsatta arbetet. Regeringen understryker for
det insatsomrade som avser att framja en mer funktionell och anvandarvanlig
infrastruktur bl.a. att cykeln ska vara ett attraktivt transportsatt och att det &r
viktigt att cykelvagnatet hanger samman bade lokalt och regionalt samt &r
kopplat till olika malpunkter i samhéllet. Ett ssmmanhangande och valskyltat
cykelvagnat med sd enhetlig standard som mgjligt framhalls som en viktig
faktor. | strategin pekar regeringen pa att det handlar om saval att forbattra
befintlig infrastruktur som att skapa nya cykelforbindelser. Cykel-
infrastrukturen behover enligt regeringen ocksa klara av en stérre méngfald av
cyklister, och regeringen vill darfor se demonstrationsprojekt som syftar till
okad och sakrare cykling. Regeringen anger att cykelvagnatet behover
utformas s att det blir bade attraktivt och trafiksakert med god framkomlighet
och att det ska vara tillgangligt och latt att anvanda for olika grupper av
medborgare. Regeringen framhaller att forbattringar i driften och underhéllet
av cykelvagnatet har betydelse for att fler ska cykla och for att oka
trafiksakerheten. Utformningen och underhéllet av infrastrukturen ska enligt
regeringen anpassas efter cyklisternas behov.

I den nationella cykelstrategin pekar regeringen pa att de snabba
cykelstraken ska erbjuda god tillganglighet, sékerhet och framkomlighet och
att man kan se ¢kade satsningar inom omradet, bade i lokala och i regionala
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sammanhang. Med snabba cykelstrak avses langre strak som forbinder stader,
storre tatorter eller olika stadsdelar med varandra och dér olika grupper av
cyklister ska kunna ta sig fram snabbt, smidigt och bekvamt aret runt. Vidare
ska de snabba cykelstraken bade forbattra for dem som redan cyklar i form av
kortare restid och Gkad trafiksakerhet och fé fler att borja cykla. Regeringen
vill framja fler pendlingsresor pé cykel och den pekar pa att snabba cykelstrak
ar en atgard som kan ge positiva effekter for okat arbetspendlande. De snabba
cykelstraken ar sarskilt viktiga pa langre strackor dar restidsvinsterna kan vara
stora, och det ar darfor angeldget att viktiga strdk for arbetspendling pekas ut
och prioriteras i det fortsatta arbetet med regionala cykelplaner. | den
nationella cykelstrategin framhalls det att cykelinfrastrukturen behéver klara
en storre mangfald av cyklister, t.ex. att fler och snabbare cyklister behGver
samsas pa ytor med fritidscyklister, motiondrer, nya cykelfordon samt
fotgangare. Det kan darfor finnas behov av separering pa olika delar av
cykelvagnétet och andra lI6sningar i de fall separering inte &r mojligt.

I skrivelsen Nationell planering for transportinfrastrukturen 2018-2029
(skr. 2017/18:278) redog6r regeringen som tidigare namnts for att den vill
framja cykling, att den nationella planen for transportinfrastrukturen 2018—
2029 innehéller manga storre vaginvesteringar som inkluderar &tgarder for
cyKklister och att det inom de s.k. trimnings- och miljoétgarderna gérs sarskilda
satsningar pa cykelbanor och vdgar utmed det allminna vignatet som
forbattrar mojligheten till arbetspendling i storre tatortsregioner. Satsningarna
i den nu géllande nationella planen innebar att Trafikverket kan vidta atgarder
for att mojliggora pendling med cykel inom eller mellan ett fyrtiotal storre
tatorter och skapa sammanhéngande strak. Inom ramen for trimnings- och
miljoatgarder satsas ca 1,5 miljarder kronor pa cykelvagar langs nationella
vagar.

I Trafikverkets forslag till en ny nationell transportinfrastrukturplan for
perioden 2022-2033 ar ambitionen att h6ja drift- och underhallsstandarden pa
cykelstrak dar det ger stor samhallsnytta. | forslaget ingdr bl.a. forbattrad
cykelinfrastruktur i flera av vdginvesteringarna. | Trafikverkets forslag
redovisas ett antal investeringar i cykelbanor. Trafikverket beddmer att
investeringar i cykelbanor och okade krav pa att tillgodose cykeltrafikens
behov vid nybyggnation har en positiv paverkan pa ett aktivt resande.

Cykelcentrum vid Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) ska
bygga upp 6kad kunskap om cykling. | maj 2019 initierades dér en utvardering
av atgarder pd cykelstrdk och effekter pa floden och resmonster, vilken
kommer att pdgd t.o.m. december 2023. Syftet med projektet &r dels att
utvardera effekten av de forbattrings- och uppmuntransatgarder som Region
Skane planerar att genomféra pa cykelstrdk under projektets gang, dels att ta
fram en metod som regioner och kommuner sjalva kan anvanda for att méata,
analysera och utvardera cykling pa cykelstrdk. Av projektbeskrivningen
framgar att det behovs atgarder for att 6ka cyklingens attraktivitet och att detta
bl.a. kan goras genom att skapa sammanhallna cykelstrak dar cyklisters
framkomlighet prioriteras. Vidare konstateras att Region Skane arbetar for att
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forbattra pendlingsstrak med cykel till de storre staderna och att &ven manga
kommuner i andra delar av landet arbetar med cykelstrak.

Boverket betonar att for att fa till ett ssmmanhangande regionalt cykelstrak
ar en framgangsfaktor att en tidig dialog fors med involverade parter. Boverket
menar att regionen oftast kan vara den sammanhallande parten som ser till att
berorda parter traffas och diskuterar fram en gemensam mélbild. Den kan
ocksa hjalpa till att undvika segdragna konflikter om markagandet och
dragning av cykelleder. Boverket konstaterade i en rapport fran 2018 att en
region dven har gjort analyser for att underlatta kommunernas planering for
cykel. Samverkan mellan parter i ett tidigt skede underlattar planering utifran
ett hela resan-perspektiv.

Det finns exempel pa snabba cykelstrak i olika kommuner och regioner. |
t.ex. Uppsala kommun finns fyra snabbcykelleder, dvs. cykelvagar dar
kommunen satsar extra mycket pa att det ska vara smidigt och enkelt att ta sig
fram. Det handlar bl.a. om att dessa ska vara breda, ha bra underlag och
belysning samt en tydlig separering mellan cyklister och fotgéngare. Vidare
ska snabbcykellederna vara prioriterade vid snordjning, halkbekdmpning och
skotsel samt ha upphojda trafikkorsningar pa vissa platser.

Cykelvagar langs vagar och jarnvagar

Gallande ratt

Véglagen (1971:948) géller allmanna vagar. En allmén vég &r enligt lagen,
forutom vag som anlaggs enligt vaglagen eller forandras till allman, sadan for
allman samfardsel upplaten vag som av alder ansetts som allman eller enligt
aldre bestammelser anlagts som eller forandrats till allman och som halls av
staten eller en kommun. Till végen hor vagbanan och évriga vaganordningar.
Vagomradet utgors av den mark eller det utrymme som har tagits i ansprak for
véganordningen.

Vighélining omfattar byggande av vag och drift av vag. Med byggande av
vdg avses att anldgga en ny vag och att bygga om en vag. En ny vag far
anlaggas om vagen behdvs for allman samfardsel eller pa nagot annat satt kan
antas fa synnerlig betydelse for det allmanna. Nar en vag byggs ska den ges
ett sddant lage och utformas s att andamalet med vagen uppnéas med minsta
intrdng och besvar utan oskalig kostnad. Den som avser att bygga en vag ska
uppratta en vagplan. En vag ska hallas i ett skick som ér tillfredsstallande for
samfardseln genom underhall, reparation och andra atgarder.

Vagratt innefattar ratt for vaghallaren att nyttja mark eller annat utrymme
som behdvs for en vég, trots den ratt som nagon annan kan ha till fastigheten.
Végratt uppkommer bl.a. genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme
for en vag i ansprdk med stod av en vagplan eller en skriftlig Gverens-
kommelse.
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Trafikverkets utredning 2017

Trafikverket har i en promemoria fran januari 2017, Utredning om allménna
cykelvagar (TRV 2014/54842), betonat att det framgar av véglagen att en
allmén vég ska vara till for allméan samfardsel. Enligt Trafikverket har det med
allman samférdsel historiskt sett alltid avsetts i forsta hand motortrafik,
eftersom det var den typ av trafik som kunde sdgas vara "interregional”. Gang-
och cykeltrafik ansdgs daremot vara av framst lokalt intresse. Trafikverket
uppger vidare att man bl.a. i férarbetena till 1971 ars vaglag for ett resonemang
om krav pa ett s.k. funktionellt samband mellan en vag och en cykelvag, dvs.
att cykelvdgen bor ligga néra vagen. Trafikverket konstaterar att det
fortfarande krdvs ett funktionellt samband med en allmén vég for att
Trafikverket ska kunna bygga en allmén vdg i form av en friliggande cykelvag.
Utan det funktionella sambandet ar inte kravet pa allman samfardsel (vilket en
allmén vdg ska vara till for) uppfylit.

Av Trafikverkets promemoria framgar vidare att vagratt 4r en speciell form
av nyttjanderatt som endast en allméan vaghallare, dvs. Trafikverket eller en
kommun, kan erhalla. Vagratt avser mark som permanent behdver tas i
ansprék for en vig vid byggande eller vid forandring fran enskild vag till
allman. Vagratt innebér enligt vaglagen att vaghdllaren har befogenhet att
nyttja marken och att bestdmma 6ver dess anvandning under den tid végréatten
bestar. Detta géller oberoende av den ritt andra har till fastigheten (agare eller
nyttjanderattshavare). Inskrankningar i vaghallarens ratt att nyttja marken kan
goras i vagplaner och beslut om férandring av enskild vag till allmén. 1
promemorian konstateras bl.a. att vaglagens regler om véagrétt i praktiken ar
de enda som kan tillforsakra staten en permanent rétt till den mark som behévs
for en cykelvag. En planeringsprocess enligt véaglagen ar dessutom enligt
Trafikverket den enda mdjligheten att ge medborgarna den demokratiska
ratten att paverka.

Trafikverket lyfter &ven fram att det ar viktigt att vaghallaren har klart for
sig vilken typ av vég (allmén, enskild eller gata) cykelvégen utgor eftersom
vaghallaren har ett ansvar for att trafiken regleras pa ett sakert satt. Saval
mandatet att utfarda foreskrifter med stod av trafikférordningen som det s.k.
utmérkningsansvaret enligt vagmarkesférordningen varierar namligen mellan
de olika végtyperna. | promemorian framfors att det for Trafikverkets del
darfor ar viktigt att verket bara bygger cykelvédgar i form av allménna végar.
Verkets méjligheter att paverka trafikregleringen och reglera trafiken blir i
andra fall oklara.

Trafikverket konstaterar i sin promemoria frn 2017 att det tycks finnas ett
behov av forandringar. | promemorian pekas pa tva olika méjligheter, vilka
foreslas utredas:

a. Uppfattningen att en cykelvag méste ha ett funktionellt samband med en
allman véag har inte kommit till uttryck i lagstiftningen utan i
forarbetsuttalanden om begreppet allmén samfardsel. Darmed borde det
racka med att regeringen och riksdagen pa nagot satt uttrycker att man i
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dag kan tolka begreppet allmén samférdsel annorlunda for att Trafikverket
och kommunerna ska kunna franga den tidigare uppfattningen.

b. Alternativt skulle man i vdglagen kunna fortydliga begreppet allmén
samfardsel, sd att det framgar direkt av lagen att en allmén vag kan
tillgodose endast cykel- och/eller gangtrafik.

Trafikverkets utredning 2019

Trafikverket har vidare i en rapport frAn november 2019 (rapport 2019:180)
konstaterat att det sedan 1970-talet pagar en diskussion om markatkomst samt
om hur cykelvagar utanfor tatbebyggt (detaljplanelagt) omrade ska finansieras
och byggas. Generellt ansvarar Trafikverket for cykelvagar 1&ngs nationella
vdgar, medan respektive lansstyrelse eller region prioriterar cykelvégar i
framfor allt lansplanerna. Kommuner svarar framst for cykelvagar inom
detaljplanelagt omrade.

| rapporten konstateras att det ar vaglagen som reglerar allménna vagars
byggande, vagrétt, drift m.m. Cykelvagar utan direkt koppling till bilvag
betecknas inte som vagar enligt vaglagens definition. Trafikverket konstaterar
att bestammelsen for cykelinfrastruktur darmed inte & densamma som for
allman vag. Det innebar exempelvis att det enligt Trafikverket &r svart att med
véglagens végratt nyttja mark for en cykelvédg, och det finns inte samma
expropriationsmdjlighet som for allménna végar. Trafikverket konstaterar att
det genom é&ren har diskuterats om och hur markatkomst kan Igsas for
cykelinfrastruktur. I den revidering av en intern riktlinje fér cykel (TDOK
2017:0496) som genomfdrdes under 2018 forsokte Trafikverket tydliggora
mojligheten att finansiera cykelvéagar langs regionala och nationella végar. |
riktlinjen lades det fast en princip for atgarder som omfattar cykelvagar pa det
statliga vagnatet. Den innebar bl.a. att kommuner bekostar cykelvagar dar de
ar vaghéllare men att det finns mogjligheter for dem att soka statlig
medfinansiering. Nar det galler cykelvagar langs regionalt vagnat (med tydligt
funktionellt samband) bekostar den regionala planen projektering och
produktion av cykelvdgar. Nér det géller cykelvdgar langs nationellt véagnat
som inte & motorvdg bekostar den nationella planen projektering och
produktion av cykelvégar i direkt anslutning till nationellt stamvagnét (tydligt
funktionellt samband) i det fall behov av cykelvdg finns. Nar det géller
cykelvégar langs nationellt vagnat som dr motorvég eller annan vég med
forbud for gang- och cykeltrafik ska inom titbebyggda omréden en cykelvig
i forsta hand knytas till kommunalt eller angransande regionalt vagnat. P4
landsbygden ska cykelvégar i forsta hand knytas till angrdnsande regionalt
vagnat (finansieras enligt regional plan).

Sammanfattningsvis konstaterar Trafikverket att det inte finns samma
expropriationsméjlighet for cykelvagar som for allménna végar. Det krévs
antingen en lagéndring eller en annan tolkning av vaglagen dér begreppet
allman samfardsel aven kan galla enbart gang- och/eller cykeltrafik. Nar det
géller finansiering av cykelvdgar kan den ske via nationell plan och/eller
lansplan med kravet att cykelvdgen ska ligga néra allmén vég (funktionellt
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samband). Enligt Trafikverket behdvs dock en éndring av tolkningen av
funktionellt samband for att fa anvanda statliga medel utanfor vagrummet.

Trafikverkets inriktningsunderlag 2020

Trafikverket har i sitt inriktningsunderlag (rapport 2020:186) infér den
langsiktiga  infrastrukturplaneringen  konstaterat att flera regioner
(lansplaneupprattare) i sina underlag till Trafikverket efterfragar en forenklad
och mer effektiv planprocess for mindre atgarder, och de beskriver t.ex. att
planprocessen i vissa fall kostar mer &n sjalva byggandet. Det efterfragas en
utredning fréan Trafikverket av mer kostnadseffektiva tgarder inom framfor
allt gang- och cykeltrafik. | underlaget konstateras att ett antal regioner
efterfragar ett forenklat regelverk for byggande av statliga cykelvagar. Att
forenkla planeringsprocessen for mindre atgarder samt att modernisera
vaglagen for att underlatta byggande av cykelvagar &r ytterligare exempel pa
forslag fran regionerna. Bland annat foreslas ett fortydligande i Trafikverkets
planeringsdirektiv samt i vdglagen av att begreppet allman samfardsel ska
innefatta cykelvagar. Dessutom féreslas att begreppet funktionellt samband
omdefinieras i véglagen s att cyklisternas behov prioriteras fore kravet pa
nérhet till statlig vag. | inriktningsunderlaget framfor Trafikverket att man
delar bilden att tid och kostnad fér planering av mindre atgarder kan forbéttras
samt att mer kostnadseffektiva atgarder behover fortsatta att utvecklas.
Tillampningen av planprocessen behover anpassas béttre till mindre atgarder,
vilket uppges ligga inom Trafikverkets mandat, men behdver enligt
Trafikverket ske i ndara samarbete med lansstyrelserna, med tanke pa deras
krav pa underlag i planlaggningen. Nar det galler mer kostnadseffektiv
utformning av exempelvis gang- och cykelbanor uppges aven det falla inom
Trafikverkets mandat. | inriktningsunderlaget uppges att en eventuell
revidering av vaglagen dock ar en betydligt storre fraga som Trafikverket
anser bor analyseras och hanteras i sarskild ordning.

Trafikverkets redovisning av regeringsuppdraget om markatkomst 2021

I regeringens beslut fran den 31 maj 2018 om faststéllelse av nationell
trafikslagsGvergripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2018-
2029 anges att Trafikverket ska utreda om, och i sa fall hur, frigan om
markatkomst ar ett hinder for tillkomsten av cykelvagar eller i genomforandet
av regionala cykelplaner och vid behov lamna forslag till regelandringar
(N2018/03462/TIF m.fl.). Vidare anges att SKR bor involveras i arbetet och
att den nuvarande indelningen av vaghallaransvaret ska beaktas och kvarsta
ofdréndrad.

I januari 2021 redovisade Trafikverket regeringsuppdraget i rapporten
Utgor markatkomst ett hinder for tillkomsten av cykelvagar? (TRV
2021/3614). Trafikverkets samlade bedémning &r att svarigheter att fa atkomst
till mark ofta upplevs som ett hinder fér framkomligheten i cykelprojekten. |
de flesta fall kunde dock fragan ha lésts genom att kommunen tagit fram en
detaljplan i enlighet med plan- och bygglagens regler da det i manga fall inte
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&r en brist som Trafikverket har ansvar for att 16sa. Kommuner ansvarar for
planering, byggande och drift av det kommunala gatunétet och det allménna
vagnatet inom kommunala vaghallningsomraden.

I rapporten konstaterar Trafikverket att det finns en uttalad 6nskan att staten
ska ta ett storre helhetsansvar for cykelfragan inklusive finansiering. Nagot
sddant ansvar har inte alagts Trafikverket. Den nationella cykelstrategin
innebar att vaghallaransvaret for cykelvdgar &r delat mellan staten,
kommunerna och enskilda vaghéllare samt att samtliga aktorer maste verka for
att forbattra forutsattningarna for att cykel valjs som fardmedel.

Slutligen konstaterar Trafikverket att det av vaglagen framgdr att en allman
vdg ska vara till for allméan samférdsel och att det finns mdjlighet att bygga
cykelvdg med stod av véaglagen. Detta géller om cykelvégen ligger i nédra
anslutning till vagen eller det finns ett patagligt funktionellt samband med
vagen, samt om cykelvagen byggs i syfte att avlasta vagen fran cykeltrafik.
Vad som avses med ”pétagligt funktionellt samband” &r dock enligt
Trafikverket inte alldeles tydligt, men eftersom cykelbanan ska vara en
vaganordning till den befintliga vagen, ar tolkningen att avstandet mellan dem
inte kan vara alltfor stort.

Riksdagens tillkdnnagivande 2021

I januari 2021 beslutade riksdagen om ett tillkdnnagivande till regeringen om
att den bor aterkomma med forslag som gor det mojligt att anlagga friliggande
cykelvagar utan krav pa direkt anslutning till vagar avsedda foér motortrafik
(bet. 2020/21:TU3, rskr. 2020/21:162). Utskottet menade bl.a. att
myndigheternas tolkning av vaglagen, niamligen att en gang- och cykelvag
endast far byggas om den ar i anslutning till allman vég, ar ett hinder for ckad
cykling. Det bor darfor i en dversyn undersokas om véglagen behdver &ndras
for att fortydliga begreppet allmén samfardsel eller om en omtolkning kan
goras utan att vaglagen behdver andras for att Trafikverket och kommunerna
ska kunna frnga den tidigare uppfattningen. Utskottet menade att regeringen
skyndsamt bor se 6ver lagstiftningen med syftet att det bor bli tydligt att gang-
och cykelvéagar ska kunna byggas separat.

Enligt uppgift fran Regeringskansliet pagar beredningen av riksdagens
tillkédnnagivande och Trafikverkets rapport fran 2021.
Cykelvagar langs jarnvég
Trafikverket uppger i den ovannamnda utredningen om allmanna cykelvagar
frén januari 2017 att for jarnvagar forvirvas den mark man behover disponera
med &ganderatt. Markomradena for jarnvag fastighetsbildas, och staten blir
genom Trafikverket lagfaren &gare till dessa fastigheter. Trafikverket kan i och
med att man ager en fastighet dven erhalla servitut i de fall man behdver nyttja
ndgon annans fastighet i ett visst avseende, t.ex. for en servicevag.
Trafikverket uppger att servitutet endast far nyttjas for det andamal som anges
vid bildandet, dvs. vid beslut i lantméteriforrattningen. Ar ett servitut bildat
for exempelvis vag for Trafikverkets servicefordon kan inte Trafikverket i sin
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tur upplata marken for cykeltrafik. Trafikverket menar att det strider mot
andamalet med servitutet men konstaterar samtidigt att det faktum att personer
kanske cyklar pa vagen anda, med stod av allemansratten, &r en annan sak och
inget Trafikverket kan styra &ver. Alla servitut for Trafikverkets
jarnvagsfastigheter bildas numera vid lantméteriforrattning med stéd av
jarnvagsplanen, dar servitutet &r med i planen och behovet av det prévas vid
faststallelsen.

Den som avser att bygga en jarnvdg ska upprétta en jarnvdgsplan. Enligt
2 kap. 19 8 lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag finns en méjlighet att
parallellt bade ta fram och prova en vagplan respektive en jarnvéagsplan, vilket
innebér att den servicevdg som byggs med stod av jarnvégsplanen samtidigt
skulle kunna faststdllas som “allméin cykelvidg” i vagplanen. Samtidigt noterar
Trafikverket i sin utredning frn 2017 att det med dagens regelverk inte &r
mojligt att faststalla allménna végar avsedda enbart for cykeltrafik. | lagen
finns dven en majlighet att i en ren” jarnvégsplan reglera dven byggande av
allmén vdg. Forutsattningen &r dock att den allménna vigen “behdvs pé grund
av det jarnvigsprojekt” som jarnvagsplanen avser reglera. Trafikverket
konstaterar att sa inte 4r fallet med en cykelvag.

Trafikverkets slutsats &r att vaglagens regler om vagrétt i praktiken ar de
enda som kan tillforsékra staten en permanent rétt till den mark som behdvs
for en cykelvég. Det betyder enligt Trafikverket att det i praktiken &r omdjligt
att forst anldgga en tillfallig byggvag for en jarnvdg med stéd av en
jarnvagsplan, och sedan nyttja den som cykelvdg med stdd av en nyttjanderatt
— aven om fastighetsdgaren skulle samtycka.

Cyklistperspektiv vid mittseparering och utbyggnad av tva-plus-ett-
vagar

I en VTl-rapport fran 2015 om konsekvenser av tva-plus-ett-vagar
uppmarksammas bl.a. att cykling pd mittseparerade vagar allmént beddms som
riskfylld.

Regeringen har i skrivelsen Nationell planering for transportinfrastrukturen
2018-2029 angett att mojligheten att minska barridreffekter och att underlatta
for gang- och cykeltrafikanter i samband med motessepareringsatgarder bor
dvervdgas i reserelationer dar det kan anses vara motiverat (skr. 2017/18:278).

Skyltning for cykling och cykelleder for turister

Det finns tva typer av skyltning som regleras i vagmarkesforordningen. Den
ena galler utmérkning av trafikregler och hur man som trafikant ska bete sig,
medan den andra géller lokaliseringsmérken for véagvisning, dvs. hur man
hittar. Sedan lang tid finns ett system for vagvisning for gang-, cykel- och
mopedtrafik. Systemet &r ténkt att vara enhetligt och se likadant ut oavsett
vilken vég lokaliseringsmarket ar uppsatt intill (kommunal gata, allmén vég
eller enskild vag) och ska méjliggora en konsekvent och tydlig vagvisning.
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Lokaliseringsmarken for vagvisning for gang- och cykeltrafik visar vagen till
en ort, plats, inrattning, anlédggning eller liknande.

I den nationella cykelstrategin understryker regeringen vikten av ett
sammanhangande och valskyltat cykelvagnat med sa enhetlig standard som
mojligt.

Trafikverket har i sitt inriktningsunderlag infor den langsiktiga
infrastrukturplaneringen framfort att mer medel bor satsas pa vagvisnings-
skyltning.

Trafikverket ansvarar for att marka ut nationella och regionala cykelleder
for turism. Skyltningen ska tydligt visa om man befinner sig pa en lokal,
regional eller nationell led. Trafikverket tog 2014 fram klassificerings- och
kvalitetskriterier for korta (lokala), medellinga (regionala) och langa
(nationella) rekreations- och turistcykelleder (TRV 2011/71328). |
dokumentet ingadr aven riktlinjer for en enhetlig utmarkning av dessa.
Cykelleder ska markas ut enligt publikationen Cykelleder for rekreation och
turism (Trafikverket 2017:145). Om cykelleden korsar en annan cykelled eller
om man vill ha information om avstand till orter som leden gar igenom kan
man anvédnda en végvisare med ledens namn och nummer och eventuellt ett
eller tva ortnamn. Det finns mojlighet att informera cyklister om sevardheter,
6vernattningsmojligheter m.m. med hjélp av symboler.

| ett tredrigt norskt forskningsprojekt om cykelvagvisning har man studerat
cykelvagvisning med hypotesen att dagens vagvisning inte méter anvandarnas
behov. Resultaten, som bl.a. baseras pa dver 40 djupintervjuer i Oslo, visar att
det gar att forbattra sdval navigerbarheten som trafiksékerheten genom
forbattrad skyltning.

Cykeltrafikens roll i samhéllsplaneringen

I den nationella cykelstrategin framhéller regeringen att cykeln har fatt en
storre betydelse i samhallsplaneringen men kan ges en &nnu hogre prioritet.
Regeringen lyfter fram att det bor finnas potential att fora dver bilresor till
cykel, framst inom och néra tatorter. Planeringen av stader och tatorter har en
stor paverkan pa rorelsemonster och val av transportmedel. Regeringen
framhaller i strategin att transportsystemet behdver utvecklas i samspel med
andra samhallsfunktioner s att det skapas goda forutsattningar for
tillganglighet samt effektiva resor och transporter dar cykel ingar som ett
viktigt alternativ.

Regeringen uppmuntrar cykelvanliga kommuner och vill bidra till att sprida
goda exempel fran kommuner som framgangsrikt lyckats lyfta cykling i
samhallsplaneringen. Regeringen pekar i strategin pa att den har tagit initiativ
till stadsmiljoavtal for att framja hallbara stadsmiljoer och att stod kan sokas
for bl.a. investeringar i anlaggningar for cykeltrafik.

Ett av fem insatsomraden som ingdr i det fortsatta arbetet med den
nationella  cykelstrategin  handlar om att |lyfta cykelns roll i
samhallsplaneringen. Nationella cykelradet har konstaterat att anspraken pa
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den fysiska transportinfrastrukturen har forandrats och kommer att fortsétta att
forandras Over tid. Utveckling av cykeln som fordon, med bl.a. elcyklar och
fraktcyklar, medfor ocksa nya ansprak pa utformningen av infrastrukturen.

| juni 2021 tog Nationella cykelrddet fram en temarapport om
cykelplanering i Sverige (Trafikverket 2021:072). Syftet var att ge en
nul&gesbild 6ver hur cykelplanering fungerar inom de olika planerings-
nivaerna kommunalt, regionalt och nationellt och hur detta hanger samman.
Malet &r att ge en battre forstdelse for hur samhillsplaneringen ger
forutséttningar for okad och séker cykeltrafik, vilka utmaningar som finns och
hur samverkan kan forbattra forutsattningarna. Det konstateras att cykel som
transportmedel &r ett billigt, miljovénligt, hdlsosamt och effektivt fardsatt. Ett
okat cyklande som &r yteffektivt och kan ersatta bilresor pa korta strackor
skapar mer attraktiva och hallbara tatorter, vilket ocksa ar viktigt for att na
FN:s globala mal om god halsa och héllbara stader. Rapporten visar vilka
styrkor och svagheter som finns inom det nuvarande systemet for planering av
cykelinfrastruktur. Nationella cykelrddets medlemmar har identifierat
utmaningar och behov av férbattringar inom ett flertal omrade, bl.a. féljande:

— Roller, ansvar och mal: Behov av samsyn i ett delat ansvarsférhallande,
tydliga mal for styrning och malkonflikter inom hansyns- och
funktionsmalen.

— Planering av cykelinfrastruktur: Prioritet for cykeln och konkurrenskraft
gentemot bilen, konkurrens om stadens yta, cykling i glesbefolkade
omraden och implementering av befintlig kunskap och behov av
fordjupade kunskaper.

— Finansiering: Resurser till framfor allt steg 1- och 2-atgarder, vardering av
nyttor och brister, kommunal medfinansiering samt hoga kostnader och
behov av forenklad planprocess.

— Lagar och regler: Behov av uppdaterade regelverk, kdnnedom om
trafikregler och dess benamningars betydelse samt krav pa funktionellt
samband.

Trafikverket lyfter fram att samverkan ar en viktig frdga i planering och
utveckling av cykeltrafik och att det behdvs en 6kad integrering av cykeltrafik
med Ovrig samhéllsplanering. | praktiken innebéar detta att det finns ett behov
av samverkan mellan ett stort antal aktorer: dels mellan olika offentliga
planeringsaktorer pa nationell, regional och lokal niva, dels mellan offentliga
och privata aktorer. | alla led krévs dessutom insikter om cyklisters olika
forutsattningar och behov. Sammantaget ar det ett stort antal aktérer med sina
verksamheters mal, perspektiv och ansvar som behéver motas i planeringen
och utvecklingen av cykeltrafiken.

Trafikverket har tagit fram en végledning for regionala cykelplaner
(2013:137). Syftet &r att den nationella, regionala och kommunala planeringen
ska bli enhetlig. En regional cykelplan kan bl.a. ge underlag fér kommunal och
regional Gversikts- och detaljplanering. Cykling ar ett fardsatt som ska ingd i
bade oversiktsplaneringen och detaljplanerna. Trafikverket anser att ett
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prioriterat cykelvagnéat som sammanbinder kommundelar med varandra och
med centrum &r viktigt i dversiktsplaneringen. Trafikverket for dven fram att
pendlingsstrak bor anges i en trafikstrategi. Detaljplanerna ska ta stod i
regionala och kommunala cykelstrategier och cykelplaner eller i en
trafikstrategi.

Boverket har i ett regeringsuppdrag tagit fram en samling l&rande exempel
pé hur kommuner, regioner och andra aktorer har lyckats fora in cykling i
samhallsplaneringen pé ett framgangsrikt satt. Uppdraget rapporterades till
Néringsdepartementet i mars 2018. Boverket konstaterar att flera storre stader
har kommit léngt och har en integrerad planering for cykling i
samhallsplaneringen. Aven méanga mindre kommuner uppges arbeta pé bred
front med planeringsunderlag for cykel, mobilitetsstyrning och fysiska
atgarder. En god cykelplan kan enligt Boverket utgéra en lank fran
oversiktsplanen och vara ett stdd i detaljplaneringen och genomférandet.
Boverket konstaterar att det finns flera satt att organisera planering for cykling.
Dels sitter ibland forvaltningarna tillsammans, dels traffas de kontinuerligt pa
maten eller i arbetsgrupper. | ndgra kommuner diskuteras cykling i ett storre
sammanhang, t.ex. stadsutveckling och stadens mobilitet. Nagra har lyft gréna
parkeringstal som en padrivande faktor for 6kad cykling. Nar det galler
organisering &r det flera kommuner som har en sarskild cykelsamordnare som
driver pa dvriga forvaltningars arbete.

Regeringens styrning av Trafikverket

Regeringen styr Trafikverket pa olika satt, bl.a. genom f6rordningen
(2010:185) med instruktion for Trafikverket och genom det Aarliga
regleringsbrevet.

Enligt forordningen ska Trafikverket med utgdngspunkt i ett
trafikslags6vergripande perspektiv ansvara for den langsiktiga infrastruktur-
planeringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart samt for byggande
och drift av statliga vagar och jarnvégar.

Nar det galler farjeverksamheten anges i forordningen att Trafikverket far
bedriva uppdrags-, uthyrnings- och forsaljningsverksamhet som ar férenlig
med verkets uppgifter i dvrigt. | detta ingar att tillhandahalla farjeverksamhet.
Trafikverket Farjerederiet har 70 végfarjor som trafikerar 40 leder. Arligen
gors ca 1 miljon anlép och 12 miljoner fordonstransporter. Farjorna kan dven
anvéndas av fotgangare och cyklister. Enligt uppgift har alla stérre vagfarjor
ett passagerarutrymme vid sidan om bildéck.

Regleringsbrevet &r regeringens beslut om vad Trafikverket ska gora under
ett budgetar. Det anger dven de ekonomiska ramarna for budgetaret. |
december 2021 beslutade regeringen om regleringsbrevet for budgetaret 2022
avseende  Trafikverket. Déar anger regeringen bla. mal och
aterrapporteringskrav, uppdrag och finansiering. Enligt regleringsbrevet ska
Trafikverket bl.a. sarredovisa den extra satsning pd cykel som har tillforts
Trafikverkets anslag.
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Pagaende arbete

I november 2021 ldmnade Trafikverket sitt forslag till nationell
transportinfrastrukturplan 2022-2033. Regeringens beslut om ny nationell
plan planeras till 2022. Regeringen har aviserat att en skrivelse om den
nationella planen for transportinfrastrukturen 2022—-2033 kommer att [dmnas
till riksdagen i juni 2022.

Tidigare riksdagsbehandling

Varen 2015 riktade riksdagen ett tillkannagivande till regeringen om att ta
fram en nationell cykelstrategi som beaktar vad utskottet anfért om bl.a. en
sammanhangande cykelinfrastruktur och att cykeln bor betraktas som ett eget
transportsatt (bet. 2014/15:TUS5, rskr. 2014/15:123). Mot denna bakgrund
presenterade regeringen varen 2017 en nationell cykelstrategi dar fem
insatsomraden pekades ut for det fortsatta arbetet.

Motionsyrkanden om infrastruktur for cykling behandlades hosten 2020 i
utskottets betidnkande 2020/21:TU3 Cykelfragor. | januari 2021 beslutade
riksdagen i enlighet med utskottets forslag om ett tillkdnnagivande till
regeringen om att den bér aterkomma med forslag som gor det méjligt att
anlagga friliggande cykelvagar utan krav pd direkt anslutning till vagar
avsedda for motortrafik (bet. 2020/21:TU3, rskr. 2020/21:162). Dérmed
tillstyrkte utskottet helt eller delvis motionsforslag om detta. Utskottet menade
bl.a. att myndigheternas tolkning av véaglagen, namligen att en gang- och
cykelvag endast far byggas om den ar i anslutning till allman vag, ar ett hinder
for okad cykling. Utskottet foreslog vidare att riksdagen skulle avsla évriga
motionsforslag om olika atgarder i infrastrukturen for cykling. Utskottet
hanvisade bl.a. till regeringens nationella cykelstrategi och pagaende insatser.
Utskottet framholl att cykling ar val beaktad i infrastrukturplaneringen och
betonade att det ar viktigt att infrastrukturen for cykling utformas bade
trafiksikert och pa ett sidant satt att fler véljer att anvanda cykeln i stallet for
andra transportmedel med storre miljopaverkan. Riksdagen biféll utskottets
forslag.

Aven i utskottets betidnkande 2020/21:TU16 Framtidens infrastruktur
behandlades varen 2021 motionsforslag om cykelinfrastruktur. Utskottet
foreslog att riksdagen skulle avsld motionsforslagen och riksdagen bifoll
utskottets forslag.

Utskottets stéllningstagande

Med anledning av de olika motionsforslag som har ldmnats om
cykelinfrastruktur vill utskottet inledningsvis framhalla att insatser for en 6kad
och séker cykling ar vél beaktade i infrastrukturplaneringen. Utskottet
valkomnar bade de satsningar pa cykelinfrastrukturen som redan har gjorts och
de insatser som for narvarande genomfors pa olika hall i landet, inte minst
genom stadsmiljoavtalen. Utskottet vélkomnar dven de cykelsatsningar som
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det planeras for under den kommande planeringsperioden, bl.a. genom den
sérskilda cykelpott som regeringen har aviserat. Utskottet ser med tillforsikt
fram emot att fa ta del av resultatet av den beredning som nu pagar inom
Regeringskansliet av Trafikverkets forslag till ny nationell transport-
infrastrukturplan for perioden 2022-33. Utskottet pAminner om att regeringen
har aviserat att en skrivelse kommer att [dmnas till riksdagen i juni 2022.

Utskottet vill betona den stora betydelsen av att infrastrukturen for cykling
utformas béde trafiksakert och pa ett sidant satt att resvagarna och darmed
restiderna med cykel sa langt som majligt upplevs som ett fullgott alternativ
till andra transporter som har en storre miljopdverkan. Harvid vill utskottet
framhélla betydelsen av snabba cykelstrdk och menar att forbattrad
cykelinfrastruktur leder till att fler resendrer kommer att vélja att anvanda
cykeln som transportmedel. Utskottet vill sérskilt betona betydelsen av
forbattrad framkomlighet och vikten av att fler ska kunna ta cykeln till bade
arbete, skola och olika fritidsaktiviteter. Utskottet understryker i
sammanhanget betydelsen av insatser for att hoja drift- och
underhallsstandarden pé& cykelvdgarna. Sadana insatser &r viktiga och ger
enligt utskottets bedémning en stor samhéllsnytta.

Né&r det galler motionsforslagen om &ndrade regelverk for att mojliggora
byggandet av friliggande cykelvédgar kan utskottet konstatera att riksdagen
forra aret beslutade om ett tillkannagivande till regeringen i denna fraga.
Utskottet kan vidare konstatera att Trafikverket pa regeringens uppdrag har
gjort en utredning om markdtkomst for cykelvagar. Riksdagens
tillkdnnagivande och Trafikverkets rapport bereds for ndrvarande inom
Regeringskansliet. Utskottet ser fram emot resultatet av beredningen av denna
fraga.

Né&r det galler motionsforslagen om cykeltrafikens roll i samhalls-
planeringen vill utskottet framhalla att detta ar en viktig fraga i regeringens
nationella cykelstrategi. Enligt utskottets bedomning har cykeln fatt en allt
storre betydelse i samhéllsplaneringen, men den kan ges &nnu hdgre prioritet.
Utskottet konstaterar att olika insatser genomfdrs och noterar bl.a. att
Nationella cykelrddet har identifierat ett antal utmaningar och forbattrings-
behov inom omrédet.

Ett antal motioner tar upp de problem som kan uppsta for cyklister nar vagar
byggs om till tva-plus-ett-vagar. Med anledning av detta vill utskottet
understryka vikten av att alltid beakta de oskyddade trafikanternas
forutsattningar och behov nér vagar byggs om. Utskottet slar fast att detta
ansvar ligger pa alla infrastrukturhdllare, sdval Trafikverket som
kommunerna. Vidare lyfts fragor om skyltning upp av ndgra motionarer.
Utskottet vill liksom regeringen understryka vikten av ett valskyltat
cykelvagnat med en sd enhetlig standard som mdjligt. Betraffande
motionsforslagen om cykelvégar langs jarnvagar vill utskottet paminna om att
frigan redan har utretts av Trafikverket. Nar det slutligen géller
motionsforslagen om styrningen av Trafikverket konstaterar utskottet att detta
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ar en fraga for regeringen. Utskottet finner inte anledning att ta ndgot initiativ
i denna fraga.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:20 (MP)
yrkandena 7 och 9-12, 2021/22:1116 (M), 2021/22:1557 (S), 2021/22:1640
(C) yrkandena 1, 3 och 5-8, 2021/22:2296 (L) yrkandena 1-3, 2021/22:2310
(L) yrkandena 1-3, 2021/22:2950 (SD) yrkandena 1-3, 2021/22:2954 (SD)
yrkande 16, 2021/22:2968 (SD) yrkande 24, 2021/22:3191 (V) yrkande 1,
2021/22:3394 (L) yrkande 51, 2021/22:3497 (C) yrkandena 17 och 18,
2021/22:3679 (C) yrkandena 14, 15, 19 och 20, 2021/22:3755 (M) yrkandena
1-4, 2021/22:3879 (KD) yrkande 56, 2021/22:4066 (MP) yrkande 25 och
2021/22:4067 (MP) yrkande 8.

Fargséttning av cykelbanor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om fargsattning av cykelbanor.
Utskottet hanvisar bl.a. till att cykelbanor ska markas ut pa ett sadant
sétt att det ar forenligt med vagmarkesférordningen och finner inte
anledning att ta nagot initiativ i fragan.

Jamfor reservation 9 (M, SD).

Motionerna

| kommittémotion 2021/22:3755 yrkande 5 efterfragar Maria Stockhaus m.fl.
(M) okad tydlighet for cyklister i trafik avseende standardiserade farger for
cykelbanor. Motiondrerna menar att en standardiserad firgséttning pa
cykelbanor bor utredas och betonar att det i dag inte framgéar med tillracklig
tydlighet var cyklar, elsparkcyklar respektive gangtrafikanter ska befinna sig.

I kommittémotion 2021/22:2950 yrkande 4 anfor Patrik Jénsson m.fl. (SD)
att fargsattningen av cykelbanor bor standardiseras. Motiondrerna konstaterar
att manga kommuner som arbetar aktivt med trafiksakerhet valjer att markera
hela eller delar av cykelbanan med férg men att det saknas en standardisering
kring fargval.

I motion 2021/22:1640 yrkande 10 patalar Ola Johansson m.fl. (C) behovet
av att standardisera fargsédttning av  cykelbanor. Motionérerna
uppmarksammar att manga kommuner viljer att markera hela eller delar av
cykelbanan med farg, men det finns ingen standardisering kring fargval, och
genom en nationell standardisering av féargval skulle tydligheten och
trafiksékerheten oka.

I motion 2021/22:2311 yrkande 4 tar Nina Lundstréom (L) upp fragan om
fargad belaggning pa cykelvagar. Motionaren framhaller att fargsattning av
cykelbanor skulle 6ka tydligheten och darmed &ven tryggheten.
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Bakgrund

| vagmarkesforordningen (2007:90) finns regler om skyltar och markeringar
pé vagbanan. | 4 kap. 3 § anges att vagmarkeringar i vagbanan ska vara vita
om inget annat anges. Vdgmarkeringar i vdgbanan kan dock vara i gul farg om
det finns ett tillfalligt behov som vid tex. vagarbete. | 8 kap. 4 §
vagmarkesforordningen anges vidare att man inte far sitta upp anordningar
som kan forvaxlas eller riskerar att missforstas.

Inom EU och i Sverige finns det inte ndgon standardfarg for fargsatta
cykelbanor och cykelfalt. Bade rott och blétt férekommer, och internationellt
finns ocksa exempel pé& bl.a. grona cykelbanor. | Sverige har de fargsatta
cykelbanorna och cykelfélten hittills anvénts sparsamt.

I Cyklingsutredningen uppmérksammades det att cykelfalt kan markeras
med avvikande farg och att detta i forekommande fall gors for att oka
uppmarksamheten. Utredningen pekade samtidigt pa att detta inte har nagon
ytterligare regelméssig effekt och att det darmed inte ger cyklister prioritet i
korsningar.

Fragan om vagmarkeringar for cykel behandlades dven i den Gversyn av
regler med betydelse for cykling som presenterades varen 2017 i form av en
departementspromemoria. | promemorian konstaterades att en viktig pusselbit
for cykeln som transportsétt ar att det finns vigmarkeringar pa végens yta for
cyklande dar det behdvs och att det &r viktigt att dessa vdgmarkeringar
underhélls och halls i s&dant skick att de ger den som cyklar vagledning,
styrning och information for att transportsattet ska kunna vara effektivt och
sakert. | promemorian papekades samtidigt att det finns vissa brister i hur olika
vagmarkeringar anvands men ocksa att det har pagatt diskussioner bland
vaghallarna om vilken firg vagmarkeringarna kan eller far ha. I promemorian
konstaterades att det inte finns nagra sarskilda trafikregler knutna till viss farg
pa vagytans belaggning men att det vore en stor fordel om de olika vaghallarna
kunde enas om att anvianda samma farg pa asfaltsytan pa de platser dar det &r
lampligt med féargséttning. Samtidigt konstaterades det att det &ven hdr ar av
vikt att inte avvika frdn bestammelserna i vagmarkesforordningen. |
promemorian ldmnades inte nagra forslag till andringar i frdga om
fargsattning.

Kommunerna &r skyldiga att folja vagmérkesforordningen och ska endast
marka ut cykelbanor pd ett sddant satt som &r férenligt med denna. En kommun
kan dock valja att anvanda fargad asfalt, ndgot som t.ex. férekommer i Malmo
dar kommunen har anvant bla asfalt for att uppmarksamma att det ar en
cykelbana.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om férgséttning av cykelbanor behandlades senast i
utskottets betdnkande 2020/21:TU3 Cykelfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att cykelbanor ska
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markas ut pa ett sadant satt att det ar forenligt med vagmarkesférordningen.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att cykelfalt kan markeras med en avvikande farg och
att detta ofta gors for att 6ka uppmarksamheten. Utskottet vill i sammanhanget
peka pé att kommunerna ar skyldiga att félja vagmarkesférordningen och att
cykelbanor ska mirkas ut pa ett sddant satt som &r forenligt med denna.
Utskottet finner for narvarande inte anledning att ta nagot initiativ i fragan och
avstyrker darmed motionerna 2021/22:1640 (C) yrkande 10, 2021/22:2311 (L)
yrkande 4, 2021/22:2950 (SD) yrkande 4 och 2021/22:3755 (M) yrkande 5.

Trafiksakerhet och cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om hur arbetet med trafiksakerhet
och cykling ska bedrivas. Utskottet hanvisar bl.a. till det arbete som
gors pa myndigheterna och av andra aktorer och att regeringen har
gett Transportstyrelsen ett uppdrag om hur &ndrade trafikregler kan
frdmja bl.a. en saker omkdrning av cyklister. Utskottet understryker
vikten av att &ven i fortsattningen uppméarksamma cyklisterna i
trafiksdkerhetsarbetet.
Jamfor reservation 10 (M), 11 (SD) och 12 (KD, L, MP).

Motionerna

Motioner om sékerhetsavstand vid omkdérning av cyklister

I kommittémotion 2021/22:3878 yrkande 11 anfér Magnus Jacobsson m.fl.
(KD) att det bor lagstiftas om ett sakerhetsavstand pé 1,5 meter vid omkorning
av cyklister. Motionarerna pekar pa att trafiksakerheten behdver forbattras,
inte minst n&r bilar behdver kdra om cyklister. Ett likalydande forslag finns i
kommittémotion 2021/22:3879 yrkande 60 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD).

I kommittémotion 2021/22:3394 yrkande 52 anfér Helena Gellerman m.fl.
(L) att det bor utredas och inforas 1,5 meters avstand vid omkérning av
cyklister. Motionarerna hanvisar till att manga lander i Europa har krav pa 1,5
meters avstand vid omkdrning av cyklister och menar att ett forsta steg i
Sverige borde vara ett hastighetsberoende avstand vid omkérning av en
cyklist, t.ex. med végledning av regelverket i Tyskland.

I motion 2021/22:2267 av Nina Lundstrom (L) foreslas ett avstandsvillkor
pa minst 1,5 meter for motorfordons omkérning av cyklister. Motiondren
uppmarksammar att manga cyklister upplever att bilister inte tar tillracklig
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hansyn vid omkadrning och att det i manga lander i Europa finns ett specifikt
avstandskrav pa 1,5 meter vid omkorning av cyklister.

I motion 2021/22:20 yrkande 13 tar Emma Berginger m.fl. (MP) upp fragan
om respektavstand for omkdrning av cyklister. Motionarerna betonar att
motorfordon bor halla ett tillrackligt respektavstand vid omkoérning av cykel
for att oka trafiksdkerheten och hanvisar till att det finns regler om att
motorfordon ska halla ett avstind om minst 1,5 meter fran cyklisten vid
omkdrning i andra lander i Europa.

Motioner om cykelhjalm

I kommittémotion 2021/22:2950 yrkande 7 tar Patrik Jonsson m.fl. (SD) upp
frdgan om att utoka kravet pa att anvanda cykelhjalm. Motionérerna betonar
att cykelhjalmar ger ett gott skydd vid cykelolyckor och vill darfér successivt
hoja gransen for krav att bara cykelhjalm fran dagens 15 ar till 18 ar.

I motion 2021/22:1279 framhéller Johan Andersson m.fl. (S) behovet av en
oversyn av mojligheten att utvidga omfattningen pad hjalmkravet.
Motionérerna tar upp behovet av hjalm pé barn i cykelkérra och krav pa hjalm
for alla klasser av elsparkcyklar.

I motion 2021/22:2143 menar Yasmine Bladelius (S) att en dversyn av om
det ska vara obligatoriskt for alla att anvanda cykelhjélm nér man cyklar bor
dvervdgas. Motionaren uppmarksammar att cykelolyckorna 6kar i antal och
att de huvudskador som cyklister far i olyckor kan leda till livslanga problem.

I motion 2021/22:1115 uppmarksammar Ulrika Jorgensen (M) behovet av
att verka for att fler anvander cykelhjalm. Motionaren hanvisar till allvarliga
cykelolyckor och konstaterar att anvédndningen av cykelhjalm har ékat men att
det behdvs mer riktade informationskampanjer for att fa fler att anvanda
cykelhjalm.

Motioner om mobilanvandning pa cykel

I kommittémotion 2021/22:2950 yrkande 8 anfor Patrik Jonsson m.fl. (SD) att
ett forbud mot anvéndande av mobiltelefon och smarta telefoner under
cykelfard bor utredas. Motiondrerna menar att mobiltelefonen ar ett
distraktionsmoment och hénvisar till lagstiftning i Danmark och
Nederlédnderna.

I motion 2021/22:1908 efterfragar Karin Enstrém (M) en Gversyn av
majligheterna att undersdka hur manga olyckor som orsakas av mobilsurfande
cyklister (yrkande 1) och en 6versyn av méjligheterna att utdka forbudet mot
att halla en mobiltelefon i handen nar man kor motorfordon till att ocksa gélla
cykelfordon (yrkande 2). Motionaren konstaterar att det inte finns nagon
statistik 6ver hur manga olyckor som orsakats av mobilsurfande cyklister och
hanvisar bl.a. till mobilférbuden i bl.a. Nederl&nderna och Danmark.
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Andra motioner om trafiksakerhet och trafikregler for cykling

I kommittémotion 2021/22:3755 yrkande 7 anfor Maria Stockhaus m.fl. (M)
att det bor utredas hur s.k. geostaket (geofencing) kan anvéndas for att 6ka
tryggheten for cyklister. Motionédrerna uppmarksammar att geostaket innebar
att fordon kan styras och fordons tillgang till zoner begransas, vilket gor
transporter mer effektiva och dkar tryggheten for cyklister.

I kommittémotion 2021/22:2950 yrkande 6 begér Patrik Jonsson m.fl. (SD)
att lagstiftningen géllande cykelpassage och cykel6verfart ses dver med syftet
att gora regelverket for dem lika. Motionérerna konstaterar att reglerna kring
vem som har vajningsplikt ofta &r snariga och lagstiftningen skulle kunna
forenklas genom att cyklister vid saval cykelpassage som cykel6verfart lamnar
foretrade gentemot bilister.

I motion 2021/22:3611 uppmarksammar Lars Beckman (M) behovet av att
minska antalet personskador for cyklister. Motiondren konstaterar att antalet
olyckor har okat vasentligt och att samhillet kan vidta méanga olika atgarder
for att minska dem, bl.a. verka for dkad anvandning av cykelhjalm och
dubbdack pé cykel vintertid samt att 6ka tillgangen till trafiksakra cykelbanor.

I motion 2021/22:365 anfér Jorgen Grubb (SD) att framférandet av alla
typer av moped pa cykelbanor inom detaljplanerat omrade bor forbjudas.
Motiondren betonar att cykelbanor ska vara en trygg och saker vag dar
cyklister kan férdas utan att blandas med 6vrig trafik.

I motion 2021/22:1640 menar Ola Johansson m.fl. (C) att det bor stéllas
krav pd minimerande av doda vinkeln p& tunga fordon (yrkande 9).
Motionarerna konstaterar att manga olyckor i stadsmiljo sker mellan cyklister
och tunga fordon och att det finns ett stort behov av att sékerhetsanpassa den
tunga trafiken och minska ddda vinkeln. Vidare pekas pa behovet av en
oversyn av reglerna for vajningsplikt mellan cyklister och biltrafik (yrkande
11). Motiondrerna menar att reglerna for vem som har véjningsplikt &r
krangliga vid bl.a. cykelpassager och cykeléverfarter, varfor cykeltrafiken bor
hanteras pa samma satt som gangtrafiken vid samtliga obevakade passager,
dvs. att cyklister har foretrade. Dessutom menar motiondrerna att vagtypen
cykelgata bor inforas, ddr hogsta tilldtna hastighet ar 30 kilometer i timmen
(yrkande 12 i denna del). Slutligen uppmérksammar motionérerna behovet av
vil belysta cykelbanor och andra trygghetsskapande &tgarder som underlattar
cykling aret runt (yrkande 13). De pekar pd att en siker och trygg cykling
under alla arstider majliggors genom grus- och Iévupptagning,
halkbekdmpning samt snérdjning, liksom genom beskérning av trdd och
buskar och undanréjning av glassplitter, grenar och andra foremal som kan
orsaka olyckor.
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Bakgrund

Olycksfallsutvecklingen for cyklister

Enligt den officiella statistik om véagtrafikskador som Trafikanalys presenterar
arligen omkom totalt 204 personer i vagtrafiken under 2020, vilket kan
jamforas med att 221 omkom under 2019, 324 under 2018 och 270 under 2017.
Av de 204 som omkom under 2020 var 18 cyklister, vilket kan jamféras med
17 under 2019, 23 under 2018 och 26 under 2017. Enligt den officiella statistik
som Trafikanalys redovisar om antalet svart skadade personer i
polisrapporterade vagtrafikolyckor uppgick antalet svart skadade personer i
olyckor med cykel till 272 personer under 2020, vilket kan jamféras med 220
under 2019, 237 under 2018 och 204 under 2017.

Av tabell 1 nedan framgar antal dédade respektive svart skadade personer
i olyckor dér cyklar har varit inblandade.

Tabell 1: Polisrapporterade vagtrafikolyckor med cykel med dodlig utgang
eller svar personskada

Ar 2020
Inblandade trafikelement Antal dodade Antal svart skadade Totalt
personer personer

Cykel, singelolycka 6 40 46
Bil — cykel 9 136 145
Lastbil — cykel 1 17 18
Buss — cykel 2 9
Motorcykel — cykel 0 2
Moped — cykel 0 7
Cykel — cykel 0 29 29
Cykel — gdende 1 13 14
Cykel — traktor 0 1 1
Cykel — dvrigt 0 1 1
Summa 19 253 272

Kélla: Trafikanalys, Sveriges officiella statistik (april 2021).

| Trafikverkets analys av trafiksékerhetsutvecklingen 2019 (rapport 2020:120)
redovisas att cyklister och bilister star for ca 80 procent av alla allvarligt
skadade i trafiken. Samtidigt konstateras att medan antalet allvarligt skadade
bilister fortsatter att minska har antalet skadade cyklister daremot inte minskat
namnvart. | rapporten konstateras det att antalet skadade cyklister darmed
fortfarande uppgar till ca 2 000 personer per ar.

VTI har till huvuduppgift att bedriva forskning och utveckling som avser
infrastruktur, trafik och transporter. Myndigheten har i en rapport fran april
2017 om omkomna cyklister i Sverige 2005-2015 analyserat omstandigheter
och skador vid olyckor och lamnat forslag pa forbattringar av sékerheten. |
studien har sammanlagt 271 dddsfall identifierats och analyserats, och
majoriteten av olyckorna intréffade under perioden var-host. Tva tredjedelar
av de undersokta dodsfallen var man, och i dldrarna dver 40 ar var det dubbelt
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sd manga man som kvinnor bland dodsfallen. I studien framkommer bl.a. att
den storsta gruppen av dodsfall konstaterades vara av olyckstypen
motorfordon med platstypen korsning i tatbebyggt omrade, foljt av platstypen
lank i ej tatbebyggt omrade. Bland dodsfallen hade 82 procent fatt minst en
dddlig eller allvarlig skallskada oavsett olyckstyp. Hjalmanvéndningen bland
dodsfallen var lag: 17 procent jamfart med 38 procent for hela befolkningen.
Forekomsten av alkohol visade sig vara dubbelt sa stor bland manliga dédsfall
som bland kvinnliga, och hélften av de mén som forolyckats under kvélls- och
nattetid var paverkade av alkohol jamfort med 10 procent under dagtid. Bland
bidragande olycksfaktorer, oavsett olyckstyp, var alkohol och mdrker de
vanligaste. | halften av motorfordonsolyckorna vid korsningar var tveksamhet
i friga om vdjningsplikt den vanligast forekommande bidragande
olycksfaktorn. For singelolyckor var hg hastighet och ovéntat stopp vanliga
faktorer; inverkan av underlaget inrapporterades i enstaka fall. Baserat pa
resultaten i denna studie ar det enligt rapporten aktuellt med foljande omraden
for att oka sakerheten: forbattrad synlighet bade natt och dag, forbattrat
samspel mellan trafikanter, forbattrad infrastruktur, fordonsforbéattringar samt
en 6kad anvéndning av cykelhjalm.

Insatser for 6kad trafiksakerhet

I Trafikverkets forslag till den nu gdllande nationella planen for
transportsystemet 2018-2029 pekade Trafikverket pd att sakerheten for
cyklister ar oacceptabelt 1dg och riskerar att férsamras. Den storsta andelen
allvarligt skadade i trafikolyckor &r cyklister, och denna grupp har inte minskat
de senaste &ren. Tvértom visar analyser att om cykeltrafiken 6kar kommer det
att leda till ett 6kat antal omkomna och allvarligt skadade cyklister, om inte
motatgarder satts in. Trafikverket konstaterade vidare att bristerna i cyklisters
sékerhet i hog grad &r kopplade till brister i infrastrukturens utformning och
skotsel, samtidigt som det &ven finns sakerhetsbrister i cykeln som fordon,
beteenden och anvandningen av cykelhjalm. Trafikverket pekade pa att
prioriteringar inom ramen for den nationella planen tillsammans med
lansplanerna har stor paverkan pa méjligheten till saker cykling langs statlig
infrastruktur, genom bl.a. investeringsatgarder och underhdllsatgérder.
Trafikverket uttalade dven att mycket av cyklandet sker utanfor det statliga
vagnatet, vilket enligt Trafikverket innebér att samordning med andra aktorers,
framst kommunernas, insatser ar av stor betydelse.

Cyklister utgor den stdrsta gruppen allvarligt skadade i vagtrafiken och ca
80 procent av de allvarliga skadefallen uppstar vid singelolyckor. Trafikverket
betonar att cykeltrafiken maste vara saker for att bli langsiktigt hallbar. Nar
fler cyklar okar antalet omkomna och skadade cyklister om inte riktade och
effektiva trafiksakerhetsatgarder vidtas. Trafikverket menar att arbetet for
nollvisionen, att ingen ska do eller skadas allvarligt i trafiken, &r en central
utmaning i arbetet for 6kad cykling. For att 6ka sdkerheten for cyklister ar det
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enligt Trafikverket viktigt att bade fdérebygga olyckor och att lindra
konsekvenserna om en olycka trots allt skulle intré&ffa.
Trafikverket anger féljande omraden som viktiga for 6kad sakerhet:

— sdker infrastruktur

—  drift och underhall med god kvalitet

— sékra cyklar

— sékra personbilar och tunga fordon

— 0©kad anvandning av hjalm och annan skyddsutrustning
— beteendepaverkande insatser.

I augusti 2016 lade regeringen fram en inriktning for det fortsatta
trafiksékerhetsarbetet under namnet Nystart for nollvisionen. Dar betonas bl.a.
att det &r viktigt att det finns tydliga trafikregler och att trafikanten anvénder
sitt goda omddme och ges ett gott stod att folja reglerna genom utformningen
av trafikmiljéer, utbildning och information. Oskyddade trafikanter som
cyKklister ar sérskilt utsatta, och samhéllets satsningar for att 6ka mojligheterna
att gd och cykla i kombination med en aldrande befolkning kan f& antalet
olyckor med oskyddade trafikanter att 6ka och deras konsekvenser att bli mer
allvarliga @n i dag. Mot den bakgrunden behdver enligt regeringen dessa
grupper av oskyddade trafikanter uppméarksammas sarskilt i trafiksakerhets-
arbetet. Trafiksékerhetsarbetet &r en kontinuerlig process och det ar darfor
viktigt att myndigheter, organisationer, branschen m.fl. tillsammans fortsatter
det betydelsefulla arbete som bedrivs pa omradet.

Regeringen pekar i den nationella cykelstrategin pé att underhallet har stor
betydelse for sékerheten eftersom en stor del av de allvarliga cykelolyckorna
beror pa halka eller ojamnheter i vagbanan. | miljoer dar bilister och cyklister
delar utrymme &r det viktigt att bilarnas hastighet s langt som mojligt
anpassas sd att kollisioner inte leder till dodsfall eller allvarliga skador. Darfor
gav regeringen i september 2016 Trafikanalys i uppdrag att utreda saval de
finansiella som de legala férutséttningarna for och konsekvenserna av en sankt
bashastighet i tatort. Aven vikten av sakrare fordon samt béttre skydd och
information lyfts upp.

Trafikverket leder samverkan om trafiksakerhetsarbetet inom végtrafiken.
Trafikverket for en dialog med myndigheter och andra aktdrer samt utvecklar
och sprider kunskap om nollvisionens sékerhetsfilosofi. Trafikverket bidrar
aven genom olika forskningsprojekt. Myndigheten betonar vikten av att satsa
pa atgarder for séker trafik och att verka for ett sikert system, for bade cyklister
och géende.

Varje ar tar Trafikverket, i samarbete med VTI och Transportstyrelsen,
fram en rapport som redovisar och analyserar trafiksakerhetsutvecklingen for
végtrafiken. Enligt den senaste rapporten, Analys av trafiksakerhets-
utvecklingen 2020 — Malstyrning av trafiksdkerhetsarbetet mot etappmalen
2020 (rapport 2021:099) omkom 204 personer i vagtrafiken under 2020.
Antalet allvarligt skadade var 3 600 personer, vilket var en minskning med
200 personer jamfort med 2019. Halften av de allvarligt skadade &r cyklister,
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vilket enligt Trafikverket pekar pa att det behdvs mer fokus pa sékra gang- och
cykelpassager, drift och underhall samt cykelhjalmsanvandning. Trafikverket
konstaterar att omstéllningen till ett mer aktivt resande, dvs. fler som cyklar
och gar, kraver att verket ocksa blir battre pa att skapa en miljo dar dessa resor
kan ske pa ett tryggt och sékert satt. Genom inférandet av barnkonventionen i
svensk lag satts aven storre fokus pé barns sakerhet i vagtrafiken. I allmanhet
ar barns sakerhet i trafiken hig, men atgarder for att minska singelolyckor med
cykel kan bidra till att forbattra barns trafiksakerhet ytterligare. Det behdvs
enligt Trafikverket bl.a. en anpassning av infrastruktur och hastighet for att
inte riskera 6kade personskador.

Trafikverket konstaterar att utvecklingen av indikatorerna cykelhjalms-
anvandning, sakra gang-, cykel- och mopedpassager samt drift och underhall
av gang- och cykelvagar gar alltfér langsamt. Andelen sakra gang-, cykel- och
mopedpassager uppskattas till 28 procent jamfort med malet att minst 35
procent av alla passager pa huvudnatet for bil skulle vara hastighetsséakrade till
2020, dvs. vara planskilda eller att 85 procent av bilisterna passerar i maximalt
30 kilometer per timme. Det skulle ha krévts att 1 500 passager hastighets-
sakras for att mélet skulle ha uppnétts. Andelen kommuner med god kvalitet
pa underhdll av géng- och cykelvigar uppskattades till 19 procent (2019)
jamfort med malet 70 procent.

Det har initierats ett antal olika insatser for att forbattra sékerheten for
cyklister. Bland annat har Trafikverket tillsammans med andra myndigheter
och organisationer tagit fram strategin Sakrare cykling — gemensam strategi
for ar 2014-2020. Denna ingar som en del i aktrernas gemensamma arbete
Tillsammans for nollvisionen och for en 6kad cykling, som syftar till att
berérda aktorer ska kunna bidra effektivt till forbattrad sékerhet for cyklister.
I den gemensamma inriktningen for sdker trafik med cykel och moped
(Trafikverket, rapport 2018:159) konstateras att syftet med samverkan ar att
pé ett systematiskt satt forsoka forstd och hantera utmaningen att 6ka
sikerheten for bade cyklister och mopedister. Det slas fast att flera av de
fragestéllningar som behandlas i inriktningen ar komplexa, varfor det ar viktigt
med fortsatta analyser for att standigt utveckla kunskapen inom omradet.

VTI har genomfort olika projekt med syftet att 6ka kunskapen om hjulburna
oskyddade trafikanter och deras speciella forutséttningar i trafikmiljon. I detta
har dven ingatt att ta fram en modell for saker transport av hjulburna
oskyddade trafikanter som ska fokusera pa vilka sakerhetshéjande atgarder
som ska sattas in i olika skeden for att reducera antalet omkomna och skadade
s& mycket som majligt.

I februari 2021 betonade infrastrukturminister Tomas Eneroth i en
interpellationsdebatt (ip. 2020/21:377) att det svenska trafiksékerhetsarbetet
ar framgangsrikt. Statsradet anforde att regeringens arbete med trafiksakerhet
utgar fran nollvisionen, dar ansvaret for trafiksakerheten delas mellan dem
som utformar och dem som anvénder transportsystemet. Han konstaterade
vidare att en stor del av olyckorna for oskyddade trafikanter &r
infrastrukturrelaterade och beror bl.a. pa bristande underhall, och dar har bade
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Trafikverket och kommunerna ett stort ansvar for att uppratthalla en god
standard pa sina respektive cykelbanor.

I juni 2021 framforde infrastrukturministern i sitt svar pad fraga
2020/21:3147 att regeringen arbetar systematiskt med trafiksakerhet och
insatser for att underlatta for cykling. En valplanerad och réatt underhéllen
cykelinfrastruktur har stor betydelse for att minska cykelolyckorna.

Anvéndning av cykelhjalm

Cykelhjalmsanvéandningen dar reglerad i trafikforordningen (1998:1276).
Enligt denna ska den som &r under 15 ar och fardas med en tvahjulig cykel
anvanda cykelhjalm eller ett annat l&mpligt huvudskydd. Dessutom ska
cykelféraren se till att passagerare under 15 &r anvander cykelhjalm.
Bestdmmelsen géller sedan den 1 januari 2005.

Manga av dem som dodas eller skadas i cykeltrafiken far huvudskador. En
till synes liten small mot huvudet kan innebéra att den intellektuella och
sociala férmégan forsvagas allvarligt. Medicinsk forskning visar att de svara
skallskador som kan uppkomma vid cykelolyckor effektivast kan lindras eller
stoppas helt av en cykelhjédlm. Anvéndningen av cykelhjalm minskar risken
for dodliga skallskador med ca 40 procent.

Fragan om battre skydd och information tas upp i den nationella
cykelstrategin, och regeringen framhaller dar att cykelhjalmsanvandningen
bor 6ka mot bakgrund av att risken for allvarliga skallskador vid en olycka
minskar betydligt om man anvénder hjalm. Samtidigt upplyser regeringen om
att cykelhjalmsanvéandningen har 6kat successivt de senaste aren och att detta
visar att det gar att &stadkomma forandring utan tvingande lagstiftning.

Malet for cykelhjalmsanvandningen har varit att minst 70 procent av
cyklisterna skulle anvanda hjalm 2020. Som matt pd cykelhjalms-
anvandningen anvéands indikatorn andel observerade cyklister som anvénder
cykelhjalm enligt Trafikverkets arliga matningar. Enligt Trafikverkets analys
av trafiksékerhetsutvecklingen 2020 (rapport 2021:099) var den observerade
cykelhjalmsanvandningen 47,2 procent 2020, vilket i princip ar samma niva
som 2019 (46,6 procent). Trafikverket konstaterar att cykelhjalms-
anvandningen i Sverige ligger pa en ganska blygsam niva, speciellt hos vuxna,
och att det finns en stor potential i att 6ka anvandningen. Den observerade
cykelhjalmsanvandningen 2020 var drygt 80 procent for barn upp till 10 ar i
bostadsomraden och 67 procent for barn 6-15 ar som cyklar till och fran
skolan. For vuxna var cykelhjdlmsanvéndningen betydligt 1agre: 41 procent
vid resor till och fran arbetet och 43 procent pa allménna cykelstrak. Det har
inte skett nagra signifikanta forandringar sedan 2019 for nagon av grupperna.
For aldre grundskoleelever som gar i hogstadiet var hjalmanvandningen 38
procent (37 procent 2019). For barn pa lag- och mellanstadiet lag
hjalmanvandningen kvar pd samma niva som 2019, dvs. 85 procent.

Under aren 2007-2020 har cykelhjalmsanvandningen okat fran 27 procent
2007 till 47 procent 2020, vilket ar en positiv utveckling om an langt ifran
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malet pd 70 procent. Under tidsperioden har det inte genomforts nagra
omfattande nationella atgarder, daremot har det genomférts lokala atgarder.
Det har dven arbetats fram en gemensam inriktning for séker trafik med cykel
och moped (Trafikverket, 2018) dér 6kad hjadlmanvéndning lyfts som ett
prioriterat insatsomrade. | Trafikverkets rapport 2021:099 konstateras att en
av forutsattningarna for att fa ett vagtransportsystem som ar bade attraktivt och
sikert for cyklister &r att cyklisterna anvander hjalm. Okad hjalmanvandning
ar darfor ett prioriterat insatsomrade. Tidigare ars studier visar att nastan
halften av de cyklister som skadas mycket allvarligt i trafiken har fatt en
huvudskada, medan motsvarande andel bara ar ungefér 10 procent bland de
allvarligt skadade cyklisterna. En atgard som cykelhjalm skulle enligt
rapporten darmed framst vara effektiv mot de mer allvarliga skadorna. Om alla
anvénde cykelhjalm skulle det totala antalet allvarligt skadade kunna minska
med ca 5 procent och antalet omkomna med 25 procent.

Enligt rapporten gar utvecklingen av cykelhjalmsanvandningen alltfor
sakta med tanke pa att cyklingen behdver oka for att bidra till
héllbarhetsmalen. Det konstateras vidare att det i dag finns fa andra effektiva
atgarder att skydda cyklister mot skador, sarskilt i singelolyckor, och darfor
behover nya konkreta &tgarder utvecklas och genomforas snabbt under den
kommande malperioden. Vidare framgar det att trafiksikerhetsenkéten 2020
visar att acceptansen &r hog for en allmén cykelhjalmslag. Det &r 71 procent
av de tillfrigade som &r for obligatorisk hjalmanvéandning. | rapporten
konstateras att i dag har knappt 30 lander nagon form av cykelhjalmslag. En
litteraturstudie fran 2018 refereras dar det studerades vilka effekter en
cykelhjalmslag har pd mangden cykling. Studiens resultat stoder inte
argumentet att en hjalmlag skulle leda till minskad cykling och den visar inte
heller pé ett okat riskbeteende bland dem som anvander hjalm.

NTF:s cykelhjalmsmatningar visar pa en ndgot hogre niva for
cykelhjédlmsanvéandningen an Trafikverkets rapport: 50 procent 2020, vilket &r
en 6kning med 2 procentenheter jamfort med 2019. NTF genomfor projektet
Lokal kommunikation for dkad cykelhjadlmsanvandning. En av de bérande
idéerna dr att kommunicera vikten av cykelhjalm i samband med att
cykelbanor, cykelgarage eller liknande invigs.

Anvandning av mobiltelefoner pa cykel

Den 1 februari 2018 inférdes en skarpning av trafikférordningen som innebér
att en forare vid fard pa vag med ett motordrivet fordon far dgna sig at
aktiviteter som anvandning av mobiltelefon och annan kommunikations-
utrustning endast om det inte inverkar menligt pa framforandet av fordonet.
Vidare anges att foraren inte far anvanda denna utrustning pa ett sadant satt att
han eller hon haller den i handen. Syftet med de skarpta bestimmelserna om
mobilanvandning &r att 6ka sékerheten i trafiken. Nagot motsvarande forbud
finns inte vid cykling i Sverige.
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Som en del i VTI:s forskningsprogram En stark forskningsmiljo inom
omradet hjulburna oskyddade trafikanter har bl.a. ingatt ett delprojekt om
séker anvandning av extrautrustning och trafikanters uppmarksamhet. VTI
redovisade i juni 2017 sina resultat i en rapport om cyklisters interaktion med
extrautrustning, infrastrukturen och andra trafikanter (VTI rapport 940). |
rapporten konstaterades bl.a. att det ar svart att overfora resultat fran
bilkérning till cykling eftersom det inte &r sdkert att mobiltelefonen anvands
pad samma sitt, och cykling kraver helt andra motoriska fardigheter &n
bilkdrning. Vidare konstaterades i VTIl-rapporten att utdver detta &r
cyklisternas forflyttning i trafikmiljon en helt annan &n bilisters, med andra
mojligheter att stanna, valja fardvag och forhélla sig till andra trafikanter. |
rapporten konstaterades &ven att antalet studier om cyklisters anvandning av
mobil-it (framfar allt mobiltelefon) &r litet och att kunskapen an sa lange ar
begransad. De atgarder som rekommenderades i rapporten var att skapa
incitament for smarta l6sningar som underlattar ett trafiksakert och enkelt
anvandande och handhavande av mobil-it. Vidare rekommenderades att det
skulle skapas sjélvklara och attraktiva platser dar cyklister kan hantera mobil-
it utan att vara i vagen for andra trafikanter.

Regeringen genomfor en satsning pa forskning och okad kunskap om
cykling med bl.a. érlig finansiering av det nationella cykelcentrum som
invigdes vid VTI varen 2018. Till uppgifterna for det nationella
cykelcentrumet hor bl.a. att sakra en langsiktig kunskapsuppbyggnad om
cykling, och detta innebdr att det finns forbattrade forutsattningar for
kunskapsbaserade underlag som kan medverka till att val underbyggda beslut
kan fattas for att pa olika satt oka trafiksakerheten for cyklister och deras
omgivning.

Cykelpassager och cykeloverfarter

Cykelpassager och cykeléverfarter ska anvandas av cyklister eller forare av
moped Klass Il for att korsa en vdg eller en cykelbana.

Cykelpassager ar markerade med vagmarkering for cykelpassage och ska
anvéndas av cyklister eller forare av moped klass Il for att korsa en véag eller
en cykelbana. En passage behover inte vara utmarkt pd nagot satt men det kan
forekomma en vagmarkering. Det finns bade bevakade och obevakade
cykelpassager. Vid obevakade cykelpassager ska fordonsférare pa vagen
anpassa hastigheten sa att det inte uppstar fara for cyklande som &r ute pa
cykelpassagen. For att forbattra trafiksékerheten vid cykelpassager ska den
cyklande sénka farten och visa hansyn for fordon som nérmar sig. Cyklister
och forare av moped klass 11 som kommer fran en cykelbana har vajningsplikt
nér de korsar en vég. Vid bevakade cykelpassager regleras trafiken av
trafiksignaler eller av polis.

Cykeldverfarter ska anvandas av cyklister eller forare av moped klass 11 for
att korsa en vég eller en cykelbana. De ska ha vagmarkering och vagmaérken
for cykeldverfart samt en utformning som ska sékra att fordon inte férs med
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hdgre hastighet dn 30 kilometer i timmen. Dessa platser ska vara reglerade
med lokala trafikforeskrifter om cykel6verfart. Cyklister och forare av moped
klass Il som féardas ut pa en cykeloverfart fran en cykelbana ska ta hansyn till
avstandet till och hastigheten hos fordon som ndrmar sig Overfarten.
Fordonsfdrare har vdjningsplikt mot cyklande och foérare av moped klass 11
som &r ute pa eller just ska fardas ut pa cykeloverfarten.

Vajningsplikt innebdr att fordonsforare i god tid ska s&nka hastigheten eller
stanna. Man far kora vidare bara om man kan goéra det utan fara eller hinder.
Regler om foretrade och véajningsplikt vid Gvergangsstallen finns i
trafikforordningen (1998:1276). Enligt reglerna dr det inte forbjudet for
cyklister att korsa en vag pa ett 6vergangsstalle, men de far bara korsa vagen
om de kan gora det utan fara. En cyklist som korsar en vag pa ett
dvergangsstalle har alltid vajningsplikt bade mot gaende och mot fordon pa
vagen. Om man daremot leder sin cykel dver vagen ridknas man som gaende,
och da har alla fordonsforare vajningsplikt.

Regeringen har i flera steg genomfort dversyner av olika regler som har
betydelse for cykling och har utifran detta genomfort andringar i regelverken
for att forbattra sdkerheten och framkomligheten for cyklister. Sedan
september 2014 har andringar gjorts i savél trafikférordningen och
vagmarkesforordningen  (2007:90) som forordningen om  végtrafik-
definitioner, och dndringarna innebér bl.a. att samtliga vaghallare har fatt
mojlighet att behalla de tidigare obevakade cykel6verfarterna om de i stéllet
definierar dem som cykelpassager. For att forenkla markeringen av
cykelpassager och cykeloverfarter infordes &ndringar i végmaérkes-
forordningen i oktober 2018.

I februari 2021 betonade infrastrukturminister Tomas Eneroth i en
interpellationsdebatt (ip. 2020/21:377) att det av trafikforordningen framgar
att forare med hansyn till omstandigheterna ska halla en tillrackligt lag
hastighet s att fara inte uppstar vid dvergéngsstallen eller cykelpassager.

Transportstyrelsen har uppmérksammat att nér en cykelpassage
kombineras med ett dvergangsstalle okar komplexiteten i trafikmiljon. Foraren
av ett motorfordon och cyklister har vajningsplikt mot de gdende som é&r vid
eller pé ett 6vergangsstalle. Den géende ska visa hansyn till motorfordonen
och har vajningsplikt om ett motorfordon befinner sig p& évergangsstéllet. Det
kan bli s att en forare av ett motorfordon behover vaja for en gdende men inte
behover gora det for en cyklist som nérmar sig cykelpassagen. Cyklisten ska
dock vidja for den gaende och for foraren av motorfordonet. Eftersom
motorfordonet star still, kan foraren av cykeln anse att den hinner éver i
samband med att den gdende passerar och kor ut. Det kan enligt
Transportstyrelsen skapa en otrygghet och irritation for bade gangtrafikanten
och féraren av motorfordonet. Transportstyrelsen foreslog darfor i mars 2021
att mojligheten att mérka ut cykelpassager tas bort, for att pa sikt tas bort helt
ur vagmarkesforordningen (Utredning behov av forenklade regler for eldrivna
enpersonsfordon. Slutrapport — slutsatser, forslag och bedémningar. TSV
2019-5394). De huvudsakliga orsakerna till forslaget &r att det enligt
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Transportstyrelsen  skulle  renodla  utformningen av  markerade
korsningspunkter for cyklister och motorfordon, oka trafiksakerheten och
framkomligheten for cyklister och ge tydligare trafikmiljo eftersom det i varje
markerad  Kkorsningspunkt & motorfordon som har véjningsplikt.
Transportstyrelsen uppger att detta forslag skulle kunna leda till dkade
kostnader for vaghéllare, men med en inférandetid pa sju r kommer det att
kunna hanteras i samband med befintligt underhdll. Transportstyrelsens
rapport var pa remiss till borjan av januari 2022 och bereds for narvarande
inom Regeringskansliet.

Geostaket

Geostaket (geofencing) eller digitala staket &r en digital geografisk zon dér
uppkopplade fordon kan styras pa olika sitt. Geostaket kan ocksa anvandas
for att begransa ett fordons tillgéng till zoner. Trafikverket menar att geostaket
& en form av digital infrastruktur som behdver utvecklas, testas och
demonstreras som ett led i arbetet med att skapa ett uppkopplat
transportsystem. Genom att digitaliseringens och automatiseringens
mojligheter tillvaratas kan man enligt Trafikverket skapa en god bebyggd
miljo dar det &r attraktivt for manniskor att vistas.

Trafikverket har i uppdrag av regeringen att testa geostaket i stadsmiljé och
leder ett samarbetsprojekt dar Scania, Volvokoncernen, Volvo Cars,
Stockholms stad, Goteborgs stad och Veoneer deltar. Till en bdrjan fokuserar
projektet framst pa yrkestrafiken. En handlingsplan har ocksa tagits fram for
att infora geostaket i storre skala i svenska stdder (december 2018).
Trafikverket uppger att det &r en komplex process att infora geostaket i storre
skala. Fram till 2022 ska samverkansprojektet bl.a. ta fram rutiner som gor det
mojligt for stader att genomfdra geostaket pé plats. Vidare ska projektet ge
forslag pa incitament for uppkopplade fordon och infrastruktur, exempelvis
genom att skapa 6kad tillgénglighet till vissa omraden i rusningstrafik eller for
nattleverenser samt genomféra piloter i utpekade zoner. Deltagarna i
samverkansprojektet testar enligt Trafikverket redan i dag tekniken i urbana
miljoer.

I februari 2021 betonade infrastrukturminister Tomas Eneroth i en
interpellationsdebatt (ip. 2020/21:377) att vi har en utveckling dar fordonen
blir allt sdkrare. Geostaket, uppkopplade fordon och sjélvkérande fordon med
en mangd nya tekniska utrustningar bidrar enligt statsradet till att minska
antalet dodsolyckor inom trafiken.

Inréttande av cykelgator

Regeringen angav i den nationella cykelstrategin fran 2017 att den avség att
préva mojligheten att genom en andring i trafikforordningen (1998:1276) lata
kommuner inratta sarskilda cykelgator. | den 6versyn av cykelregler som
darefter genomfordes inom Regeringskansliet och som sedan redovisades i en
promemoria ldmnades forslag om att inféra en méjlighet for kommuner att
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inratta cykelgator. | oktober 2020 beslutade regeringen sedermera att ge
kommuner méjligheten att inrdtta cykelgator dar sarskilda regler ska gélla i
syfte att underlétta for cykeltrafik. Kommuner ges mdojlighet att inrdtta
cykelgator genom att utfarda lokala trafikforeskrifter om att en vég eller
vagstracka ska vara cykelgata. Transportstyrelsen har samtidigt infort tva nya
vagmarken — ett for cykelgata och ett fér cykelgata upphor.

Forebyggande av olyckor med hégersvangande tunga fordon

Trafikverket presenterade i juni 2018 en rapport om en gemensam inriktning
for séker trafik med cykel och moped. Inriktningen utarbetades i samverkan
mellan olika myndigheter och aktcrer, och syftet var att pa ett systematiskt satt
forsoka forsta och hantera utmaningen att 6ka sakerheten for bade cyklister
och mopedister. For perioden 2007—2016 redovisas att det bland kollisioner
mellan cyklister och lastbilar eller bussar var tva av fem dédsolyckor som
orsakades av hdgersvangande fordon.

I rapporten framhalls samtidigt att det finns stora méjligheter att forbattra
lastbilars och bussars egenskaper i samspelet med oskyddade trafikanter. Som
exempel anges att det kan handla om béttre sikt fran forarplatsen, men ocksa
andra tekniska hjalpmedel som hjalper till att uppfatta oskyddade trafikanter
runt fordonet. | rapporten konstateras att detta ar relativt val uppmarksammat
och att det pagar en utveckling av dessa fordon. Samtidigt konstateras att de
system som i dag finns i personbilar, som nodbromsar for oskyddade
trafikanter, annu inte har inforts i ndgon storre skala i tyngre fordon och att det
har finns behov av utveckling och genomfdrande. Det konstateras aven att de
krav som finns pa personbilars fronter, att de ska vara islagsvanliga for
oskyddade trafikanter, saknas for tunga fordon.

EU-kommissionen antog i maj 2018 inom ramen for det s.k.
mobilitetspaketet ett forordningsforslag om krav for typgodkannande av
motorfordon och deras sldpvagnar samt de system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, med avseende pé deras
allmanna sékerhet och skydd for personer i fordonet och oskyddade
trafikanter. Efter forhandlingar i EU-institutionerna naddes under varen 2019
en dverenskommelse om kommissionens forslag. Detta innebér i korthet att
det infors nya bestdmmelser som foreskriver skarpta sékerhetsnormer for
biltillverkare, och syftet ar att dstadkomma en avsevard minskning av antalet
dodsolyckor och skadade i vagtrafiken. | skélen till férordningen betonas att
det utdver sakerhetsatgarder for att skydda personer i fordonet dven maste
vidtas specifika atgarder for att férhindra dodsfall och skador bland oskyddade
trafikanter, t.ex. cyklister och fotgéngare. Det anges vidare att antalet olyckor
kan minskas avsevért genom att forarens direkta siktfélt forbattras och att krav
darfor bor inforas sa att det blir enklare att se bl.a. cyklister och andra
oskyddade trafikanter direkt fran forarsatet. Nar det géller sarskilda krav som
ror personbilar och latta nyttofordon specificeras i forordningen att dessa
fordon ska utrustas med ett avancerat nédbromssystem som &r konstruerat och
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monterat i tva faser, dar den andra fasen innebar en utvidgning av
detektionsformagan till att ocksad omfatta fotgangare och cyklister framfor
motorfordonet. Nar det galler sérskilda krav for bussar och lastbilar anges i
forordningen att dessa fordon ska vara utrustade med avancerade system som
gor det mojligt att upptacka fotgangare och cyklister som befinner sig néra
fordonets front eller sidan n&rmast végrenen och att ge en varning eller
undvika kollisioner med sddana oskyddade trafikanter. Vidare anges att bussar
och lasthilar ska konstrueras pé ett sddant sétt att oskyddade trafikanter blir
mer direkt synliga fran forarsatet, genom att man i storsta mojliga utstrackning
minskar de doda vinklarna framfér och vid sidan om foraren, samtidigt som
man beaktar sérdragen hos olika fordonskategorier. Forordningen trédde i
kraft den 1 januari 2020 och ska tillampas fr.o.m. den 6 juli 2022.

| oktober 2018 infordes en vagmarkering for s.k. cykelboxar, ett omrade
narmast trafikljusen dar cyklar kan samlas och dar motorfordon maste stanna
fore boxen.

Cykling aret runt

Nar det géller vinterunderhall av cykelbanor gérs detta av dels Trafikverket,
dels kommunerna. Trafikverket uppger att ett 6kat cyklande stéller htga krav
pa en bra vintervaghéllning. En metod som anvands i bl.a. Stockholm &r
sopsaltning som innebdr att ett sarskilt fordon borstar bort sné och samtidigt
sprider ut en saltlosning. Sopsaltning anvands framst pa prioriterade
pendlingsstrak for cykel.

Trafikverket uppger att alla statliga gdng- och cykelvagar har samma regler
for hur snabbt de ska vara snoérdjda. Lokala avvikelser kan férekomma, men
efter att det har kommit tva centimeter sno ska en statlig cykelvag normalt vara
snordjd inom fyra timmar. Mot halka anvénds normalt sand. Sandningen ska
vara klar fyra timmar efter att ett visst friktionstal har uppnatts. Sopsaltning av
cykelvagar kan vara ett sitt att forbattra bade framkomligheten och sikerheten
for den som vill cykla pa vintern. VTI har gjort en utvardering av metoden
som anvants med lyckat resultat pd cykelbanor i Stockholm. Trafikverket
upphandlar halkbekdmpning med sopsaltning pa de cykelvagar som tangerar
kommunala cykelvdgar dar kommunerna anvander den metoden s att
standarden ska bli likvardig. Generellt stéller Trafikverket inte metodkrav i
dessa upphandlingar utan funktionskrav, men i dessa fall gérs det undantag.
Saltet som anvands ar néstan uteslutande koksalt.

En cykel maste alltid ha en ringklocka och broms, medan belysning och
reflexer bara kravs vid fard under mérker. Det finns inga krav pa dubbdack.
Cykelframjandet ar en ideell forening som arbetar for en béttre, sékrare och
mer attraktiv cykelmiljo. Foreningen menar att det inte ar nédvandigt med
dubbdack men framhaller att manga upplever att det kanns sékrare att cykla
med dubbdack. Cykelframjandet menar att man bor vélja ett sa brett dack som
ramen tillater och att det ar sarskilt bra med breda back for den som cyklar
mycket i sno.
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I juni 2021 framférde infrastrukturministern i sitt svar pd fraga
2020/21:3147 att det gors en mangd insatser for att oka trafiksdkerheten for
cyklister, men att regeringen inte avser att stalla krav pa dubbdéck for cykel.

Framférande av mopeder pa cykelvag

Moped klass 11 &r ett motorfordon pé tv4, tre eller fyra hjul, som ar konstruerat
for en hastighet av hogst 25 kilometer i timmen och vars effekt inte éverskrider
1 kilowatt. I enlighet med trafikférordningen tilldmpas samma trafikregler for
moped klass Il som fér cykel. En tvahjulig moped klass 11 far saledes koras pa
cykelbana, sdvida inte cykelbanan har en tillaggstavla under vagmarket for
pabjuden cykelbana dér det star ”ej moped”. Trehjuliga mopeder klass 11 far
koras pa en cykelbana med lite trafik och tillracklig bredd om foraren ar
sérskilt forsiktig.

Pagaende arbete

Omkérning av cyklister

I trafikforordningens grundbestdmmelser i 2 kap. 1 § foreskrivs att en trafikant
ska iaktta den omsorg och varsamhet som krdvs med hénsyn till
omstandigheterna for att undvika trafikolyckor. 1 samma paragraf foreskrivs
aven att en trafikant ska upptrada sa att han eller hon inte i onddan hindrar eller
stor annan trafik och visa hansyn mot dem som uppehaller sig vid vagen. |
3 kap. finns bl.a. regler om méte och omkadrning pa vag. | 32 § foreskrivs att
en forare endast far kora om nar det kan ske utan fara. | 33 § foreskrivs vidare
att den forare som kér om ska lamna ett betryggande avstand i sidled mellan
sitt fordon och det fordon som kors om.

Varken i Cyklingsutredningen fran 2012 eller departementspromemorian
Cykelregler frdn 2017 lamnades det ndgot forslag om att infora regler om ett
preciserat avstand i sidled vid omkérningar av cyklister. Fragan om séakrare
omkdérningar av  cyklister behandlades i departementspromemorian
Cykelregler, och dér konstateras det att det finns flera generella trafikregler
som ocksa &r tillampbara mellan motorfordonstrafik och cyklister. P4 samma
sétt som nér en bilférare kér om en annan bil ska en bilforare, nar han eller
hon kér om en cyklande enligt trafikforordningen lamna ett betryggande
avstdnd i sidled mellan det egna fordonet och det fordon som kérs om. |
promemorian konstateras vidare att det kan vara svart att saga hur langt ett
betryggande avstand kan vara och att det r av just den anledningen som det
inte gar att bestdmma ett visst matt. Det framhalls dven att vissa fordon kan
passeras med mindre avstand medan det t.ex. kravs ett storre avstand nar man
passerar barn som cyklar. Den slutsats som dras i promemorian &r att det
utifran detta darfor ar upp till den som goér en omkdrning att avgéra vilket
avstand som ar lampligt vid varje situation.

VTI har genomfort en litteratursammanstéllning om omkoérning av cyklister
och tagit fram ett forslag som alternativ till 1,5-metersregeln. VTI konstaterar
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bl.a. att under de senaste tio aren har studierna som belyser hur forare av
motorfordon kdér om cyklister okat i antal.

Infrastrukturministern betonade i ett svar pa en skriftlig fradga (fr.
2020/21:171) i oktober 2020 att ett tillrackligt avstand vid omkorning &r en
viktig trafiksakerhetsfraga for cyklister. Statsradet konstaterade att det saknas
ett beredningsunderlag for forslag om ett specificerat minsta avstand vid
omkorning av cyklister. Statsradet framforde att frdgan dock kan komma att
aktualiseras framover da regeringen kontinuerligt arbetar for att forbattra
trafiksdkerheten i enlighet med nollvisionen.

I oktober 2021 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att analysera
regelfragor sa att andelen som reser med cykel kan 6ka. Transportstyrelsen ska
bl.a. analysera och vid behov lamna forslag till hur &ndrade trafikregler kan
frémja séker omkorning av cyklister. | uppdraget konstateras bl.a. att cyklister
pd manga vagar samsas med andra fordonsslag pa kérbanan. | dag far en
omkdérning bara ske om det kan ske utan fara, och det ska I&mnas ett
betryggande avstand i sidled till fordonet som kors om. Att omkdrningar av
cyklister d4nda upplevs som otrygga gor att det kan finnas ett behov av att
analysera dessa situationer och, om det kravs, specificera bestimmelsen
narmare. Analysen bér innefatta sdval fragor om hastighet som avstand (ibland
kallat “respektavstdnd”). I detta sammanhang framstér det enligt regeringen
som onskvirt att ocksa se 6ver reglerna for cykling i bredd. Uppdraget ska
redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 31
oktober 2022. Den del av uppdraget som avser sédker omkdrning ska
delredovisas senast den 31 mars 2022.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om trafiksakerhet nar det géller cykling behandlades senast
i utskottets betankande 2020/21:TU3 Cykelfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsld yrkandena, bl.a. med hanvisning till regeringens
nationella cykelstrategi och de regeléversyner och regeldndringar som har
genomforts. Utskottet framholl att det &r viktigt att trafikreglerna &r utformade
sd att de underldttar en 6kad cykling och betonade bl.a. vikten av sakra
cykelvagar for barn och unga till skolor och fritidsverksamheter. Néar det galler
forslag om avstandskrav vid omkorning av cyklister hanvisade utskottet bl.a.
till vad som foreskrivs i trafikférordningen om att lamna ett betryggande
avstand i sidled och konstaterade att det ar svart att bestimma ett matt. Nar det
galler utokade krav pa cykelhjalmsanvandning pekade utskottet bl.a. pa
regeringens nationella cykelstrategi och vad regeringen dér konstaterade om
att cykelhjalmsanvéandningen har 6kat successivt de senaste aren och att detta
visar att det gar att astadkomma forandringar utan tvingande lagstiftning. Nar
det galler forslag om forbud mot att anvanda handhallen mobiltelefon vid
cykling hanvisade utskottet bl.a. till att forskningen inom omréadet ar alltfor
begransad. Riksdagen biféll utskottets forslag.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis lyfta fram vikten av att fler personer anvander
cykeln som transportsétt. FOr att en fortsatt okning av cyklingen ska vara
mojlig ar det viktigt att dessa resor kan genomfdras pa ett tryggt och sakert
satt. Utskottet tvingas tyvérr konstatera att alltfér manga cyklister fortfarande
blir svart skadade i trafiken och att ett antal personer varje &r till och med d6r
i cykelolyckor. Utskottet vill darfor starkt understryka vikten av att dven i
fortsattningen uppmarksamma cyklisterna i trafiksakerhetsarbetet. Utskottet
anser att det ar mycket viktigt att fortsatta det arbete som gors pad vara
myndigheter och av andra aktorer for att 6ka cyklisternas trafiksékerhet.
Utskottet ser med tillforsikt pa regeringens fortsatta arbete med denna fraga
och valkomnar infrastrukturministerns uttalande om att en vélplanerad och ratt
underhallen cykelinfrastruktur har stor betydelse for att minska
cykelolyckorna.

Nar det galler motionsforslagen om sakerhetsavstand vid omkoérning av
cyklister vill utskottet framhdlla att det for cyklister ar en viktig
trafiksakerhetsfraga att bilister haller ett tillrackligt avstdnd vid omkaorning.
Utskottet valkomnar darfor att regeringen har gett Transportstyrelsen i
uppdrag att analysera och vid behov Idmna férslag till hur &ndrade trafikregler
kan framja en saker omkorning av cyklister. I avvaktan pa resultatet av denna
utredning &r utskottet inte berett att ta nagot initiativ i fragan.

Nér det galler motioner om anvandning av cykelhjalm vill utskottet
padminna om att frdgan om béattre skydd togs upp i den nationella
cykelstrategin, och regeringen framholl dér att cykelhjdlmsanvéndningen bor
6ka mot bakgrund av att risken for allvarliga skallskador vid en olycka minskar
betydligt om man anvénder hjalm. Utskottet delar denna uppfattning. Utskottet
konstaterar att cykelhjalmsanvandningen har okat successivt de senaste aren
men att malet for cykelhjalmsanvandningen 2020 inte uppnaddes. Utskottet
delar regeringens beddmning att den okande anvandningen visar att det gar att
astadkomma forandringar utan tvingande lagstiftning. Utskottet anser mot den
bakgrunden att det inte finns anledning att foér narvarande ta nagot initiativ i
frégan. Utskottet avser att fortsatta folja utvecklingen av cykelhjalms-
anvandningen i Sverige.

Nar det géller motioner om mobilanvandning pa cykel ar utskottet inte
berett att for narvarande ta ndgot initiativ nar det galler forbud mot att anvanda
handhallen mobiltelefon vid cykling. Enligt utskottets bedémning finns det
fortfarande alltfor begransad forskning inom omradet. Utskottet ser positivt pa
den pagéende satsning som regeringen gor pa forskning och 6kad kunskap om
cykling.

Utskottet konstaterar vidare att det finns ndgra motionsyrkanden som galler
cykelpassager och cykel6verfarter. Utskottet noterar att Transportstyrelsen har
lamnat forslag om att ta bort mojligheten att mérka ut cykelpassager for att
bl.a. oka trafiksdkerneten och framkomligheten for  cyklister.
Transportstyrelsens forslag bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet.
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Utskottet ser fram emot att ta del av resultatet av denna beredning och &r i
avvaktan pa detta inte berett att vidta ndgra atgarder i denna fraga.

Vidare vill utskottet lyfta fram de insatser som gors av Trafikverket och
kommunerna for att underlatta cykling aret runt. Utskottet framhaller att det ar
viktigt att cyklister kan kanna sig trygga och att det rader hog trafiksakerhet
pé cykelvagarna hela aret. Nar det galler forslaget om att infora ett generellt
forbud mot mopeder pa cykelbanor anser utskottet att det for narvarande inte
finns anledning att infora ett sddant forbud. Utskottet hanvisar i stallet till den
mojlighet som redan finns att sitta upp en tilldggstavla dér det star ”ej moped”
och som kan anvandas i forekommande fall for att ka tryggheten.

Nér det géller motionsforslaget om geostaket kan utskottet konstatera att
digitala staket &r en bland flera tekniska utrustningar som kan anvandas for att
Oka trafiksakerheten. Nér det géller motionsyrkandet om att inratta cykelgator
kan utskottet, liksom forra aret, konstatera att regeringen redan har beslutat om
att ge kommuner majlighet att inratta sadana. Med anledning av
motionsyrkandet om ddda vinkeln vill utskottet avslutningsvis framhalla att
det & mycket angeldget att minska cyklisternas utsatthet vid hégersvangar.
Bland annat behdvs sékrare och béattre anpassade fordon som tar hénsyn till
oskyddade trafikanter.

Utskottet menar sammanfattningsvis att de fragestéllningar som tas upp i
motionsyrkandena &r val beaktade. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet
motionerna 2021/22:20 (MP) yrkande 13, 2021/22:365 (SD), 2021/22:1115
(M), 2021/22:1279 (S), 2021/22:1640 (C) yrkandena 9, 11, 12 i denna del och
13, 2021/22:1908 (M) yrkandena 1 och 2, 2021/22:2143 (S), 2021/22:2267
(L), 2021/22:2950 (SD) yrkandena 6-8, 2021/22:3394 (L) yrkande 52,
2021/22:3611 (M), 2021/22:3755 (M) yrkande 7, 2021/22:3878 (KD) yrkande
11 och 2021/22:3879 (KD) yrkande 60.
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Trafikregler om framkomlighet for cyklister

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om &ndrade trafikregler for okad
framkomlighet for cyklister. Utskottet hanvisar bl.a. till att fragor
om trafikregler for att underlatta cykling tas upp i bade regeringens
nationella cykelstrategi och olika regeléversyner. Nar det géller
cykling pa enkelriktade gator, hogersvang vid rodljus och allgrént
for cyklister hénvisar utskottet till att regeringen har gett
Transportstyrelsen i uppdrag att analysera dessa regelfragor.
Utskottet framhaller att det ar viktigt att trafikregler ar utformade sa
att de underlattar en 6kad cykling.
Jamfor reservation 13 (M), 14 (C) och 15 (V).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3755 anfér Maria Stockhaus m.fl. (M) att allgront
for cyklister i korsningar bor utredas (yrkande 6), dvs. att alla cyklande i en
korsning far gront ljus samtidigt. Motiondrerna menar att det gor att
trafikflodena blir battre och att sakerheten okar da cyklister enbart kan
fokusera pa dgonkontakt med andra cyklister. Dessutom anfér motionarerna
att mojligheten att tillata cyklister att svanga hoger mot rott bor utredas
(yrkande 8) liksom mojligheten for cyklister att svdnga mot enkelriktat
(yrkande 9). Motionédrerna hénvisar till positiva erfarenheter med att ge
cyklister rétt att under vissa premisser svanga héger mot rott ljus samt mot
enkelriktat, varfor regeringen bor initiera en utvérdering av dessa erfarenheter
och se dver mojligheten att gora detta till nationell norm. Vidare menar
motiondrerna att forutsattningarna for att via regelférandringar forbéattra
framkomligheten med cykel bor utredas (yrkande 11). Regeringen behdver
initiera en storre 6versyn av befintlig lagstiftning som &r kopplad till cykling
eftersom nuvarande lagstiftning togs fram i en tid ndr exempelvis dagens
digitala tekniska mojligheter att styra trafik séval som uthyrningsverksamheter
av sparkcyklar var oké&nda begrepp.

I kommittémotion 2021/22:3679 framhéller Anders Akesson m.fl. (C)
behovet av att driva en férandring av lagstiftningen som gor det mojligt for
cyklister att cykla mot fordonstrafiken pa enkelriktade gator (yrkande 16).
Motiondrerna menar bl.a. att dagens regelverk for framférande av cykel mot
enkelriktat leder till tolkningsproblematik och i slutdndan samre mojligheter
att framja cykeltrafik, varfor lagstiftningen maste ses 6ver i riktning mot ett
regelverk som ger kommunerna en storre radighet over fragan. Vidare
framhaller motionarerna behovet av att utreda forutsattningarna for att via
regeléndringar forbéttra framkomligheten med cykel (yrkande 26).

I kommittémotion 2021/22:3191 anfoér Jens Holm m.fl. (V) att regeringen
bor aterkomma med ett forslag till skyltning som tillater undantag fran rétt ljus
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for cyklister vid hogersvéang (yrkande 3). Motiondrerna menar att det &r ett sétt
att underlatta for cykling som tillampas i manga stader i Europa.

I motion 2021/22:2311 uppmarksammar Nina Lundstréom (L) frdgan om
hdgersvang vid rott ljus (yrkande 1). Motiondren menar att mojligheten att
under vissa premisser ge cyklister ratt att svanga hoger mot rott ljus har visat
sig ge storre framkomlighet och forbattrad sékerhet, varfor regeringen
skyndsamt bor vidta &tgarder for att rattslaget ska klarna i syfte att mojliggéra
hogersvang vid rodljus. Vidare tar motionaren upp frdgan om allgrént
(yrkande 2). Motiondren menar att detta 6kar sékerheten, att trafikflodena blir
béattre och att tryggheten okar.

Gallande ratt

Sverige har ratificerat FN:s konvention om végtrafik, antagen i Wien den
8 november 1968, och har darmed étagit sig att folja konventionen. Riksdagen
och regeringen ansvarar for att Sverige uppfyller sina folkréttsliga
forpliktelser. Konventionen géller inte direkt som svensk lag, utan
myndigheter och domstolar tillampar den via bestdmmelser i den nationella
lagstiftningen. Sverige har valt att fora éver bestdimmelser i konventionen till
i huvudsak trafikforordningen (1998:1276). Sverige har dven ratificerat FN:s
konvention om vigmirken och signaler, som ocks& antogs i Wien den 8
november 1968, och har genomfort den i bestdmmelser i vagmarkes-
forordningen (2007:90) och foreskrifter till den.

Trafikforordningen innehaller bestimmelser som i olika utstrackning ror
cykling och forhallandet till andra trafikantgrupper eller olika trafikomréaden.
Enligt 10 kap. far sarskilda trafikregler, med vissa angivna undantag, utfardas
genom lokala trafikforeskrifter for en viss vag eller vagstracka eller for
samtliga vagar inom ett omrade. | bestimmelsen raknas 22 fall upp nér lokala
trafikforeskrifter far galla. Det kan t.ex. réra om en viss vig ska vara gagata
eller gdngfartsomréade eller en viss plats ska vara cykel6verfart, férbud mot
trafik med fordon, forbud mot eller pabud att svinga eller kora i en viss
riktning eller avvikelser fran de bestimmelser som det hanvisas till och som
ror hastighet eller begransning till en lagre hastighet &n vad som féljer av de
bestdmmelserna forutsatt att detta &r motiverat av hansyn till trafiksakerheten,
framkomligheten och miljon.

Bakgrund

Den davarande regeringen tillkallade hésten 2010 en sarskild utredare for att
se Gver de regler som paverkar forutsattningarna for att cykla. | oktober 2012
lamnade Cyklingsutredningen sitt betdnkande Okad och sékrare cykling — en
oversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv (SOU 2012:70). Den sérskilda
utredaren konstaterade bl.a. att cyklingens intressen i huvudsak kan tillgodoses
inom ramen for géllande lagstiftning och att det inte framst &r regeldndringar
som kravs utan incitament for att lagstiftningen ska tillimpas pa ett sédant satt
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att cyklingen beaktas. Nar det géller trafikregler av betydelse for cykling
konstaterade utredaren att de flesta problemen inte har sin grund i reglerna i
sig och darfor loses battre genom atgarder i trafikmiljon. Mot bakgrund av
Cyklingsutredningens ~ forslag  beslutade  regeringen  om  flera
forordningséndringar for att forbattra forutsattningarna for cykling, och dessa
tradde i kraft hosten 2014. Regelandringarna avsag bl.a. cykling pa végren,
cykling pa gangbana, cykling pa kérbana, cykeloverfarter och cykelpassager.

Senare, parallellt med regeringens arbete med en nationell cykelstrategi,
gjordes en 6versyn av regler med betydelse for cykling. Overviagandena
presenterades varen 2017 i departementspromemorian Cykelregler.
Promemorian togs fram mot bakgrund av de tva tillkdnnagivanden som
riksdagen hade riktat till regeringen véaren 2015 i syfte att framja cykling (bet.
2014/15:TU5, rskr. 2014/15:123). Utifran Gversynen har ett antal
regelandringar genomforts. Regeringen beslutade i juni 2018 om &ndringar i
trafikforordningen (1998:1276) som innebar att det infors en mojlighet for
cyklande fran 15 ar (och forare av moped klass 11) att fardas pa kérbanan aven
om det finns en cykelbana och om den hggsta tillatna hastigheten pa korbanan
&r hogst 50 kilometer i timmen. Vidare fattade regeringen i augusti 2018 beslut
om ytterligare fem regeléndringar som syftar till att framja en dkad och séker
cykling och som tradde i kraft i oktober 2018. Regelandringarna avsag
vagmarkering for cykelbox, férenklad markering av cykelpassage och
cykeldverfart, lokaliseringsmarken fér gang- och cykelhdnvisning, gdende pé
gang- och cykelbana samt markering av 6vergangsstalle pa cykelbana.

Trafikverket pekade i sitt inriktningsunderlag infor transportinfrastruktur-
planeringen fér perioden 2022—2033 (rapport 2020:186) pa att trafik-
lagstiftningen bor andras sa att det blir mgjligt att utforma trafikregleringar
speciellt anpassade for cykeltrafik. | dag &r en stor del av de trafikregleringar
som lagstiftningen tillater anpassade for biltrafik, inte for cykeltrafik. Forutom
att det leder till sémre utformade trafiksystem riskerar det att leda till att
trafikreglernas legitimitet urholkas. Att anpassa de mdjliga trafikregleringarna
till cykeltrafikens forutsattningar har enligt Trafikverket en mycket hdg
kostnadseffektivitet. Trafikverket for fram tilliten hogersvang mot rott,
cykling mot enkelriktat samt forenklade och fortydligade véjningsregler vid
overfart 6ver vig som exempel pa cykeltrafikregleringar som bor vara méjliga
att infora i de situationer dar de &r lampliga.

Pagaende arbete

Cykling pa enkelriktade gator

Cyklingsutredningen konstaterade att de flesta problem som &r kopplade till
trafikregler och cykling inte har sin grund i reglerna i sig utan loses battre
genom atgarder i trafikmiljon. Utredaren konstaterade bl.a. nar det galler
majligheten att tillata cykling i bada trafikriktningar pa enkelriktade gator att
detta & mojligt redan i dag.
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Det finns majligheter for kommunerna att tillata cykeltrafik i motsatt
riktning pa enkelriktade gator, och det finns ett antal kommuner som har
vidtagit atgarder for detta. Infrastrukturministern konstaterade i en
interpellationsdebatt den 17 mars 2020 att det redan i dag & mojligt att tillata
cykeltrafik i bada riktningarna, dven om biltrafiken gar i bara den ena
riktningen, och att det fungerar s& i manga svenska stader. Har kan namnas att
det finns exempel dar kommunen har beslutat om parkeringsforbud pé en sida
av gatan och i stallet tagit utrymmet i ansprak for cykling i bada riktningarna.
En bakgrund till de nuvarande reglernas utformning &r att detta maste vara en
lokal fraga att hantera eftersom man vid varje sddan mojlighet bor beakta saval
trafiksékerhetsaspekter som framkomlighet och parkeringsmdjligheter.
Statsradet uttalade i interpellationsdebatten att om det skulle visa sig att det &r
ett bekymmer och att det behévs forandringar kring detta ar han ocksa beredd
att prova att ga vidare.

I oktober 2021 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att analysera
regelfragor sa att andelen som reser med cykel kan ¢ka. En del i uppdraget ar
att analysera och lamna forslag till hur reglerna kring enkelriktad trafik pa
lampligt satt kan dndras for att méjliggéra cykeltrafik i bada riktningarna dar
det for motortrafik ar enkelriktat. Utgangspunkten ar att skyltningen ska vara
trafikséker och latt for alla trafikanter att forstd. Det handlar om frdgan om hur
trafikplaneringen och de lokala trafikféreskrifterna ska utformas for att tillata
motortrafik i gatans ena riktning och cykeltrafik i béda riktningarna. I
uppdraget konstateras att frdgan lange har varit aktuell, och regeringen anser
att det darfor &r lampligt att se dver reglerna kring enkelriktat for att se om
dessa kan édndras for att mojliggora cykeltrafik i bada riktningarna pa ett
trafiksakert satt, och presentera lampliga forslag pa hur det kan astadkommas.
De lampliga losningarna kan enligt regeringen variera bl.a. beroende pa hur
stadsplaneringen ser ut, men utgangspunkten bor vara att det ska vara latt for
alla trafikanter att forst reglerna utifran skyltningen. Uppdraget ska redovisas
till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 31 oktober
2022. Den del av uppdraget som avser regler om enkelriktad trafik ska
delredovisas senast den 31 mars 2022.

Hogersvang vid rodljus

| vissa lander tillats cyklister svanga hoger mot rott genom att det under
trafiksignalen sitter en tillaggstavla som undantar cyklister fran signalen. De
svenska reglerna om trafiksignaler och vagmarken som i detta fall inte medger
tillaggstavlor Gverensstammer med Wienkonventionen om végtrafik och
Wienkonventionen om vagmarken och signaler.

I samband med Cyklingsutredningen togs det fram en konsultrapport som
bl.a. innefattade s.k. fokusintervjuer. Dar framkom bl.a. att ett skal till att
cyklister cyklar mot rott kan vara att de i vissa fall inte ser ndgot skal att stanna
trots att det ar rétt ljus baserat pa att de inte anser sig hamna i konflikt med
annan trafik med hansyn till sin fardvag, vilket marks sarskilt tydligt vid
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hdgersvang. | Cyklingsutredningen framférdes mot denna bakgrund att det
ibland argumenteras for att cyklister pd nagot sétt borde undantas fran
skyldigheten att stanna vid rott nar de ska svanga hoger eftersom de inte
hindrar eller stor fordonsstrommen for annan trafik i dessa situationer och
darmed troligen inte heller péverkar trafiksakerheten. 1 utredningen
konstaterades att en sddan regel skulle 6ka cyklisters framkomlighet och
minska deras vantetid i signalreglerade korsningar men att en sadan
regelandring samtidigt skulle leda till minskad trafiksakerhet, séarskilt om den
fick den effekten att trenden att cykla mot rott 6kade &ven i andra situationer
och att regeln urholkades. Vidare framhélls att det ocksa finns en risk att barn
far svarare att begripa regeln. | Cyklingsutredningen lamnades inte nagot
forslag till regelandring for att tillata hogersvang for cyklar vid rétt ljus.

I den nationella cykelstrategin fran 2017 framforde regeringen att det bor
utredas om det & mojligt att, under vissa forutsattningar, for samtliga
fordonsslag medge undantag fran reglerna om stopplikt vid rod signal nar
fordonet gor en hdgersvang.

I oktober 2021 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att analysera
olika regelfrigor s& att andelen som reser med cykel kan oOka.
Transportstyrelsen ska bl.a. analysera om och hur cyKklister pa ett trafiksakert
sitt kan medges undantag fran reglerna om stopplikt vid rod signal nar
cyklisten gor en hdgersvang och om det bedéms I&ampligt 1dmna forslag om
detta. | uppdraget konstaterar regeringen bl.a. att det genom signalreglering i
dag ar mojligt att tillata cyklister att svanga hoger vid rott ljus for andra fordon.
Att i stéllet gora detta mojligt genom att undanta cyklister fran stopplikt vid
rod signal skulle enligt regeringen kunna vara en kostnadsbesparande atgard
som skulle kunna o6ka framkomligheten for cyklister. Det maste dock
analyseras hur ett sddant undantag kan utformas, t.ex. om det ska vara generellt
eller galla endast i vissa situationer, hur det skulle paverka andra trafikanter
och om det kan utformas pa ett trafiksakert satt utan att gdendes sakerhet
férsamras. Om man foreslar en ordning som innebér att hégersvéng vid rott
ska bli tillatet for cyklister, maste enligt regeringen dven ansvarsfragorna
analyseras. | regeringens uppdrag till Transportstyrelsen betonas att det méste
st& helt klart vem som ska bara ansvaret vid en eventuell kollision mellan en
cyklist som svanger vid rétt ljus och en fotgangare som gar rakt fram.
Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet)
senast den 31 oktober 2022.

Allgront

Sa kallat allgront innebar att alla cyklister i en korsning med trafiksignaler far
gront ljus samtidigt. Detta anvénds bl.a. vid vissa korsningar i staderna
Groningen och Enschede i Nederlanderna. Fragan om att inféra allgront
behandlades inte i Cyklingsutredningen eller i den regeldversyn om cykling
som tidigare genomférdes inom Né&ringsdepartementet. Det &r i dag mojligt att
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i enlighet med vagmarkesforordningen signalreglera olika for motortrafik och
cykel.

Transportstyrelsen ska enligt det ovan beskrivna regeringsuppdraget fran
oktober 2021 analysera allgront for cyklister. Transportstyrelsen ska utifran
erfarenheter och forsoksverksamhet utomlands och i Sverige analysera for-
och nackdelar med allgront ur relevanta perspektiv, inklusive cykelfrdmjande
och trafiksékerhet, och vid behov 1&mna forslag. Vad géller analysen av s.k.
allgront for cyklister kan erfarenheter &ven av motsvarande forandringar for
géende vara av intresse. Utgangspunkten bor enligt regeringen vara att minska
motsattningarna mellan trafikantgrupper. Uppdraget ska redovisas till
Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 31 oktober 2022.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om trafikregler for cykling behandlades senast i utskottets
betinkande 2020/21:TU3 Cykelfragor. Utskottet foreslog att riksdagen skulle
avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till regeringens nationella cykelstrategi
och de regeldversyner och regelédndringar som har genomfdrts. Utskottet
framholl att det &r viktigt att trafikreglerna ar utformade sa att de underlattar
en Okad cykling. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att fragor om trafikregler for att
underlatta cykling tas upp i bade regeringens nationella cykelstrategi och de
olika regeldversyner som har gjorts nar det géller cykling. Utskottet vill
framhalla att det r viktigt att de géllande trafikreglerna ar utformade s att de
underlattar en okad cykling. Liksom tidigare ar vill utskottet understryka att
regler som gor det enklare och mer attraktivt att cykla kan ha en positiv effekt
pé cyklandet. Utskottet anser dérfor att de Gversyner som har initierats av
regeringen under de senaste aren har varit av stort vérde.

Nar det galler motionsforslagen om cykling pa enkelriktade gator,
hdgersvang vid rodljus och allgront for cyklister kan utskottet konstatera att
regeringen har gett Transportstyrelsen i uppdrag att analysera dessa
regelfragor. Detta &r fragor som har varit aktuella under en langre tid, och det
finns ocksa olika erfarenheter att hamta fran andra lander. Utskottet valkomnar
att dessa mojliga regelandringar utreds ndrmare och ser fram emot att ta del av
utredningsresultaten.

Utskottet menar att de fragestéllningar som tas upp i motionsyrkandena
dérigenom dr vél beaktade. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet
motionerna 2021/22:2311 (L) yrkandena 1 och 2, 2021/22:3191 (V) yrkande
3, 2021/22:3679 (C) yrkandena 16 och 26 samt 2021/22:3755 (M) yrkandena
6, 8,9 och 11.
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Elsparkcyklar och hyrcyklar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen att den skyndsamt bor
sékerstélla att det genomfoérs nddvéndiga fortydliganden av
regelverket for hyrda cyklar och elsparkcyklar, inte minst for att
minimera personskador och parkeringsproblem. Darmed bifaller
riksdagen helt eller delvis motionsférslag om detta. Ovriga
motionsforslag om elsparkcyklar avslas.

Jamfor reservation 16 (S, KD, MP), 17 (C) och 18 (V).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3755 uppmérksammar Maria Stockhaus m.fl. (M)
behovet av tydligare regler for elsparkcyklar och hyrcyklar (yrkande 10).
Motionarerna pekar pa att framvaxten av denna marknad &r positiv men att det
samtidigt finns ett véxande problem med fordonen och att olika kommuners
regler och begransningar har ifrdgasatts, varfor nodvindiga fortydliganden av
regelverket skyndsamt behover sékerstéllas.

I kommittémotion 2021/22:2950 efterfragar Patrik Jonsson m.fl. (SD) en
utredning om ett regelverk for elsparkcyklar (yrkande 9). Motionédrerna menar
att detta behdvs for att minimera personskador och parkeringsproblem.

I kommittémotion 2021/22:3679 anfér Anders Akesson m.fl. (C) att det
behdvs en dversyn av hur kommuner kan ges storre mojligheter att, genom
upphandlingsverktyget, reglera och kravstélla vilka elsparkcykeloperatérer
med s.k. friflytande flottor som far vara verksamma i kommunen (yrkande 21).
Motiondrerna betonar att elsparkcyklar ar klimatsmarta och underlattar
framkomligheten men att det maste bli mer ordning och reda. Vidare patalar
motionarerna att begransningen av motoreffekten pa 250 watt for cyklar utan
tramp- eller vevanordning bor tas bort, i enlighet med Transportstyrelsens
forslag i utredningen om behov av forenklade regler for eldrivna
enpersonsfordon (yrkande 22). En sadan forandring skulle forbattra kvaliteten
och dérmed anvéndarvanligheten i detta fardmedel.

I kommittémotion 2021/22:3191 anfdr Jens Holm m.fl. (V) i yrkande 10 att
regeringen skyndsamt bor aterkomma med en lamplig klassificering av
elsparkcyklar i syfte att 6ka sakerheten och forbattra kontrollen samt, om
nodvandigt, vidta alla ytterligare atgarder for en trafiksaker och héllbar
reglering av fardmedlet. Motionarerna pekar pa att elsparkcyklarna har kort
livslangd och att de inte bara skapar frihet for anvandarna utan ocksa begransar
framkomligheten for andra genom det kaos som rader nar det galler béade
anvéandning och uppstallande av elsparkcyklarna.

I kommittémotion 2021/22:3394 pekar Helena Gellerman m.fl. (L) pa
behovet av reglering av elsparkcyklar (yrkande 54). Motionarerna betonar att
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elsparkcykelns mojligheter ska tillvaratas, samtidigt som ett regelverk behdver
utredas for att undvika dess negativa effekter framfor allt i stadsmiljon.

I motion 2021/22:1044 efterlyser Monica Haider (S) en reglering av
elsparkcyklar. Motionaren framhaller att det behGvs en dversyn av regelverket
for att sdkerstalla att Sveriges kommuner har de verktyg som krévs for att
effektivt reglera marknaden utan att h&mma innovation och framvéxten av
gron mobilitet samtidigt som trafiksékerheten forbéttras.

I motion 2021/22:1236 betonar Ann-Christin Ahlberg och Paula Holmqvist
(béda S) vikten av att se Gver majligheterna att géra en dversyn av regelverken
for elsparkcyklar. Motiondrerna menar att det behdvs en 6versyn av
regelverken och en eventuell férdndring av lagstiftningen for att oka
tydligheten kring vilket ansvar som var och en som anvéander elsparkcyklar har
och vilket ansvar som den som hyr ut elsparkcyklar har for att forhindra
olyckor.

I motion 2021/22:1251 pekar Joakim Sandell (S) pa behovet av att se dver
regelverken for elsparkcyklar. Motiondren menar att elsparkcykeln kan vara
utmarkt om den anvands pa ratt satt men att det finns manga problem, varfor
kommunerna maste ges verktyg att kunna vidta atgarder sdsom forbud mot
parkering av elsparkcyklar, forbud mot att kéra elsparkcyklar pa vissa platser
och pa trottoarer, méjlighet att begransa antalet elsparkcyklar, ldersgréns for
att fa kora elsparkcykel och hjalmtvang.

I motion 2021/22:1299 anfér Mattias Jonsson (S) att det behdvs en dversyn
av  regelverken for elsparkcyklar. For att mdjliggora positiva
mobilitetslgsningar, varna allas tillgang till det offentliga rummet, skydda
manniskors hélsa och skapa ordning i trafiken bor kommuner ges rétt att
reglera, kontrollera och beivra parkering, framférande och forekomst av
delade eller uthyrda elfordon, varfor lagen bor andras sa att den sarskiljer
elsparkcyklar fran reguljara cyklar.

I motion 2021/22:2408 anfér Hans Rothenberg (M) att elskotrar bor
omdefinieras fran “cykel” till lamplig klassificering av motoriserat fordon dér
ansvar for framforande, parkering och uppstéllning fortydligas och regleras
(yrkande 1). Motionaren pekar pa problem med framférandet och den
ostrukturerade parkeringen av dessa fordon och menar att eftersom elskotrarna
klassificeras som “cykel” finns det inte tillimpbara foreskrifter for hur dessa
far stallas upp i gatumiljon. Vidare menar motionaren att kommunerna bor ges
laglig mojlighet att kunna stélla krav pa att elskotrarna ska ha uppstallnings-
platser som godkanns av kommunerna for att gora en ordnad parkering méjlig
(yrkande 2). Bristen pd ordnad parkering av elskotrarna ar en sakerhetsrisk och
det forfular gatumiljon avsevart. Dessutom boér kommunerna enligt
motionaren ges laglig méjlighet att kunna begrénsa antalet elskotrar inom sina
granser (yrkande 3). Slutligen anfor motionéren att brukaransvaret bor
forstarkas sa att man kan minimera ett trafikfarligt framforande, exempelvis
genom en modell med ett registrerings- eller licenssystem som gor det mojligt
att folja upp vem som har framfort elskotern genom en koppling mellan
fordonen och forare (yrkande 4).
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I motion 2021/22:3285 lyfter Boriana Aberg (M) fram att det bor inféras
trafikregler for elsparkcyklar. Motiondren menar att de ar ett flexibelt
fardmedel som passar bra att kombinera med andra trafikslag, men som de
anvands i dag skapar de ocksa bade problem och irritation, varfor deras
anvandning maste regleras nationellt pd samma satt som géller for andra
trafikslag.

I motion 2021/22:1640 anfér Ola Johansson m.fl. (C) i yrkande 18 att en
myndighet bor ges i uppdrag att ta fram en végledning till kommunerna for
tillsyn 6ver uthyrningsverksamhet av elsparkcyklar. Motiondrerna menar bl.a.
att problemen bor kartlaggas och att kommunerna bor ges méjlighet att ta ut
en tillstands- och tillsynsavgift av uthyrarna.

I motion 2021/22:3658 patalar Niels Paarup-Petersen (C) behovet av att
gora det mojligt for kommuner att anvanda upphandling som en étgérd for att
fa battre ordning pa elsparkcyklar och andra fordon inom friflytande
mikromobilitet i stadsmiljon. Motiondren lyfter bl.a. fram att elsparkcykel-
branschen &r ny, vilket i kombination med bristande ansvar hos anvandarna
har lett till att fordonen ofta felparkeras, varfor kommunerna bér ges
mojligheten att via upphandling styra vilka bolag som far ratten att verka i
kommunen och pa vilka villkor.

I motion 2021/22:3172 pekar Camilla Brodin (KD) pa behovet av att
mojliggora reglering av elsparkcyklar genom offentlig upphandling (yrkande
1). Motiondren betonar att det &r viktigt att skapa battre ordning kring
mikromobilitetstjanster och att en tydligare reglering frdmjar seridsa aktorer
samtidigt som innovation och framvéaxten av gron mobilitet tillvaratas. Vidare
anfor motiondren att det bor inféras en promillegrans for fordon som
klassificeras som cykel for att ge Polismyndigheten tydligare verktyg att stavja
framférande av denna typ av fordon (cykel, elcykel, elsparkcykel etc.) i
onyktert tillstand (yrkande 2). Slutligen menar motionaren att det behdvs en
oversyn av wattgransen for elsparkcyklar (yrkande 3) for att Oka
trafiksékerheten.

I motion 2021/22:2311 tar Nina Lundstrom (L) upp frdgor om
elsparkcyklar (yrkande 3). Motionaren menar att mojligheten att paverka var
elsparkcyklar kan framforas bor regleras och att det ddrmed ska vara mojligt
att reservera vissa cykelstrak for bl.a. elsparkcyklar.

Gaéllande ratt

Elskotrar eller elsparkcyklar och andra liknande fordon kan definieras som
cyklar om de uppfyller vissa krav enligt lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner. Nagra av kraven ar att motorerna far ha en hogsta effekt
pa 250 watt och att fordonen &r konstruerade fér en hogsta hastighet av 20
kilometer i timmen. De fordon som uppfyller kraven ska anvandas pa samma
sétt som vanliga cyklar i trafiken enligt trafikforordningen (1998:1276), och i
vissa fall kan de dven omfattas av samma bestammelser som gaende.
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Bakgrund

Kunskapsoversikt 2018

Det snabba intdget av de nya fordonen i transportsystemet har inneburit att
bl.a. cyklar, elcyklar och elsparkcyklar i dag samsas pa cykelvagar och végar.
Det finns begransad kunskap inom omradet, och darfor har det riktats okat
fokus pé behovet av att samla kunskaper inom omradet. Har kan namnas att
det med finansiering av Trafikverkets skyltfond i juni 2018 presenterades en
kunskapséversikt om de eldrivna enpersonsfordonens plats i trafiken. |
utredningen ingick bl.a. att belysa hur eldrivna enpersonsfordon anvénds och
upplevs av forare, hur lagstiftning, reglering och klassificering ser ut i andra
lander, olyckor och orsaker till dessa samt vad som kan goras for att 6ka
trafiksékerheten for anvéndare och medtrafikanter. En av de iakttagelser som
gjordes i kunskapsoversikten ar att det finns mycket lite forskning och studier
som beror trafiksdkerhetsaspekterna av oOkat anvandande av eldrivna
enpersonsfordon och att det inte har genomforts ndgon forskning i Sverige
utifran svenska forhallanden. Utifran den snabba tekniska utvecklingen och en
kontinuerlig introduktion av nya fordon anfordes det i rapporten att det behtvs
Okad kunskap om dessa fordons potential och egenskaper och om
marknadsutvecklingen, inte minst utifran ett trafiksakerhetsperspektiv. Vidare
konstaterades att tydliga och enkla regler skulle forenkla kontrollen av
fordonen i trafiken och darmed bidra till en ékad handlingskraft bland berérda
myndigheter.

Interpellation 2019

Infrastrukturministern framholl i oktober 2019 i en interpellationsdebatt om
elsparkcyklar i stadsmiljoer (ip. 2018/19:295) och ordning och reda kring
elskotrar (ip. 2018/19:307) bl.a. att sdkerheten och behovet av ordning och
reda kommer forst i Sverige och pekade pa behovet av tydliga regler for
anvandningen av elsparkcyklar, av en ordentlig dialog med branschen, av att
kommunerna tar sitt ansvar och far ett klargorande av vilka regler som star till
deras forfogande samt av forandringar, inte minst vad géaller klassificeringen.
Ministern framholl att regeringens ambition &r att skapa ordning och reda och
inte att forbjuda elsparkcyklar. Enligt ministern vill regeringen déarfor se till
att kommunerna och branschen tar sitt ansvar och skapa bésta grund for en
reglering av anvandningen. Avslutningsvis framholl ministern att det med
gemensamma krafter kommer att bli bade ordning och reda inom detta omrade
och dessutom en bra méjlighet till mobilitet i stdderna aven framover.

Transportstyrelsens regeringsuppdrag 2019-2021

Uppdraget

I oktober 2019 beslutade den ddvarande regeringen att ge Transportstyrelsen
ett uppdrag som syftade till att beskriva de regelverk som galler och utreda
behovet av forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon, déribland
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elsparkcyklar och elcyklar. Som skal for uppdraget angav regeringen bl.a. att
ny teknik och innovation tillsammans med modjligheterna med
delningsekonomin &r viktiga for utvecklingen av ett hallbart transportsystem.
Regeringen uppméarksammade samtidigt att det i vissa sammanhang har
framforts att det ar oklart vilka regler som galler for dessa eldrivna
enpersonsfordon, t.ex. hur och var de far framféras, vilka konstruktionskrav
som kan stéllas pa fordonen och vilka andra krav som kan stallas pa den som
framfor fordonet. Transportstyrelsen skulle redovisa uppdraget i tre delar.

Forsta delrapporten 2020

Transportstyrelsen presenterade den forsta delen av utredningens resultat i maj
2020. Dér lamnades en beskrivning av de regelverk som géller for eldrivna
enpersonsfordon. Eldrivna enspersonsfordon kan vara privatagda men ocksa
tillhandahallas genom uthyrning. Transportstyrelsen konstaterade att det finns
flera regler for elsparkcyklar och att ansvaret delas mellan olika myndigheter.
Darutover har aterforséljare och uthyrare ett ansvar gentemot kunden medan
foraren alltid har ansvaret att folja trafikreglerna nar han eller hon kor i trafik.
Uthyrning av elsparkcyklar forekommer i flera svenska stader. | fréaga om
huruvida uthyrningen ar en verksamhet som kraver tillstdind enligt
ordningslagen &r Transportstyrelsens beddmning att det inte generellt bor
kravas tillstdnd. Det bor dock provas utifrdn de omstandigheter som réader pa
platsen.

En friflytande mobilitetstjanst innebdr att ett fordon kan hamtas upp pa en
plats och sedan lamnas pa en annan plats inom ett visst geografiskt omrade.
Det konstaterades att det saknas réttspraxis om friflytande mobilitetstjanster,
som t.ex. uthyrare av elsparkcyklar. Transportstyrelsen bedémde att det inte &r
aktuellt med tillstdnd sa lange fordonen star s att de inte utgor hinder for
trafik. Det ar t.ex. tillatet att parkera en cykel pa en trottoar eller gdngbana s
lange den inte ar i vagen eller det inte kan uppsta fara for andra trafikanter utan
tillstdnd. Ett fordon far inte stannas eller parkeras pa en plats eller pa sa satt
att fordonet blir en fara eller ett hinder for eller stér annan trafik.
Transportstyrelsen konstaterade att kommuner har fatt bemyndigande att
utférda ytterligare foreskrifter enligt ordningslagen (1993:1617), s.k. lokala
ordningsforeskrifter. Vad som &r mojligt att reglera i lokala ordnings-
foreskrifter provas av lansstyrelsen och forvaltningsdomstol. Enligt
Transportstyrelsen saknas det rattspraxis om friflytande mobilitetstjanster. Det
gar inte heller att infora bestimmelser om parkering genom lokala
ordningsforeskrifter da detta regleras genom trafiklagstiftningen.

Vidare konstaterade Transportstyrelsen att kommunerna och Trafikverket
har laglig ratt att i egenskap av vaghéllningsmyndigheter flytta fordon enligt
lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall. Aven polisen har
mojlighet att flytta fordon. Cyklar far flyttas om fara uppstar, trafiken hindras
eller cykeln &r uppstalld i strid mot foreskrifter om stannande och parkering.
Det finns ocksa bestimmelser om att &garen av ett fordon som flyttats ar
skyldig att ersatta kostnader for flyttning och for de Gvriga atgarder som
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vidtagits. Av Transportstyrelsens rapport framgar att de flesta kommuner dar
elsparkcyklar finns till uthyrning har tagit fram en frivillig avsiktsforklaring
dar flera av de fragor som orsakar problem i det offentliga rummet hanteras.
Genom fordonslagen (2002:574) har Transportstyrelsen bemyndigande att
utfarda foreskrifter om cyklar. Om inte fordonet lever upp till de tekniska
kraven enligt foreskrifterna kan det inte klassas vare sig som moped eller cykel
utan betraktas dd som ett fordon som inte far framféras pd allman vag.
Transportstyrelsen har marknadstillsynsansvaret fér fordon som konsumenter
anvander eller kan komma att anvénda.

Andra delrapporten 2020

I november 2020 presenterade Transportstyrelsen den andra delen av
utredningens resultat. Den innehaller bl.a. uppgifter om omfattningen av
olyckor och olyckstillbud dar elsparkcyklar &r inblandade. Transportstyrelsen
konstaterade att statistiken pekar mot att risken &r lika stor att drabbas av
lindrig, méattligt allvarlig och allvarlig skada vid en olycka med cykel, elcykel
eller elsparkcykel. En slutsats som enligt rapporten kan dras utifran detta ar att
det &r viktigt att arbeta for forbattrad trafiksékerhet for cykel generellt, inte
endast for eldrivna enpersonsfordon. Det konstaterades vidare bl.a. att det tar
tid fér nya fenomen att hitta sin plats i det samspel som redan existerar i
trafiken, och nya normer fér hur de nya fordonen ska passa in behdver
etableras. Dessutom behdvs mer kunskap om olyckor med elcykel och
elsparkcykel.

Antalet olyckor med elcykel har dkat gradvis, och olyckorna med elspark-
cykel okade i samband med att fordonen introducerades pa bred front 2019
och ses tydligt i statistiken forst da. Antalet olyckor med elsparkcykel var 630
under 2019, och under samma period skedde 528 olyckor med elcykel.
Lindriga hudskador ar den vanligaste konsekvensen av en olycka med cykel,
elsparkcykel eller elcykel. Skador pa 6vre och nedre extremitet forekommer i
lika stora andelar av olyckorna med elsparkcykel och elcykel. Andelen
ansiktsskador ar hogre for elsparkcyklister och andelen skador pé bréstkorg ar
hogre for elcyklister. Olyckor med elcykel sker fordelat dver vardagarna,
under pendlingstid, med en minskning under l6rdagar och séndagar. Olyckor
med elsparkcykel sker i storre utstrackning pa kvallar och nétter under helger.
Vid fard med elsparkcykel skadar sig man mellan 25 och 44 ar i storre
utstrackning. | de andra ldrarna ar skillnaden mellan méan och kvinnor liten.
Nér det galler skademonstren liknar cykel, elcykel och elsparkcykel varandra.
Antalet andra trafikanter som skadas i olyckor som involverar en elcykel eller
elsparkcykel ar enligt Transportstyrelsen totalt sett fa.

Slutrapporten 2021

Den 1 mars 2021 redovisade Transportstyrelsen sin slutrapport med en
beskrivning av uppdragets resultat i sin helhet, inklusive forslag till
regelforédndringar med tillhérande konsekvenser. Transportstyrelsen foreslog
att begransningen pa 250 watt av motoreffekten tas bort for icke-
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sjalvbalanserande cyklar utan tramp- eller vevanordning i samband med att
foreskrifterna om cykel i TSFS 2009:31 uppdateras med bl.a. viktbegransning
for dessa fordon. Transportstyrelsen menar att detta skulle ge méjlighet till
utveckling av trafiksékrare och hallbarare fordon med en kraftfullare motor.
Som exempel namns att med ett robustare fordon kan vikten dka nagot och da
&r 250 watt inte tillrackligt kraftfullt. Transportstyrelsen menar &ven att dagens
begransning pa 250 watt riskerar att hindra teknikutveckling och hanvisar till
att bland de 6vriga EU-landerna ligger den vanligaste effektbegransningen pa
500 och 1 000 watt alternativt ingen begransning alls. | samband med en sédan
forandring skulle tillhérande foreskrifter behdva fortydligas och uppdateras,
bl.a. genom att ett krav pa vikt laggs till for att undvika en situation dar alltfor
tunga cyklar finns i trafik. Vidare foreslogs att en elsparkcykel inte ska fa foras
pad gangbana, om det inte ar avsett for personer med fysisk funktions-
nedsattning. Detta skulle renodla anvandandet av gangbanor till gang-
trafikanter, gora det tydligare for forare av elsparkcyklar att det &r en cykel de
framfor och att de inte kan tillampa regler for gangtrafikanter och gora det
tryggare for gangtrafikanter.

Transportstyrelsen foreslog dessutom att mojligheten att marka ut
cykelpassager ska tas bort for att p& sikt tas bort helt wur
vagmarkesforordningen. | rapporten framfors att det skulle renodla
utformningen av markerade korsningspunkter for cyklister och motorfordon,
Oka trafiksakerheten och framkomligheten for cyklister och ge tydligare
trafikmiljo eftersom det i varje markerad korsningspunkt skulle vara
motorfordon som har véjningsplikt. Slutligen foreslog Transportstyrelsen ett
slopande av bestimmelsen som gor det majligt for den som ar Gver 15 &r att
cykla i korbanan trots att cykelbana finns i narheten nar den hogsta tillatna
hastigheten ar 50 kilometer per timme eller lagre. | rapporten framférs att det
skulle skapa tydlighet kring var man som cyklist ska fora sitt fordon,
synliggdra behov av att utoka och forbattra infrastrukturen for cykel och ge
hogre trafiksékerhet for cyklister.

Transportstyrelsen pekade ocksd pd att foretag och organisationer som
bedriver verksamhet kopplat till eldrivna enpersonsfordon i 6kad omfattning
bor tas med i befintlig samverkan for att bidra till nollvisionen och till de
transportpolitiska malen. Myndigheten konstaterade att flera av de foretag som
hyr ut elsparkcyklar arbetar for att hoja trafiksakerheten pa olika satt. Nagra
exempel &r att de informerar kunden om trafikregler, utvecklar trafiksékrare
fordon och den parkeringspatrull de provar i Stockholm, Géteborg och Malma.
Transportstyrelsen konstaterade dven att det finns olika verktyg som ar
tillgangliga for kommunerna och Polismyndigheten for att bl.a. hantera
konsekvenserna av uthyrningen av elsparkcyklar och man rekommenderar att
de anvénds pa ett nationellt samordnat sétt. Som exempel pa existerande och
tillgdngliga verktyg ndmns lagen (2016:1145) om offentlig upphandling,
ordningslagen (1993:1617), lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott
och lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall.
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Transportstyrelsen uppmérksammade att det finns faktorer som kan
paverka tydligheten i regelverket. Bland annat konstateras att cykeln som
fordon har utvecklats de senaste aren och kan se ut pd manga olika satt. Ett
exempel &r att en elcykel kan vara antingen en cykel eller en moped klass II,
beroende pa hur hog effekt fordonet har. Ett annat exempel &r att ett icke-
sjélvbalanserande fordon utan tramp- eller vevanordning bade har en
effektgrans och en hastighetshegransning, medan ett sjalvbalanserande sadant
bara har en hastighetsbegransning.

Transportstyrelsens slutrapport var pa remiss till bérjan av januari 2022.
Justitie- och inrikesminister Morgan Johansson framférde i december 2021 i
sitt svar pa fraga 2021/22:469 att regeringen kommer att analysera
remissutfallet och darefter ta stéllning till den fortsatta beredningen av drendet.
Regeringen féljer fragan noggrant.

Alkohol och cykling

Rattfylleri ar nér en person kor ett motordrivet fordon med minst 0,2 promille
alkohol i blodet eller har narkotika i blodet. Straffet for rattfylleri ar boter eller
fangelse. Rattfylleri regleras i lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott,
och rattfyllerireglerna déar avser endast motordrivna fordon. Nar det galler
cykel framgar det av 3 kap. 1 § trafikforordningen (1998:1276) att fordon inte
far foras av den som pa grund av sjukdom, uttrottning, paverkan av alkohol,
andra stimulerande eller bedévande d&mnen eller av andra ské&l inte kan fora
fordonet pa ett betryggande satt. Av 14 kap. 15 § framgar att en polisman ska
hindra fortsatt fard som sker i strid mot trafikforordningen eller mot foreskrift
som har meddelats med stdd av den, om den fortsatta farden medfor pataglig
fara for trafiksakerheten eller nigon annan vésentlig olagenhet. Aven
bestammelserna om vardsloshet i trafik i lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott (trafikbrottslagen) kan trédffa den som framfor en cykel under
alkoholpaverkan. Om framforandet leder till annans kroppskada eller dod kan
dessutom straffansvar enligt brottshalkens bestammelser om véllande till
kroppsskada eller vallande till annans déd aktualiseras.

VTI har under lang tid forskat om alkohol och droger i trafiken. 1 en
multidisciplinar studie om alkohol och cykling fran 2018 konstateras att det
finns relativt lite kunskap om alkohol i samband med cykling, trots att tidigare
studier har visat att alkoholpaverkan kan vara en bidragande faktor vid
cykelolyckor. | rapporten rekommenderas information och/eller kampanjer for
att minska forekomsten av alkoholpaverkad cykling samt mangden alkohol i
samband med cykling. Déaremot rekommenderas inte infdrandet av
promillegrans och man &r tveksam till potentialen hos forbattrad
kollektivtrafik for att minska antalet alkoholpaverkade cyklister och/eller
forbattra sékerheten for dem som cyklar alkoholpdverkade. Samma ar
publicerade VTI en studie om hur ofta personer har anvént alkohol eller andra
droger rent generellt samt hur ofta de har cyklat efter att ha anvént alkohol
eller andra droger. Resultaten visade att 89,7 procent av cyklisterna druckit
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alkohol medan 2,5 procent anvant andra droger minst en gang under januari—
augusti  2018. Resultaten visade vidare att 40,9 procent cyklat
alkoholpéaverkade medan ca 1 procent cyklat paverkade av andra droger minst
en gang under januari-augusti 2018.

Ar 2019 publicerade VTI en rapport om varfor cyklister valjer att cykla
alkoholpaverkade. | rapporten konstateras att alkoholpéverkan tycks vara en
starkt bidragande orsak till att cyklister omkommer eller skadas svart i
trafiken. Trots detta finns det i dagsléget relativt lite kunskap om méanniskors
syn pa alkoholpaverkad cykling. En enkitstudie visar att om man &r intresserad
av att forutsiga cyklisters beslut att cykla alkoholpdverkade bor
informationskampanjer fokusera pa attityd, subjektiv norm och upplevd
kontroll. Om man daremot vill forstd varfor cyklister véljer att cykla
alkoholpaverkade bor man i stallet fokusera pa de bakomliggande
forestallningarna. Aven forbéttrad kollektivtrafik forefaller enligt rapporten ha
en potential att minska alkoholp&verkad cykling. Ar 2021 publicerades en
rapport om cykling under alkoholpéverkan och om hur stabiliteten, kognitiva
funktioner och sjalvskattningar paverkas av berusning. I rapporten konstateras
att antalet dodsfall pa cykel i Europa var 19 450 under perioden 2010-2018.
Antalet cyklister som dddats nér de var berusade av alkohol &r enligt VTI
svérare att faststélla med tanke pa bristen pa tillforlitliga uppgifter. 1 rapporten
konstateras att det i Sverige upplevs vara socialt acceptabelt och lagligt att
cykla om man har druckit alkohol sa lange man inte upptréader vérdslost.

Justitie- och inrikesminister Morgan Johansson framférde i december 2021
i sitt svar pa fraga 2021/22:469 att eldrivna enpersonsfordon innebar en okad
mobilitet men att detta inte far ske till priset av forsamrad trafiksakerhet.
Statsradet hanvisade bl.a. till trafikforordningens bestimmelse att fordon,
inklusive ett eldrivet enpersonsfordon, inte far foras av den som t.ex. pa grund
av paverkan av alkohol inte kan féra fordonet pa ett betryggande sétt.

Pagaende arbete

I en promemoria fran Infrastrukturdepartementet, Parkering av elsparkcyklar,
konstateras att den snabba framvéxten av uthyrningsverksamheten har véckt
blandade kéanslor. Elsparkcyklarna &r populéra i vissa kretsar, samtidigt som
andra upplever att de medfér stora oldgenheter. Manga anser att de i storre
utstrackning an andra fordon framfors pa ett trafikfarligt satt, antagligen till
foljd av att det finns trafikanter som anvénder dem snarare for ndjes skull &n
som ett transportmedel. En utbredd uppfattning ar vidare att elsparkcyklarna
ofta parkeras pa ett vardslost satt.

I promemorian Parkering av elsparkcyklar foreslas att det ska inforas ett
forbud mot att parkera elsparkcyklar pa gang- eller cykelbana annat an vid
uppstallningsplatser avsedda for cyklar. En sadan uppstéllningsplats kan t.ex.
vara ett cykelstall eller en sérskilt utpekad plats for elsparkcyklar. Forbudet
beddms gora det lattare for kommuner att avgora vilken elsparkcykel som star
felparkerad och som darfor kan flyttas ur végen eller forslas bort till en
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kommunal uppsamlingsplats. Det &r elsparkcykelféretagen som ska betala
kostnaden for flytten. Kommuner foreslds ocksa ha méjlighet att meddela
undantag fran forbudet. Forslaget bedéms ge kommunerna méjlighet att satta
okad press pa elsparkcykelforetagen sd att de sjalva kan genomféra
forandringar, vilket aven det forbattrar situationen. Forbudet foreslas trada i
kraft under andra halvan av 2022.

Regeringen remitterade forslaget i januari 2022 till kommuner och berérda
aktdrer. Remissvaren ska ha kommit in till Regeringskansliet (Infrastruktur-
departementet) senast den 25 april 2022. Infrastrukturminister Tomas Eneroth
har i en kommentar framfort att kommuner och elsparkcykelféretag behover
ta ett storre ansvar for att reda upp situationen med slarvigt parkerade
elsparkcyklar i en del av vara stader. Statsradet har anfort att regeringen nu ger
kommunerna ytterligare ett verktyg for att skapa ordning och reda genom
inforandet av ett parkeringsférbud pé gator och cykelbanor.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om elsparkcyklar behandlades senast i utskottets
betankande 2020/21:TU3 Cykelfrégor. Utskottet konstaterade att det hade
funnits begrénsad kunskap om de nya fordonen i transportsystemet och
valkomnade darfor det breda utredningsuppdrag som regeringen gett till
Transportstyrelsen i fraga om eldrivna enpersonsfordon. Utskottet ansag att de
fragestallningar som togs upp i motionsyrkandena darigenom var val beaktade.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bif6ll
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att elsparkcyklar under de senaste &ren
har blivit ett dominerande inslag i stadsmiljon i vara storre stader. Under det
senaste decenniet har det vuxit fram en marknad dar det finns méjlighet att
hyra béde cyklar och elsparkcyklar. Utskottet menar att detta i grunden ar
mycket positivt eftersom cykling framjar folkhdlsan, minskar trangseln och
Okar manniskors mobilitet. Fenomenet med elsparkcyklar har inneburit ett nytt
alternativ att ta sig fram i staderna, pa gott och ont. Att hyra en elsparkcykel
ar ofta bade latt och smidigt.

Det finns dock ett vaxande problem inne i stdderna med cyklar och
elsparkcyklar som lamnas mitt pd vagar och pa andra olampliga platser. Det
&r viktigt att elsparkcykelns mojligheter tillvaratas, samtidigt som ett regelverk
behdver utredas for att undvika dess negativa effekter, framfor allt i
stadsmiljon. Det ar inte rimligt att stadernas trottoarer och gagator fylls med
elsparkcyklar som ar slarvigt parkerade. Detta forsvarar framkomligheten for
alla, vilket &r allvarligt inte minst for exempelvis &ldre, personer med
funktionsnedsattning och blaljuspersonal. Dessutom utgor elsparkcyklarna ett
stokigt och forfulande inslag i stadsbilden. Om inte kommunerna kommer till
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ratta med denna problematik behovs en lagreglering. Utskottet kan konstatera
att vissa kommuner har infort egna regler och begransningar. Rapporter som
har studerat dessa begransningar har dock ifrdgasatt lagligheten i dessa
kommuners beslut. Utskottet kan i sammanhanget konstatera att det nyligen
inom Infrastrukturdepartementet har tagits fram en promemoria om parkering
av elsparkcyklar.

Ytterligare ett problem &r att olyckorna med elsparkcyklar har okat
markant, och det har dven férekommit dodsfall. Det ar inte ovanligt att tva
personer fardas pa dessa sparkcyklar, vilket inte &r tillatet. Skaderisken pa
elsparkcyklar ar markant hogre &n om man fardas pa en vanlig cykel. Frakturer
och ansiktsskador &r de vanligaste skadetyperna i samband med olyckor déar
elsparkcyklar &r inblandade. Mindre hjul, s&émre stabilitet och sémre bromsar
gor detta transportmedel farligare.

Né&r det galler motionsforslaget om alkohol och cykling kan utskottet
konstatera att det i trafikférordningen redan ar reglerat att fordon — bl.a. bade
elsparkcyklar och andra cyklar — inte far foras av den som pa grund av
péverkan av alkohol inte kan fora fordonet pa ett betryggande satt.

Utskottet betonar att regeringen nu maste ta tag i fragan om hyrda cyklar
och elsparkcyklar. Utskottet foreslar mot den bakgrunden att riksdagen riktar
ett tillkdnnagivande till regeringen om att den skyndsamt bor sékerstélla att
det genomfdrs nddvéndiga fortydliganden av regelverket for hyrda cyklar och
elsparkcyklar, inte  minst for att minimera personskador och
parkeringsproblem. Dérmed tillstyrker utskottet motionerna 2021/22:1044
(S), 2021/22:1299 (S), 2021/22:2950 (SD) yrkande 9, 2021/22:3394 (L)
yrkande 54 och 2021/22:3755 (M) yrkande 10, bifaller delvis motionerna
2021/22:1236 (S), 2021/22:1251 (S), 2021/22:2311 (L) yrkande 3 och
2021/22:3285 (M) samt avslar motionerna 2021/22:1640 (C) yrkande 18,
2021/22:2408 (M) yrkandena 1-4, 2021/22:3172 (KD) yrkandena 1-3,
2021/22:3191 (V) yrkande 10, 2021/22:3658 (C) och 2021/22:3679 (C)
yrkandena 21 och 22.
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Insatser for 6kad och séker cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om hur arbetet med insatser for
Okad och séker cykling ska bedrivas. Utskottet hanvisar bl.a. till att
dessa fragor star i fokus i regeringens nationella cykelstrategi och
att regeringen har gett uppdrag till bade Transportstyrelsen och VTI
som syftar till 6kad cykling. Utskottet betonar att det &r viktigt att
framja 6kad cykling inom alla aldrar och socioekonomiska grupper
och framhaller vikten av att barn och unga bérjar cykla, inte minst
for att i tidig alder grundlagga halsosamma vanor.
Jamfor reservation 19 (SD), 20 (KD) och 21 (MP).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:2950 anfor Patrik Jonsson m.fl. (SD) att
mojligheten for barn att ldra sig cykla och fa kunskap i trafiksakerhet bor
utbkas (yrkande 10). Motiondrerna betonar att cykling ar utmarkt
vardagsmotion for alla, inte minst for barn, och menar att det bor évervédgas
hur samhallet kan ta ett utdkat ansvar.

I kommittémotion 2021/22:3879 tar Magnus Jacobsson m.fl. (KD) upp
behovet av olika cykelframjande atgarder (yrkande 58). Motionarerna pekar
pa att cykling behéver framjas bland barn och ungdomar och bland nya
svenskar och att trafiksakerhetskunskapen hos cyklister behdver stérkas.

I motion 2021/22:1640 menar Ola Johansson m.fl. (C) att det bor inforas
en sankt bashastighet till 30 kilometer i timmen och &nnu l&gre hastigheter i
anslutning till skolor (yrkande 12 i denna del). Vidare begar motionéarerna en
nationell satsning pa barns resor och behov av fysisk aktivitet samt en nationell
satsning pa att ldra vuxna cykla. Motiondrerna uppmarksammar att barns
cyklande har minskat dramatiskt sedan 1980-talet och att det dérfor finns ett
stort behov av olika insatser (yrkande 14).

I motion 2021/22:20 anfér Emma Berginger m.fl. (MP) att regeringen bor
arbeta for att fA kommunerna att prioritera sikra cykelvégar for barn till skolor,
forskolor och fritidsverksamheter (yrkande 2). Motionarerna uppmérksammar
att barn och unga cyklar allt mindre och menar att aktiv mobilitet &r ett satt att
gora motion och rorelse till en del av vardagen. Motionarerna pekar aven pé
behovet av ytterligare insatser for att stddja civilsamhallets arbete med 6kad
cykling, sarskilt med fokus p& barn och unga (yrkande 3). Cykeln ar enligt
motionadrerna ett transportmedel som gor att barnen far bade en storre
rorelsefrihet och mer fysisk aktivitet. | motionen patalas vidare behovet av att
forenkla tillstAndsgivningen for motions- och tavlingslopp pa cykel, cka
kunskapen om landsvagscykling pa berérda myndigheter och sékerstélla
likvardig och rattssaker beddmning i hela landet (yrkande 14). Motionérerna
lyfter fram cykling som tréningsform och fritidsintresse och att det stéller krav
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pa hog trafiksékerhet vid saval traning som motionslopp och tavlingar samt att
det behdver bli enklare att arrangera lopp och tavlingar.

I motion 2021/22:22 anfér Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP) att
Trafikverket bor fa i uppdrag att arbeta for en dkad aktiv mobilitet for ckad
folkhélsa (yrkande 2). Genom atgéarder for en dkad aktiv mobilitet, sdsom
transporter med géng och cykel, kan enligt motionarerna folkhalsan forbattras
och en rad olika sjukdomar forebyggas.

I motion 2021/22:4067 anfor Karolina Skog (MP) att styrningen av
Trafikverket bor forandras (yrkande 6). Styrningen av Trafikverket behdver
omformas mot aktiv mobilitet och folkhalsa, exempelvis med utgangspunkt i
Agenda 2030. Vidare tar motionédren upp behovet av bilfria zoner vid skolor
(yrkande 9). Hon uppmérksammar att barn blir skjutsade till skolan och att
detta leder till att miljon runt skolan blir otrygg och betonar att skolorna har
ansvar for att barnen kan ta sig till skolan pa ett tryggt satt.

Bakgrund

Forutsattningar for 6kad och séker cykling

Av det nationella cykelbokslutet 2019 (Trafikverket, rapport 2020:137)
framgar att det finns ett flertal faktorer som paverkar cyklingen, bl.a.
individens egna forutsattningar. Manniskors individuella forutsattningar for
att cykla varierar beroende pd livssituation, socioekonomisk tillhdrighet,
kunskap och fardigheter kring cykling och tillgdng till cykel. Cyklingen
paverkas dven av egna och andras attityder till cykling. Av bokslutet framgar
att mer an sju av tio personer i aldrarna 6-84 ar totalt sett har tillgang till en
cykel som de har anvant ndgon gang under det senaste aret. Tillgangen ar
hogre bland barn och ungdomar (atta av tio personer). Yngre personer med
tillgang till cykel cyklar mer frekvent an aldre personer. Néstan en femtedel
av alla barn och ungdomar som har tillgang till en cykel anvander den under
en genomsnittlig dag. Andelen som cyklar under en genomsnittlig dag &r hogst
i stOrre stéder.

I oktober 2012 lamnade Cyklingsutredningen sitt betéinkande Okad och
sékrare cykling — en Oversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv (SOU
2012:70). Den sérskilda utredaren understrok bl.a. att 6kad tillganglighet och
framkomlighet och 6kad sakerhet och trygghet for cyklister ar avgérande for
att 6ka cyklingen.

Cykling och folkhalsa

Det folkhélsopolitiska ramverket bestdr av ett Gvergripande, nationellt
folkhalsopolitiskt mal och atta malomraden. Det Gvergripande malet ar att
folkhélsopolitiken ska skapa samhélleliga forutsattningar for en god och
jamlik halsa i hela befolkningen och sluta de paverkbara halsoklyftorna inom
en generation. Manniskors fysiska aktivitet paverkas enligt Folkhalso-
myndigheten av forutsattningar i vardagen, sdsom den fysiska, sociala och
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kulturella miljén och socioekonomiska resurser. En majoritet bland bade
kvinnor och mén (66 procent) uppger att de &r fysiskt aktiva minst 150 minuter
per vecka. Folkhalsomyndigheten uppger att andelen elever som ar fysiskt
aktiva, dvs. sager att de ror pa sig minst en timme varje dag, i stort sett har
varit oférandrad sedan borjan av 2000-talet. Bidragande faktorer till den laga
fysiska aktiviteten kan enligt Folkh&lsomyndigheten exempelvis vara mindre
fysiskt aktiva yrken och farre transporter till fots och med cykel. Bildkandet
har dkat, och mellan 1990 och 2015 minskade antalet cykelresor med 38
procent, sarskilt i omraden utanfor de stora staderna. Barns skolresor pa cykel
minskade under samma period med 48 procent.

Regeringen framfor i budgetpropositionen for 2022 att fysisk aktivitet i
transportsystemet har bidragit till folkhalsan, men ligger pa en lag niva. Det
fysiskt aktiva resandet i dagens transportsystem, dvs. resande som gors t.ex.
till fots eller med cykel, har enligt en forsiktig uppskattning ungefér lika stora
positiva halsoeffekter som de negativa effekter som orsakas av buller,
luftkvalitet och dodsfall i trafiken. Regeringen anfér vidare att andelen barn
(6-17 &r) som anvander fysiskt aktiva transporter mer an 60 minuter per dag
ar knappt 3 procent. Andelen vuxna (18-84 ar) som anvinder aktiva
transportsatt mer an 30 minuter per dag ar drygt 13 procent. Bade for barn och
vuxna har andelen som anvénder fysiskt aktiv transport minskat dver tid. Det
&r framfor allt resor till fots som minskat.

Trafikverket betonar att cykling &r en fysisk aktivitet som ger ett viktigt
bidrag till 6kad folkhdlsa. En genomsnittlig dag under 2019 cyklade ca
1043 000 personer i aldrarna 6-84 ar, vilket motsvarar 11 procent av
befolkningen. Dessa cyklade i genomsnitt ca 7 kilometer var. Bland de som
cyklar &r det ingen storre skillnad p& hur manga cykelresor olika aldersgrupper
gor per dag. Snittet ar 2,3 resor per dag. Det finns daremot skillnader i hur
langt de olika aldersgrupperna cyklar. For personer i aldrarna 25-44 &r ar
strackan per person drygt 8 kilometer per dag, jamfért med 5 kilometer for
barn och ungdomar. Av det nationella cykelbokslutet framgar att cykling och
gang &r tva satt att vara fysiskt aktiv pa, vilket har en mangd positiva
halsoeffekter. Nationella cykelradet betonar bl.a. att barn som far in rutiner for
fysisk aktivitet i vardagen &ven kan skapa forutsattningar for mer
halsoframjande levnadsvanor i vuxen alder. | de fall cykel och géng ersitter
motordrivna transportsatt paverkar det &ven den miljorelaterade halsan
positivt, genom bl.a. minskat buller och béttre luftkvalitet.

Barns och ungdomars cyklande

Den nationella cykelstrategin ar inriktad pa att forbattra forutsattningarna for
oOkad fysisk aktivitet bland barn och unga genom 6kat cyklande. Regeringen
menar att cykling kan ha en positiv inverkan pa tillganglighet till arbete,
studier och fritidsaktiviteter. Regeringen beslutade i maj 2018 om den nu
géllande nationella planen for transportinfrastrukturen 2018-2029. Dér finns
satsningar pa atgarder for att forbattra mojligheterna for barns resor med cykel.
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Av det nationella cykelbokslutet framgar att 16 procent bland barn och
ungdomar i aldrarna 6-24 ar cyklade under en genomsnittlig dag. Andelen
personer som cyklar en genomsnittlig dag faller med stigande alder.

Trafikanalys har i maluppfoljningar visat att barn alltmer sallan omkommer
i trafikolyckor (Uppféljning av de transportpolitiska malen 2021, rapport
2021:6). Under den senaste tiodrsperioden har andelen barn bland de
omkomna i végtrafikolyckor mer &n halverats. En del av forklaringen till
denna positiva utveckling tycks enligt Trafikanalys vara att barn i minskande
utstrackning ror sig pa egen hand i trafikmiljéer. Andelen skolresor och
fritidsresor med gang och cykel har minskat for de yngre barnen, samtidigt
som skjutsandet med bil har okat. Enligt den officiella statistik om
vagtrafikskador som Trafikanalys presenterar arligen omkom totalt 204
personer i vagtrafiken under 2020, varav 15 barn (under 18 ar). Av de 15 barn
som omkom befann sig 1 pa cykel.

Trafikverket konstaterar i sin analys av trafiksakerhetsutvecklingen 2019
(rapport 2020:120) att barns sakerhet i vagtrafiken i allménhet ar hog i Sverige,
och sedan 1989 har antalet omkomna barn per &r minskat med drygt 90
procent. Genom inforlivandet av barnkonventionen i svensk lagstiftning satts
ytterligare fokus pé barns réttigheter, dar aven barns ratt till saker mobilitet &r
ett delomrade. Vidare konstaterar Trafikverket att det framsta skalet till att
foraldrar skjutsar barnen till fritidsaktiviteter 4r avstand, foljt av farlig trafik
och att det ar bekvamt for barnet att &ka bil. Skjutsningen med bil uppges vara
mer omfattande till fritidsaktiviteter &n till skolan.

I januari 2020 presenterade Svenska Cykelstader en sammanstéllning av
fakta och nyckeltal kring barns och ungas cykling. Den visar att antalet
skolresor pa cykel har halverats sedan 1990-talet och att atta av tio barn inte
nar den rekommenderade miniminivdn om en timmes fysisk aktivitet om
dagen. Det betonas att fysisk aktivitet genom exempelvis cykling i vardagen
ger battre studieresultat och en mangd halsoférdelar. Det redovisas att manga
av barnen sjalva vill cykla men att foraldrarna inte litar pa deras férmaga.
Svenska Cykelstader refererar till studier som visar att vart femte barn uppger
att de foredrar att cykla till skolan men att endast vart tjugonde barn svarar att
de faktiskt har cyklat den aktuella dagen. Det redovisas att vanliga orsaker till
att foréldrar véljer att skjutsa barn i bilen &r bekvamlighet, oro for
trafikolyckor eller radsla for att barnet ska bli utsatt for brott. | rapporten fors
fram att barns mojligheter att leka och utforska begrdansas med tilltagande
dvervakning av vuxna. Genom att cykla kan barn enligt rapporten komma 6ver
sina radslor och fa ett battre sjalvfortroende. Vidare hanvisas till en analys som
visar att halsovinsterna av att ga eller cykla uppvéger riskerna for att raka ut
for en olycka. P& samhallsniva blir befolkningen friskare, luftféroreningarna
minskar och trafikmiljon blir sékrare. Det uppmarksammas ocksa i rapporten
att allt farre barn som gar eller cyklar dédas i trafiken. Nar barn skadas uppges
det oftast bero pa brister i cykelinfrastrukturen och dess skétsel. Endast
varannan foralder upplever att barnens skolvég ar séker nar de gar eller cyklar
till skolan. Foraldrar upplever att hastighetsgranser séllan respekteras, att det
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saknas gang- eller cykelvag eller att den innehaller korsningspunkter som &r
byggda pa ett farligt sétt. | rapporten pekas pa behovet av att anlagga sakra
cykelvagar till skolor och fritidsaktiviteter samt vikten av bilfria zoner och
sénkta hastigheter for motortrafiken.

Nationalforeningen for trafiksakerhetens fraimjande (NTF) betonar att det
finns ménga skal for att barn ska cykla eller g& till skolan och
fritidsaktiviteterna. Barn som &r aktiva pa vagen till och fran skolan far enligt
NTF béttre halsa, har lattare att koncentrera sig och grundldgger miljévanliga
resvanor for resten av livet. De far ocksd dvning i att vistas i trafiken, och
trafiksituationen runt skolan blir tryggare nér farre foraldrar skjutsar sina barn
med bil. NTF konstaterar att trafikmiljon for barn har blivit sdkrare de senaste
aren pa manga platser. Fler cykelbanor och hastighetsdampande atgarder som
t.ex. farthinder gor att mycket f& barn omkommer i trafiken.

Kommuner runt om i landet arbetar med att skapa sékrare och tryggare
miljoer runt skolorna. Det kan handla om att ordna aktiviteter, som bilfria
veckor och cykeldagar, och om atgarder for att forbattra trafikmiljon och
sdkerheten runt skolorna, bl.a. att bygga om gator for att gora dem sékrare. De
fysiska atgarderna kan handla om béttre cykelnat runt skolorna och battre
cykelparkeringar. Exempelvis pekar ménga erfarenheter péd att
trafiksikerheten blir battre med férre bilar runt skolorna, vilket gér omréadet
tryggare for béde barn och vuxna.

Alla barn och ungdomar under 15 ar ska anvanda hjalm nar de cyklar eller
blir skjutsade pa cykel.

Okat fokus pa vissa grupper av cyklister

1 april 2017 presenterade den dévarande regeringen en nationell cykelstrategi
for okad och saker cykling. Ett av de fem fokusomradena handlar om att oka
fokus pd grupper av cyklister. Dar framfors att det bor skapas battre
forutsattningar for asylsdékande, nyanldnda och andra utrikes fodda att cykla.
Regeringen anger i strategin att den bedomer att olika grupper av utrikes
fodda, bl.a. nyanlanda, kan ha behov av att bade lara sig att cykla och fa okade
kunskaper om trafikregler och beteenden i olika trafiksituationer. Mot
bakgrund av att Sverige har hdga ambitioner i trafiksédkerhetsarbetet och
ambitioner om en okad cykling anser regeringen att detta maste foljas av
atgarder for att ocksa gora cyklingen saker. Okade forutsattningar for cykling
kan enligt regeringen dven skapa okade mojligheter for asylsokande pa
asylboenden utanfor tatorter att nd olika samhallstjanster. Det fortsatta arbetet
bor ha fokus pa att vidareutveckla utbildnings- och informationsunderlag samt
att gora utbildningsinsatser som kan anvéndas for att framja 6kad och séker
cykling bland nyanléanda och andra grupper av utrikes fodda.

I juni 2017 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att ta fram ett
malgruppsanpassat informations- och utbildningsmaterial for 6kad och saker
cykling. Trafikverket redovisade i januari 2018 regeringsuppdraget i en
rapport (N2017/04203/TS). Malgrupperna fér materialet har i férsta hand varit
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barn och unga samt nyanlédnda och andra grupper av utrikes fodda. | rapporten
redovisas fakta om malgrupperna, vad forskningen visar for effekter av
beteendepaverkande insatser samt exempel pa befintliga material och insatser.
| rapporten konstateras bl.a. att det redan finns atskilligt med material och
exempel pad insatser som kan fungera som larande exempel och
inspirationskallor, t.ex. cykelkurser for nyanldnda och instruktioner for
handledare av dessa. Samtidigt uppmarksammas att det saknas utvarderingar
av insatser som kan visa pé vilken eller vilka tgarder som ger storst effekt.
Vidare framkommer att det inte heller finns ndgon tydligt utpekad
samlingsplats eller nagra kunskapsbhanker for larande exempel, beskrivningar
av olika angreppssétt eller material. Enligt Trafikverkets bedémning bor
material och arbetssatt kvalitetssakras sa att aspekter pa saval trafiksakerhet
som tillganglighet, miljo, halsa och genus beaktas och hanteras pa ett fullgott
satt. Trafikverket drar dven slutsatsen att det finns en brist pd kunskap om
nyanléndas och andra grupper av utrikes foddas forutsattningar att cykla.

Ar 2018 tog NTF fram en rapport om 6kad och siker cykling for
utlandsfodda. Dér konstateras att det kan vara en utmaning att cykla i ett nytt
land med andra trafikregler och viderférhallanden. NTF pekar pé att det kan
upplevas som ett odverstigligt hinder for vuxna som kanske aldrig fick lara sig
att cykla som barn. Vidare konstateras att manga utlandsfodda far mycket lite
information om svenska trafikregler och lagar, var man far och inte far cykla,
samt trafiksakerhetsaspekter som cykelhjalmsanvéndning och cyklande med
barn, vilket kan bidra till att de kadnner sig otrygga i trafikmiljon. NTF menar
att en integration av trafikinformation i undervisningen i svenska for
invandrare (sfi) ger mojlighet att utveckla elevernas sprak runt ett amne som
ar angelaget for alla samtidigt som det bidrar till att gora eleverna trygga i
trafikmiljon. | projektet Okad och siker cykling for utlandsfédda har NTF med
stod fran Trafikverket tagit fram ett pedagogiskt material for sfi-skolor och en
manual for hur de sjalva kan ordna en cykeldag.

Cykelframjandet betonar vikten av att alla, bade barn och vuxna, ska fa
chansen att lara sig cykla och anordnar darfor cykelkurser for nyborjare runt
om i landet.

Infrastrukturministern betonade i februari 2021 i en interpellationsdebatt
(ip. 2020/21:377) vikten av att de resurser som nu laggs pa cykling bidrar till
allas cykling. Statsradet uppmarksammade orovackande tendenser till att
barns cyklande minskar och till att det inte heller &r riktigt jamstallt nar det
géller cykling. Han betonade att det ar viktigt att barn och ungdomar och
manniskor fran alla samhallsklasser kan cykla samt att cykling blir ett
alternativ som kanns tryggt och sjalvklart. Statsradet lyfte bl.a. fram att
civilsamhallet kan vara en viktig del i arbetet, och darfor har extra stdd getts
till civilsamhallesorganisationer, bl.a. NTF och Cykelfrdmjandet, for att
framja cykling. Infrastrukturministern betonade ocksa att det maste till en
attitydférandring tillsammans med regelandringar sa att cykling inte blir for
nagra fa utan fér manga fler.
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Cyklisters kunskap om trafiksakerhet

Transportstyrelsen konstaterar i en rapport fran maj 2020 att det vilar ett ansvar
pa den enskilda individen att veta vilket slags fordon man framfor och vilka
regler som da galler. Som férare av ett fordon, t.ex. en cykel, far man inte kéra
snabbare dn vad omstandigheterna kraver. En cyklist behéver ha kunskap om
de végmarken och andra anordningar som finns uppsatta i den aktuella
trafikmiljon. Generellt sammanfattar Transportstyrelsen trafikreglerna med att
ingen trafikant har nagra rattigheter i trafiken utan endast skyldigheter mot
sina medtrafikanter. Det finns nagra bestammelser som galler alla trafikanter.
Till exempel ska en trafikant iaktta den omsorg och varsamhet som kravs for
att undvika trafikolyckor. En trafikant ska ocksa upptrada sé att han eller hon
inte i onddan hindrar eller stér annan trafik.

Infrastrukturministern framforde i ett svar pa en skriftlig fraga (fr.
2020/21:171) i oktober 2020 att trafiksakerhet ar en prioriterad fraga for
regeringen vad avser cykling. Statsradet konstaterar att det dock finns
utmaningar som maste hanteras. For att 6ka regelefterlevnaden &r det viktigt
med god information och att polisen beivrar regeldvertradelser.

NTF betonar att barn ska ha méjlighet att rora sig fritt i sin nérmiljo, utan
risk for att dodas eller skadas allvarligt i trafiken, men konstaterar att barnens
narmiljo och skolvagar inte alltid ar sakra utifran barnens forutsattningar och
mognad. Manga av barnens funktioner &r inte fardigutvecklade forran i
tondren. Barnens begransningar géller bl.a. sddant som att identifiera varifran
ljud kommer, bedéma avstand och hastighet pa fordon, anvénda sitt perifera
seende, skilja pa hdger och vanster, gora flera saker samtidigt och bedéma
risker. Trafiken i skolan &r ett samarbetsprojekt mellan NTF och
Trafikforsakringsforeningen (TFF) som &r ett samarbetsorgan for
trafikférsakringsbolag i Sverige.

Enligt laroplanen for grundskolan samt for forskoleklassen och
fritidshemmet (Lgr 11) har rektorn det overgripande ansvaret for att
verksamheten som helhet inriktas mot de nationella malen. Rektorn har
ansvaret for skolans resultat och har, inom givna ramar, ett sérskilt ansvar for
att i wundervisningen i olika amnen integrera &mnesovergripande
kunskapsomraden, exempelvis trafik. Nar det galler undervisningen i
fritidshemmet ska undervisningen behandla olika centrala innehdll, bl.a. hur
man beter sig i trafiken pd ett sakert sitt.

I januari 2020 presenterade Svenska Cykelstader en sammanstéllning av
fakta och nyckeltal kring barns och ungas cykling. | sammanstaliningen pekas
pa att cykelfardighet bor ingd i skolans laroplan. Det hanvisas aven bl.a. till
goda erfarenheter fran Nederlanderna dar barnen arligen far 50 timmar
trafikundervisning och méjlighet att ta ett cykelcertifikat.

Transportstyrelsen har i sin slutredovisning av ett regeringsuppdrag om
elsparkcyklar (TSV 2019-5394) konstaterat att det finns ett behov av
information och kunskap om trafiksékerhet kopplat till cykel. Malséttningen
med ett informationsarbete skulle vara dkad hjadlmanvandning, nykter cykling
och béattre mojlighet att undvika olyckor genom stérre kunskap om trafik- och
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fordonsregler samt trafiksékerhet. Transportstyrelsen redovisar att flera
studier visar pa ett behov av mer kunskap och information hos allméanheten,
bl.a. kopplat till trafikregler som avser cykel och kunskap om cykelolyckor.
Transportstyrelsen konstaterar att det i dagslaget inte finns ndgon myndighet
som har ett utpekat informationsuppdrag for att informera om trafikregler.

Stod till informations- och utbildningsinsatser

Ar 2017 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att férdela 9 miljoner kronor
i projektmedel till ideella organisationer for informations- och
utbildningsinsatser som framjar 6kad och séker cykling. Av den redovisning
som Trafikverket har gjort av hur medlen har fordelats framgar att de
malgrupper som prioriterats for utbildnings- och informationsinsatser inom
Okad och saker cykling &r barn och unga, nyanldnda och andra grupper av
utrikes fodda. Trafikverket har for andamalet beviljat projektmedel till
Cykelframjandet, Friluftsframjandet, Foreningen Resurscentrum for kvinnor i
Malmé, MHF Stockholm och NTF.

I oktober 2020 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att fordela 4 miljoner
kronor till ideella organisationer. Satsningen ska anvéndas for informations-
och utbildningsinsatser samt andra aktiviteter som framjar 6kad och saker
cykling. Enligt regeringens beddmning bidrar dkad cykling till att minska
resandets miljopaverkan och stirka folkhalsan och till battre stadsmiljcer. Det
kan dessutom bidra till att avlasta kollektivtrafiken och dérmed minska
trangseln och risken for smittspridning. Regeringen ser civilsamhallet som en
viktig samhéllsaktor. ldeella foreningar och organisationer gor ett viktigt
arbete dver hela landet och har goda mojligheter att framja héllbara beteenden,
inte minst genom lokal k&nnedom och lokal forankring. Eftersom satsningen
genomfdrs i samverkan med civilsamhéllet tas viktig kunskap och
engagemang till vara. Insatser for att stérka civilsamhéllets arbete &r en viktig
del i arbetet med att framja en 6kad och séker cykling.

Kommunala insatser for 6kad och saker cykling

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) uppger att kommuner och regioner
satsar pa att forbattra villkoren for cyklister. | flera kommuner och regioner
pégér arbete med att ta fram planer, program och strategier for cykel. SKR
arbetar med att forbattra forutsattningarna for alla som valjer att cykla sa att
de kan gora det pa ett sakert och smidigt satt. SKR arrangerar bl.a. konferenser
och seminarier, bevakar cykelfrdgor pa nationell niva samt sprider goda
exempel och kunskap i form av handbdcker, rapporter och skrifter. SKR deltar
i samverkan fér gemensam inriktning for séker trafik med cykel och moped
som en del av det gemensamma arbetet Tillsammans for Nollvisionen.

Cykellopp

Nar det galler fragan om tillstandsgivningen for motions- och tavlingslopp pa
cykel géller enligt trafikforordningen (1998:1276) att en tavling pa vag inte far
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anordnas utan tillstind. Fragor om tillstand provas av lansstyrelsen. Om en
tavling eller uppvisning berér mer an ett 1an, prévas fragan av lansstyrelsen i
det lan dar tavlingen eller uppvisningen startar. Lansstyrelsen ska da begéra
yttrande frdn Gvriga berdrda lansstyrelser. Om tillstdnd lamnas, ska
lansstyrelsen utfarda sidana foreskrifter som utover trafikreglerna behovs for
att férebygga fara eller besvir for trafiken och for dem som bor eller uppehéller
sig vid végen eller som behdvs av annat skél.

Léansstyrelserna uppger att en ansékan inklusive anstkningsavgift ska ha
kommit in till lansstyrelsen senast fyra manader innan tavlingen ska aga rum.
| anstkan ska det bl.a. finnas en karta med markerad tavlingsstracka, och vid
behov ska aven en skriftlig beskrivning bifogas. Inom tatbebyggt omrade ska
en skriftlig beskrivning alltid bifogas. For tavlingar eller uppvisningar som
kraver att allman vag stangs av kan man behova skicka med ett tillstand fran
den som har ansvaret for vagen tillsammans med ansokan. Sadana
tillstindsarenden skickas pa remiss till Polismyndigheten, Trafikverket och
den berérda kommunen.

Vid riksdagens frdgestund den 1 oktober 2020 anférde
infrastrukturministern att Trafikverket har i uppdrag att frdmja och underlétta
for det civila samhallet att genomfora cykellopp och cykeltavlingar. Statsradet
framforde att det ska vara en s bra tillimpning som méjligt. Det ar viktigt att
ta hansyn till trafiksékerheten sa att andra trafikanter eller motionérerna sjalva
inte utsatts for fara. Det behdvs en forbéttrad samverkan mellan Trafikverket
och civilsamhallet for att ta vara pa den kraft och det engagemang som finns.
Det behovs ocksa en bra samverkan mellan Trafikverket och lansstyrelserna.

Pagaende arbete

Regeringens uppdrag till Transportstyrelsen

Som har nédmnts tidigare gav regeringen i oktober 2021 Transportstyrelsen i
uppdrag att analysera regelfrdgor sa att andelen som reser med cykel kan 6ka.
Uppdraget ska redovisas senast den 31 oktober 2022. Regeringen anger i
uppdraget att den vill att andelen trafikanter som reser med cykel ska 6ka och
att den vill framja ett 6kat cyklande i hela landet. En ¢kad och séker cykling
kan enligt regeringen bidra till att minska resandets miljopaverkan, stirka
folkhalsan och bidra till battre stadsmiljo och minskad trangsel i tatorter. For
att andelen trafikanter som reser med cykel ska 6ka krévs bl.a. att potentialen
for dkad cykling i och kring tétorter tas till vara och att kommunerna har de
verktyg som kravs for att kunna planera effektiva cykelstrdk med god
framkomlighet.

Regeringen betonar att cyklister &r en heterogen grupp. Inte bara for att
cykeln som fordon kan variera i utseende och i hastighet utan ocksa for att
cyklister kan vara barn, vuxna, &ldre, erfarna och nybdrjare. Detta stéller extra
hoga krav pa samspelet mellan olika cyklister, men ocksa i relation till andra
trafikanter. Samspelet mellan cyKklister och andra trafikanter maste beaktas for
att cyklingen ska Oka och bli sdkrare. Regeringen paminner om att
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trafikreglerna bygger pa att trafikanter, oavsett trafikantgrupp, samsas i
trafiken och visar en 6msesidig hansyn. Av trafikférordningen framgar att for
att undvika trafikolyckor ska en trafikant iaktta den omsorg och varsamhet
som kréavs med hansyn till omstdndigheterna. Vidare ska trafikanten visa
sarskild hansyn mot barn, aldre, skolpatruller och personer som det framgar
har ett funktionshinder eller en sjukdom som &r till hinder for dem i trafiken.
En trafikant ska dven upptrada sa att han eller hon inte i onddan hindrar eller
stor annan trafik och ska visa hansyn mot dem som bor eller uppehaller sig vid
végen.

Regeringens uppdrag till VTI

Som redan har ndmnts gav regeringen i oktober 2021 VTI, dar Cykelcentrum
ingdr, i uppdrag att ta fram forslag pa mél for 6kad andel cykling, som ska
syfta till att framja 6kad cykling inom alla &ldrar och socioekonomiska grupper
i hela landet och ta héansyn till cyklingens samhallsekonomiska effekter.
Regeringen vill att andelen resor som genomfors med cykel ska 6ka. Genom
att underlatta for fler att vélja att anvanda cykeln i stéllet for andra
transportmedel med storre miljopaverkan kan cykel bli ett transportalternativ
for annu fler. Uppdraget ska redovisas senast den 30 april 2022.
Infrastrukturminister Tomas Eneroth har i en kommentar betonat att cykling
ar klimatsmart, hélsosamt och ett utmérkt satt att transportera sig och att
cykeln maste bli ett alternativ for fler, inte for nagra fa.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om insatser for 6kad och séker cykling bland barn och vuxna
behandlades senast i utskottets betankande 2020/21:TU3 Cykelfragor.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning
till att olika utredningsinsatser har genomforts och att det finns sarskilt riktade
insatser for andamalet. Utskottet framholl aven att cykling ar utmérkt
vardagsmotion och att det &r angeléget att alla barn ges mojlighet att lara sig
cykla och fa kunskap om trafiksdkerhet. Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona vikten av en 6kad och séker cykling. Detta
ar fragor som ocksa star i fokus i regeringens nationella cykelstrategi. Det &r
viktigt att framja 6kad cykling inom alla aldrar och socioekonomiska grupper.
I ssmmanhanget vill utskottet uppmarksamma att regeringen hosten 2021 gav
uppdrag till bade Transportstyrelsen och VTI som syftar till 6kad cykling.
Utskottet framhaller att cykling ar utmarkt vardagsmotion for bade barn och
vuxna. Utskottet delar regeringens beddmning att fysisk aktivitet i
transportsystemet har bidragit till att forbattra folkhdlsan men att den
fortfarande ligger pé en alltfor 1g niva. Utskottet vill darfor sarskilt framhalla
vikten av att barn och unga bérjar cykla, inte minst for att i tidig &lder
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grundldgga hélsosamma vanor. Det & mot den bakgrunden sérskilt viktigt att
i det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet beakta behovet av sakra cykelvagar for
barn och unga till skolor och fritidsverksamheter.

Utskottet vill vidare sérskilt betona vikten av att barn, unga och vuxna fran
alla samhallsklasser kan cykla. Det ar enligt utskottets bedémning angeldget
att samhallet genom olika insatser verkar for och pa olika satt framjar att alla
barn ges méjlighet att lara sig cykla och fa en god kunskap om trafiksakerhet.
Utskottet uppmarksammar att det gors olika insatser for detta, inte minst av
civilsamhallets organisationer, vilket & mycket positivt. Nar det géller
framforandet av cyklar vill utskottet betona vikten av att alla trafikanter forstar
och foljer de anvisningar som galler for dem. Utskottet valkomnar darfor att
trafik tas upp i laroplanen for grundskolan.

Nar det slutligen galler fragan om trafiksakerheten vid cykellopp forutsétter
utskottet att lansstyrelserna efter samrad med berdrda aktorer gor val avvagda
bedémningar av hela trafikbilden nar de provar fragor om tillstand och dartill
kopplade foreskrifter.

Utskottet menar att de fragestallningar som tas upp i motionsyrkandena
darigenom &r val beaktade. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet
motionerna 2021/22:20 (MP) yrkandena 2, 3 och 14, 2021/22:22 (MP)
yrkande 2, 2021/22:1640 (C) yrkandena 12 i denna del och 14, 2021/22:2950
(SD) yrkande 10, 2021/22:3879 (KD) yrkande 58 och 2021/22:4067 (MP)
yrkandena 6 och 9.

Kombinerade resor med cykel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om kombinerade resor med cykel.
Utskottet hénvisar bl.a. till regeringens nationella cykelstrategi och
det arbete som har genomforts pa EU-niva nar det galler regelverket
for transport av cyklar. Utskottet betonar att det ar lampligt att de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna gor avvagningar av vilka
krav som bor stallas pa den offentligt organiserade kollektivtrafiken
i varje lan och vélkomnar framvaxten och utvecklingen av
kombinerade mobilitetstjanster och ser dessa som en viktig del i
omstallningen till ett mer transporteffektivt samhélle.
Jamfor reservation 22 (M, C), 23 (SD), 24 (V) och 25 (L).

Motionerna

I kommittémotion 2021/22:3755 anfér Maria Stockhaus m.fl. (M) i
yrkande 12 att regeringen bor utreda mojligheter att gra det enklare att ta med
cykel pa tdg. Motionarerna konstaterar att det har blivit betydligt svarare att ta
med cyklar pa tag, varfor manga upplever att de maste aka bil till tavlingar och
pa semester.

83



2021/22:TU11

84

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

I kommittémotion 2021/22:2950 framhaller Patrik Jonsson m.fl. (SD) i
yrkande 5 vikten av sékra cykelparkeringar och menar att cykelpooler bor
anlédggas vid bilpooler. For att 6ka cyklingens attraktivitet bor enligt
motiondrerna sékra cykelparkeringar och cykelpooler anldggas vid bilpooler
och vid bytespunkter for att skapa méjligheter till mobilitet och for att fler ska
kunna ta cykeln hela eller delar av resan.

| kommittémotion 2021/22:3679 foreslar Anders Akesson m.fl. (C) i
yrkande 17 att regeringen ska utreda hur det ska bli enklare att kunna ta med
sig cykeln pa taget inom ramen for den nationella tagtrafiken. Motionarerna
konstaterar att pa regional niva tillater flertalet tAgoperatérer resenarer att ta
med sig cykel ombord.

I kommittémotion 2021/22:3191 anfoér Jens Holm m.fl. (V) att regeringen
bor aterkomma med forslag pa styrmedel for att stimulera mobilitetstjanster
som framjar minskat behov av att &ga en egen bil och som okar det hallbara
resandet med kollektivtrafik och cykel (yrkande 2). Motionérerna konstaterar
att det sker en snabb utveckling av mobilitetstjanster och att resenérens
aktuella behov star i centrum och att bl.a. kollektivtrafiken och hyrcyklar &r
viktiga delar. Vidare menar motiondrerna att regeringen bér ge Trafikverket
befogenhet att stilla krav pa att tdgoperatorer ska anvinda sig av tdg som kan
medfdra cyklar ddr behov finns (yrkande 5). Motionérerna lyfter fram att med
ett ’hela-resan-perspektiv”’ skulle fler vélja cykeln for en del av resan till
arbete och studier.

I kommittémotion 2021/22:3394 yrkande 53 uppmérksammar Helena
Gellerman m.fl. (L) vikten av att underlatta for kombinationsresor med cykel.
Det ar viktigt att gora det enklare att ta med cykeln i kollektivtrafiken, och
kombinationen kollektivtrafik och cykel innebdr enligt motiondrerna ett
verkligt alternativ till bilen.

I motion 2021/22:1118 uppmarksammar Ulrika Jorgensen (M) behovet av
en cykelvanlig tagresa dven inom Sverige. For att dka cykelturismen och
cykelpendlingen vore det enligt motionaren rimligt att samtliga tag erbjuder
ett visst antal cykelplatser och menar att det borde vara ett krav vid
upphandling att det ska erbjudas mgjlighet att ta med sin cykel i faktisk storlek.

I motion 2021/22:1640 anfér Ola Johansson m.fl. (C) att en nationell
handbok for utformning av cykelparkering bor tas fram (yrkande 4).
Motionarerna betonar att cyklar &r olika och framhaller att kommuner ska
arbeta efter tydliga normer och riktlinjer for cykelparkering. Vidare foreslar
motiondrerna att mojligheten att ta med cykel ska vara ett krav vid
upphandling av trafik och fordon (yrkande 16) och att kombinationsresor ska
underlattas (yrkande 17). De betonar att transportsystemet bor mojliggora
kombinationsresor med cykel genom bl.a. cykelparkeringar av hég kvalitet,
majlighet att transportera cyklar i kollektivtrafiken och férmanligare priser for
att ta med cykel pa tdg och bussar.

I motion 2021/22:2310 tar Nina Lundstrom (L) i yrkande 4 upp fragor om
kombinationsresor. Motionéren betonar vikten av att kombinationsresor med
cykel och kollektivtrafik ska vara latta att genomféra, och det behdvs darfor
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mojlighet att paborja eller fortsatta resan med cykel, utéka infartsparkering
och i 6vrigt utveckla smidiga byten for att dka mobiliteten.

Bakgrund

Mojligheten att ta med cykel i kollektivtrafiken

I den nationella cykelstrategin framhalls behovet av ett tydligt integrerat hela
resan-perspektiv vid planering av 6kad cykling. | cykelstrategin betonas att en
resendr kan vara cyklist under en del av resan och kollektivtrafikresenér eller
annan typ av resendr under andra delar av resan, vilket innebdr att det behdver
skapas goda forutsattningar for tillganglighet och for effektiva resor och
transporter dar cykel ingdr som ett viktigt alternativ.

Enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik &r det den regionala
kollektivtrafikmyndigheten som ansvarar for kollektivtrafiken i lanet. De
regionala kollektivtrafikmyndigheterna tar fram trafikforsorjningsprogram
som omfattar all Kkollektivtrafik i respektive l&n. Programmen har sin
utgangspunkt i de transportpolitiska malen och beaktar dven andra nationella,
regionala och lokala mal samt planer och program av betydelse for en hallbar
utveckling och tillvéxt. | samband med upprattandet av planerna fors dven en
dialog med bl.a. operatorer, kollektivtrafikforetag och dvriga intressenter.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1371/2007 av den 23
oktober 2007 om rattigheter och skyldigheter for tagresenérer (tagpassagerar-
forordningen) tradde i kraft 2009. Férordningens syfte ar att starka och skydda
tagresenarers rattigheter i EU. | artikel 5 i forordningen anges att jarnvags-
foretagen ska ge resendrerna majlighet att, mot extra betalning, ta med cyklar
pa taget. Detta galler forutsatt att det inte har nagon negativ effekt pa
trafiktjansten och att vagnarna tillater det. | september 2017 presenterade EU-
kommissionen ett forslag om ett antal andringar i tagpassagerarforordningen
dér ett av andringsforslagen ror mojligheterna att medféra cykel ombord pé
tdg, COM(2017) 548. I skilen till forordningsforslaget anges att jarnvégs-
foretag bor gora det lattare att kombinera cykel- och tagresor i sd hog grad som
majligt, i synnerhet genom att tillata transport av cyklar ombord pa tagen.
Kommissionens andringsforslag innebér att jarnvagsforetagen ska gora det
mojligt for resenarerna att ta med cyklar ombord pa tdgen mot rimlig ersattning
om de ar latthanterliga och inte har nagon negativ effekt pa trafiktjansten i
frdga och om vagnarna tillater det. Vidare ska resenarerna halla uppsikt dver
sina cyklar under resan och sakerstélla att inga besvar eller skador orsakas
andra resenarer m.m. Att ta med cyklar far vagras eller tillstindet begrénsas
av sakerhetsskal eller operativa skal sa ldnge resenarerna informeras om
villkoren. Europaparlamentets utskott for transporter och turism foreslog i
oktober 2018 att ratten att ta med en cykel pa taget skulle forstarkas ytterligare.

I december 2019 enades EU:s transportministrar om att foresla att
resendrerna ska ha ratt att ta med cyklar ombord, dock med forbehall for ett
antal begransningar. Enligt forslaget ska jarnvagsforetagen fa begransa ratten
att medfora cyklar av sakerhetsskél eller operativa skal, i synnerhet
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kapacitetsbegransningar under rusningstid. Jarnvagsforetag foreslas ocksa fa
begransa transporten av cyklar pa grundval av deras vikt och dimensioner.
Vilka villkor som galler for transport av cyklar, inklusive uppdaterad
information om kapacitetstillgdngen, ska enligt forslaget framga av
jarnvagsforetagens officiella webbplatser. Vidare foreslogs att det pa tdg med
obligatorisk bokning ska vara méjligt att boka transport av en cykel. Om detta
trots bokning végras utan motiverat skal har resendren enligt forslaget ratt till
ombokning eller aterbetalning. | radets forslag anges dven att medlemsstaterna
ska fa krava att jarnvagsforetagen utarbetar planer for hur man ska kunna oka
och forbattra transporten av cyklar samt andra ldsningar som uppmuntrar till
kombinerad anvandning av jarnvag och cyklar, och att de héller dessa planer
uppdaterade. Interinstitutionella forhandlingar om forslaget paborjades under
varen 2020 och slutfordes hosten 2020. | april 2021 godkande
Europaparlamentet en dverenskommelse med radet om reviderade regler for
tagresenarers rattigheter. Som ett led mot hallbara transporter och bekvama
alternativ maste alla tdg vara utrustade med sarskilda cykelplatser och
cykelstall. Det ska finnas plats for minst fyra cyklar pa varje tdg. Reglerna om
kraven pé cykelplatser borjar tillampas fyra &r efter det att forordningen har
trétt i kraft.

Vartannat ar tar det nationella cykelrddet fram ett nationellt cykelbokslut.
Av det nationella cykelbokslutet 2019 (Trafikverket, 2020:137) framgar att det
gar att ta med sin cykel pd de regionala tdgen i nastan alla 1an i Sverige. Det
gar ocksa att ta med cykeln pa pendeltdg runt de stora staderna, men da kan
det vara begransat till att enbart galla under lagtrafik. Daremot ar det enligt
cykelbokslutet inte mojligt att ta med sin cykel pa SJ:s tg. Antalet cyklar som
far plats i ett tagsatt varierar. Pa alla tAgoperatorers webbplatser varnas det for
att man kan nekas att ta med sin cykel.

Enligt uppgift frAn SJ kan en passagerare ta med sin cykel pa resan om man
monterar ned eller féller ihop cykeln och forvarar den i lamplig cykelvéska.
Vaskan ska placeras pa ett ledigt utrymme ombord. Elsparkcyklar och mindre
resecyklar ska fallas ihop och férvaras i bagagestill eller p& golvet vid satet.

Det pégér olika projekt med kombinationsresor. Ett sddant exempel ar
Bussohoj som &r en satsning inom Vasttrafik och Hallbart resande vast for att
fler ska upptécka fordelarna med att kombinera s.k. vikcyklar och kollektiv-
trafik for sina resor.

K2 &r ett nationellt centrum for forskning och utbildning om kollektivtrafik.
Ar 2021 tog K2 fram en litteraturdversikt om kombinerad mobilitet for cykel
och kollektivtrafik. | rapporten konstateras att kombinerade cykel- och
kollektivtrafikresor &r ett sétt att resa som kombinerar cykelns flexibilitet med
kollektivtrafikens hastighet och réckvidd och att det skapar transporter som
kan bidra till ett mer hallbart och halsosamt samhalle. Litteraturstudien visar
bl.a. att det inte finns ett satt att utforma ett kombinerat cykel- och
kollektivtrafiksystem, utan att lokala forutsittningar maste beaktas vid
utformning av systemen. Fordelarna uppges vara storst i fororter med ett
cykelvanligt avstand till kollektivtrafiken, och goda parkeringsmajligheter for
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cyklar okar villigheten att cykla till kollektivtrafikstationer. Det uppges att
kombinerade resor kan konkurrera med bilen, inte bara prismassigt utan &ven
avseende hastighet och tillganglighet.

VTI, Lunds universitet och K2 driver ett forsknings- och
innovationsprojekt, Cynka, som handlar om kombinationen av cykel och
kollektivtrafik och potentialen att minska bilanvdndningen inom regional
arbetspendling. Projektet, som leds av VVTI, har en tillampad karaktar och avser
resultera i planeringsverktyg och konkreta upplégg fér mobilitetsldsningar och
affarsmodeller.

Cykelparkeringar

Cyklingsutredningen framholl i sitt betdnkande SOU 2012:70 att ett arbete
med att skapa en samlad policy for cykelparkeringar vid storre
kollektivtrafiknoder borde paborjas. Utredaren menade dven att det behévde
tas fram utvecklingsplaner for driftsinsatser och att ansvaret for varje objekt
behovde faststéllas. Aven i den nationella cykelstrategin framhélls behovet av
goda parkeringsmojligheter for cyklar vid malpunkter och att cykelnétet har
god koppling till dessa.

Trafikverket konstaterade i en skrift fran 2010 att det behdvs bra
cykelparkeringsmojligheter for att fler ska cykla till kollektivtrafiken. Skriften
visar hur den fysiska miljon vid resecentrum kan forbattras i frdga om
cykelparkering och dérigenom verka for en estetiskt tilltalande miljo samt till
att fler kan kombinera cykel- och kollektivtrafikresor. Trafikverket betonar att
det &r viktigt med en helhetsplanering dér cykelparkeringen vid resecentrum
&r en del av en storre plan for hur cykling till resecentrum ska ordnas. Det &r
aven viktigt att man har en Iangsiktighet i planeringen och t.ex. reserverar ytor
for en vidareutbyggnad av cykelparkeringar. Aven Boverket tog samma &r
fram en vaglednings- och inspirationsskrift for planering av cykelparkering
vid stationer och resecentrum.

Regeringen beslutade i maj 2018 om den nu géllande nationella planen for
transportinfrastrukturen 2018-2029. Dar finns satsningar pa étgarder som
forbattrar mojligheterna att parkera cyklar vid viktiga bytespunkter samt
trafiksakerhetshéjande atgarder som gang- och cykelpassager och portar.

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) sprider goda exempel och
kunskap i form av handbdcker, rapporter och skrifter. De har bl.a. regeringens
uppdrag att samla och sprida goda exempel pa insatser som bidrar till okat
cyklande. SKR har gjort en dversyn av de handbdcker och andra skrifter som
finns att tillga for kommuner som behover stod i cykelfragor. Syftet med
dversynen har varit att ge dels en samlad bild av vad som finns skrivet, dels
végledning om vilka delar av cykelomradet som bor prioriteras i framtida
projekt.

I utskottets forskningséversikt om mobilitet pa landsbygden (rapport
2019/20:RFR10) konstateras att flera regioner soker uppmuntra invanarna till
okad cykling och bl.a. satsar pad att bygga ut pendlarparkeringar pa
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jarnvégsstationer for att underlatta cykling som forsta och sista delen av en
pendlingsresa.

Cykelpooler

En cykelpool innebar att man kan lana eller hyra en cykel. Det finns
cykelpooler pé olika hall i landet. Ett exempel ar Trollhattans stad som med
bidrag fran Verket for innovationssystem (Vinnova) arbetar med att utveckla
ett koncept for en smart cykelpool. Inom utvecklingen av en smart cykelpool
i centrala Trollhdttan har samarbeten med Hogskolan Vést inletts. En
digitaliseringsplan for hantering av data som samlas in via cykelpoolen ska tas
fram.

I Bilpoolsutredningens betankande Motorfordonspooler — pa vag mot 6kad
delning av motorfordon (SOU 2020:22) betonas att framvéxten och
utvecklingen av kombinerade mobilitetstjanster och s.k. mobilitetsstationer ar
av stor vikt for att framja motorfordonspoolernas tillvéxt och en viktig del i
omstéllningen till ett transporteffektivt samhélle. En vélfungerande
kollektivtrafik utgor grunden for hallbar mobilitet. Det uppmérksammas att
mobilitetsstationer erbjuder fysisk integration mellan olika fardmedel genom
samlokalisering av bilpooler, cykelpooler och andra tjanster for delad
mobilitet vid eller nédra knutpunkter for kollektivtrafik. Utredningen
konstaterar bl.a. att mobilitetsstationer ocksa kan erbjuda cykelparkering.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om kombinerade resor med cykel behandlades senast i
utskottets betidnkande 2020/21:TU3 Cykelfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsld yrkandena, bl.a. med hanvisning till det pdgdende
arbetet inom EU. Utskottet uttalade att det &r lampligt att de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna gor avvagningar av vilka krav som bor stallas pa
den offentligt organiserade kollektivtrafiken i respektive lan. Riksdagen bifoll
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att regeringens nationella cykelstrategi
framhaller behovet av ett integrerat hela resan-perspektiv vid planering av
6kad cykling. Utskottet valkomnar detta synsétt och betonar att en resendr kan
vara cyklist under en del av sin resa och en annan typ av resendr under andra
delar av resan.

Utskottet pAminner om att det har genomforts ett omfattande arbete pd EU-
niva nar det galler regelverket for transport av cyklar. Nar det galler
mojligheten for passagerare att ta med sig en cykel i kollektivtrafiken anser
utskottet att det ar lampligt att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna gor
avvagningar av vilka krav som bor stillas pa den offentligt organiserade
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kollektivtrafiken i varje 1an. | sammanhanget kan utskottet konstatera att det
gar att ta med sig cyklar pa exempelvis pendeltag runt de stora staderna.

Utskottet valkomnar vidare framvéxten och utvecklingen av kombinerade
mobilitetstjanster och ser det som en viktig del i omstéllningen till ett mer
transporteffektivt samhélle. Det kan konstateras att en del i detta &r
cykelpooler. Det &r enligt utskottets beddmning viktigt att integrera olika
fardmedel genom samlokalisering av t.ex. cykelpooler och andra mobilitets-
tjnster vid eller n&ra knutpunkter for kollektivtrafik. N&r det géller
motionsforslagen om cykelparkeringar konstaterar utskottet att dven denna
fréga tas upp i regeringens nationella cykelstrategi. Vidare vill utskottet
paminna om att satsningar pa bl.a. cykelparkeringar gors i den nu gallande
nationella planen for transportinfrastrukturen.

Utskottet ser darfor med tillforsikt pa det fortsatta arbetet med dessa fragor
och anser mot denna bakgrund att det inte finns anledning att ta nagot initiativ
i frigan om kombinerade resor med cykel. Utskottet avstyrker darfor
motionerna 2021/22:1118 (M), 2021/22:1640 (C) yrkandena 4, 16 och 17,
2021/22:2310 (L) yrkande 4, 2021/22:2950 (SD) yrkande 5, 2021/22:3191 (V)
yrkandena 2 och 5, 2021/22:3394 (L) yrkande 53, 2021/22:3679 (C) yrkande
17 och 2021/22:3755 (M) yrkande 12.
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1. Malfor cykling, punkt 1 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 18,
bifaller delvis motion
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 1 och
avslar motion
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 2.

Stallningstagande

Inledningsvis kan jag konstatera att styrningen inom transportomradet i dag
utgar fran prognoser. | stéllet fér en sddan prognosstyrning menar jag att vi
behéver ha en malstyrning inom transportomradet som baseras pa hur vi vill
att trafiken ska se ut i framtiden. En sddan malinriktad styrning skulle ge de
statliga myndigheterna mojlighet att arbeta for att klara malen nar det galler
bade klimat, tillganglighet och folkhalsa.

Jag vill darfor lyfta fram att det behovs ett nationellt cykelmal for att kunna
styra arbetet inom cykelpolitiken pa ett mer effektivt satt. Enligt min mening
bor det rimligen handla om ett tidssatt och kvantifierat cykelandelsmal. Jag
noterar att regeringen nyligen har gett Statens vag- och transportforsknings-
institut (VTI) i uppdrag att ta fram mal for en 6kad andel cykling. Jag vill
betona att ett nationellt cykelmdl &r en forutsattning for att cyklingen ska
prioriteras och for att detta ska kunna medverka till att de transportpolitiska
malen nds. Jag kan dessutom konstatera att det redan finns nationella
cyklingsmal i flera andra lander.

2. Infrastruktur for cykling, punkt 2 (M)

av Maria Stockhaus (M), Anders Hansson (M), Asa Coenraads (M) och
Richard Herrey (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1-4,
bifaller delvis motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 9,
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 7,
2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkande 1,
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 3,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 15 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56 och
avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 7 och 10-12,
2021/22:1116 av Ulrika Jorgensen (M),
2021/22:1557 av Magnus Manhammar (S),
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 1, 3, 5, 6 och 8,
2021/22:2296 av Lina Nordquist (L) yrkandena 1-3,
2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 2 och 3,
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 1,
2021/22:2954 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkande 16,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 24,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 51,
2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkandena 17 och 18,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 14, 19 och 20,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 25 och
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkande 8.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att cykelns betydelse i samhéllet dkar. Det &r
gladjande att se att allt fler pendlar med cykel aret runt och att cyklingen som
idrott okar i popularitet. En 6kad cykling innebér béde mindre trangsel och
forbattrad folkhélsa. Vi vill sérskilt lyfta fram att det finns ett tydligt samband
mellan tillgangen till sékra och sammanhalina cykelstrak och manniskors vilja
att cykla. Darfor menar vi att det r viktigt att prioritera fragor om cyklandets
forutséttningar, och vi vill se en modern politik som frdmjar ett tryggt och
sakert cyklande i alla aldrar.

Vi vill starka cyklingens status i infrastrukturplaneringen. Detta ar ett arbete
som stindigt behover forbattras. Vi kan konstatera att fragor om
sammanhangande cykelstrék och god trygghet for cyklister i trafiken tenderar
att bli perifera i infrastrukturdebatten. Stora och viktiga frdgor om végar, ny
sparbunden trafik och flygets utveckling tar i kraft av sin storlek — politisk och
ekonomisk — det mesta av det mediala utrymmet. Detta innebar ocksa att det
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finns lagstiftning kring cykelfrdgor som &r gammal och som behdver
revideras.

Ett exempel pa en brist i dagens lagstiftning ar vaglagens krav som ger
staten ensamratt att bygga cykelvagar som dr i direkt anslutning till vagar som
ar avsedda for motortrafik. Vi vill pAminna om att riksdagen i januari 2021
beslutade om ett tillkdnnagivande till regeringen om att den bor aterkomma
med forslag som gor det mdjligt att anl&gga friliggande cykelvégar utan krav
pé direkt anslutning till vagar avsedda for motortrafik (bet. 2020/21:TU3, rskr.
2020/21:162). Vi vill hdr understryka att regeringen skyndsamt bor se ver
den befintliga lagstiftningen i denna del.

Vidare menar vi att det &r viktigt att i arbetet med cykelinfrastrukturen
prioritera sammanhangande cykelstrdk och snabbcykelvagar. Vi kan
konstatera att manniskors vilja att cykla paverkas av tillgangen till
sammanhangande cykelstrak. Vi vill ocksa lyfta fram att det &r mycket viktigt
med trygghet for cyklister. Cyklister &r oskyddade, och en kollision med stora
motordrivna fordon kan fa allvarliga konsekvenser i form av personskador.
Varje & omkommer ett flertal personer i cykelolyckor och &nnu fler cyklister
skadas allvarligt. Cyklister méste f& slippa den kénsla av utsatthet och
osikerhet som det innebér att cykla pa vagar som &r trafikerade av bilar, bussar
och lastbilar. Mot denna bakgrund &r byggandet av sammanh&ngande
cykelstrak mycket viktigt. Vi menar att regeringen bor se 6ver hur staten och
kommunerna gemensamt kan stérka cyklandet i denna del.

3. Infrastruktur for cykling, punkt 2 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1-3,
2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 16,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 24,
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56,
bifaller delvis motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 9,
2021/22:1116 av Ulrika Jorgensen (M),
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 7,
2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkande 1,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 15 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 2 och 4 samt
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avslar motionerna

2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 7 och 10-12,
2021/22:1557 av Magnus Manhammar (S),

2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 1, 3, 5, 6 och 8,
2021/22:2296 av Lina Nordquist (L) yrkandena 1-3,

2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 2 och 3,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 51,
2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkandena 17 och 18,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 14, 19 och 20,
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 1,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 25 och
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkande 8.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis sla fast att mycket har hant sedan den forsta cykeln
byggdes. Cykeln har varit en viktig del av utvecklingen av det moderna
samhaéllet. Cykeln som transportmedel slog igenom forst i borjan av 1900-talet
men trangdes tillbaka i mitten av 1900-talet nar bilismen gjorde sitt intag. |
dag kan vi se hur allt fler valjer att fardas med cykel, och elcyklar och
elsparkcyklar utgér numera en betydande del av dessa transporter. Utdver att
cykling &r bra for miljon och folkhalsan bidrar cyklingen &ven till minskad
trangsel i stdderna. Dagens situation med forttning av stdder och dkade
befolkningstal leder till trangsel och staller darfor hogre krav pa battre
framkomlighet for cyklister. Det maste ockséa vara sékert att transportera sig
med cykeln som fardsatt. Vi menar att den viktigaste frgan ror just
sakerheten: risken att skadas eller omkomma nar man cyklar maste minimeras.
Vi menar ocksad att de olika transportsitten maste kunna samsas. Vid
samhallsplanering maste hansyn tas till att alla, saval bilister som cyklister,
fotgangare och de som aker kollektivt, ska fa plats i trafiken.

Vid anldggandet av nya véagar bor det darfor skapas sékra ytor for mopeder
och cyklister. Vi anser att det ar viktigt att separera olika trafikantgrupper i s&
stor utstrackning som mgjligt. Darfor vill vi understryka att alla nya vagprojekt
bor innehalla separata korfalt for cyklister och bilister, dar det ar mgjligt och
dér det finns behov. For att uppmuntra till 6kad cykling anser vi att
sammanhangande cykelstrdk och snabbcykelvagar bor prioriteras i
utbyggnaden av cykelinfrastrukturen. Nar nya stadsdelar eller omraden byggs
ut maste cykelbanor tydligt ingd i planeringen, och de nya cykelbanorna maste
vara val genomténkta. Ju farre vagar som korsas, desto sakrare blir cyklingen.
Vi kan ocksd konstatera att bra belysning och dragning av cykelbanor i egna
strdk okar viljan att cykla. Det &r vidare 6nskvart att cykelbanor inte forlaggs
langs hart trafikerade vagar.

Vi kan dessutom konstatera att den nuvarande vaglagen (1971:948) innebar
allvarliga begransningar nar det galler anldggande av nya cykelbanor. Som

2021/22:TU11

93



2021/22:TU11

94

RESERVATIONER

vdagarna dr utformade i dag anlaggs cykelvagar i direkt anslutning till befintliga
vagar for motortrafik, vilket leder till att cykelvégarna blir mindre attraktiva
att cykla pa. Det kan ocksa innebara att en cykelvag blir langre — en extra
kilometer spelar en storre roll for den som cyklar an for den som ar bilist. Vi
vill darfor padminna om att riksdagen i januari 2021 beslutade om ett
tillkdnnagivande till regeringen om att den bor aterkomma med forslag som
gor det mojligt att anlagga friliggande cykelvagar utan krav pa direkt
anslutning till végar avsedda for motortrafik (bet. 2020/21:TU3, rskr.
2020/21:162). Regeringen behdver snarast genomféra en Oversyn och
modernisering av lagstiftningen sd att mojligheten att anlagga friliggande
cykelstrak underlattas.

Slutligen vill vi ta upp fragan om Trafikverkets vagfarjor. Vi kan konstatera
att Trafikverkets férjerederi trafikerar ett stort antal leder i hela Sverige.
Arligen gérs en miljon anlop, med 13 miljoner fordonstransporter, inklusive
godstransporter. Det gors dven 22 miljoner personresor, varav 1,4 miljoner
gaende och kollektivtrafikresande. Farjorna gor det majligt for manga att bo i
kustnara omraden och i skargarden. Vi kan konstatera att de ocksé skapar
attraktiva l6sningar pé trafikproblem och 6ppnar genvagar i storstadsomraden.
For att mojliggéra mer trafik med Farjerederiet bor enligt var mening
regleringsbrevet till Trafikverket ses Gver. Detta bor goras for att mojliggora
trafik med gang- och cykelfarjor dir det ar samhallsekonomiskt och
miljoméssigt klokt och dar man inte konkurrerar med befintlig trafik.

4. Infrastruktur foér cykling, punkt 2 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 7 och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 14, 15, 19 och 20,
bifaller delvis motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 9,
2021/22:2296 av Lina Nordquist (L) yrkandena 1-3,
2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkande 1,
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 3,
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56 och
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 25 och
avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 7 och 10-12,
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2021/22:1116 av Ulrika Jorgensen (M),

2021/22:1557 av Magnus Manhammar (S),

2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 1, 3, 5, 6 och 8,
2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 2 och 3,
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2,
2021/22:2954 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkande 16,

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 24,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 51,
2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkandena 17 och 18,
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1, 3 och 4 samt
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkande 8.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag lyfta fram de fordelar som finns med cykeln. Den tar
mindre plats an bilen, och den genererar inte nagra utslapp. Att kunna
transportera sig med cykel ar viktigt for en framtida hallbar stadsutveckling
och samtidigt ocksa bra for folkhalsan.

Jag vill darfor framhalla att det ar viktigt att 6ka framkomligheten for
cyklister genom att bygga fler lokala och regionala cykelbanor och s.k.
cykelmotorvégar samt att minska barridreffekter i form av korsande spér och
végar. Det 4r ocksd viktigt att se dver behovet av &tgarder, regelférenklingar
och lagéndringar som mojliggor cykling i hela landet. Jag vill sérskilt
framhalla att cyklister och géngtrafikanter ska ges en sakrare plats i
trafikplaneringen genom exempelvis cykelgator, sékra korsningar och genom
att parkeringsplatser 1&ngs gator omvandlas till cykelfalt. Jag kan konstatera
att planeringen alltfor ofta sker utifran ett bilperspektiv och inte utifran ett
cykelperspektiv. | sammanhanget vill jag ocksa lyfta fram att det ar viktigt att
det i utbildningar i stadsplanering och motsvarande l&ggs stor vikt vid att
studenterna lar sig att tdnka in cykelperspektivet i den fysiska planeringen. En
tredjedel av vara resor ar kortare an fem kilometer, och da ar cykeln ofta ett
bra alternativ. | dag sker knappt 10 procent av vara resor med cykel. Intresset
for cykeln som transportmedel har Okat. Med bra cykelleder, battre
vinterunderhall pa cykelvagarna och béattre bytespunkter mellan cykel och
kollektiva fardmedel skulle cyklandet kunna Oka betydligt mer. Jag kan
konstatera att en stor del av besluten som ror cykeltrafik fattas pa lokal eller
regional nivd. Den nationella nivdn maste bidra genom att skapa
forutséttningar for regionalt och kommunalt samarbete och kunskapsutbyte,
enklare regler for uppférande av cykelinfrastruktur och méjlighet att infora
anpassade trafikforeskrifter for cykel.

Jag vill pdminna om att riksdagen i januari 2021 beslutade om ett
tillkannagivande till regeringen om att den bor aterkomma med forslag som
gor det mojligt att anlagga friliggande cykelvagar utan krav pa direkt
anslutning till végar avsedda for motortrafik (bet. 2020/21:TU3, rskr.
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2020/21:162). Jag menar att det &r viktigt att fortsatta att driva fragan om en
éversyn av nuvarande lagstiftning avseende gang- och cykelvagar (GC-végar)
och allménna védgar i syfte att forenkla lagstiftningen for anldggning och
vidmakthéllande av GC-végar. Jag vill pAminna om att kommunerna i dag har
radighet Gver att anlagga GC-vagar pA kommunal mark, men om man diremot
vill bygga GC-végar parallellt med statliga vagar eller jarnvagar regleras detta
av véaglagen och darmed blir Trafikverket huvudman for projektet. Jag vill
uppmarksamma att den nuvarande vaglagen i praktiken innebar att manga
viktiga infrastrukturinvesteringar i GC-vagar forsvéras. Jag anser darfor att det
&r viktigt att regeringen ser 6ver regelverk och lagstiftning, bl.a. nér det géller
att utreda perspektiv och aspekter av en forandring i vaglagen. | samband med
en sadan Oversyn &ar det enligt min mening mycket viktigt att
markagarperspektivet tydligt finns med sa att cykelvagar inte blir ytterligare
en atgard som legitimerar en okad expropriering.

Vidare vill jag uppmérksamma behovet av att gora en inventering av de
arbetsvagar som loper parallellt med vdgar och jarnvégar och som skulle
kunna klassas och utnyttjas som cykelvagar. Jag vill understryka att vi behéver
arbeta pa flera fronter for att underlatta framkomligheten for cyklister. Jag
menar att regeringen lampligen bor ge ett sddant uppdrag till Trafikverket.

Slutligen vill jag lyfta fram behovet av en tydligare styrning av véra statliga
myndigheter. For att vi ska kunna nd mélen med att forbattra for cyklismen i
framtiden kravs det ocksa att det finns resurser och rtt prioriteringar hos véra
myndigheter sa att arbetet gar i ratt riktning. Jag kan konstatera att regeringens
styrning av myndigheterna till stor del sker via regleringsbreven. Jag menar
darfor att regleringsbrevet till Trafikverket ska innehélla tydliga instruktioner
om att ge arbetet med cykeltrafik hogre prioritet. Det ar viktigt att arbetet med
cykeltrafik ges lika hog prioritet som arbetet med andra transportmedel.

5. Infrastruktur for cykling, punkt 2 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1,
bifaller delvis motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 11,
2021/22:1557 av Magnus Manhammar (S),
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 5 och 8 samt
2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkande 3 och
avslar motionerna
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2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 7, 9, 10 och 12,
2021/22:1116 av Ulrika Jorgensen (M),

2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 1, 3, 6 och 7,
2021/22:2296 av Lina Nordquist (L) yrkandena 1-3,

2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 1 och 2,
2021/22:2950 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkandena 1-3,
2021/22:2954 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkande 16,

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 24,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 51,
2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkandena 17 och 18,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 14, 15, 19 och 20,
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1-4,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 25 och
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkande 8.

Stallningstagande

For att uppna en fossilfri transportsektor till 2030 behdver en dkad andel av
persontransporterna ske med kollektivtrafik, cykel och gang. Cykeln har som
transportmedel en rad fordelar. Det handlar bl.a. om minskad miljo- och
klimatpaverkan, forbattrad folkhalsa och minskad trangselproblematik i vara
storstader. Det finns &ven ett flertal positiva sociala dimensioner eftersom
cykeln ar ett relativt billigt fordon som ér tillgangligt dven for dem med laga
inkomster. Genom forbéattrade mojligheter att cykla forbattras mojligheterna
att resa for alla som inte har tillgang till bil, och f6ér de som har tillgang till bil
kan bilberoendet minska. Vidare kan satsningar for en 6kad cykeltrafik ses
som en jamstalldhetsfraga inom trafikpolitiken eftersom kvinnor har samre
tillgang till bil och generellt ocksa lagre inkomster &n man.

Jag kan tyvarr konstatera att var transportinfrastruktur fortfarande ar byggd
utifrdn bilens forutsattningar. For att fa fler att anvanda cykeln som
transportmedel behodvs det dérfor 6kade investeringar i cykelinfrastruktur. For
att begransa transportsystemets klimatpaverkan och bidra till battre folkhélsa
och sikerhet behdvs forbattrad tillgang till cykelstrak. Ménga stéder i utlandet
har satsat kraftigt pa ny cykelinfrastruktur genom att omfordela gatuutrymmet
fran biltrafik till cykel- och gangtrafik. Dessvarre har ingen svensk kommun
utmarkt sig med stora cykelsatsningar under pandemin.

Jag vill sérskilt lyfta fram fragan om cykeltrafikens framkomlighet vid
byggande av tva-plus-ett-vagar. Jag menar att staten har ett delat ansvar
tillsammans med kommunerna for att bidra till att det skapas cykelnat som
knyter ihop kommuner. Det ar darfor nédvandigt att staten uppméarksammar
cykeltrafikens behov vid anlaggande av vagar. Jag vill betona att tva-plus-ett-
vagar har ett flertal fordelar, men de innebdr ocksd ofta forsamrad
framkomlighet for cyklister. Vid byggande av tva-plus-ett-vagar bor alltid
cykeltrafikanternas framkomlighet vara lika viktig att beakta som
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trafiksékerheten for bilister. Jag menar att riktlinjerna till Trafikverket behover
goras tydligare for nar insatser ska goras for att dtgarda saknade cykellankar
nar tva-plus-ett-vagar anlaggs. Jag menar sammanfattningsvis att regeringen
bor aterkomma med forslag pa atgarder som gor att cykeltrafikanternas
framkomlighet alltid &r lika viktig att beakta som trafiksakerheten for bilister
vid byggande av tva-plus-ett-vagar.

Auvslutningsvis vill jag ocksad patala att cyklingen ar forbisedd i den
nationella infrastrukturplaneringen. Jag menar att de resurser som anslas i
stadsmiljoavtalen &r otillrackliga i volym och konstaterar att de dessutom
stéller krav p& medfinansiering av kommunerna. Darfor gar det inte enbart att
forlita sig pa stadsmiljoavtal som ett verktyg for att bygga ut
cykelinfrastrukturen, i synnerhet inte de viktiga regionala strak som behdver
byggas. Jag noterar i Ovrigt att regeringen inte preciserar hur stora
cykelanslagen véntas bli for den kommande planperioden 2022—-2033. Detta
talar enligt min mening for att cykelinfrastrukturen bor foras in i den nationella
infrastrukturplaneringen pa ett mer strukturerat sitt. Det okade intresset for
cykling i och med pandemin har gjort att det nu &r rétt tid att investera i
utbyggd cykelinfrastruktur och att staten méaste ta ett stort ansvar for detta.

6. Infrastruktur for cykling, punkt 2 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 3 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56,
bifaller delvis motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 9,
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 7,
2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkande 1,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 15 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2 och
avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 7 och 10-12,
2021/22:1116 av Ulrika Jorgensen (M),
2021/22:1557 av Magnus Manhammar (S),
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 1, 3, 5, 6 och 8,
2021/22:2296 av Lina Nordquist (L) yrkandena 1-3,
2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 2 och 3,
2021/22:2950 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2,
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2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 16,

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 24,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 51,
2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkandena 17 och 18,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 14, 19 och 20,
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1, 3 och 4,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 25 och
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkande 8.

Stallningstagande

Jag kan inledningsvis konstatera att cykeln fyller en viktig samhéllsfunktion
och att den &r ett attraktivt transportmedel for korta avstand. | vélplanerade
storstdder med ndrhet mellan service, arbetsplatser och boende &r cykeln
mycket anvandbar for transporter, och den har goda effekter for saval
folkhalsan och miljon som trangseln i staderna. Men det ar ocksa uppenbart
att trafikmiljon ofta inte i tillrdckligt htg grad ar anpassad for cykling. Jag kan
konstatera att trafiksakerhetsutvecklingen &r positiv for olika kategorier av
trafikanter, men for cyklisterna ar utvecklingen tyvarr inte lika gynnsam. Jag
menar att det & mycket viktigt att fortsdtta arbetet med att 6ka sékerheten for
cyklisterna i trafiken och att det behdvs mer av strategiskt och férebyggande
arbete for att minska antalet cykelolyckor.

Jag vill pdminna om att det & kommunerna och regionerna som har
huvudansvaret for att bygga upp fungerande gang- och cykelvagar (GC-
végar). Samtidigt anser jag att staten ska vara med och bidra ftill ett
sammanhallet cykelnat. Jag anser att det ska vara enklare att bygga GC-vagar
mellan kommuner och att dessa végar inte ska behéva vara kopplade till annan
nationell infrastruktur. 1 januari 2021 beslutade riksdagen om ett
tillkannagivande till regeringen om att den bor aterkomma med forslag som
gor det mojligt att anlagga friliggande cykelvagar utan krav péa direkt
anslutning till végar avsedda for motortrafik (bet. 2020/21:TU3, rskr.
2020/21:162). Jag vill har betona vikten av att vaglagen (1971:948) dndras sa
att det blir mgjligt for Trafikverket att anlagga friliggande cykelvégar utan
krav pa anslutande bilvag. Friliggande cykelbanor gor &ven att cyklister och
gangtrafikanter battre kan skiljas at, och pa sa satt skapas béttre forutsattningar
for cykling. Jag vill i sammanhanget ocksa lyfta fram att det ar viktigt att
kommuner samarbetar for att hitta gemensamma l6sningar pa cykelstrak och
cykelvégar. Det ar darvid viktigt att framkomligheten for cyklister tas med i
stadsplaneringen men ocksd att gangtrafikanter och cyklister i storre
utstrackning kan separeras.

Awvslutningsvis vill jag betona att cykling har en stor utvecklingspotential
med savil goda miljo- och klimateffekter som positiva halsoeffekter. Cykeln
mojliggor ocksa en stor flexibilitet och kan bara sina passagerare mycket nara
destinationen. Under pandemin har cyklingen ékat pd méanga hall. Jag menar
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att cykeln pa ett tydligare satt maste ses som ett eget trafikslag och prioriteras
dels i kommuners och regioners stadsplanering, dels i infrastruktur-
investeringar i tatortsmiljo.

7. Infrastruktur for cykling, punkt 2 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 51 och
avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 7 och 9-12,
2021/22:1116 av Ulrika Jorgensen (M),
2021/22:1557 av Magnus Manhammar (S),
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 1, 3 och 5-8,
2021/22:2296 av Lina Nordquist (L) yrkandena 1-3,
2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 1-3,
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1-3,
2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 16,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 24,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1,
2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkandena 17 och 18,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 14, 15, 19 och 20,
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1-4,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 25 och
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkande 8.

Stallningstagande

Det kan inledningsvis konstateras att cyklingen 6kar snabbt i Sverige. Allt fler
upptacker hur smidigt det &r att cykla till jobbet eller till olika
fritidssysselsattningar. Att fler cyklar ar bra for bade miljon och folkhalsan,
samtidigt som trangseln minskar i trafiken, och da framfor allt i storstaderna.
Det ar ett problem for manga cyklister att det finns alltfor manga
ogenomtankta trafikmiljoer som inte framjar cyklingen och att det inte heller
finns nadgon sammanhallen planering. Det &r viktigt att satsa pa fler
sammanhangande regionala cykelstrak for att géra det lattare att cykla langre
strackor. Jag vill har sarskilt framhalla behovet av en enhetlig nationell
skyltning for cykling. Cyklister behdver, precis som bilister, en tydlig
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skyltning som underlattar orienteringen. Jag menar att de statliga
huvudmannen behover samverka med de kommunala huvudmannen sa att
skyltningen dels genomfors, dels ges en enhetlig utformning.

8.  Infrastruktur for cykling, punkt 2 (MP)
av Axel Hallberg (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 7 och 9-12 samt
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 25,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1116 av Ulrika Jorgensen (M),
2021/22:1557 av Magnus Manhammar (S),
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 1 och 5-8,
2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 1-3,
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1 och 3,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 24,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1,
2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkande 18,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 14, 15 och 19,
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 56 och
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkande 8 och
avslar motionerna
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 3,
2021/22:2296 av Lina Nordquist (L) yrkandena 1-3,
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 16,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 51,
2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) yrkande 17,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 20 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1, 3 och 4.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag betona att det ar viktigt att forbattra forutsattningarna for
att fler ska kunna anvanda cykeln som transportmedel. Det méste bli enklare
och billigare att resa med lag klimatpaverkan, vilket bl.a. krdver bade stora
investeringar i cykelns infrastruktur och informationsinsatser.
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Jag anser att regeringen bor ta fram en nationell cykelplan som bl.a. bor
innehélla forslag till ett nationellt cykelvagnat och folja upp den nationella
cykelstrategin med konkreta atgarder for att fler ska kunna cykla. Det behover
byggas fler och battre cykelvagar saval i staderna som pa landsbygden. Jag
kan konstatera att det i dag saknas ménga viktiga lankar i cykelinfrastrukturen
mellan stader och tétorter, vilket ibland gor det omdjligt att cykla mellan orter
som ligger pa cykelavstand eller innebar att man maste anvanda en omvag.
For att binda ihop stader och tatorter med sammanh&ngande cykelvagnat
behdver det tas fram en plan for utbyggnaden av ett nationellt stomvagnat for
cykel. En utbyggnad av ett stomvagnat behdver ske samlat och med en tydlig
prioriteringsordning. Jag menar att hdrvid ar samverkan mellan kommuner,
regioner och Trafikverket viktig. Stomvégnatet bor finansieras med medel som
avsétts i den nationella transportinfrastrukturplanen, och regionernas
cykelvagplaner kan utgora en viktig grund for arbetet.

Vidare vill jag lyfta fram att ett problem som ofta star i vagen for en
forbattrad cykelinfrastruktur &r att vaglagen (1971:948) och anldggningslagen
(1973:1149) styr s& att cykelvdgar utanfor tatorterna i princip alltid maste
laggas intill den allménna végen for motortrafik. Det innebér att det inte &r
mojligt att bygga cykelvagar med en egen, fran bilvagen fristdende, strackning
som i manga fall skulle vara bade smartare och billigare. Vid utbyggnad av
olika cykelleder har problemet med markatkomst for anlaggande av cykelvag
aktualiserats. En enskild markégare kan blockera en cykelvagsutbyggnad men
skulle inte kunna forhindra en utbyggnad av en vanlig bilvdg. Trafikverket
hindras ocksa fran att genomfora satsningar pa cykelvagar som inte har ett
funktionellt samband med deras anlaggning. Jag noterar att dessa juridiska
svarigheter har varit kianda linge, och de behover snarast atgardas.
Trafikverket har pad regeringens uppdrag utrett om och i s& fall hur
markatkomst utgor ett hinder for tillkomsten av cykelvagar eller i
genomforandet av regionala cykelplaner. Trafikverket konstaterar att deras
samlade bedémning é&r att framkomligheten i cykelprojekten ofta upplevs
hindras av svarigheter att fa atkomst till mark. Verket menar samtidigt att det
i ménga fall skulle kunna Iésas genom att kommunerna tar fram en detaljplan.
Jag konstaterar att det dock &r orimligt att forvanta sig att kommuner ska ta
fram detaljplaner pa landsbygden for att sakerstalla markdtkomst for
cykelbanor. Jag noterar att Trafikverket framfor att det finns en uttalad énskan
att staten ska ta ett storre helhetsansvar for cykelfragan inklusive finansiering.
Nagot sadant ansvar har inte &lagts Trafikverket. Nar det galler
tillgangligheten for cykel mellan tatorter och pa landsbygden anser jag att det
borde vara rimligt att staten och dirmed Trafikverket tar ett stérre ansvar pé
samma satt som man tar ett stérre ansvar for motsvarande bilvagar. Jag vill
darfor pdminna om att riksdagen i januari 2021 beslutade om ett
tillkdnnagivande till regeringen om att den bor aterkomma med forslag som
gor det mojligt att anldgga friliggande cykelvagar utan krav pa direkt
anslutning till végar avsedda for motortrafik (bet. 2020/21:TU3, rskr.
2020/21:162). Jag menar att det &r omdjligt att fa gena och logiska cykelstrak
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pa grund av véglagens definition av vagar och genom kraven pa funktionellt
samband och samférdsel. Jag anser att vaglagen och anléggningslagen darfor
behover andras for att sakerstalla markatkomst samt lampliga strackningar for
cykelvéagar.

Vidare vill jag understryka behovet av att tydliggora Trafikverkets ansvar
for cykeltillganglighet mellan tatorter och pa landsbygden. Det ar viktigt att
stalla krav pa att Trafikverket sakerstaller cykeltillganglighet i samband med
om- och utbyggnad av statliga vagar. Det &r allmént kant att nar vagar byggs
om kan det tyvarr ofta innebédra en sédmre tillganglighet for cykel. En
ombyggnad av statliga vagar for att 6ka sakerheten for biltrafiken genom
motesseparerade filer och hogre hastigheter innebdr ofta att mojligheten att
cykla langs med vagen forsvinner. Aven nar nya statliga vagar byggs uteblir
atgarder for att skapa tillganglighet for cykel. Jag menar att regeringen bor
sékerstélla att om- och nybyggnation av végar alltid ska innebdra béttre
tillganglighet for cykeltrafik.

Slutligen vill jag uppmarksamma vikten av en 0kad trafikseparering som
innebar att cykeltrafik skiljs fran sévdl motorfordon som géngtrafik.
Cykeltrafik behover i storre utstrdckning hanteras som ett eget trafikslag for
att forbattra tillgangligheten for cyklister. Att cykel av sékerhetsskal helst bor
separeras fran biltrafik kan tas for sjalvklart, men cykeltrafik behover ocksé
separeras fran géngtrafik. Ofta klumpas cykel- och gangtrafik ihop pa gang-
och cykelbanor (GC-banor). Detta gérs trots att en cyklist och en gangtrafikant
har mycket olika satt att réra sig pd och gor det med olika hastigheter. Jag
menar att GC-banor skapar bade otrygghet och bristande framkomlighet for
bade fotgangare och cyklister.

9. Fargsattning av cykelbanor, punkt 3 (M, SD)

av Maria Stockhaus (M), Jimmy Stahl (SD), Anders Hansson (M),
Thomas Morell (SD), Patrik Jénsson (SD), Asa Coenraads (M) och
Richard Herrey (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 10,
2021/22:2311 av Nina Lundstrém (L) yrkande 4,
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 4 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5.
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Stallningstagande

Vi vill inledningsvis understryka att tydlighet i trafiken ar viktigt for bade
sékerhet och trygghet. Det behdvs fler anpassningar som beaktar cyklisternas
villkor, och sékerhetsfragan ar extra viktig. Det kan konstateras att det i dag
inte framgar med tillracklig tydlighet var cyklar, elsparkcyklar respektive
gangtrafikanter ska befinna sig. Detta orsakar arligen ett antal allvarliga och i
manga fall onddiga olyckor.

Vi vill i sammanhanget uppmarksamma att manga kommuner som arbetar
aktivt med trafiksékerhet véljer att markera hela eller delar av cykelbanan med
farg, vilket exempelvis sker vid trafikkorsningar for att uppmérksamma
bilister och andra trafikanter p& korsande cykelbana. Vi Kkonstaterar att
ambitionen ar god och pad manga hall eftertraktad. Samtidigt kan det
konstateras att det saknas en standardisering kring fargval. Oavsett vilken
kommun man cyklar i bor fargsattningen vara enhetlig. Enhetliga markeringar
av cykelbanor tillhér de atgarder som kan forenkla och underlatta for cyklister
och fotgdngare. Vi menar darfor att fargsattningen av cykelbanor bor
standardiseras for att uppna en okad tydlighet for cyklisterna i trafiken. Vi
anser att regeringen bor se 6ver trygghetsarbetet i stort och 6vervaga en modell
med standardiserad fargsattning av cykelstrak.

10. Trafiksdkerhet och cykling, punkt 4 (M)

av Maria Stockhaus (M), Anders Hansson (M), Asa Coenraads (M) och
Richard Herrey (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 7 och
avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 13,
2021/22:365 av Jorgen Grubb (SD),
2021/22:1115 av Ulrika Jorgensen (M),
2021/22:1279 av Johan Andersson m.fl. (S),
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 9, 11, 12 i denna del och
13,
2021/22:1908 av Karin Enstrom (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:2143 av Yasmine Bladelius (S),
2021/22:2267 av Nina Lundstrém (L),
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 6-8,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 52,
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2021/22:3611 av Lars Beckman (M),
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 11 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 60.

Stallningstagande

Arbetet med trafiksdkerheten och nollvisionen behdver intensifieras
ytterligare. Vi kan konstatera att mycket har gjorts, men fortfarande dor
manniskor i olyckor med oskyddade fordon, bl.a. cyklar.

Vi vill lyfta fram att geostaket (geofencing) &r en digital geografisk zon dar
fordon kan styras och fordons tillgang till zoner kan begrénsas. Vi konstaterar
att erfarenheterna visar att anvandningen av geostaket gor transporter mer
effektiva och dkar tryggheten for inte minst cyklister. Vi menar att det nu &r
dags att intensifiera arbetet med att implementera den digitala tekniken i
trygghetsarbetet for cyklister. Regeringen bor darfor utreda hur geostaket kan
anvéndas for att 6ka tryggheten for cyklister.

11. Trafiksdkerhet och cykling, punkt 4 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:1908 av Karin Enstrém (M) yrkande 2 och
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 6-8 och
avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 13,
2021/22:365 av Jorgen Grubb (SD),
2021/22:1115 av Ulrika Jorgensen (M),
2021/22:1279 av Johan Andersson m.fl. (S),
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 9, 11, 12 i denna del och
13,
2021/22:1908 av Karin Enstrém (M) yrkande 1,
2021/22:2143 av Yasmine Bladelius (S),
2021/22:2267 av Nina Lundstrém (L),
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 52,
2021/22:3611 av Lars Beckman (M),
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 7,
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 11 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 60.
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Stallningstagande

Vi vill inledningsvis understryka att det maste vara sékert att transportera sig
med cykeln som fardséatt. Vi menar att den viktigaste fragan ror just sakerheten
och att risken for att skadas eller omkomma nar man cyklar maste minimeras.
Vi vill i denna reservation ta upp tre trafiksakerhetsfragor som ror cykling.

Vi menar att regeringen bor se 6ver lagstiftningen for cykelpassager och
cykeldverfarter i syfte att gora regelverket likstallt. Vi kan konstatera att
reglerna for vem som har vajningsplikt manga ganger ar krangliga, exempelvis
tror manga felaktigt att cyklister alltid har vajningsplikt gentemot bilister. Vi
anser att lagstiftningen skulle kunna forenklas genom att cyklister vid saval
cykelpassage som cykel6verfart lamnar foretrade gentemot bilister. En sadan
forandring och forenkling skulle ligga i linje med trafiksékerhetsintresset och
samhallets mal om att minska antalet svart skadade och déda i trafiken.

Vi anser vidare att kravet pa att anvanda cykelhjalm bor utokas. Det kan
konstateras att cykelhjalmar ger ett bevisat gott skydd vid cykelolyckor. Varje
ar skadas fler an 2 000 cyklister svart i trafiken, och det har varit en nagot
uppatgaende trend de senaste tio aren. Studier visar att cirka tva av tre
skallskador och 6ver 40 procent av dédsolyckorna hade kunnat undvikas om
alla hade burit cykelhjalm. Vi tvingas konstatera att allvarliga huvudskador
alltfor ofta leder till ett livslangt handikapp. Om fler barn anvander hjalm kan
det &ven bidra till att fler vuxna anvander hjalm. Vi vill darfor successivt hoja
gransen for kravet att bara cykelhjalm fran dagens 15 ar till 18 ar. For att fa en
naturlig 6vergang menar vi att detta bér géras genom att aldersgransen hojs ett
ar i taget. Pa sa satt kommer samtliga barn att inom en kort tid vara alagda att
béra cykelhjalm.

Slutligen menar vi att ett forbud mot anvandande av mobiltelefon och
smarta telefoner under cykelfard bor utredas. | Sverige &r det fr.o.m. den
1 februari 2018 forbjudet for en person att halla en mobiltelefon i handen nar
man kor ett motorfordon. Syftet ar att minska det trafikfarliga anvandandet
och darigenom skydda forare och andra i dennes omgivning. Trafikpolisen
uppger att mobilsurfande cyklister i delar av landet &r ett allt vanligare inslag
i trafiken. Vi vill lyfta fram att mobiltelefonen &r ett distraktionsmoment som
darmed inte hoér hemma i handen vid cykling. Som cyklist & man en oskyddad
trafikant, och fokus maste ligga pa trafiken, inte p& mobilen. Vi vill peka pé
att dven andra ldnder har uppmarksammat problem med mobilsurfande
cyklister. 1 Danmark &r det redan forbjudet att prata i en handhallen
mobiltelefon under cykling, och i Nederlanderna inférdes férbud for cyklister
att anvanda mobiltelefonen i trafiken fr.o.m. sommaren 2019. Vi vill ockséa
peka pa att en okad anvandning av elcyklar med higre hastighet bidrar till en
storre trafikfara.



RESERVATIONER

12. Trafiksdkerhet och cykling, punkt 4 (KD, L, MP)

av Magnus Jacobsson (KD), Helena Gellerman (L) och Axel Hallberg
(MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 13,
2021/22:2267 av Nina Lundstrém (L),
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 52,
2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 11 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 60 och
avslar motionerna
2021/22:365 av Jorgen Grubb (SD),
2021/22:1115 av Ulrika Jorgensen (M),
2021/22:1279 av Johan Andersson m.fl. (S),
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 9, 11, 12 i denna del och
13,
2021/22:1908 av Karin Enstrém (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:2143 av Yasmine Bladelius (S),
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 6-8,
2021/22:3611 av Lars Beckman (M) och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 7.

Stallningstagande

Allt fler upptacker cykelns fordelar for framkomlighet och halsa. P4 méanga
stéllen delar cyklister vdg med bilister, och i dessa sammanhang behdver
trafiksékerheten forbattras. Det géller inte minst nér bilar behéver kéra om
cyklister.

Vi vill uppméarksamma att ménga cyklister upplever att bilister inte tar
tillracklig hansyn vid omkdrning. Enligt 3 kap. 33 § trafikforordningen
(1998:1276) ska den forare som kor om lamna ett betryggande avstand i sidled
mellan sitt fordon och det fordon som kdrs om. Det finns dock inget angivet
matt p& vad som ska anses vara ett betryggande avstand. Vi kan konstatera att
det ddarmed blir en bedémningsfrdga som riskerar att bli subjektiv och
godtycklig.

For okad trafiksdkerhet bor motorfordon hélla ett tillrackligt respektavstand
vid omkdrning av cyklar. Det skulle d&ven 6ka den upplevda tryggheten, vilket
mojliggor for fler att cykla. Vi menar att det darfor ar av vikt att utveckla ett
regelverk som forebygger en 6kning av antalet cykelolyckor i takt med att
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antalet cyklister 6kar. Vi kan konstatera att omfattande forskning fran flera
lander visar att omkérningar dar motorfordon och cyklister delar vagbanan
okar risken for cykelolyckor. Vi har uppmarksammat att lagar i manga lander
i Europa innehaller ett specifikt avstdnd pd 1,5 meter vid omkorning av
cyklister. Det har riktats viss kritik mot dessa lagar, bl.a. att de inte tar hdnsyn
till hastighetens betydelse och att det kan vara svart att bestamma avstand och
kontrollera efterlevnaden. Vi vill i sammanhanget peka pa det regelverk som
varen 2020 infordes i Tyskland och som foreskriver att omkérning av cyklister
endast far goras med ett sakerhetsavstand som varierar inom respektive utanfor
tatorter. Enligt den tyska végtrafikforordningen (5 § 4 Stralenverkehrs-
Ordnung) maste den som vill kéra om ett annat fordon forhalla sig pa ett sédant
satt att fara inte uppstar. Vid omkdrning maste ett tillrackligt sidoavstand till
andra trafikanter héllas. Nar det galler omkorning av bl.a. cyklister maste man
hélla ett avstand pa minst 1,5 meter inom tatorter och minst 2 meter utanfor
tatorter.

Vi vill betona att det &r rimligt att &ven i Sverige tydliggora vad som &r ett
gott respektavstand vid omkérning av cyklar. Sverige ar framst i vérlden pé
trafiksikerhet och vi menar att Sverige bor ta ledarskapet dven pd detta
omréade. Det ar nagot som skulle gynna saval cykelpendlare som motionarer.
Vi menar att regeringen darfér skyndsamt bor utreda och infora ett
avstandsvillkor pa 1,5 meter for motorfordons omkérning av cyklister.

13. Trafikregler om framkomlighet for cyklister, punkt 5 (M)

av Maria Stockhaus (M), Anders Hansson (M), Asa Coenraads (M) och
Richard Herrey (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2311 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 3,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 16 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 6, 8, 9 och 11 samt
bifaller delvis motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 26.

Stallningstagande

Vi menar att regeringen bor utreda forutsattningarna for att via regelandringar
forbattra framkomligheten med cykel. Vi anser att regeringen behdver initiera
en storre oversyn av befintlig lagstiftning kopplat till cykling. Det kan
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konstateras att dagens lagstiftning arbetades fram i en tid nar exempelvis bade
dagens digitala tekniska mojligheter att styra trafik och uthyrnings-
verksamheter av sparkcyklar var okénda begrepp. Vi vill starkt betona att
Sverige behdver en modern lagstiftning anpassad efter var tids krav,
utmaningar och méjligheter. Vi vill vidare lyfta fram tre konkreta forslag pa
regeléndringar.

For det forsta handlar det om allgront for cyklister i korsningar. For att 6ka
tryggheten och framkomligheten har olika forsék med allgront ljus for
cyklister testats. Detta innebar att alla cyklande i en korsning far gront ljus
samtidigt och att motorfordon samtidigt har rétt ljus. Detta 6kar sékerheten da
cyklister enbart behdver fokusera pa Ggonkontakt med andra cyklister,
medvetna om att évrig trafik har rott ljus. Studier visar att trafikflddena blir
béttre och att tryggheten okar. Regeringen bor utreda hur man nationellt kan
ga vidare for att erfarenheterna kan genomfaéras i hela landet.

For det andra handlar det om moéjligheten att tillata cyklister att svinga
hdger mot rott och for det tredje handlar det om mdjligheten for cyklister att
svinga mot enkelriktat. Erfarenheter frdn Danmark, Nederlanderna och
Stockholms stad visar att mojligheten att under vissa premisser ge cyklister
ratt att svanga héger mot rott ljus samt mot enkelriktat har visat sig ge storre
framkomlighet och forbattrad sékerhet. Vi menar att regeringen bor initiera en
utvardering av dessa erfarenheter och se 6ver mojligheten att géra detta till
nationell norm.

Nar det galler vara tre forslag kan vi konstatera att regeringen i oktober
2021 gav Transportstyrelsen i uppdrag att analysera olika regelfragor, bl.a.
regler om enkelriktad trafik, hogersvéang vid rodljus och allgront for cyklister.

Vi vill sammanfattningsvis betona vikten av att genom regeldndringar
forbattra framkomligheten med cykel.

14. Trafikregler om framkomlighet for cyklister, punkt 5 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 16 och 26 samt
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9 och
avslar motionerna
2021/22:2311 av Nina Lundstrom (L) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 3 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 6, 8 och 11.
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Stallningstagande

Jag menar att det &r viktigt att utreda forutsattningarna for att via
regelforandringar forbattra framkomligheten for cyklar. Jag vill sérskilt lyfta
fram vikten av att driva pa en forandring av regelverket som gor det mojligt
att cykla mot fordonstrafiken pa enkelriktade gator. Jag kan bl.a. konstatera att
Stockholms stad for nagra ar sedan forsokte att pad egen hand tolka
Transportstyrelsens foreskrifter och da skyltade om sd att cyklister kunde
cykla mot enkelriktat. Detta Overklagades, och som saken nu ligger har
Stockholms stad infort skyltar for enkelriktat med en tillaggsskylt om att det
inte géller cyklister. Jag menar att dagens regelverk om framférandet av cykel
mot enkelriktat dock leder till tolkningsproblem och dérmed samre
mojligheter att framja cykeltrafiken. Jag kan i sammanhanget konstatera att
regeringen i oktober 2021 gav Transportstyrelsen i uppdrag att analysera olika
regelfragor, bl.a. regler om enkelriktad trafik. Jag vill betona vikten av att
regeringen genomfor fordndringar i riktning mot ett regelverk som medger att
kommuner har en storre radighet éver fragan.

15. Trafikregler om framkomlighet for cyklister, punkt 5 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2311 av Nina Lundstrém (L) yrkande 1,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 3 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8 och
avslar motionerna
2021/22:2311 av Nina Lundstrém (L) yrkande 2,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 16 och 26 samt
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 6, 9 och 11.

Stallningstagande

Ett satt att underlatta for cyklister ar att tillata hogersvang nar ett trafikljus
visar rott ljus. Detta tillampas i manga stader i Europa, bl.a. i Képenhamn och
i Groningen i Nederlanderna. Dér det tillampas finns det séarskilda
trafikmarken som tillater cyklister att svinga till hoger vid rod signal.
Cyklisterna har fortsatt vajningsplikt mot fotgangare vid hdgersvangen. Jag
kan konstatera att det i Sverige finns ett stort intresse frdn kommuner for att
tilldta hogersvang vid rott ljus, men rattslaget ar oklart. | den nationella
cykelstrategin lovade regeringen att utreda mojligheterna till undantag fran réd
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signal vid hogersvang. Jag kan nu konstatera att regeringen i oktober 2021 gav
Transportstyrelsen i uppdrag att analysera olika regelfragor, bl.a. regler om
hdgersvang vid rodljus. Jag anser mot den bakgrunden att det ar angeléget att
regeringen vidtar nodvandiga atgarder for att mojliggora detta pa lampliga
platser. Regeringen bor darfor terkomma med ett forslag till skyltning som
tillater undantag fran rétt ljus for cyklister vid hogersvang.

16. Elsparkcyklar och hyrcyklar, punkt 6 (S, KD, MP)

av Magnus Jacobsson (KD), Denis Begic (S), Jasenko Omanovic (S),
Johan Biser (S), Elin Gustafsson (S), Linus Skéld (S) och Axel Hallberg
(MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:1044 av Monica Haider (S),

2021/22:1236 av Ann-Christin Ahlberg och Paula Holmqvist (bada S),
2021/22:1251 av Joakim Sandell (S),

2021/22:1299 av Mattias Jonsson (S),

2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 18,

2021/22:2311 av Nina Lundstrém (L) yrkande 3,

2021/22:2408 av Hans Rothenberg (M) yrkandena 1-4,

2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 9,

2021/22:3172 av Camilla Brodin (KD) yrkandena 1-3,

2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10,

2021/22:3285 av Boriana Aberg (M),

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 54,
2021/22:3658 av Niels Paarup-Petersen (C),

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 21 och 22 samt
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 10.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att forekomsten av elsparkcyklar har okat
snabbt och att det har uppméarksammats att det finns en del oklarheter kring
vilka regler som géller for dem. Vi konstaterar vidare att det har funnits
begransad kunskap om de nya fordonen i transportsystemet samtidigt som det
har riktats ett 6kat fokus pa behovet av att samla kunskaper inom omradet.

Vi vélkomnar darfor att regeringen redan 2019 gav Transportstyrelsen ett
brett utredningsuppdrag om eldrivna enpersonsfordon, déribland elspark-
cyklar. | tre rapporter redovisar Transportstyrelsen olika problem och forslag
nér det galler elsparkcyklar. Vi konstaterar att Transportstyrelsens rapporter
nu har varit pa remiss och att de for narvarande bereds inom Regeringskansliet.
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Vi valkomnar vidare att det inom Regeringskansliet har tagits fram en
promemoria om ett forbud mot att parkera elsparkcyklar pa gang- eller
cykelbana annat an vid uppstéllningsplatser avsedda for cyklar, vilken for
narvarande ar ute pa remiss. Vi vill framhélla att det ar viktigt att bade
regeringen, men framst kommuner och elsparkcykelforetag, tar ett storre
ansvar for att reda upp situationen med slarvigt parkerade elsparkcyklar i vara
stader. Det ar ocksa viktigt att regeringen, kommuner och elsparkcykelforetag
samverkar i denna fraga. Vi konstaterar att forslaget i promemorian innebér
att kommunerna ges vtterligare ett verktyg for att skapa ordning och reda
genom inférandet av ett parkeringsforbud pa gator och cykelbanor.

Vi ser fram emot resultatet av Regeringskansliets fortsatta beredning av
bdde Transportstyrelsens rapporter och Infrastrukturdepartementets
promemoria. Mot den bakgrunden menar vi att utskottet for narvarande inte
bor ta nagot initiativ i fragan om hyrda cyklar och elsparkcyklar.

Nér det galler motionsforslaget om alkohol och cykling har vi ingen annan
uppfattning &n utskottsmajoriteten.

Vi avstyrker déarfér motionerna 2021/22:1044 (S), 2021/22:1236 (S),
2021/22:1251 (S), 2021/22:1299 (S), 2021/22:1640 (C) yrkande 18,
2021/22:2311 (L) yrkande 3, 2021/22:2408 (M) yrkandena 1-4, 2021/22:2950
(SD) yrkande 9, 2021/22:3172 (KD) yrkandena 1-3, 2021/22:3191 (V)
yrkande 10, 2021/22:3285 (M), 2021/22:3394 (L) yrkande 54, 2021/22:3658
(C), 2021/22:3679 (C) yrkandena 21 och 22 samt 2021/22:3755 (M) yrkande
10.

17. Elsparkcyklar och hyrcyklar, punkt 6 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3658 av Niels Paarup-Petersen (C) och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 21 och 22,
bifaller delvis motionerna
2021/22:2408 av Hans Rothenberg (M) yrkandena 2 och 3 samt
2021/22:3172 av Camilla Brodin (KD) yrkandena 1 och 3 samt
avslar motionerna
2021/22:1044 av Monica Haider (S),
2021/22:1236 av Ann-Christin Ahlberg och Paula Holmqvist (bada S),
2021/22:1251 av Joakim Sandell (S),
2021/22:1299 av Mattias Jonsson (S),
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 18,
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2021/22:2311 av Nina Lundstrém (L) yrkande 3,
2021/22:2408 av Hans Rothenberg (M) yrkandena 1 och 4,
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 9,
2021/22:3172 av Camilla Brodin (KD) yrkande 2,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10,
2021/22:3285 av Boriana Aberg (M),

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 54 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 10.

Stallningstagande

Inledningsvis kan jag konstatera att elsparkcyklar sedan nagra ar ar ett nytt
inslag i den urbana mobiliteten. De &r klimatsmarta och underlattar
framkomligheten pé& vagarna genom att uppta mindre plats an t.ex. bilen. Jag
vill dock betona att det maste bli mer ordning och reda nar det galler
elsparkcyklar i vara stader. Det pagar ett arbete och det fors en dialog mellan
i forsta hand kommunen, i egenskap av markégare, och de foretag som hyr ut
elsparkcyklar. Jag menar att man pé nationell niva bor ge fler verktyg at dessa
aktorer for att det ska bli en langsiktigt hallbar 16sning. Jag vill bl.a. att
kommunerna ska fa battre forutsattningar att se till att det blir ordning och reda
pa elsparkcyklarna. Jag menar att regeringen bor se dver hur kommuner kan
ges storre mojligheter att, genom upphandlingsverktyget, reglera och
kravstalla vilka elsparkcykeloperatérer med s.k. friflytande flottor som fér
vara verksamma i kommunen.

En annan del handlar om att se 6ver en mer teknisk och regulatorisk aspekt
av elsparkcykeln. Jag menar att begransningen av motoreffekten pa 250 watt
for cyklar utan tramp- eller vevanordning bor tas bort i enlighet med
Transportstyrelsens forslag i utredningen om behov av forenklade regler for
eldrivna enpersonsfordon. En sadan forandring skulle enligt min mening
forbattra kvaliteten i och darmed anvandarvénligheten av detta
transportmedel.

18. Elsparkcyklar och hyrcyklar, punkt 6 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10,
bifaller delvis motion
2021/22:2408 av Hans Rothenberg (M) yrkande 1 och
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avslar motionerna

2021/22:1044 av Monica Haider (S),

2021/22:1236 av Ann-Christin Ahlberg och Paula Holmqvist (bada S),
2021/22:1251 av Joakim Sandell (S),

2021/22:1299 av Mattias Jonsson (S),

2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 18,

2021/22:2311 av Nina Lundstrém (L) yrkande 3,

2021/22:2408 av Hans Rothenberg (M) yrkandena 24,

2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 9,

2021/22:3172 av Camilla Brodin (KD) yrkandena 1-3,

2021/22:3285 av Boriana Aberg (M),

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 54,
2021/22:3658 av Niels Paarup-Petersen (C),

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 21 och 22 samt
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 10.

Stallningstagande

Anvandningen av elsparkcyklar (elskotrar) sprider sig lavinartat, bade i
Sverige och i andra lander. Manga upplever elsparkcykeln som ett smidigt
fardmedel for att ta sig fram mellan relativt nérliggande punkter i en stad.
Foretag som &r uppbackade av riskkapital erbjuder korttidshyrning av
elsparkcyklar. Jag kan konstatera att bara i Stockholm har pa kort tid étta olika
aktorer etablerat sig med syftet att tjana pengar pa uthyrning av elsparkcyklar.
Jag vill fasta uppmarksamheten pé att manga elsparkcyklar har en mycket kort
livslangd — de &r av 1ag kvalitet och far utstd en tuff behandling. Jag
understryker att det ar ett problem att dessa fordon blir en slit- och slang-
produkt som tar mycket resurser i ansprak. Elsparkcyklarna skapar inte bara
frihet for anvandarna — de begransar dven framkomligheten fér manga andra,
inte minst for personer med vissa funktionsnedséttningar. Jag kan konstatera
att kvarlamnade elsparkcyklar fortsatter att upplevas som ett stort
framkomlighetsproblem i ménga stader runt om i Sverige trots att flera
kommuner har vidtagit &tgarder mot olagenheterna. Felaktigt anvanda kan
elsparkcyklarna ocksa utgéra en stor trafikfara bade for anvandarna och for
andra. Jag konstaterar att under 2019, dd anvéndningen av elsparkcyklar
Okade, ©kade ocksd antalet skador orsakade av elskotrarna kraftigt.
Elsparkcyklarna har redan skordat sina forsta dodsoffer.

Jag menar att det &r uppenbart att lagstiftare, lokalpolitiker och myndigheter
inte har hunnit folja med i den snabba utveckling som elsparkcyklarna r ett
uttryck for. | praktiken rader det i dag kaos kring bade anvandning och
uppstallande av elsparkcyklarna i manga av vara stader, inte minst i var
huvudstad. Jag kan i sammanhanget konstatera att det nyligen inom
Infrastrukturdepartementet har tagits fram en promemoria om parkering av
elsparkcyklar. Jag vill vidare starkt betona att d&ven insamlingen av éverblivna
sparkcyklar lamnar mycket i évrigt att énska nar det galler arbetsvillkor for



RESERVATIONER

dem som arbetar inom den s.k. gigekonomin och som samlar in cyklar for
minimal betalning.

Ett konkret exempel pa hur samhallet inte har foljt med i utvecklingen ar
att elsparkcyklar i dag klassas som cyklar i regelverket. Det gor att det inte
finns négon &ldersgrans for anvandandet och inte heller nagot krav for dem
over 15 ar pd att anvanda hjalm. Det innebar ocksé att elsparkcyklarna far
framforas pd samma sitt som vanliga cyklar, bl.a. pd gangvégar sa lange
gangfart tillampas.

Jag vill understryka att manga aktorer forvantar sig att samhéllet ska styra
upp radande oordning. Ordningslagen och lokala ordningsféreskrifter borde
kunna anvandas for att redan har och nu reglera verksamheten. Jag paminner
om att det i rapporten Eldrivna enpersonsfordon (2018), bestalld av
Trafikverket, konstateras att en egen klassificering skulle underlétta kontrollen
av fordonen och bidra till storre sékerhet och dverlag storre mojligheter till en
béttre ordning. Enligt Transportstyrelsen arbetar man for narvarande med
mojliga regelférandringar med anledning av de personskador som
elsparkcyklarna orsakat. | vilken omfattning regel&ndringar och férbattrad
kontroll kommer att inféras och nir dessa kommer att vara pa plats &r dock
oklart.

Jag menar sammanfattningsvis att regeringen skyndsamt bér aterkomma
med en lamplig klassificering av elsparkcyklar i syfte att 6ka sakerheten och
forbattra kontrollen samt, om nédvandigt, vidta alla ytterligare atgérder for en
trafiksaker och hallbar reglering av fardmedlet.

19. Insatser for 6kad och séaker cykling, punkt 7 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 10,
bifaller delvis motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 3,
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 12 i denna del och 14
samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 58 och
avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 2 och 14,
2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (bada MP) yrkande 2 och
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkandena 6 och 9.
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Stallningstagande

Vi vill betona att cykling ar utmérkt vardagsmotion for alla, inte minst for
barn. Dessvérre lar sig i dag manga barn cykla sent i livet och ibland inte alls.
Vi vill i sammanhanget uppmarksamma att det i vissa kommuner pagar projekt
gallande trafiksakerhet och med syftet att bade barn och vuxna ska lara sig att
cykla. Att framja barns cykling och att utbilda barn i trafiksakerhet starker
enligt var mening barns hélsa. Vi kan konstatera att det finns foraldrar som
inte kan cykla och darmed har svart att lara sina barn att cykla. Vi anser mot
denna bakgrund att det behdver dvervégas hur samhéllet kan ta ett utokat
ansvar for att barn ska lara sig cykla och fa kunskap i trafiksikerhet. Tidig
kunskap om trafiksakerhet och 6kad medvetenhet om faror i trafiken bor leda
till avsevart farre olyckor.

20. Insatser for 6kad och saker cykling, punkt 7 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 58,
bifaller delvis motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 3,
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 14 och
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 10 och
avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 2 och 14,
2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP) yrkande 2,
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 12 i denna del och
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkandena 6 och 9.

Stallningstagande

Jag vill lyfta fram behovet av cykelfrimjande atgarder. Cykling behover
framjas, inte minst i de grupper dar cyklandet minskar, dvs. bade bland barn
och ungdomar och nya svenskar. Jag kan konstatera att pA manga hall i landet
koper kommuner cykelkurser for att na nya malgrupper med syftet att de ska
borja cykla och att cyklingen i kommunen dérmed ska dka.

Jag kan konstatera att det sker manga cykelolyckor i trafiken. Den
vanligaste olycksorsaken nér det galler allvarliga skador hos cyklister ar
singelolyckor. Kommunalt underhall av vagbanor och borttagande av grus och
I6v kan innebdra stor skillnad. Det &r ocksa angelaget att cyklister och
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gangtrafikanter i sa liten utstrackning som majligt delar korbana. Jag vill dock
hér sarskilt betona att det ocksa finns anledning att starka trafiksékerhets-
kunskapen hos cyklister. Cyklister har blivit snabbare och tar i dag mer plats i
ordinarie vagbana, nagot som ocksd hojer behovet av trafikkunskap for
personer som kanske saknar korkort. Den 6kade farten hos cyklister stéller
ocksa hdgre krav pa férmagan att kunna sinka farten nar sé kravs. Trafikverket
saknar i dag effektiva medel for att reducera cyklars hastighet vid zoner dér
hdnsyn borde vara extra pakallad, som t.ex. vid skolor dar bilar forutsatts kora
hogst 30 kilometer per timme.

Aven om trafikkunskap kan saknas hos vuxna ar behovet hos barn och
ungdomar att tidigt l&gga en grund for trafiksékerhet sarskilt angelaget. Nya
svenskar ar ocksa en malgrupp for forbattrade trafikkunskaper. |
sammanhanget vill jag ockséa peka pa att det ar viktigt att polisen har resurser
att folja upp regelefterlevnaden.

21. Insatser for 6kad och séker cykling, punkt 7 (MP)
av Axel Hallberg (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 2, 3 och 14,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 14,
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 10 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 58 och
avslar motionerna
2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (bdda MP) yrkande 2,
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 12 i denna del och
2021/22:4067 av Karolina Skog (MP) yrkandena 6 och 9.

Stallningstagande

Inledningsvis tvingas jag konstatera att det i olika undersdkningar har
uppmarksammats att barn och unga cyklar allt mindre. Som exempel kan
namnas att VTI har konstaterat att cyklingen bland barn har minskat pa nastan
samtliga orter dar de genomfort cykelhjalmsobservationer. Cyklandet i dag ar
i genomsnitt 30 procent lagre vid grundskolor och 60 procent lagre i
bostadsomraden jamfort med 25 ar tillbaka i tiden. Parallellt med det minskade
cyklandet visar statistik fran Folkhdlsomyndigheten att alltfor fa barn nar upp
till rekommenderad niva av fysisk aktivitet. Jag vill starkt betona att fysisk
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aktivitet ar av stor vikt for sdval fysisk som psykisk hélsa samt for att
forebygga sjukdomar. For att skapa goda vanor dr det viktigt att tidigt etablera
en aktiv livsstil, och aktiv mobilitet &r ett satt att géra motion och rorelse till
en del av vardagen. Cykeln &r da ett transportmedel som gor att barnen far
béde en storre rorelsefrihet och mer fysisk aktivitet. Om barn tidigt lar sig att
gora cykling till en del av sin vardag dkar sannolikheten att de &ven senare i
livet kommer att cykla och vara fysiskt aktiva.

En forutsattning for att barn ska f& mojlighet att cykla mer ar sikra
cykelvagar till skolor, forskolor och fritidsaktiviteter. Om det finns sddana kan
foraldrar i hogre grad kénna sig trygga med att lata barnen cykla sjalva. Jag
anser darfor att regeringen bor arbeta for att fa kommunerna att prioritera sakra
cykelvagar for barn till skolor, forskolor och fritidsverksamheter. Vidare vill
jag peka pa att det finns behov av ytterligare insatser for att stodja
civilsamhallets arbete med 6kad cykling, sarskilt med fokus pa barn och unga.

Jag vill dessutom lyfta fram tillstindsgivningen for motions- och
tavlingslopp pa cykel. Bade traningar och tavlingar sker pa landsvagar, och
det staller krav pa hog trafiksakerhet vid savél traning som motionslopp och
tavlingar. Det kraver ocksd att alla trafikanter visar hansyn och respekterar
varandras rétt att anvanda gaturummet for att motverka den aggressiva attityd
som cyklister beskriver att de méts av. Jag kan konstatera att flera lopp under
2019 stilldes in pd grund av att Trafikverket gjorde betydligt tuffare
varderingar av ansdkningar an tidigare. Tillstdnd att arrangera tavlingar eller
uppvisningar med fordon pa véag ges av lansstyrelsen. Arbetet med sddana
ansokningar kan vara omfattande for en liten forening med endast ideella
medlemmar, och jag uppmarksammar aven att sma foreningar beskriver att de
avstar fran att dverklaga beslut som de tycker ar felaktiga darfor att det ar
alltfor krangligt. De beskriver ocksd att kunskapen om cykling som
motionsform ar liten pa berérda myndigheter. Det blir otydligt for en forening
varfor kraven héjs och hur det kommer sig att berérda kommuner och poliser
kan tillstyrka ett motionslopp men ett avstyrkande fran Trafikverket vager sa
mycket tyngre. For att underlatta for landets cykelklubbar behover det enligt
min mening bli enklare att arrangera saval motionslopp som téavlingar, och
kunskapen om cykelidrottens forutsattningar behdver bli béttre hos berorda
myndigheter for att arrangérer av bade stora och smé lopp ska kénna tillit till
att beddmningen av ansokningar &r rattsséker och likvérdig i hela landet.

22. Kombinerade resor med cykel, punkt 8 (M, C)

av Maria Stockhaus (M), Anders Hansson (M), Asa Coenraads (M),
Mikael Larsson (C) och Richard Herrey (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 17 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1118 av Ulrika Jérgensen (M) och
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 5 och
avslar motionerna
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 4, 16 och 17,
2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkande 4,
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 5,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2 och
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 53.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att en av de fragor som behandlades i
Cyklingsutredningens betiankande Okad och sakrare cykling (SOU 2012:70)
var mojligheten att ta med sig cykel pa tdg och bussar. Utredningen lamnade
emellertid inga forslag for att gora det enklare for resendrer att ta med sig cykel
i kollektivtrafiken. Vi kan ocksa konstatera att flertalet regionala tagoperatérer
tillater resendrer att ta med sig en cykel ombord, dven om det finns
begrénsningar som framst betingas av platsbrist och sékerhetsaspekter.

Nar det galler den nationella tagtrafiken vill vi underlatta for resenérer att
ta med sig cykeln pa taget. Vi vill pdminna om att det under manga decennier
var latt att ta med sig cykeln pa tdg — detta gjordes genom att man lamnade in
den och fick en pollett, och val framme vid slutdestinationen l&mnades cykeln
tilloaka. | dag ar det dock mycket svarare, och cyklar forvantas numera
hanteras av resenaren som ett bagage. Pa fjarrtdgen saknas utrymme for att
forvara cyklar. Detta innebar att manga upplever att de maste aka bil till t.ex.
cykeltavlingar eller nir de ska pa cykelsemester. Vi menar att regeringen
darfor bor utreda de mojligheter som finns att forenkla for resendrerna att ta
med sig cykel pa tdg. Vi menar att det &r viktigt att underlitta detta pa fler tag,
och det maste bli enklare att ta med sig cykeln pé téget inom ramen fér den
nationella tagtrafiken.

23. Kombinerade resor med cykel, punkt 8 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 5,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 17 och
2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkande 4 och
avslar motionerna
2021/22:1118 av Ulrika J6rgensen (M),
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 4 och 16,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 2 och 5,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 53,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 17 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att fler och fler véljer cykeln fore andra alternativ. Cyklandet
har pa vissa strackor en fordel i snabbhet gentemot bade bil- och
kollektivtrafik. Vi vill lyfta fram att det for en del resendrer dock inte &r mojligt
att cykla hela stréckan till arbetet eller andra aktiviteter. For att 6ka cyklingens
attraktivitet bor darfor sékra cykelparkeringar och &ven cykelpooler anldggas
vid bilpooler och bytespunkter. Genom att éka utbudet av hyrcyklar och sékra
cykelparkeringar skapas enligt var uppfattning méjligheter till mobilitet och
att fler kan ta cykeln hela eller delar av resan.

24. Kombinerade resor med cykel, punkt 8 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 2 och 5,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1118 av Ulrika Jorgensen (M),
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 16,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 17 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12 och
avslar motionerna
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 4 och 17,
2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkande 4,
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2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 5 och
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 53.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag peka pa att det sker en snabb utveckling av
mobilitetstjanster med bade digitaliseringen och delningsekonomin som starka
drivkrafter. Resenarens aktuella behov star i centrum och kollektivtrafiken &r
en central aktdr, men dven bilpooler och hyrcyklar &r viktiga delar. Dessa nya
mobilitetstjanster kan bidra till 8kad flexibilitet och minskat behov av att dga
en egen bil, sarskilt i stdrre stdder och storstadsregioner. Jag anser att
regeringen bor aterkomma med forslag pa styrmedel for att stimulera
mobilitetstjanster som framjar minskat behov av att d4ga en egen bil samt dkar
det hallbara resandet med kollektivtrafik och cykel.

Jag vill vidare uppmarksamma att ett miljoanpassat samhille maste arbeta
malmedvetet for att undanréja hinder for hallbara transporter. Med ett ~hela-
resan-perspektiv” skulle fler kunna vilja cykeln for en del av resan till arbete
och studier. Det finns flera exempel dar cyklar redan i dag tillats att
transporteras pa regionala tag. Jag menar att detta visar att det ar fullt mojligt
och att det skulle kunna fungera dven pé SJ:s tag. For att 6ka mojligheterna att
ta med cykeln inom kollektivtrafiken maste det bli mojligt att stélla ett sddant
krav pa kommersiell trafik. | dag har Trafikverket inga befogenheter att tvinga
tagoperatorer att anvanda sig av tdg som kan medfora cyklar. Jag anser att en
andring kravs inom detta omrade. Regeringen bor darfor ge Trafikverket
befogenhet att stalla krav pa att tgoperatorer ska anvanda sig av tdg som kan
medfdra cyklar dar behov finns.

25. Kombinerade resor med cykel, punkt 8 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L) yrkande 4 och
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 53,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1118 av Ulrika Jorgensen (M),
2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkandena 16 och 17,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 5,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 17 och
2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12 och
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avslar motionerna

2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 4,
2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 5 och
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag vill understryka att det &r viktigt att underlatta och att gora det enklare att
ta med sig cyklar i kollektivtrafiken. Jag menar att kombinationen av
kollektivtrafik och cykel innebdr ett verkligt alternativ till bilen. Ju fler som
kan ta med sig cykeln pa pendeltaget, desto fler kan lata bilen std. Detta ar
nagot som miljon tjanar pa. Jag vill ocksé peka pa att fragan om majligheten
till kombinationsresor ar ndgot som avgors i respektive region.



BiLAGA

Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2021/22

2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP):

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
framtagandet av det nationella malet foér 6kad cykling, sarskilt vad
géller ambitionsniva, stod for kommunernas och regionernas arbete for
okad cykling, att det ska galla en 6kad andel cykling samt 6kad cykling
bland barn och unga, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor arbeta for att f& kommunerna att prioritera sakra
cykelvagar for barn till skolor, forskolor och fritidsverksamheter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behov av
ytterligare insatser for att stdja civilsamhéllets arbete med 6kad
cykling, sarskilt med fokus pé barn och unga, och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att det
behdver tas fram en plan for utbyggnaden av ett nationellt stomvégnat
for cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att &ndra
vaglagen och anlaggningslagen for att sikerstalla markatkomst samt
lampliga stréckningar for cykelvagar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
tydliggora Trafikverkets ansvar for cykeltillganglighet mellan tatorter
och pé landsbygden och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stélla
krav pa Trafikverket att sakerstalla cykeltillganglighet i samband med
om- och utbyggnad av statliga végar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en ¢kad
trafikseparering dar cykeltrafik skiljs frdn saval motorfordon som
gangtrafik, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
respektavstand for omkorning av cyklister och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att férenkla
tillstdndsgivningen for motions- och tavlingslopp pa cykel, 6ka
kunskapen om landsvagscykling pa berérda myndigheter och
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sékerstélla likvardig och rattssaker beddmning i hela landet, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2021/22:22 av Emma Berginger och Emma Hult (bada MP):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om ett uppdrag
till Trafikverket att arbeta for en 6kad aktiv mobilitet fér 6kad folkhalsa
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:365 av Jorgen Grubb (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forbjuda
framforandet av alla typer av moped pad cykelbanor inom detaljplanerat
omrade och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:1044 av Monica Haider (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om reglering av
elsparkcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1115 av Ulrika Jorgensen (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka for att fler
anvénder cykelhjalm, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2021/22:1116 av Ulrika Jorgensen (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om sékra
pendlingsvégar for cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1118 av Ulrika Jorgensen (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en cykelvanlig
tagresa aven inom Sverige och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:1236 av Ann-Christin Ahlberg och Paula Holmqvist (bada
S):
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over

mojligheterna att gdra en dversyn av regelverken for elsparkcyklar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1251 av Joakim Sandell (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
regelverken for elsparkcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:1279 av Johan Andersson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att utvidga omfattningen pé hjalmkrav och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:1299 av Mattias Jonsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
regelverken for elsparkcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1557 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se dver férutsattningarna for att en stérre andel av alla
bilvagar i Sverige p& sikt ska ha cykelbanor och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:1640 av Ola Johansson m.fl. (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket i sitt regleringshrev bor fa ett uttalat krav att géra cykel
till ett eget trafikslag och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att sétta ett
dubbleringsmal till 2030 avseende antal resor som sker med cykel och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om riktlinjer
till kommunerna fran Boverket for att Sveriges stader ska utformas
med en hogre prioritet for cykeltrafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att en
nationell handbok for utformning av cykelparkering bér tas fram och
tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om hénsyn till
samtliga trafikslag vid vagbyggnationer och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en nationell

cykelplan som utgar fran att det byggs cykelbanor langs med det
nationella vagnétet och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om &tgérder
som gor det mojligt att forlagga cykelvagar pa andra platser an langs
det ordinarie vagnatet och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att planen
ocksd bor hantera de saknade lankar som uppstatt i och med
anlaggandet av de s.k. tva-plus-ett-vagarna med vajer och tillkannager
detta for regeringen.
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Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att stélla
krav pa minimerande av doda vinkeln pé tunga fordon och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
standardisera fargsattning av cykelbanor och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver
reglerna for véjningsplikt mellan cyklister och biltrafik och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
vagtypen cykelgata dar hogsta tillatna hastighet ar 30 kilometer i
timmen samt en sénkt bashastighet till 30 kilometer i timmen och &n
lagre hastigheter i anslutning till skolor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vél belysta
cykelbanor och andra trygghetsskapande atgarder som underlattar
cykling aret runt och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en nationell
satsning pa barns resor och behov av fysisk aktivitet samt en nationell
satsning pa att lara vuxna cykla och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojligheten att ta med cykel ska vara ett krav vid upphandling av trafik
och fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
underlatta kombinationsresor och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att uppdra
at en myndighet att ta fram en vagledning till kommunerna for tillsyn
over uthyrningsverksamhet av elsparkcyklar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:1908 av Karin Enstrém (M):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna att undersoka hur manga olyckor som orsakas av
mobilsurfande cyklister och tillkannager detta fér regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
moéjligheterna att utoka forbudet mot att halla en mobiltelefon i handen
nar man kor motorfordon till att ocksd gélla cykelfordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2143 av Yasmine Bladelius (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervaga en
oversyn av om det ska vara obligatoriskt for alla att anvanda cykelhjalm nér
man cyklar, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
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2021/22:2267 av Nina Lundstrom (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om ett avstandsvillkor
pa minst 1,5 meter for motorfordons omkérning av cyklister och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:2296 av Lina Nordquist (L):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att plats bor
reserveras for cykelvdgar utmed befintlig, men i &nnu hogre grad
planerad jarnvég och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att fler
cykelvagar bor dvervégas utmed jarnvag och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket behéver fa en roll i detta arbete och tillkidnnager detta for
regeringen.

2021/22:2310 av Nina Lundstrém (L):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
markatkomst for cykelinfrastruktur samt principer for statlig
finansiering och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om funktionellt
samband vid anlédggande av cykelinfrastruktur och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
cykelinfrastruktur vid tva-plus-ett-vagar och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
kombinationsresor och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2311 av Nina Lundstrom (L):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om hdgersvéng
vid rétt ljus och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om allgront och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
elsparkcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om férgad
belaggning pa cykelvagar och tillkinnager detta for regeringen.

2021/22:2408 av Hans Rothenberg (M):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
omdefiniera elskotrar fran “cykel” till ldmplig klassificering av
motoriserat fordon dér ansvar for framforande, parkering och
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uppstalining fortydligas och regleras, och detta tillkénnager riksdagen
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
kommunerna lagrum att kunna kravstélla att elskotrarna ska ha av
kommunerna godké&nda uppstallningsplatser for att mojliggora ordnad
parkering och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att ge
kommunerna lagrum att kunna begrdnsa antalet elskotrar inom dess
grénser och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forstarka
brukaransvaret sa att trafikfarligt framférande kan minimeras dar
exempelvis en modell med registrerings- alternativt licenssystem for
brukande av elskotrar méjliggor uppféljning av framférandet av dem,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2021/22:2950 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det pa
anpassade végar bor skapas sakra ytor for cyklister och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
cykelstrak och snabbcykelvagar bor prioriteras i utbyggnaden av
cykelinfrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
vdglagen i syfte att mojliggora friliggande cykelvagar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
fargsattningen av cykelbanor bor standardiseras och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
sékra cykelparkeringar och att cykelpooler bor anlédggas vid bilpooler
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
lagstiftningen géllande cykelpassage och cykeldverfart i syfte att
likstalla regelverket och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
kravet pa att anvanda cykelhjalm och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
ett forbud mot anvandande av mobiltelefon och smarta telefoner under
cykelfard och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
ett regelverk géllande elsparkcyklar och tillkdnnager detta for
regeringen.
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10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
mojligheten for barn att lara sig cykla och fa kunskap i trafiksakerhet
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

16.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver
regleringsbrevet till Trafikverket och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD):

24.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att det pa
anpassade végar bor skapas sakra ytor for mopeder och cyklister och
tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:3172 av Camilla Brodin (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
mojliggora reglering av elsparkcyklar genom offentlig upphandling
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
en promillegréns for fordon som klassificeras som cykel for att ge
Polismyndigheten tydligare verktyg att stévja framforande av denna
typ av fordon (cykel, elcykel, elsparkcykel etc.) i onyktert tillstdnd och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
wattgrénsen for elsparkcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pd atgdrder som gor att
cykeltrafikanternas framkomlighet alltid &r lika viktig att beakta som
trafiksikerheten for bilister vid byggande av tva-plus-ett-vagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa styrmedel for att stimulera
mobilitetstjanster som framjar minskat behov av att &ga en egen bil
samt Gkar det hdllbara resandet med kollektivtrafik och cykel och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med ett forslag till skyltning som tillater
undantag fran rétt ljus for cyklister vid hogersvang och tillkannager
detta for regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket befogenhet att stalla krav pa att
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tagoperatorer ska anvanda sig av tdg som kan medfdra cyklar dar behov
finns och tillkannager detta for regeringen.

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen skyndsamt bér aterkomma med en lamplig klassificering av
elsparkcyklar i syfte att 6ka sékerheten och forbattra kontrollen samt,
om nodvandigt, vidta alla ytterligare atgarder for en trafiksaker och
hallbar reglering av fardmedlet och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:3285 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att infora
trafikregler for elsparkcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L):

51. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om enhetlig
nationell skyltning for cykling och tillkénnager detta for regeringen.

52.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om 1,5 meters
avstdnd vid omkorning av cyklister och tillkdnnager detta for
regeringen.

53.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
underlatta for kombinationsresor med cykel och tillkdnnager detta for
regeringen.

54.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
reglering av elsparkcyklar och tillkdnnager detta fér regeringen.

2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C):

17.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att 6vervéga
statlig medfinansiering, forhandlingsperson for en
”Kopenhamnsforhandling” med kommunerna och regionen om
strategisk utbyggnad av regionalt ssmmanhangande cykelnat, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

18.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att gora cykel till ett eget
trafikslag m.m., oka takten for byggande av cykelvdgar och att
6vervdga Okade medel for anldggande av nationella cykelleder for
turism, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2021/22:3611 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att minska antalet
personskador for cyklister och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3658 av Niels Paarup-Petersen (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att gora det mojligt
for kommuner att anvanda upphandling som atgard for att fa battre ordning pa
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elsparkcyklar och andra fordon inom friflytande mikromobilitet i stadsmiljon,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C):

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

26.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att bygga
fler lokala och regionala cykelbanor i syfte att 6ka framkomligheten
med cykel och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att driva
frdgan om en Gversyn av nuvarande lagstiftning avseende GC-vagar
och allmédnna végar i syfte att forenkla lagstiftningen for anlaggning
och vidmakthdllande av GC-vdgar och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att driva en
forandring av lagstiftningen som méjliggér att cyklister ska kunna
cykla mot fordonstrafiken pa enkelriktade gator och tillkédnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska utreda hur det ska bli enklare att kunna ta med sig
cykeln pa taget inom ramen for den nationella kollektiv-, fjarr- och
fjarrtagstrafiken och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sétta upp
ett nationellt cykelmal och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regleringsbrevet till Trafikverket ska innehalla tydliga instruktioner
om att ge arbetet med cykeltrafik hdgre prioritet och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att gora en
inventering av de arbetsvdgar som Ioper parallellt med vagar och
jarnvagar och som skulle kunna klassas och utnyttjas som cykelvégar
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
hur kommuner kan ges storre mojligheter att, genom
upphandlingsverktyget, reglera och kravstélla vilka
elsparkcykeloperatorer med s.k. friflytande flottor som far vara
verksamma i kommunen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
begransningen av motoreffekten pa 250 watt for cyklar utan tramp-
eller vevanordning bor tas bort, i enlighet med Transportstyrelsens
forslag i “Utredning behov av forenklade regler for eldrivna
enpersonsfordon. Slutrapport — slutsatser, forslag och bedomningar”,
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna  for  att  via  regelférandringar  forbattra
framkomligheten med cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:TU11
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2021/22:3755 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

1.

10.

11.

12.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
cyklingens status i infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
reformera lagstiftning om cykelvdg i direkt anslutning till vdg avsedd
for motortrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
sammanhangande cykelstrdk och snabbcykelvagar och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om trygghet for
cyklister och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om 6kad
tydlighet for cyklister i trafik avseende standardiserade féarger for
cykelbanor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
allgront for cyklister i korsningar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
hur geofencing kan anvéndas for att 6ka tryggheten for cyklister och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att tilldta cyklister att svdnga hdéger mot rott och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten for cyklister att svdnga mot enkelriktat och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om tydligare
regler avseende elsparkcyklar och hyrcyklar och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna  for  att  via  regelforandringar  forbéttra
framkomligheten med cykel och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mojligheter att forenkla att ta med cykel pa tag och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:3878 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

11.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att lagstifta
om ett sékerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkérning av cyklister och
tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

56.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vaglagen
bor andras sé att det blir mojligt for Trafikverket att anlagga friliggande
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60.
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cykelvagar utan krav pa anslutande bilvag och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
cykelframjande atgarder och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att lagstifta
om ett sakerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkérning av cyklister och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP):

25.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
forutsattningarna for att fler ska kunna anvénda cykel som
transportmedel, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.

2021/22:4067 av Karolina Skog (MP):

6.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att férédndra
styrningen av Trafikverket och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att dka
investeringarna i infrastruktur for gang och cykel och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om bilfria zoner
vid skolor och tillk&nnager detta for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2022
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