2010/11 mnr: T238
pnr: FP1188

Motion till riksdagen
2010/11:T238

av Gunnar Andrén (FP)

Utbyggnad av Stockholms
tunnelbana

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av att — forutom den nddvéndiga utbyggnaden av Forbifart
Stockholm och Citybanan — bygga vidare pa Stockholmsregionens tunnelbana
for framkomlighetens, resendrernas och miljons skull och for att minska
trdngseln ovan jord.

Motivering

Sa har da ytterligare ett ar gatt och Stockholmsregionen dkat med néra 40 000
invanare. Under denna tid har inte en meter ny tunnelbana pébdrjats, invigts
eller borjat planeras. Ett resultat kan dock rapporteras: Trangseln pa T-
banetdgen har okat ytterligare, och med létthet skulle en sdrskild trangselav-
gift pé vissa tag och stationer kunna tas ut och inbringa mycket stora pengar.

For ménga hundratusentals invanare i Stockholmsregionen finns inget al-
ternativ till tunnelbanan.

Niér detta dr sagt finns skél att hdja blicken. Vad hénder runt om i varlden?

Den som exempelvis i dag besoker Berlin uppticker ndgot intressant: Att
fran Kurfiirstendamm i véstra delen av denna 4-5-miljonersstad byggs till
Alexanderplatz i 0st en helt ny tunnelbanelinje. Det finns inget, &r tanken,
som kan ersétta denna snabba spéarforbindelse, trots att Berlin torde ha ett av
vérldens mest utbyggda tunnelbanenit.

Peking tog tvé helt nya tunnelbanelinjer i bruk infor de olympiska spelen
dér 2008.

Pa samma sétt dr det i kanske bortat 30-talet stora stidder runt om i vérlden.
Byggandet av tunnelbana betraktas som framtidens viktigaste kommunikat-
ionsmedel i stora tétorter.

Lat oss sa ga till Sverige.



Fel! Okint namn pa

Det forsta embryot till nuvarande Stockholms tunnelbana var den tunnel
under S6dermalm som invigdes redan den 30 september 1933. I dag omfattar
Stockholms tunnelbana tre linjer med sammanlagd lingd om 108 km med
totalt 101 stationer varav 100 &r Oppna. Stockholm har ddrmed den 15:e
langsta tunnelbaneldngden i vidrlden (2007). Daremot kan konstateras att
tunnelbanebyggande péagar i uppskattningsvis mer dn 30 storre stider eller
metropoler i vérlden, varav mer dn 20-talet stdder bara i Europa.

I Stockholm har 30 delstrickor invigts sedan 1950. Men 14t oss titta pa de
fem senast invigda delstrackorna:

5 juni 1977 Hallonbergen i Sundbyberg—Akalla.

30 oktober 1977 T-centralen—Kungstridgarden.

29 januari 1978 Universitetet—-Morby centrum i Danderyd.
19 augusti 1985 Vistra Skogen i Solna—Rinkeby.

15 augusti 1994 Bagarmossen—Skarpnéck.

Sedan 1994 har alltsa inte en meter tunnelbana byggts i Stockholmsomradet.
Samtidigt har regionen vuxit med cirka 250 000 ménniskor. Trots detta &r
ungefar fyra av fem resor inom centrala Stockholmsregionen en T-bane- eller
bussresa under de stora forflyttningstiderna under vardagar.

Likval ar atskilliga hundratusentals ménniskor i Stockholmsregionen i dag
bosatta sa att T-banan i praktiken inte &r nagot reellt alternativ till transport
med egen bil. Detta dr det grundldggande problemet i all diskussion om fram-
komlighet, 6kad trangsel ovan jord for speciellt biltrafiken och miljéhénsy-
nen.

Tunnelbanan i Stockholmsregionen maste fortsitta att byggas ut!

Att det inte blir tunnelbana till nya Karolinska sjukhuset i Solna eller nya
fotbollsnationalarenan i samma stad — bada av kostnadsskél — ar, kort sagt,
inte klokt, det &r bisarrt.

Varfor blir det sa hér?

Finansieringen dr en nyckelfrdga och hir maste staten bidra pa ett sitt som
stimulerar Stockholms ldns landsting, Stockholms stad och andra kommuner
samt det privata naringslivet att gora storsatsningar pa T-baneomradet.

Att det gar att generera kapital ndr man planerar langsiktigt visas av bygg-
nationen av den i viss del privatfinansierade Arlandabanan.

Pa tunnelbanans grona linje, med sina 49 stationer, &r antalet resande per
arbetsdag i storleksordningen 500 000; antalet resenirer/ar Overstiger 150
miljoner. Linjen har fyra grenar och &r drygt 41 km léng.

Pa tunnelbanans roda linje, med sina 36 stationer, dr antalet resande per
arbetsdag 1 storleksordningen 425 000; antalet resenirer/ar Overstiger 130
miljoner. Ocksé denna linje har fyra grenar — tvé i norr, tva i sdder — och &r
ocksé den 41 km lang.

Pa tunnelbanans bla linje, den nyaste med 20 stationer, &r antalet resande
per arbetsdag i storleksordningen 190 000; antalet resendrer/ar dverstiger 60
miljoner. Denna linje har tre grenar — tva i nordvist, en i sydost — och ar drygt
25 km lang.



Fel! Okidnt namn pa

Enligt min mening foreligger ett akut behov att hdja blicken fran nuva-
rande miljo- och trdngselproblem och diskutera hur Stockholmsregionen skall
fungera kring 2050, en hyfsat overblickbar tid, lika langt framét i tiden som
1970 ligger bakat.

Fragan ar: Skall inte mer T-bana byggas i Stockholmsregionen?

Svaret anses sta att finna dels i alternativens konkurrenskraft, dels kostna-
den for nybyggnation.

Men den omvénda fragan maéste ocksé stéllas: Vad kostar det att inte
bygga?

Om inte T-banan byggs ut i Stockholmsregionen utéver vad som skett
fram till 1995 kommer trangselproblemen att bli &n tydligare, miljoproblemen
allt storre, regionen fungera sdmre dn den skulle behova gora.

Om inte annat av miljoskél bor tunnelbanan kraftigt byggas ut.

Jag avstar hér fran att framfora nagra specifika forslag om banstrackningar
utan ndjer mig med att framhalla hur omraden som Nacka, Taby, Lidingo,
Tyreso, Haninge, Vallentuna, Sollentuna och andra — gérna t.ex. i norr i kom-
bination med omstigningsstationer till Roslagsbanan (som nu slutar ungefar
10 km fran Arlanda!) eller i véster—sdder till Saltsjobanan, eller stationer
lings andra pendeltagsstrickningar, som Alvsjd och Flemingsberg — skulle
kunna betyda en revolution i kollektivtrafikresandet och dramatiskt ka fram-
komligheten pé spédr och gora kollektivtrafikdkandet mycket mer konkurrens-
kraftigt jamfort med den élskade egna bilen.

Tunnelbanan tillhor framtiden. Att inte inse dess dverldgsna kapacitet i en
stad som kanske inte har tva utan fyra miljoner invanare kring 2050 ar att
forneka framtiden och 16sa gardagens trafik- och miljoproblem.

Stockholm den 22 oktober 2010

Gunnar Andrén (FP)
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