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av Lars-Axel Nordell och Per Asling (KD, C)

Godstransporter pa Inlandsbanan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda behovet av avlastnings- och omledningsmojlig-
heter i det svenska jarnvagsnétet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att sirskilt analysera Inlandsbanans strategiska funktion i
det nationella transportsystemet i ljuset av den expanderande gruvnéring-
en och dess 6kade kapacitetsbehov och behov av stabila godstransporter.

Motivering

Det svenska jarnvégsnitet bestar i dag av totalt drygt 18 000 kilometer till-
standspliktiga jarnvigsspar, dir huvuddelen r Trafikverkets. Ovriga spérin-
nehavare 4r Inlandsbanan, Arlandabanan och Oresundsforbindelsen samt ett
betydande antal museijarnvédgar och industrispar.

Jarnvigsnétet dr i dag hart belastat. Aldrig tidigare har sd mycket gods
fraktats pé jarnvdg i vart land som nu, och samma sak géller for persontrafi-
ken. Trafikverket anser att det krdvs omfattande underhéllsétgirder for att de
svenska jarnvigarna ska kunna ta hand om den dkande tagtrafiken.

For att gora det svenska jarnvigsnitet mer effektivt och mindre sarbart be-
hover dven behovet av och mojligheterna till omledning av jarnvagstrafiken
analyseras. Det finns nigra gamla enkelspariga banor runtom i landet som
borde vara intressanta att ta till vara for att inte minst 6ka kapaciteten for
godstrafiken.

Den expanderade gruvniringen i vért land, framfor allt i norra Sverige,
kommer att krdva utdkad kapacitet av jarnvédgsnitet med hog barighet, 6kad
teknisk standard och vid behov mdjligheter till omledning.

I samband med en storre tagursparning pa Norra stambanan i fjol, med ett
rojningsarbete som pégick i flera dagar som f6ljd, blev det tydligt att Inlands-



Fel! Okint namn pa

banan skulle kunna ha en avgorande strategisk betydelse for omledning av
godstrafiken pé jarnvég. Inlandsbanan stricker sig i sin fulla ldngd fran Gélli-
vare 1 norr till Kristinehamn vid Vénern. Sedan 1993 har Inlandsbanan AB
(Ibab) statens uppdrag att forvalta Inlandsbanan frén Mora till Géllivare.

Forutom for godstrafiken &r Inlandsbanan viktig for persontrafiken i inlan-
det. Under vintersdsongen 2012-2013, med start i december ménad, kommer
nattg att trafikera strickan Malmo—Ostersund via Réjan och Vemdalsfjillen.

Huvuddelen av strackan Mora—Gdéllivare har samma barighetsstandard som
det Ovriga nationella jarnvagsnitet, med andra ord klarar den ett axeltryck pa
max 22,5 ton. Bérighetshojande insatser har nyligen gjorts, vilket innebér att
de tva strackor pé linjen som har sdmre bérighet i dag nar 20 ton Stax (Storsta
tillatna axellast). Med lagre hastigheter kan dven dessa strickor trafikeras av
tag med hogre axeltryck. En hjning av bérigheten skulle dock ge méjlighet
att vid behov anvinda Inlandsbanan utan restriktioner for avlastning och om-
ledning av godstransporter.

En nyligen genomf6rd utredning, som kommunerna lidngs Inlandsbanan
bestillt om transportbehov och marknadsforutsittningar, tydliggér méjlighet-
en till betydande fordelar med att etablera Inlandsbanan med flera tvirbanor
som ett strategiskt tredje spar for att komplettera Norra stambanan och de
upprustade kustbanorna.

Av Kapacitetsutredningen fran april 2012 framgar att det ur samhallseko-
nomisk synpunkt dr svért att motivera nybyggnation av separata banor for
godstrafik. Daremot finns enstaka gamla enkelspariga banor som skulle kunna
tas till vara for att 6ka kapaciteten i godstrafiken. Trafikverket pekar i utred-
ningen pa att just Inlandsbanans funktion i det nationella transportsystemet
och dess roll som godsbana och eventuell omledningsbana bor utredas. Man
konstaterar ocksé att en 6versiktlig analys bor goras, till exempel for att kart-
lagga barighet och vilka atgiarder som kravs for att godstransporterna ska vara
tillforlitliga.

Regeringen bor f6lja Trafikverkets uppmaning och utreda vilka behov som
finns av att leda om godstrafik. Sarskild vikt bor i en sadan analys ligga pa
Inlandsbanan och dess behov av dkad kapacitet.

Stockholm den 3 oktober 2012
Lars-Axel Nordell (KD) Per Asling (C)
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