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Forslag till riksdagsbeslut

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av forbattrade kommunikationer av bostads- och
néringslivsskél inom Norrtidlje kommun.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att forbereda att E18 far
motorvégsstandard ocksa pd det 18 km lédnga végavsnittet Rosenkélla—
Soderhall.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att forbindelsen till Kapellskér av sdkerhetsskal radikalt bor
forbéttras.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en upprustning av riksvag 77.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att forbereda kapacitets-
och sidkerhetshojande éatgérder pa ldnsvdg 280 pa strickan Rimbo—
Hallstavik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att forbereda kapacitets-
och sikerhetshojande dtgérder pa lansvag 276.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om betydelsen av farjor drivna av Transportstyrelsen for den
bofasta befolkningen pé 6arna i skérgarden i Norrtdlje och andra kom-
muner dér fasta landforbindelser saknas.



Fel! Okédnt nami

Motivering

Vikten av goda kommunikationer for att forstora arbetsplatsregionerna kan
aldrig tillrdckligt ofta pétalas.

Den 2 oktober 2012 meddelade ledningen for skogskoncernen Holmen AB
(forr Mo & Domsjo AB) att foretaget till f61jd av hard internationell konkur-
rens minskar produktionen i Hallstavik med 230 personer fran andra halvaret
2013. Den éldsta pappersmaskinen stings efter 100 ér, den byggdes och in-
vigdes 1913.

Om motsvarande neddragning skulle ske — sadana jamforelser ar i grun-
den omdgjliga — skulle det motsvara omkring 120 000 industri- och anldgg-
ningsjobb bort i Stockholmsregionen eller omkring 80 000 motsvarande arbe-
ten i Goteborgsregionen.

Globaliseringen Oppnar ménga marknader men dr skoningslés mot den
som inte klarar konkurrensen.

De nordéstra delarna av Stockholms 14n, och hédr behandlas sérskilt Norr-
tdlje kommun som till ytan omfattar en tredjedel av hela Stockholms lén,
préglas liksom 6vriga delen av lanet av befolkningstillvaxt.

Ar 1980 utgjorde Stockholms lins befolkning 18 procent av rikets folk-
méngd, 2010 var den 21,5 procent, 1 juli 2012 var andelen 22,2 procent och
den 1 juli 2013 22,4 procent.

Invéanarantalet uppgick till 2 144 862 (2012: 2 109 202 invanare av landets
9596 436 (2012: 9 514 4006).

Tidigare forutsades att &r 2017 skulle antalet invénare i Stockholms lén
vara 2 177 000, med en berdknad 6kning tidigare enligt Statistiska centralby-
rdn pé 1,2 procent per r. Med nuvarande dkningstakt blir den snarare sanno-
likt 6ver 2 300 000.

De sex Roslagskommunerna — Tiby, Norrtilje, Osteraker, Danderyd, Val-
lentuna och Vaxholm — har under en f6ljd av ar haft en 6kande andel av
denna befolkningsékning. Genom att Stockholms stad nu okar sé kraftigt
(+8 266 invanare forsta halvaret 2013 av ldnets 6kning pa 17 856 (46 procent,
det motsvarar 44 procent av hela landets folkokning pa 40 543 invanare forsta
halvaret 2013) uppgér folkokningen i de sex Roslagskommunerna till 6 pro-
cent av hela Stockholms 1dn, en minskad dkningstakt jamfort med tidigare.

Har detta mojligen ett samband med bristen pa utbyggd kollektivtrafik i
regionen, sdrskilt sparbunden sddan? Sddana saker slér igenom langsamt men
tydligt — och med aterverkningar for hela Sverige.

Aven om ménga forknippar Norrtilje med rekreation, sommar, semester
och resor till Aland och andra delar av Finland frén Kapellskir och Grissle-
hamn, bor genast noteras att i Hallstavik i norra delen av kommunen ligger en
av Stockholms lans viktigaste industrier, med ett forddlingsvirde kring 5
miljarder kronor, alltsé ndra 15 miljoner kronor per driftsdag.

Den kris som drabbat pappersfabriken i Hallstavik — med minskad perso-
nal frén cirka 990 anstéllda kring &r 2000 och snart bara 300—400 kvar — gor
fragan om god infrastruktur i omradet &n mer angeldgen.



Fel! Okidnt namn pa

Ser vi till den demografiska utvecklingen fran 1970 fram till 2015 ser be-
folkningsokningen ut enligt nedan i Roslagsregionen, 22 mil ldng fran
Stocksundsbron i sdder till Sing6 i norr (korrigerat for kommungranséndring-
ar Vaxholm/Osteréker):

Invéinare Prognos

2015 2015
Ar 1970 1999 2004 2008 2011 2013 /bas /hog
Kommun
Téby 38 892 60 300 60 422 61 633 64 558 65 879 63 500 68 500
Norrtilje 38348 52103 54 436 56 303 56 245 56 727 65 500 68 500
Osteréaker 15561 33581 36 867 38286 39792 40370 44 500 48 000
Danderyd 27705 29 636 30 100 30789 31799 32067 31100 32000
Vallentuna 12 739 24 640 26 889 28 382 30715 31480 35000 37 500
Vaxholm 4829 8 888 9904 10 600 11141 11167 12 000 13 000
Summa 138074 209148 218518 224915 235494 237690 251500 266 500

Invénarantalet 1970, 1999, 2004, 2008 och 2011 avser den 31 december re-
spektive ar, for 2013 den 1 juli (SCB befolkningsstatistik).

Jamforelseprognosen for 2015/bas och 2015/hég kommer fran Stockholms
lans regionplanekontor (2001) som i basalternativet bygger pa 1980-talets
befolkningsokning i Stockholms 1én, i basalternativet pa 13 00014 000 fler
invanare per ar, i hogalternativet pd 1990-talets 6kningstakt pa cirka 20 000
fler invanare per ar. Utvecklingen 2010-2013 tyder pa att 6kningstakten nu ar
37 000—40 000 nya invénare per 4r.

Det séger sig sjalvt att befolkningsdkningen gor att trafikvolymerna kom-
mer att stiga dramatiskt. Det dr dirfor ndodvindigt dven for statsmakten att
bidra till att kommunikationssystemet byggs ut i en takt som gor att bade
néringsliv och boende blir mer &n drégligt.

Bristerna pa detta omrade talas det mindre om &n i stora delar av &vriga
landet. Det betyder inte att problemen ar mindre, snarare giller motsatsen
eftersom de eftersatta behoven &r sé stora.

Fa ldn i Sverige ér storre dn den landstingsvalkrets som de sex Roslags-
kommunerna ensamma utgor, ndra 240 000 invanare.

Av sirskild vikt dr dessutom att sdkra elforsdrjningen till Stockholms léns i
sarklass mest elkravande industri, Holmens pappersbruk i Hallstavik.

Kommunikationslaget
Utbyggd tunnelbana i framtiden

Otroligt mycket har hint under senaste aret pd tunnelbaneomradet pa opin-
ionsplanet.

Frén de fyra regeringspartierna har deklarerats att tunnelbanan skall bygg-
gas till Nacka fran Stockholms centrum, planer finns dessutom att bygga till
Barkarby i Jarfélla kommun.

Detta dr mycket angeldgna projekt.
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Att det inte byggs tunnelbana till Nya Karolinska i Solna tillhér samtidens
gétor och stora misstag. Det dr ett obegripligt och kostsamt forbiseende. San-
nolikheten for att Nya Karolinska blir en av norra Europas storsta parkerings-
platser dr uppenbar.

I fraga om Roslagen é&r det ldtt att konstatera att bristen pa sparbunden tra-
fik till de aktuella omradena dr skriande. Tunnelbanan gér i dag inte ldngre
norrut dn till Morby centrum i Danderyds kommun. For ndrvarande &r, mot
bakgrund av Storstockholms Lokaltrafiks mycket stora investeringsbehov i
ovrigt, en utbyggnad inte planerad — men aktuell. Men i framtiden maste
tunnelbanan fran Morby centrum utstriackas till atminstone Arninge handels-
centrum norr om Téby centrum, i dag en av Sveriges allra storsta parkerings-
platser dé ingen annan mojlighet dn egen bil finns att ta sig dit.

En sadan utbyggnad skulle betyda att tunnelbanan skulle bli ett konkur-
renskraftigt alternativ till framst bilen for 50 000—80 000 dagliga arbetsresor.
Genom att det dessutom planeras ett mycket stort bostadsomréde vid nuva-
rande Téby Galoppbana i ndrheten av Tdby centrum, skapas ett underlag for
tunnelbana som saknar motstycke i Stockholmsregionen.

Enligt Storstockholms Lokaltrafik ar antalet pastigande som bdrjar sin tun-
nelbaneresa storst i Morby centrum och Danderyds sjukhus av samtliga 100
tunnelbanestationer. Antalet pastigande var redan for tio ar sedan vid dessa
tva T-banestationer en vintervardag 19 000, att jimfora med nist storsta
pastigandestation, Ropsten, med sin Lidingdanslutning, med 15 000.

Ovriga #ndstationer p tunnelbanan i Stockholmsomradet hade langt firre
antal pastigande: Hjulsta/Tensta 9 000, Akalla/Husby 11 000, Hésselby
Strand och Hésselby Gard 8 000, Norsborg/Hallunda/Alby 13 000,
Fruédngen/Vistertorp 10 000, Hagsétra/Ragsved 9 000 och Farsta med Farsta
Strand 13 000.

Till detta skall liggas att Tekniska hdgskolan/Ostra station med sina dver
45 000 kollektivtrafikpéstigande per dag (inkl. Roslagsbanan) dr den storsta
sparstationen i hela Stockholmsregionen bortsett fran innerstadens T-
banestationer fran Ostermalmstorg till Skanstull.

Har skulle man stundom kunna ta ut tringselavgift bland tunnelbanerese-
nérerna, morgon som eftermiddag.

Pendeltiagstrafiken

Anrika Roslagsbanan, som en géng var 320 km ldng mot dagens 65 och som
borjar och slutar just vid Tekniska hégskolan/Ostra station, har rustats upp pa
ett fortjinstfullt sitt sedan mitten och slutet av 1990-talet till bade Osteraker
och flera stationer i Vallentuna kommun.

Just nu pagér dubbelspérsutbyggnad och modernisering i dvrigt, inte minst
vid Taby centrum. Men trots att &ven 2009-2013 imponerande forbattringar
och nya planskilda korsningar byggts utgér Roslagsbanan inget alternativ till
tunnelbana eller bil for huvuddelen av de boende i de sex kommunerna i Ro-
slagen, Akersbergabor mdjligen undantagna.
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Avgorande for upprustningen var beslutet att bygga ny bro ver Stocksun-
det da sparkapaciteten 1996/97 okade fran ett till tva spar, tagkapaciteten
mangdubbelt mer.

Den moderna tdgbron &ver Stocksundet dr tillsammans med Sdderleden
under Sédermalm den enskilt mest framsynta trafik- och miljéinvestering som
forekommit 1 Stockholmsregionen under en f6ljd av ar sedan tillkomsten av
Essingeleden pa 1960-talet, fram till beslutet att bygga Citybanan.

Busstrafik fran Norrtilje

Fran Norrtélje gar under de mest frekventerade resandetiderna bussar, oftast
fullsatta, var fjarde, femte eller tionde minut. Det handlar om tusentals arbets-
resor varje dag i bada riktningarna.

Om manga av dessa kunde ske per jarnvég i stillet vore mycket vunnet,
sérskilt pd miljoomradet.

Norrtdlje hade en gang tdgtrafik, stationshuset finns dnnu kvar, motion-
drens farmorsfar var kind som "lokforare Eriksson i Norrtdlje”.

Viktiga végar 1 Norrtédlje kommun

Norrtdlje ligger en bra bit frén Sergels torg och Riksdagshuset — men utgor en
viktig och dessutom vacker del av Sverige. Norrtélje kriver ingen sdrbehand-
ling, bara sin beskédrda del av trafiksdkerhetshdjande atgérder och andra trafi-
kinvesteringar.

En genomgéng av viktigare vdgar i kommunen visar pa brister av bety-
dande matt.

E18

Denna Europavédg forbinder Norrtdlje och Kapellskdar med Stockholm och
vidare via Karlstad med Oslo. E18 &r en tvafilig motorvig fran Stocksunds-
bron i sdder — till hilften beldgen i Solna stad — till Norrtdlje utom det 18 km
langa avsnittet mellan Rosenkilla och Soderhalls trafikplatser dér vigen &r
en- eller tvafilig (13 meter bred) med 100 km/tim som 6vre hastighetsgrins.

Transportstyrelsen har klargjort att verket inom dverskadlig tid endast for-
bereder trafiksdkerhetshdjande atgidrder pa den aktuella strickan, inte Gver-
géang till motorvigsstandard. Den tunga lastbilstrafiken dels till och frén Ka-
pellskér, dels motsvarande trafik till och fran pappersbruket i Hallstavik,
motiverar dock ensamt en sddan sakerhetshdjande investering.

Denna del av E18 &r en av de mest olycksdrabbade vigarna i hela Stock-
holms 1in. Varfor? Jo, precis som en gang vdg 73 mellan Stockholm och
Nynéshamn fick epitetet Dddens vig — fore nuvarande snart fardiga om- och
utbyggnad — hénger det samman med oss ménniskor: Vi hastar till och fran
farjeldgenheter, och hamnar i tidsndd &t bada hallen varpd trafiksékerheten
blir dérefter.
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Det dr nu belagt att Kapellskar—Norrtdlje dr starkt olycksbelastad. I kon-
kurrens med andra viktiga végprojekt har tidigare sagts att dock E18 kan
vénta ett par ar till.

Det kommer att kosta ménga méanniskor livet.

Fa ar beredda att ta personligt ansvar for det.

Man kan jamfora med Forbifart Katrineholm som invigdes den 1 oktober
2012, ett projekt som kostat 570 miljoner kronor for 14 km motorvig, och
berdknas — utover de miljoméassiga vinster projektet for med sig — minska
antalet dodsolyckor med atta genom nytt vigval for 10 000-tals bilister under
en tioarsperiod.

Riksvag 77

Denna smala vég utgar fran E4 vid Knivsta och ansluter till E18 strax soder
om Norrtélje ddr motorvdg finns. Tung lastbilstrafik gér dérfor till och fran
hamnen i Kapellskdr. Véigkorsningen mellan vdag 77 och vdg 1067 har, skriver
Trafikverket, ”en 14g trafiksdkerhetsstandard och platsen upplevs som otrygg
for trafikanterna”. Sarskilt efter 1dnsgransen fran Uppsala lén till Stockholms
lan — vidster om Gottrora — blir riksvdg 77 mycket smal och krokig, hastig-
hetsgrinsen &r satt till 70 km/tim.
Trafikverket karakteriserar i dag (2013) vdgen salunda:

? Tvafilig vdg, 6,5 meter bred, varje fil 3,0 meter, pd vardera sidan 0,25
meter

?  Mittricke. Nej

? Olycksbelastad: Mycket

Noteras kan ocksa att riksvdg 77 dn i dag gér igenom — och néstan dver —
torget i titorten Rimbo, med 3 000—4 500 fordon/dygn.

Att s& mycken genomfartstrafik passerar ndra Rimbo centrum &r fran alla
utgangspunkter helt oacceptabelt. Trafiken pa vdg 77 ér till volymen mycket
storre 4n manga andra végar runt titorter i Sverige — och som av den anled-
ningen dragits langt utanfor titorten av inte minst trafiksidkerhetsskal. Att
végen dr en av Stockholms ldns tre mest olyckstrafikerade végar utgoér fak-
tiskt ett starkt argument for att gora nagot at vigen, i sdkerhetshdjande me-
ning.

Den vigutredning som gjorts var utsdnd pé remiss 21 mars—16 april 2007 —
men beslut om hur man skall gé vidare ar annu den 1 oktober 2013 inte fattat.
Tidigast 2016 berdknas atgarder bli vidtagna och en del projekt kan bli klara
redan 1919/20 tror Trafikverket. Kostnaden for 26 km vig ar berdknad till
793 miljoner kronor.

Mellan Midsjo och Rimbo planeras en cykelbana for helt oskyddade trafi-
kanter.

Viig 280

Vig 280 finns inte ens med i planering for dverskadlig tid enligt Trafikverket.
En betydande del av den tunga trafiken fran E4 tar av norrut frdn Rimbo via
vig 280 mot Hallstavik.
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Det ror sig om tunga transporter till och frén Hallsta Pappersbruk, en bas-
industri som omsitter cirka 5 miljarder kronor arligen, alltsd ungefar lika
mycket som en svensk stad med 100 000 invénare.

Industriella skél skulle motiverat en upprustning av vigen, men Transport-
styrelsen har under en foljd av ar konstaterat att inom &verskadlig tid finns
inte ens medel att planera forbéttringar.

Att innan det dr for sent sékra transporterna till och fran pappersbruket i
Hallstavik dr emellertid en strategisk naringspolitisk uppgift och ett nationellt
intresse. Sarskild vikt bor laggas pa vignatet kring Hallstavik — i syfte att
sdkra svensk vilfard. Ty utan Hallsta Pappersbruk, som 2008-2013 mdétts av
stora nedskérningar i sparen av en hardnande internationell konkurrens, stan-
nar en hel region.

Dirtill kommer att flera dodsolyckor har under 2000-talet dessvérre redan
hunnit intraffa pad denna for det svenska folkhushéllet sa viktiga transportvag.

Riksvig 76

Denna viég ér det stora gladjedmnet i Norrtdlje kommun. Byggnationen be-
riknas vara avslutad den 6 juni 2014, en blivande mérkesdag.

Efter en blott 50-arig planeringsperiod pagar nybyggnaden forbi Norrtélje
centrum for fullt. Vigen ansluter nira E18 i Norrtdlje via Hallstavik till Gévle
och utgor i praktiken fortséttning pd vig 280 norr om Hallstavik. Védgen har
gétt pd 100—200 meter ndr genom Norrtélje centrum.

Det forhallandet att staten tidigare, i samband med att Luftvdrnsregementet
i Norrtélje avvecklades, drog sig tillbaka fran regionen i flera avseenden, men
sedan — bland annat via Tullverket, hogre utbildning och kriminalvérden —
ater nyttjar de kommunala erbjudandena som finns, gor att det finns sdrskild
anledning att tdnka igenom konsekvenserna for hela samhiéllet av goda kom-
munikationer.

Viig 276

Vigen gar frin E18 genom Akersberga, centralorten i Osterakers kommun,
lings Roslagskusten bland annat forbi Ostana slott dir forrforra sekelskiftets
mest framtrddande politiker, Erik Gustaf Bostrom (statsminister 1891-1905
med ett kortare avbrott) bodde, upp mot Norrtélje.

Den mest kénda orten i dag pa strackan ar — via en avtagsvig — Furusund.

Denna vig har hog belastning av biltrafik — inte minst mindre lastbilar —
till sddra Roslagskusten och skidrgarden. Biltrafiken har 6kat sedan busstrafi-
ken till kust och skdrgérd lades om till byte i centralorten Norrtélje fran att
tidigare ha gatt direkt frén Stockholm.

Genom att parallellvigen E18 inte har motorvagsstandard hela vigen mel-
lan Stockholm och Norrtélje blir denna stricka mindre attraktiv for bilister
fran Stockholm som soker sig till skiargarden. I dag skyltas dessutom vigen
till Furusund via vig 276.

Ur skérgardsbefolkningens synvinkel ar standarden pa vidg 276 av storsta
betydelse for deras maojligheter att fortsitta bo pa darna i Norrtilje och Os-
terdkers kommuner.
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Till detta kan dock konstateras att efterlevnaden av de begransningar i has-
tigheten pa végen, dvervakad med ménga hastighetskameror, tillhor de minst
respekterade i landet och att statsverket darigenom tillfors stora botesbelopp
till f6ljd av att trafikanterna inte insett vigens ldga standard och hoga trafik-
belastning, sérskilt sommarhalvéret.

Forbittringar, bland annat gang- och cykelbro, planeras med start 2014,
forutsatt att faststillelse av planen kan komma att ske vilket i sin tur forutsat-
ter att inga Overklaganden av planens genomforande sker.

Aktuella trafikprojekt — som saknar finansiering
Flyga och fara

Nirheten till Arlanda gor att Norrtdlje 4r mycket valforsett med nationella och
internationella flygkommunikationer. Problemet &r att ta sig till flygplatsen.

Den nedrustning av helikoptertrafiken, trots den uppmérksamhet som viss
verksamhet 1 just Norrtélje fororsakade vid det sa kallade helikopterranet i
sodra Stockholm 2009, som drabbat Stockholms ldn under senare ar har okat
osdkerheten for de fritids- och permanentboende i skirgirden som kréver
mojlighet till helikoptertransporter vid sjukdomsfall.

Det initiativ till en nationell rdddningshelikopterf6érsorjning som SKL
(Sveriges Kommuner och Landsting) nu provar barigheten av vilkomnas av
boende 1 Norrtilje och i hela Stockholms skargérd.

En forlingning av Roslagsbanan fran Molnby eller Lindholmen till Ar-
landa — en cirka 14 km lang stracka — skulle kunna minska biltrafiken — en
stor miljébov dér — till Arlanda dramatiskt.

Den underbara skédrgarden

I Norrtdlje kommun finns en av Sveriges viktigaste turisttillgdngar, skérgar-
den, med dess cirka 10 000 6ar, de flesta dock obebodda.

Antalet sommargéster berdknas i Norrtélje uppga till 125 000-200 000 per
ar, och antalet fritidshus ar sdrklassigt storst i alla landets kommuner med
over 15 000 ”permanenta” fritidshus.

Pa andra plats i landet och Stockholms 1dn kommer Virmdé med cirka
4 000 fritidshus.

Den fran 2007 nya fastighetsavgiftspolitiken innebédr att Norrtélje kan se
framtiden an med tillf6rsikt och ocksé vaga planera for én fler fritidsboenden.
Enligt kommunalradet Kjell Jansson (M) vid kommunfullméktiges samman-
trade 1 Norrtilje i juni 2013 kan kommunen rikna med intékter pé i storleks-
ordningen 140 miljoner kronor for 2014 fore avrakningsposter.

Det kan jamforas med att under 2010 fick kommunen en intdkt pd omkring
35 miljoner kronor som inte fanns tidigare, fran fastighetsavgiften. Summan
6kar nu med dver 5 miljoner kronor per ar.
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Fritidsboenden &r dessutom en god investering sett fran folkhdlsoperspek-
tivet. Roslagens unika arkipelag erbjuder rekreationsmdjligheter av hart nér
oemotstandlig karaktdr och lockar varje ar manga turister att aterkomma.

Det finns skl att i annat sammanhang behandla forutsittningen for boende
och yrkesverksamma i skérgarden.

Behovet av fasta forbindelser

I detta sammanhang skall endast konstateras att fasta forbindelser, till vilka av
Transportstyrelsen drivna farjor mellan fastlandet och niraliggande Oar skall
hinforas, dr av storsta vikt for en levande skargard.

For exempelvis Grisslehamn péa vdg 283 har broarna vid Bergby (till Ha-
verddal/Hallstavik) och i Almsta till och frin Norrtilje helt avgdrande bety-
delse.

Behovet av forbittrad sikerhet pa vig 283 fran Almsta till Grisslehamn har
understrukits av Vaddobygdens trafikgrupp i skrivelse till Trafikverket den 22
februari 2013, med méte den 15 maj och nytt méte sé sent som den 15 sep-
tember 2013. Bussforbindelserna till Grissleholm, didr bade Stockholms Lo-
kaltrafik och Ecker6linjen har bussar med krav pa hog framkomlighet av
tidsskal, krdver forbattringar av trafiksékerhets- och viderskal.

Stockholm den 2 oktober 2013
Gunnar Andrén (FP)
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