2011/12 mnr: T262
pnr: C458

Motion till riksdagen
2011/12:T262

av Roger Tiefensee (C)

Hallbarhetskriterier 1
infrastrukturplaneringen

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av att fa in héllbarhetskriterier i kalkyler av nettonuvérde
for infrastrukturprojekt.

Motivering

Det &r glddjande att Sverige lyckats bryta den langsiktiga trenden av stindigt
okande utsldpp fran végtrafiken. Enligt Trafikverket minskade branslefor-
brukningen fran bilparken fran 6,7 liter per kilometer 2009 till 6,2 liter per
kilometer 2010. Det dr den storsta minskningen négonsin och ett resultat av
mer energieffektiva bilar och dkad andel dieselbilar.

Detta glddjande trendbrott till trots star Sverige infor stora utmaningar nir
det giller att skapa ett hallbart transportsystem. Ett héllbart transportsystem
maste inkludera ordning och reda i offentliga finanser savél idag som under
transportinfrastrukturens livslingd, samtidigt som investeringar som ar ndd-
vindiga for att skapa storre och béttre fungerande arbetsmarknadsregioner,
bittre fungerande godstrafik och kraftiga minskningar av transportsystemets
klimat- och miljopaverkan kan genomforas.

En grundldggande princip for planeringen av den nationella transportinfra-
strukturen &r att anvidnda anslagna resurser for storsta mojliga samhéllsnytta.
Ansvariga trafikmyndigheter, fraimst Trafikverket och Trafikanalys, analyse-
rar och foljer upp atgérder pa infrastrukturomrédet, dér malet att vi ska fé ut
storsta mojliga nytta for pengarna, NNK, nettovirdeskvoten, &r en i miangden
av berdkningsmodeller som anvénds nér infrastrukturprojekt planeras. NNK
innebdr att projekten blir jamforbara utifran en kvot som ska vara storre én
noll for att vara 16nsam.



Fel! Okint namn pa

Med dagens modell for att berdkna infrastrukturprojekts nettonuvérde ar
det vildigt fa jarnvdgsinvesteringar som betraktas som samhillsekonomiskt
nyttiga. Exempelvis torde Svealandsbanan vara davarande Banverkets storsta
felkalkyl, men da at det positiva héllet.

Utan Svealandsbanan hade kommuner som Eskilstuna, Stringnés och Ny-
kvarn inte upplevt en sd positiv utveckling som de idag upplever. Arbets-
marknadsregionen i Stockholm/Milardalen har blivit stérre och béttre funge-
rande till nytta for hela landet.

Med en bittre samhillsekonomisk modell skulle de beslutsfattare som,
trots att Banverket inte riktigt trodde pa projektet Svealandsbanan, &nda fat-
tade beslut sa att projektet blev av, kanske végat satsa pa dubbelspér direkt.
Nu har Svealandsbanan blivit en kvantitativ succé sett till resandet, men ett
kvalitativt misslyckande sett till att man slagit i kapacitetstaket. Dubbelspar
byggs nu for att 6ka kapaciteten, men det skulle samhallsekonomiskt ha varit
mycket smartare att bygga dubbelspar fran borjan.

For att battre finga hallbarhetskriterier och ménniskors beteendef6rind-
ringar behdver modellen for att berdkna nettonuvérdet av infrastrukturprojekt
ses over. Detta bor ges regeringen till kénna.

Stockholm den 30 september 2011

Roger Tiefensee (C)
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