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Fredagen den 11 april ]
Protokoll
Kl 09.00-15.30 2007/08:94

1§ Anmilan om itertagande av plats i riksdagen

Tredje vice talmannen meddelade att Tommy Waidelich (s) skulle
aterta sin plats i riksdagen fran och med den 14 april, varigenom uppdra-
get som erséttare skulle upphdra for Jan Emanuel Johansson (s).

2 § Ledighet

Tredje vice talmannen meddelade att Hillevi Larsson (s) ansokt om
ledighet under tiden den 9 juni 2008—1 januari 2009.

Kammaren bifoll denna ansdkan.

Tredje vice talmannen anméilde att Rose-Marie Carlsson (s) skulle
tjinstgora som ersittare for Hillevi Larsson.

3 § Anmélan om fordrdjda svar pa interpellationer
Till riksdagen hade inkommit f6ljande skrivelser:
Interpellation 2007/08:535

Till riksdagen
Interpellation 2007/08:535 Konsekvenser for trafiken vid nedligg-
ning av tullen i Kapellskir
av Jan Emanuel Johansson (s)
Interpellationen kommer att besvaras den 25 april 2008.
Skilet till drojsmalet &r utlandsresor samt andra ataganden som inte
gatt att dndra pa.
Stockholm den 10 april 2008
Finansdepartementet
Anders Borg (m)
Enligt uppdrag
Lilian Wiklund
Expeditions- och réttschef
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Interpellation 2007/08:538

Till riksdagen
Interpellation 2007/08:538 Arbetsloshet och aktivt idrottsutovande
av Eva-Lena Jansson (s)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 22 april 2008.
Skalet till drojsmalet ar tjénsteresa.
Stockholm den 31 mars 2008
Arbetsmarknadsdepartementet
Sven Otto Littorin (m)
Enligt uppdrag
Karin Renman
Expeditions- och réttschef

4 § Svar pa interpellation 2007/08:479 om 6kad kontroll av jord-
bruksstodet

Anf. 1 Jordbruksminister ESKIL ERLANDSSON (c¢):

Fru talman! Carina Adolfsson Elgestam har fragat mig om jag kom-
mer att verka for att tillrackligt med resurser tillskjuts, sé att ldnsstyrel-
serna klarar att utfora de av EU-kommissionen &lagda kontrollerna.

Jag kan borja med att konstatera att jag delar Carina Adolfsson El-
gestams uppfattning att jordbrukarna ska fa de stodutbetalningar de ar
beréttigade till i tid. En forutsittning for detta &r att lansstyrelserna klarar
handldggning och kontroller inom utsatta tidsramar. For att mojliggdra
detta har regeringen sévél i &r som foregdende ar skjutit till sarskilda me-
del.

Utover detta har regeringen tillsammans med Jordbruksverket agerat
for att fa till stdnd en annan tillimpning av kraven for hur ménga gardar
som ska kontrolleras. Detta arbete har varit framgangsrikt. Kommission-
ens berdkningsunderlag for andelen gardar som ska kontrolleras ar nu i
storre utstrickning anpassat for vara svenska forhallanden. Detta innebar
att Sverige totalt sett inte behdver hoja kontrollfrekvenserna i forhallande
till 2007. Situationen for fem veckor sedan sag helt annorlunda ut. Enligt
kommissionens davarande regelverk hade det krévts en utdkning av kon-
trollerna i Sverige, till en kostnad motsvarande 40 miljoner kronor, jam-
fort med situationen 2007. Detta bekriftar att vart arbete gentemot kom-
missionen har varit mycket lyckosamt.

En annan frdga som jag prioriterar dr att fi ned antalet avvikelser.
Férre avvikelser leder till farre kontroller och mindre risk for sanktion
fran kommissionen. En stor del av avvikelserna har kunnat hérledas till
brister i de underlag som jordbrukarna anvénder sig av vid stddansokan.
Dirfor kommer regeringen att initiera en satsning for att uppdatera den sa
kallade blockdatabasen, vilken innehéller myndigheternas befintliga in-
formation om lantbrukarnas jordbruksmark och som i dag styr vilka
arealuppgifter lantbrukarna anvéander i sina ans6kningar.

Denna satsning kommer att underlitta for lantbrukarna néir de ansdker
om stod. Antalet fel i ansdkningarna kommer att bli férre, vilket i sin tur
leder till farre sanktioner mot enskilda lantbrukare. Detta kommer &ven



att mojliggora for Sverige att hélla antalet kontroller pa en lag nivé, vil-
ket minskar den administrativa kostnaden for savél enskilda lantbrukare
som myndigheter. Min forhoppning &r att detta arbete pa sikt ska kunna
minska de resurser som staten i dag maste ldgga pé att kontrollera en-
skilda lantbrukare. Farre avvikelser minskar dessutom risken markant for
sanktioner fran kommissionen.

Anf. 2 CARINA ADOLFSSON ELGESTAM (s):

Fru talman! Tack, jordbruksministern, for svaret. Det &r ett mycket
bra svar. Det kénns som att Sverige har lyckats med att jobba gentemot
kommissionen i den hir fragan, sa det dr val ett bra jobb som departe-
mentet och jordbruksministern och for den delen dven Jordbruksverket
har gjort.

Andock vill jag utifrdn svaret stillla nigra kontrollfrigor bland annat
med anledning av det som handlar om att fa ned avvikelserna. Hur ténker
jordbruksministern arbeta vidare med detta? En av anledningarna till att
jag stiller just den fragan ar att vi har fatt vissa propéer om att blockda-
tabaserna inte dr helt tillforlitliga, att det inte &r tillrdckligt bra kvalitet pa
dem nér man ska titta pd hur marken, omradena eller arealerna ser ut.

En annan kontrollfraga handlar om jordbruksstodet. Ministern séger i
sitt svar att berdkningsunderlaget for andelen gardar som ska kontrolleras
nu i storre utstrackning &r anpassat for vara svenska forhallanden. Kan
jag, utifran den réddsla som finns pa linsstyrelserna vad géller antalet
kontroller, fa lite mer utvecklat vad det innebdr? I samtalet med kom-
missionen maste det ha funnits en argumentering fran svensk sida som
har gjort att kommissionen har dndrat uppfattning. Darfor kan det vara
bra att fa det lite mer specificerat.

Nér det handlar om krass ekonomi &r foretagarna, det vill sidga lant-
brukarna, i alla fall manga av dem, oerhort beroende av att jordbrukssto-
det betalas ut i tid. Det har varit en farhdga att stodet inte betalas ut om
kontrollerna inte &r utforda.

I svaret star: “For att mojliggdra detta har regeringen savél i ar som
foregaende ar skjutit till sérskilda medel.” Jag vill gérna fa veta lite mer
om vad det handlar om. Vi har fatt lite propder om att regeringen har
kommit till skott lite sent med att fatta beslut om utbetalningen av peng-
arna, sd det har dragit ut pa tiden innan lansstyrelsen i sitt steg har kunnat
gé vidare med utbetalning till den enskilde.

Sist men inte minst vill jag ta upp ytterligare en fraga. Den handlar
inte konkret om utbetalning av jordbruksstodet, utan den handlar om
dungar i betesmarker. I Sverige har vi ett gammalt kulturlandskap, skulle
man kunna séga, som vi har varit och ar véldigt ridda om. Till exempel
finns det gamla ekar pa vissa av vara betesmarker. Det kan vara bade tre
och fem stycken. Nu finns det vissa farhdgor om att vi inte ska fa ha de
hér dungarna. Det skulle vara bra om ministern ocksé kunde ge ett svar
pa hur det blir med detta infor framtiden.

Anf. 3 Jordbruksminister ESKIL ERLANDSSON (c):

Fru talman! Tack for fragestidllningarna och tack for interpellationen!
Jag tycker att det dr en angeldgen fraga att diskutera eftersom den berdr
sa vildigt manga ménniskor i vart land.
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Svar pé framstéllda fragor: Bade denna och nista sdsong kommer all
jordbruksmark i Sverige att inventeras, antingen administrativt eller i falt,
detta for att vi ska fa tillfredsstéllande blockdatabaser.

Det ér ett mycket omfattande arbete som maste utforas, men det &r
nddvindigt for att vi ska f4 ned den felfrekvens som vi har i var blockda-
tabas och ddrmed minimera den administrativa bordan savél for lantbru-
karen som for vara forvaltningsorgan inom statsforvaltningen.

Varfor krdvde man att vi skulle hoja vara kontrollfrekvenser? Jo, det
berodde pé att vi fick in vdldigt manga nya, oftast mycket sma, gérdar i
systemet nér vi gick over till det nya systemet ar 2005. Manga sa kallade
héstgérdar och mindre lantbruksfastigheter kom med, vilket innebar att
forhallandevis smé arealer ytterligare kom med i systemet. P4 dessa var
det oftast ett litet detaljfel, vilket i en sammanstéllning kunde forefalla
vara stora fel. Men genom var argumentering kunde vi visa att felen vis-
serligen var manga men vildigt sma, och dérav lyckades vi f& ned kon-
trollfrekvensen.

Jag vill ocksa, pa framstdlld fraga, podngtera i sammanhanget att uto-
ver forvaltningsanslaget dskade lansstyrelserna gemensamt ungefar 75
miljoner kronor infor detta ar for utdkade kostnader i jordbruksverksam-
heten och for kontroll av jordbruksverksamheten. Av de dskade medlen
tilldelade regeringen, hor och hépna, hela 72 miljoner kronor. Dessa
medel fordelades via Jordbruksverket inom ramen for landsbygdspro-
grammet for 2008 och inkluderar alltsd kontrollen av det stora lands-
bygdsprogram som vi har i vart land — detta for att vi ska klara av att
administrera programmet som sddant och ocksé utfora de rimliga kon-
troller som vi har att utfora s att vi kan bevisa savél for kommissionen
som for svenska skattebetalare att detta fungerar pa ett tillfredsstillande
sétt.

Slutligen géller det definitionen av betesmark. Kommissionen har kri-
tiserat Sveriges definition av betesmark. Kommissionen anser att Sverige
tillater for manga trid pa betesmarkerna. I kommissionens direktiv for
hur betesmarksdefinitionen ska tillampas sédger man att grinsen &dr 50 trad
per hektar. Det dr nagot som Sverige tidigare inte har tillimpat. Nu har vi
bett bland annat forskare vid Centrum for biologisk méngfald om hjélp
for att kunna argumentera for vikten av att ha en annan definition i Sve-
rige eftersom Sverige ser ndgot annorlunda ut &n vad Europa i 6vrigt gor.

Anf. 4 CARINA ADOLFSSON ELGESTAM (s):

Fru talman! Jag tackar jordbruksministern, inte minst for det sista
som han sade om att det ser lite annorlunda ut i Sverige vad géller be-
tesmarker och vart kulturlandskap. Det dr bra att vi dr Overens om att
detta ar viktigt och att jordbruksministern arbetar vidare med det. Det
skulle annars kdnnas i manga lantbrukares sjil och hjirta, med tanke pa
kulturarvet, om de skulle tvingas att ta ned exempelvis sina ekar. Det
skulle kanske ocksa strida mot vissa andra lagar vi har.

Det &r ocksa jattebra att administrationen och blockdatabasen forbétt-
ras och att det blir fornyat for hela landet. Jag vill bara stélla en kontroll-
fraga angéende kostnaderna for det eftersom det ar klart att det finns en
kostnad. Ar ministern beredd att skjuta till ytterligare pengar for detta
eller ska det belasta lansstyrelsernas ekonomi? Det kan vara bra att veta.



For ovrigt kan jag inte annat dn tacka for svaret och konstatera att det
ar ovanligt, fru talman, att vi &r Overens med regeringen. Men just i
denna fraga dr vi det.

Anf. 5 Jordbruksminister ESKIL ERLANDSSON (c¢):

Fru talman! Jag tackar &n en géng for interpellationen. Det &r vérde-
fullt att sprida den typ av information som jag har fatt mojlighet att gora i
och med att Carina Adolfsson Elgestam interpellerade mig.

Jag har nagra avslutande kommentarer apropa framstillda fragestall-
ningar. Jag sade i mitt tidigare inldgg att vi har haft en annan definition i
Sverige vad betrdffar betesmarker. Kommissionens linje &r att det ska
vara hogst 50 trad per hektar pa en betesmark i1 Europa.

Undantag finns emellertid. Det ena géiller omraden som har sérskilda
skotselplaner. Det dr ganska stora arealer i Sverige som har sérskilda
skotselplaner. Det beror pé att det finns sirskilda virden pa dessa marker.
Det &r varden som vi dr ridda om for att vi vill behalla och utveckla den
biologiska mangfalden.

Det andra undantaget géller just det Carina Adolfsson Elgestam
ndmnde, ndmligen det vi kan kalla hdvdade trdd, alltsa vardtrdd och lik-
nande som inte rdknas in i de maximalt 50 trdd som far finnas pa en be-
tesmark enligt kommissionens direktiv.

Trots detta har vi begért hjélp fran forskare, bland annat pa Centrum
for biologisk mangfald, for att kunna argumentera for en annan definition
i vart land eftersom Sverige ser nagot annorlunda ut dn vad Europa i
ovrigt gor vad géller biologisk méngfald pa vara hag- och betesmarker.

Nér det géller fragan om blockdatabasen har jag hér kungjort att vi
kommer att géra en oversyn. Sjélvklart kommer det att kosta pengar. Den
budgetordning vi har i vart land tillater mig emellertid inte att vid detta
tillfalle kungora hur detta ska 16sas i den pengahantering vi har, bade i
riksdagen och i regeringen. Men jag kan lova Carina Adolfsson Elgestam
att vi inte lagger pa nagra bordor pa vare sig lansstyrelserna eller nagra
andra. Vi ser sjélvklart till att det finns pengar sa att det d&r mojligt att
genomfora dessa verksamheter. Skilet till att vi gdrna vill kungdra detta i
sammanhanget dr aterigen att manga fel beror pé att det &r fel i databa-
serna som staten en gang har tagit fram.

Anf. 6 CARINA ADOLFSSON ELGESTAM (s):

Fru talman! Jag tackar for den form av tydliggérande som jordbruks-
ministern gjorde om pengahanteringen. D4 kan manga lénsstyrelser runt
om i landet andas ut vad géller den delen.

Jag vill ocksa tacka for det arbete som &r gjort i frigan om kontroll-
verksamheten och de 6kade kraven. Med detta besked kan manga smafo-
retagare, som ju lantbrukare ofta dr, dra en ldttnadens suck i forhopp-
ningen att systemet nu kommer att fungera, att kontrollerna kommer att
kunna goras i tid och att pengarna kommer att betalas ut i tid, for manga
dr 1 sitt foretagande beroende av att det betalas ut i tid.

Med detta vill jag tacka for debatten. Jag kommer naturligtvis att folja
fragan om véra dungar och betesmarker vidare eftersom dessa &r viktiga i
vart kulturlandskap.
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Anf. 7 Jordbruksminister ESKIL ERLANDSSON (c¢):

Fru talman! Jag tackar 4n en géng for interpellationen. Det ar angela-
get att denna information fors ut till alla de s6kande som finns. De dr
ménga och brottas mycket med problematiken kring just denna typ av
stod, stodutbetalningar och kontroller.

Jag har sett till att lantbrukarna fér sina stod ratt ar, vilket inte var fal-
let under den tidigare regeringen. Det dr dérfor sjéalvklart att jag kommer
att forsoka se till att de administrativa atgérderna &r av sadan klass att
stoden kan utbetalas i rdtt tid och under rétt ar.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

5§ Svar pa interpellation 2007/08:493 om Armenien

Anf. 8 Utrikesminister CARL BILDT (m):

Fru talman! Kalle Larsson har frigat mig om vilka atgérder jag ar be-
redd att vidta for Sveriges del och inom Europeiska unionen mot bak-
grund av den senaste tidens héndelseutveckling i Armenien for att kriti-
sera den armeniska regeringen, dka respekten for ménskliga réttigheter
samt bidra till en demokratisk utveckling i landet.

Héndelseutvecklingen i Armenien sedan presidentvalet — med flera
dodsoffer och skadade samt langtgdende inskrdnkningar av de demokra-
tiska och ménskliga rattigheterna — ar djupt oroande.

Sverige foljer noga hidndelseutvecklingen och stoder de uttalanden
som gjorts av OSSE och EU. Sverige ser positivt pa att EU har agerat
snabbt och samstdmmigt.

EU har varit tydlig i sina uttalanden och genom den séirskilde repre-
sentanten for sodra Kaukasien, Peter Semneby, pa plats uttryckt djup oro
over myndigheternas valdsutdvande mot demonstranter samt uppmanat
till dialog mellan regeringsforetriddare och oppositionen och dértill fore-
sprakat ett omedelbart hdvande av undantagstillstindet. Regeringen vil-
komnar att undantagstillstindet nu upphévts men konstaterar med oro att
nya inskrénkningar av demonstrationsfriheten inforts.

Sverige stoder 1 dag frimjandet av ménskliga réttigheter i Armenien
genom vart bilaterala bistaind. Armenien ar ett av de lander dir bistandet
kommer att fasas ut till f6ljd av den landsfokusering som genomfordes
2007. Stodet pagér 2008 och 2009 men planeras vara helt avslutat 2010.

Sverige foljer hur de méanskliga réttigheterna efterlevs i Armenien.
Utrikesdepartementet har publicerat en rapport i detta dmne, i vilken
Armeniens begrinsade respekt for politiska rittigheter och medborger-
liga friheter lyfts fram. Europaradet har tillsatt en sirskild dvervaknings-
grupp for att folja utvecklingen i bland annat Armenien i detta hinse-
ende. Sverige innehar for nirvarande ordférandeskapet i denna grupp och
for en intensiv dialog med armeniska myndigheter i dessa fragor. Vi
stoder ocksd OSSE:s strdvanden att hitta en 16sning for Nagorno Kara-
bach som i sin tur kan frimja forsoning i regionen.

Som EU-medlem och genom den europeiska grannskapspolitiken
(ENP) kommer Sverige ocksé fortsatt att stodja frimjandet av respekten
for minskliga rittigheter i Armenien. ENP 4r med de incitament och
villkor som handlingsplanerna for de enskilda landerna medfor i dag vért



viktigaste instrument for att paverka ldnder som Armenien i demokratisk
riktning. Sverige driver pa for att EU:s grannskapspolitik ska utvecklas,
sdrskilt vad géller relationen till EU:s Ostra grannar.

Anf. 9 KALLE LARSSON (v):

Fru talman! Jag vill forstas inleda med att tacka utrikesministern for
svaret — dven om det var aterhallsamt formulerat i den skriftliga version-
en. Jag ser fram emot den diskussion vi nu kommer att ha, som kanske
tydliggor en del av dessa formuleringar.

Det dr ju en mycket allvarlig situation som vi har beskadat under,
egentligen, ett antal ars tid i Armenien. Det handlar inte bara om det
tidsintervall som den hér interpellationen uttryckligen tar upp i sina fra-
gor. Ocksa under tidigare ar har ju Overgreppen mot oppositionen och
mot de ménskliga rittigheterna varit ganska omfattande. Darfor tycker
jag kanske @nda att det svar som avges, diar Sverige foljer ett antal saker
och stoder ett antal andra saker, visserligen dr vilkommet, for det finns
ett antal formuleringar som for min del ar nya och som &r tydliga. Men
jag tycker kanske dnda att man borde kunna sdga nagot mer. Samtidigt,
for att ha det sagt, dr det hér ett offentligt protokoll. Sverige uttalar nu
genom utrikesministern mycket oroade formuleringar om de maénskliga
réttigheterna i Armenien. Den signalen torde vara tydlig.

Samtidigt ska vi vara medvetna om att bara ett allmént stodjande och
ett allmént frimjande inte &r tillrdckligt. Man maste ocksé kunna stilla
konkreta krav pa fordndringar. Dérfor dr en av de fragor som jag vill att
utrikesministern utvecklar svaret pa hur man stéller sig till de krav som
Europaradet, Thomas Hammarberg och Human Rights Watch har stéllt.
Det giller att alla politiska fangar, det ror sig om dver ett hundratal, ska
sldppas och att man utreder rapporterna som finns om dvervald och tortyr
utforligt och oberoende. Det géller att man tar bort dndringarna i lagarna
om demonstrationer sd att de hir lagarna Overensstimmer med nagot
slags internationell standard och att man har rétt att uttrycka sina asikter
— ocksé tillsammans pad gatan. Jag undrar ocksd om utrikesministern
stoder kravet pa att en oberoende utredning tillsétts for ta reda pé vad
som egentligen hénde i samband med de héndelser som vi nu diskuterar.
En séddan oberoende, objektiv, transparent, forstaelig, utredning vore helt
enkelt pa sin plats, for vi vet helt enkelt inte tillrdckligt mycket. Vi sak-
nar kunskap om de gripna oppositionsledare och riksdagsledaméter som i
dag ar fiangslade eller pa annat sitt omhindertagna; var de befinner sig
och vilket tillstdnd de 4r i. Hur &r det egentligen med Sasun Mikajeljan,
Chatjatur Sukiasian, Hakop Hakopjan och Mjasnik Malchasian? Var
befinner sig dessa personer? Vi fér inga svar i de kontakter vi forsoker ha
med den armeniska regimen. Den oppositionelle journalisten Nikol Pa-
sjinjan har just nu en hemlig vistelseort, for att han helt enkelt inte kan
verka Oppet. Det hér ar ju exempel pd hur man forféljer ménniskor som
uttrycker oppositionella dsikter. Det dr nagot som en demokrati aldrig
kan tillata.

Sedan sdger utrikesministern i sitt svar att bistdndet nu ska fasas ut.
Det dr klart; det ar aldrig for evigt givet vilka linder som ska motta
svenskt bistdnd. Det maste alltid omprovas. Men ar det verkligen ett
rimligt ldge att fasa ut det bistdnd som ju handlar om demokrati och
ménskliga rattigheter nér brotten mot detta &r allvarliga och djupgéende?
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Jag tror, fru talman, att det som utrikesministern kommer att svara har
en viss betydelse, inte bara hér i riksdagens kammare i en allmén debatt
oss emellan och for dem som rakar lisa protokollet i efterhand. Det kan
kanske ocksd vara en signal som sidnds direkt ned till den armeniska
regimen och till stod for dem som kridver demokrati och ménskliga rét-
tigheter. Dérfor ar det viktigt hur svaret formuleras.

Anf. 10 Utrikesminister CARL BILDT (m):

Fru talman! Det ska ju i och for sig ocksa intrdffa da och da att vi ska
ha lite mer samstdmda asikter nér vi tréffas hdr i riksdagens talarstol, och
jag kan inte finna att vi har nagra alldeles avgdrande meningsskiljaktig-
heter i just den hér frdgan. Sedan handlar det om vad vi kan gora. Kalle
Larsson har en del specifika fragor. Det géller oberoende utredning om
vad som intridffade den 1 mars och att man ska slidppa dem som fangsla-
des i samband med det om man undantar dem som kan ha gjort sig skyl-
diga till valdsdad av sédan art att de skulle falla under brottsbalken ocksa
i Sverige. De kraven har forts fram. EU:s specielle representant for sddra
Kaukasus, Peter Semneby, har varit ddr under de allra senaste dagarna.
Jag kommer att triffa honom for uppfoljande samtal om bland annat
detta redan i eftermiddag. Det hor till de saker som han pa Europeiska
unionens végnar har fort fram.

Sa jag tror nog att vi frdn EU:s sida har varit mycket alerta, mycket
uppmirksamma. Det géller ocksd den europeiska sédkerhets- och samar-
betsorganisationen OSSE. Det giller ocksa det som ndmns mer en pas-
sant 1 mitt svar, nimligen Europarddet, som har haft en grupp ambassa-
dorer dar under svensk ledning under de senaste dagarna.

Det instrument som jag tror att vi har for att paverka utvecklingen i
Armenien och en del andra ldnder i nirheten dr den europeiska grann-
skapspolitiken. Detta dr ndgot som de — oavsett vilka ’de” &r — &r mycket
intresserade av. Det innehaller ett antal mycket kraftfulla incitament for
dem pa lang sikt som kan vara betydelsefulla for landets utveckling. Men
det innebér ocksé att det stills krav pa dem nir det géller utveckling i
riktning mot demokrati och ménskliga rattigheter. Jag tror alltsa inte att
man ska Overvirdera det faktum att de relativt begrdnsade svenska bi-
stdndsinsatserna kommer att fasas ut i ett 1dge dar vi har skaffat oss ett
langt mer verkningsfullt instrument i form av den europeiska grann-
skapspolitiken. P4 den punkten &r det vil sannolikt att vi tvingas ha de-
lade meningar.

Anf. 11 KALLE LARSSON (v):

Fru talman! Utrikesministern kan vara ganska trygg med att vi &r
6verens om en del saker, bland annat om en del av de politiska krav som
Sverige bor driva. Debatten kan ju ocksé fylla det syftet att den klargor
detta, att den tydliggor i den svenska debatten var regeringen stér, vilka
krav man verkligen stdder och har stillt. For det har varit relativt tyst om
den armeniska fragan i svenska medier. Det &r varken jag eller utrikesmi-
nistern ansvariga for. De skriver forstas det de sjdlva onskar. Det ar dér-
for vi kallar det yttrandefrihet. Samtidigt &r en debatt i Sveriges riksdag
en mojlighet att framfora asikter offentligt.



Jag konstaterar att Sverige ocksd som land stir bakom kraven pé att
det tillsatts en oberoende utredning. Sverige star bakom att alla politiska
fdngar ska friges. Med begreppet politiska fingar menar vi dem som inte
har gjort sig skyldiga till annan brottslighet. Man utreder savitt jag forstar
de rapporter som finns om tortyr och 6vervald.

Det ar vilkomna stéllningstaganden. Jag tror inte att jag Overdriver
betydelsen av det svenska bistandet, men det &r ju inte betydelselost. Vad
Sverige som enskild nation gor har viss betydelse i praktiken. De insatser
man skulle kunna gora for demokrati och ménskliga rittigheter skulle
forstas kunna vara virdefulla, dven om andra insatser kan vara viktigare
och storre.

Det har ocksa en symbolisk betydelse. Det visar ett engagemang fran
Sveriges sida, och det visar att Sverige &r intresserat av och engagerat i
hur utvecklingen fortskrider, inte bara genom de internationella organ
som vi vet finns och verkar utan ocksé som nation. Det dr mgjligt att det
dr dar vi skiljer oss a4t — huruvida Sverige ska ha en tydlig och klar sjélv-
standig utrikes- och bistandspolitik eller om man bara ska verka inom de
organ som Sverige dr medlem 1i.

Tack for klargérandena pa ett antal punkter. Vi far vél hoppas att man
kommer att lyssna till vad som hér sdgs och att den informationen blir
vidarebefordrad.

Fru talman! Jag vet att jag dr i grianstrakterna av kammarens regler,
men jag tror att det ar virdefullt att veta att &ven personer fran Armenien
i dag har anledning att frukta forfoljelse om man &tersdnds ndr man har
tvingats 1 flykt i ett annat land. Det &r ju migrationsministerns uppgift att
svara pa den typen av frdgor, men det kan ju hiinda att ni har ett och
annat samtal. D4 kan det vara virdefullt att vidarebefordra att ocksé
armenier i dag i manga fall kan frukta forfoljelse vid ett atersdndande.

Anf. 12 Utrikesminister CARL BILDT (m):

Fru talman! Jag delar Kalle Larssons uppfattning att det har varit rela-
tivt sparsamt i svenska medier med uppgifter om utvecklingen i Arme-
nien. Det varken kan eller bor vi gora sd mycket at. Det giller dessvarre
ocksé manga andra stéllen i vdrlden dér det &r en hdndelseutveckling som
vi kanske tycker skulle foranleda storre uppmérksamhet.

Mot den bakgrunden ir interpellationsinstrumentet rdtt bra. Det ger
en mojlighet for enskilda ledaméter av kammaren att ta upp fragor, och
det ger regeringen en vilkommen mdjlighet att deklarera en standpunkt
som den har och har deklarerat i andra sammanhang och som dd kommer
till protokollet pa ett tydligare sétt 4n annars.

Det finns en punkt dar vi mojligtvis har nagot delade beddémningar.
Vi har nu vildigt effektiva instrument till vért forfogande, i alla fall vil-
digt mycket effektivare &n tidigare. Peter Semneby é&r visserligen svensk
diplomat, men om vi bara hade sént en svensk diplomat till Jerevan for
att fora samtal med ndgon tjansteman pa mer eller mindre 1ag niva i det
armeniska utrikesdepartementet tror jag inte att det hade haft sa stor
effekt. Nu upptrader han som Europeiska unionens sirskilda representant
for regionen med ett mandat frdn samtliga 27 utrikesministrar. Det ger
naturligtvis en helt annan tyngd i agerandet. Jag skulle 6nska att tyngden
var dnnu storre i den europeiska grannskapspolitiken och det europeiska
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engagemanget i de hir frdgorna. D& hade vi haft dnnu storre mojlighet att
mahénda utdva inflytande pa utvecklingen i till exempel Armenien.

Sodra Kaukasus ér ett viktigt omréde. For ndgra dagar sedan var jag i
nédrheten — jag var i Tbilisi i Georgien — och forde diskussioner om situat-
ionen i Armenien.

Vi har instrument, och vi ska utnyttja dem. Det &r framfor allt de
europeiska instrumenten. Med de instrument vi har, Europeiska unionen,
Europaradet — dér vi dvertar ordforandeskapet 1 ministerradet i mitten av
maj — och OSSE som nu ar under finskt ordférandeskap, ska vi, det kan
jag forsdkra Kalle Larsson, fortsdtta att vara engagerade for att i man av
mojlighet paverka utvecklingen i Armenien i den riktning som han och
jag ar dverens om.

Anf. 13 KALLE LARSSON (v):

Fru talman! Det dr intressant hur personer som for en géngs skull &r
relativt Gverens dnda letar efter tratopunkter.

Jag far vil borja med att sdga att utrikesministern och jag inte &r
oense om huruvida man ska anvdnda de instrument som star till buds
genom internationella sammanslutningar dar Sverige medverkar. Dére-
mot dr min frdga — jag medger att jag soker trita — om Sverige ocksa ska
ha en sjélvstidndig och egen politik och inte bara skicka andra represen-
tanter dnnu obesvarad.

Lat inte det 6verskugga det faktum att vi relativt tydligt och klart fran
riksdagens kammare kan tydliggora att Sverige &r oroat. Sverige har en
rad insatser. Vi har ocksa kritik pa ett antal relativt kontroversiella punk-
ter i Armenien. Det dr en kritik som pad ménga sétt, om den nadde fram,
kanske skulle paverka nagra ytterligare sjélar i Armenien.

Tack, utrikesministern for debatten.

Anf. 14 Utrikesminister CARL BILDT (m):

Fru talman! Jag har slutanforandet och Kalle Larsson har ingen rétt
till inldgg sa jag ska avstd fran att g& vidare i den diskussion som vi i
brist pa annat dgnade oss at.

Utvecklingen i sodra Kaukasus dr viktig. Man kan diskutera om om-
radet dr Europa eller inte, men det har europeiska varderingar och euro-
peiska kulturer i ganska stor utstridckning. De har att uppfylla de atagan-
den som de har gjort genom den europeiska grannskapspolitiken, Euro-
parédet, OSSE. Vi har instrument, forvisso bilateralt, men effektiva in-
strument genom de internationella och europeiska organisationer som vi
ar verksamma i.

Nér vi ser hdndelseutvecklingar av den typ som vi just nu diskuterar i
Armenien under de senaste veckorna ska vi utnyttja de instrumenten med
all den effektivitet de har.

Jag tror att vi dr Gverens om att vi ocksd gor det i detta fall. Jag kan
forsakra Kalle Larsson att vi kommer att fortsdtta att gora det i enlighet
med de politiska malséttningar som jag angav.

Overliggningen var hirmed avslutad.



6 § Svar pa interpellation 2007/08:512 om Sverige, EU och den
kritiska dialogen med den iranska regimen

Anf. 15 Utrikesminister CARL BILDT (m):

Fru talman! Amineh Kakabaveh har frigat mig vilka initiativ jag av-
ser att vidta for svensk del och inom EU for att gora den kritiska dialogen
med Iran mer effektiv ndr det giller att 6ka respekten for ménskliga rét-
tigheter och demokrati.

Iran har beskrivits som en av de storsta utrikespolitiska utmaningarna
i var tid och hur vi véljer att forhélla oss till den islamska republiken kan
fa stora framtida konsekvenser. Jag vill dérfor tacka for interpellationen
som ger tillfalle till en véardefull debatt.

Amineh Kakabaveh framhdver den allt sdmre situationen for de
ménskliga rattigheterna i Iran och det ifrdgasitts om omvérlden ger dessa
fragor tillrdcklig uppmirksamhet givet att s& mycket fokus hamnat pé
konflikten kring Irans kdrntekniska program.

Jag kan forsikra att Sverige och EU ér fullt kapabla att hantera mer
@n en fraga &t gdngen. I Iran har vart fokus pa ménskliga réttigheter sna-
rare skérpts under den tid den nukleédra fragan diskuterats. Antalet kri-
tiska démarcher och offentliga uttalanden var storre n pa mycket ldnge
under 2007 och utvecklingen har fortsatt under 2008.

Flertalet av de fall som Amineh Kakabaveh refererar till har vid upp-
repade tillfallen tagits upp av Sverige och EU i kontakter med foretradare
for iranska myndigheter. Jag och andra representanter for den svenska
regeringen har ocksa oppet fordomt iranska dvergrepp, bland annat ste-
ningsdomar och démandet av minderariga till doden. Ett aktuellt fall &r
mitt engagemang for Parvin Ardalan i samband med att hon nekades
utresa ur Iran for att ta emot Olof Palmepriset.

Fru talman! Iran ir en regionalpolitisk realitet som pé ett eller annat
sdtt maste hanteras. Landet gar inte att isolera eller sanktionera bort.
Sverige betonar dérfor, i linje med 6vriga EU, vikten av en kritisk men
konstruktiv dialog med Iran.

Problemet &r att vi for ndrvarande har en kritisk dialog om Iran sna-
rare dn med Iran. Iran har under de senaste aren valt att inta en alltmer
konfrontatorisk hallning gentemot omvérlden och den politiska dialog
som inleddes under president Khatamis tid, ligger nere sedan flera &r. Det
géller ocksa den sirskilda MR-dialog som inleddes 2002 men som ligger
nere sedan 2004 da Iran avbrét samtalen.

Anledningen till att Iran avbrutit denna formella dialog beror till stor
del pa att EU stéllt tydliga krav pa vad vi forvintar oss i form av dkad
respekt for manskliga rittigheter. Ett tydligt exempel &r de forhandlingar
om ett samarbets- och handelsavtal som avbrots 2002 pa grund av att EU
ansag att den politiska utvecklingen i Iran gick at fel hall.

EU och Sverige har alltsa i hog grad gjort just det Amineh Kakabaveh
efterlyser — stéllt konkreta krav och tydliga villkor for dialogen — och nér
Iran inte levt upp till detta dragit tillbaka erbjudanden om samarbete.
Detta har varit kdnnbart for Iran, inte minst for ekonomin som ligger
langt under sin verkliga potential.

Den iranska regimen ar i dag sluten och initvind, mer inriktad pa att
bevara sin egen makt dn att bidra till folkets vil eller landets utveckling.
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Mojligheterna for EU och Sverige att utdva patryckningar ar begran-
sade sa linge Iran tycks vilja att vinda omvérlden ryggen. Dialogen blir
inte effektiv d& bara en vill prata.

Samtidigt kan vi inte acceptera att i effektivitetens namn kompro-
missa kring formerna for dialogen. Vi ska heller inte — det maste under-
strykas — lata var besvikelse sld over i1 krav pad mer radikala I6sningar.
Politiska skiften i Iran ska initieras inifran, inte patvingas utifrén. Vi far
heller inte drabbas av vanmakt och ge upp dven om resultaten drojer.

Grundambitionen maste vara att alltid halla ndgon form av kanal &p-
pen for att framfora var kritik mot vad som sker i Iran och for att visa pa
vad som finns att vinna om Iran viljer ritt vdag. Det dr ett tdlmodigt, ldng-
siktigt och svért arbete. EU méste i hogre grad visa pa det mervérde som
unionen kan erbjuda Iran for att visa vad landet gér miste om.

Jag forstar och delar den frustration &ver tillstandet for de ménskliga
rittigheterna i Iran som Amineh Kakabaveh ger uttryck for. Men det ar
min bestdmda dvertygelse att situationen varit dnnu vérre om vi valt att
skéra av kontakterna med Iran. Utan fortsatta kontakter med diplomatisk
representation och politiskt besdksutbyte, mister vi bdde mdjligheterna
till forstaelse och till att framfora var kritik. Omvérldens uppmérksamhet
ar basta skyddet for de modiga kvinnor och mén i Iran som hévdar sin
rétt att bli behandlade med den respekt Iran enligt FN:s konventioner ar
skyldiga att ge dem. Det dr vad vara kontakter i Iran sdger oss, och det &r
vad som véglett och fortsatt vigleder den svenska regeringens stéllnings-
tagande.

Anf. 16 AMINEH KAKABAVEH (v):

Fru talman! Jag ber att fi tacka utrikesministern for svaret. Det &r ett
intressant och gediget svar vars innehdll dr vért ett meningsutbyte. Min
grundtanke nir jag stillde interpellationen liknar den som Bertolt Brecht
en gang formulerade: De stora skriver viktiga traktater. Lilleman skriv
ditt testamente.

Niér vi ldser tidningar eller ser pa tv har det mesta utrymmet dgnats at
fragor som: Har Iran kiirnvapen? Ar Iran pa vig att skaffa sig kiirnvapen?
Samtidigt som det har spekulerats och pagatt en stor medial gissningstav-
lan om mojliga iranska kdrnvapen har sjélva situationen i landet kommit i
skymundan.

Den islamiska regimen under president Ahmadinejad har infort ett
renodlat skrickvilde. Hur detta skrickvilde ser ut kunde svenska tv-
tittare se ndr Teherans polischef Radan intervjuades i iransk tv om med
vilka metoder han avsag att hélla befolkningen i schack. Harda straff
utdoms for bagatellartade forseelser. Misshandel och prygelstraff kom-
mer till flitig anvandning liksom dddsstraff for en ldng rad olika brott.
Kvinnor stenas till dods for dktenskapsbrott. De utsétts for andra barba-
riska straff for att de till exempel inte har burit enligt regimen korrekt
kladsel. Det &r inte véaldtdktsmannen som bestraffas utan den valdtagna
kvinnan.

Vad vi kunde se i tv nir Radan intervjuades var en massmordare som
nér han kom till Europa omedelbart borde ha slépats ivég till Internation-
ella domstolen i Haag. Men han fick gora studiebesok i Sverige, pa Kri-
minalvardsstyrelsen och i svenska fangelser.



Fru talman! Ménniskors villkor i Iran har kommit i skymundan. Fack-
liga aktivister fangslas, forfattare mordas, kvinnor stenas, studenter arre-
steras och torteras. Detta géller for hela Iran. Det finns dock ett omrade i
landet som i detta avseende &r speciellt — iranska Kurdistan. Dar &r for-
trycket extra hért och extra brutalt, och regimens 6vergrepp dr grymmare
@n i 6vriga landet. Det fors en politik frén regimens sida med syfte att pa
alla nivaer bryta ned det kurdiska motstandet, kampen for sjdlvbestdm-
mande och mdjligheterna till ett vérdigt liv. Det handlar om alltifran
medveten och avsiktlig spridning av narkotika till faingslanden, deportat-
ioner, tortyr och politiska mord. Att detta sker har manga vetat lange.

Utrikesministern har i sitt svar genomgaende formulerat sig pa det
sdttet att han konsekvent talar om Sverige och EU i ett och samma ande-
tag. Vad jag dr nyfiken pa &r i vilken utstrdckning som Sverige har varit
drivande inom EU nér det géller brotten mot ménskliga rattigheter i Iran.
Sverige har ju ett anseende att leva upp till.

Anf. 17 FREDRIK MALM (fp):

Fru talman! Detta dr en mycket viktig interpellation, och vergreppen
mot de ménskliga réttigheterna i Iran har hardnat sedan Mahmoud Ah-
madinejad fick makten for ndgra ar sedan. De &r hardare nu. Avréttning-
arna dr Oppna for att statuera exempel gentemot befolkningen. Man stop-
par kandidater — inte nagra stycken, inte nagra hundra, utan tusentals —
fran att stdlla upp i val. Man forfoljer sina medborgare i exil. Listan kan
goras mycket lang. Jag tycker ocksa att det tas upp fortjanstfulla exempel
i interpellationen.

Men detta hinger ocksd samman med Irans urananrikningsprogram,
med atomenergiprogrammet. Jag tror att det &r viktigt att vi verkligen
forstar att detta har en nirmast existentiell karaktr.

I efterkrigstidens vérld talar vi om att det egentligen finns tva centrala
tabun. Det géller aldrig mer Hiroshima och aldrig mer Auschwitz. Om
den islamiska regimen i Iran far tillgang till vérldens farligaste vapen
kommer man péa en och samma gang, om det vill sig riktigt illa och om vi
de facto ska ta presidentens ord pé allvar, att kunna upprepa bada dessa
saker pa en gang.

Atomenergiprogrammet riskerar att leda till en rustningsspiral i reg-
ionen. Det riskerar att forskjuta maktbalansen i regionen. Vi har de up-
penbara hoten mot Israel som jag indirekt nimnde nyss. Vi har efter-
verkningar i Europa dir det diskuteras missilforsvar och annat inom
denna kontext. Men framfor allt 4r den avgoérande fragan att om Iran blir
en kdrnvapenmakt finns det uppenbara problem i en demokratisering av
landet, dérfor att den dag som oljepriserna faller, den dag som problemen
okar och den dag som befolkningen blir mer och mer missndjd och borjar
resa motstdnd kommer regimen att kunna sl till &nnu hardare om man
har tillgéng till dessa vapen.

Fru talman! I svaret kan man lasa: “’Iran ar en regionalpolitisk realitet
som pé ett eller annat sétt maste hanteras. Landet gar inte att isolera eller
sanktionera bort. Sverige betonar darfor, i linje med 6vriga EU, vikten av
en kritisk men konstruktiv dialog med Iran.”

Detta dr mycket viktigt. Men samtidigt kunde vi hdiromdagen ldsa att
Iran nu har beslutat sig for att starta 6 000 nya centrifuger i urananrik-
ningsprogrammet. D4 maéste vi stélla oss frdgan: Har denna konstruktiva
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dialog gjort ndgon nytta? Har vi fordndrat ndgot? Har Iran dndrat sitt
beteende?

Ministern beskriver detta mycket bra nagra rader ned i interpellation-
en. Dir star det: ”Dialogen blir inte effektiv d& bara en vill prata.”

Nej, det ér precis som Indira Gandhi har sagt tidigare, namligen att
man inte kan skaka hand med en knuten nive. Det som utrikesministern
helt enkelt gor i interpellationssvaret &r att han samtidigt underkidnner
hela den dialog som han négra stycken upp i svaret omhuldar och sdger
att vi maste upprétthalla.

Problemet hér ar att det som vi har att fokusera pa dr att det inte rack-
er med enskilda stillningstaganden och uttalanden eller att i nagot sam-
manhang dér ndgon manniskorattsaktivist fangslas skriva en petition eller
protestera. Vad det handlar om &r ett genomgéende och konsekvent ar-
bete for att bilda allianser for att 6ka trycket pd den iranska regimen. Det
krévs ett arbete med mycket mer energi, upplever jag.

I Sverige hanvisar vi ofta till EU och sédger att EU har fattat ett beslut.
Vi star bakom EU:s beslut. Men det vore mycket roligt om de starka
aktorerna i EU ibland kunde hénvisa till Sverige som padrivare och séga:
Nu har Sverige drivit pa. Vi borde lyssna pa Sverige i den hér fragan.

Fru talman! Min uppfattning ar att den hér interpellationsdebatten ar
viktig, och jag vill ocksa bidra till att 6ka trycket pa utrikesministern att
agera mer i fragan.

Anf. 18 Utrikesminister CARL BILDT (m):

Fru talman! Amineh Kakabaveh slutade med att stélla fragan: Vad
har Sverige gjort? Har Sverige varit padrivande i Europeiska unionen.
Fredrik Malm var inne pa ungefir samma fragestéllning.

Ja, det tror jag att man kan séga, men det géller ndstan generellt nér
det géller frigor om ménskliga réttigheter inom Europeiska unionen. Det
géller inte bara Iran. Det géller i nédstan varje annat enskilt fall. Vi har
just diskuterat Armenien. Vi kan diskutera andra lander ocksa. Sverige &r
padrivande i néstan varje fall nar det géller MR-aspekten pa var bilaterala
relation med andra ldnder. Det géller ocksa i det iranska fallet. Det &r
varken ett undantag eller ett sérfall i ndgot annat hénseende.

Det ar viktigt att vi driver denna dialog med de iranska myndigheter-
na. Vad ir forutséttningarna for framgéng? Det &r svart att bedoma, men
det har forekommit fall d& vi tror att vi genom ibland diskret diplomati
ibland 6ppen diplomati har haft mdjlighet att paverka utgdngen i enskilda
fall och hjilpa enskilda ménniskor. Det fordndrar f6ga i regimens over-
gripande karaktir och kanske inte s mycket Irans allménna utveckling.
Men att det ibland har funnits méjlighet att paverka enskilda ménnisko6-
den dr ett gott argument i det lilla for att framfora detta.

Sedan maste vi se vad vi langsiktigt kan gora efter ringa forméga for
att forsdka paverka landets framtida utveckling. Jag skrev ndgonting i in-
terpellationssvaret om att Iran &r en realitet. Det &r mer &n en realitet.
Iran dr de facto en regional stormakt. Det dr vérldens nist dldsta kultur.
Det ar 70 miljoner ménniskor med en mycket central geostrategisk posit-
ion. Alldeles oavsett vilken regim det r i detta land har vi ett intresse av
dess utveckling, och vi har ett intresse av att forsoka paverka dess interna
utveckling i riktning mot de vérderingar som vi foretrdder. Detta &r ett
land som har forutséttningar for demokrati och réttsstat. Externt har vi ett



intresse av att Iran &r en aktor som framjar regional stabilitet och utveckl-
ing.

Vi for en dialog med Iran i bada dessa frdgor. Vi har ett intresse av
den iranska politiken som den utformas i riktning mot Irak. Vi har ett
intresse av den iranska politiken som den utformas i riktning mot Afgha-
nistan. Det &r ocksa anledningen till en del av den dialog som vi har med
dem angéende narkotikasituationen. Narkotika &r ett jatteproblem i Iran.
Det ar véldigt ménga smugglingsvagar fran Afghanistan som gar genom
Iran. Vi har ett intresse av samarbete i de fragorna.

Jag ska motsta frestelsen fran Fredrik Malm att ga in for djupt i den
kéarntekniska fragestdllningen. Det 4r ingen bristande respekt, men jag
tycker att vi ska ha tyngdpunkten i debatten pa de andra fragestéllningar-
na just denna ging. Jag aterkommer synnerligen gérna till de andra fra-
gestéllningarna.

Sedan infinner sig frdgan: Hur péverkar vi en sddan hér regim? Den
ar valdigt speciell. Sedan den iranska revolutionen 1979 har vi brottats
med detta problem. Det har funnits perioder da man har varit inriktad pa
mer reformer. Det har funnits forhoppningar om en 6ppning. Nu &r vi
inne i en period av besvikelse. Men vi ser ocksé att det finns en besvi-
kelse i det iranska samhéllet som tar sig uttryck i olika manifestationer av
vilja till fordndring. Det leder till att regimen tvingas gora det som Fred-
rik Malm erinrade om, det vill séga stryka véldigt ménga av de mdjliga
kandidaterna infor de val som var i mitten pd mars. Vad som kommer att
bli utvecklingen fram till det presidentval som Iran kommer att ha i mit-
ten av nésta ar vet vi inte.

Men jag tror inte att sanktions- och isoleringspolitik &r 16sningen. Jag
vet att det finns vildigt manga i detta land som har familjemaissiga och
andra anknytningar i Iran och som é&ker fram och tillbaka. Jag tror att det
dr viktigt att s& kan ske. Jag vet att det finns enskilda parlamentariker i
denna kammare som av andra mer politiska skil, inte nédvéandigtvis
familje- eller sldktband, ibland har dialog och kontakter i Teheran. Jag
tycker att det ocksa &r viktigt. Jag tror att dialogen ar viktig. Vi ska inte
gora oss nagra illusioner om att vi snabbt kan fordndra situationen, men
att ge upp vore i alla fall fel.

Anf. 19 AMINEH KAKABAVEH (v):

Fru talman! Tack, utrikesministern, for tydliggérandena att Sverige
har sitt ansvar i denna frga. Jag delar analysen att den iranska regimen i
ett avseende har blivit mer sluten och inatvind och inriktad pé att bevara
sin egen makt. Regimen &r inatvind sétillvida att man blivit mer hén-
synslds och brutal inrikespolitiskt. Man é&r sig sjélv nog i det avseendet.

Jag vill samtidigt papeka att man ar utrikespolitiskt mycket aktiv.
Ahamdinejad besokte nyligen USA. Han var ocksé i Irak pa besok. Man
ar mycket aktiv i Mellanéstern och dess konflikter. Att Iran dr mer pa
konfrontationskurs med den delen av omvirlden &r ocksd sant. Det ar
dock i en del fall en konfrontation som skulle kunna sidgas vara rent av
omsesidigt befruktande.

Jag tdnker ndrmast pa forhallandena mellan USA och Iran. Det &r tva
statsledningar som betingar varandra. Iran talar om den stora satan, och
USA talar om Iran som en skurkstat. Dessa bada statsledningar kan ségas
behova varandra for att bevara sin maktstéllning pd hemmaplan. USA
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och Iran grilar med varandra, och nér de gor det hotar de ocksa varandra.
Iran talar om att man bygger ut kdrnkraft. USA hotar med krig. Iran byg-
ger ut kdrnkraft &nnu mer och sé vidare. Nar de bada sidorna presenterar
motpartens hot pd hemmaplan hoppas man att folket ska sluta sig sam-
man och sluta upp bakom sina respektive statsledningar.

Det gldder mig att utrikesministern kan meddela att antalet kritiska
démarcher och offentliga uttalanden dkat under 2007 och 2008. Det gla-
der mig ocksé att fa hora att handelsavtalet med Iran inte blev av av det
skdlet som ministern anger. Det glider mig ocksa att Sverige och EU
tagit upp de fall som jag ndmnt, sdsom Hiwa Botman, Adnan Hassan-
pour, Mansour Ossanlou, Bijan och Behruz, i de démarcher som har
gjorts av Sverige och EU. Att detta dr viktigt framgér inte minst av att
den fackliga foreningsledaren Mahmoud Salehi, som jag ndmnde i min
interpellation, faktiskt har fatt limna fangelset for att fa vard.

Kamp av det hér slaget 16nar sig faktiskt. Det gér att uppna resultat.
Det sorgliga &r att ménga fall inte blir kéinda. Det handlar om fattiga barn
som stympas for snatteri och kvinnor som véldtas och inte har den minsta
chans till rdttvisa. Kvinnor som visar haret drabbas av fangelsestraff och
sé vidare. Problemet ar att sa lite av detta ar ként for allménheten.

Utrikesministern har nimnt att det inte blev ndgot handelsavtal med
Iran 2002 beroende pé bristen pa respekt for manskliga réttigheter. Det
var en tid sedan, och det var under den gamla regeringens tid. Jag vill
veta mer om vad som hént sedan 2002 och sirskilt efter 2006. Utrikes-
ministern ndmnde den kritiska dialogen, och jag ar glad 6ver den. Men
hur kommer utvecklingen mellan Sverige och Iran att se ut konkret?

Anf. 20 FREDRIK MALM (fp):

Fru talman! Jag instimmer med utrikesminister Carl Bildt som séger
att vi kan ldmna det kirntekniska till ndgot annat tillfille. Det ska medges
att jag sjalv inte dr nagon fysiker.

Men den hér fragan hinger dndd samman med Gvergreppen mot de
ménskliga rattigheterna. I december 2007 kom den amerikanska NIE-
rapporten, National Intelligence Estimate, dar man slog fast att Iran har
haft ett kdrnvapenprogram och lade det pa is 2003. Da kan man fraga sig
varfor de gjorde det. D4 dr det populért i Europa att sdga att det gjorde de
tack vare den kritiska dialogen. Men jag tror att andra bedomare &r mer
tydliga med att det som hinde i Irak 2003 sénde en ganska tydlig signal
till Iran. Samtidigt avvecklade Libyen sina massforstorelsevapen eller
klargjorde att man sé skulle gora.

Jag tror att det hér vittnar om vad det ar for sorts tryck, i alla fall vil-
ken grad av tryck, som krédvs for att den iranska regimen ska lyssna och
vara beredd att fordndra sitt beteende.

Ingen hir inne vill se nagot krig. Ingen hér inne vill se ndgon viapnad
konflikt med Iran. Vi vill kunna 16sa det pé ett annat sdtt, men det ar dnda
en hint om vilket tryck som krdvs for att regimen ska lyssna, och da
racker inte den politik vi har fort. Det ar det ena jag vill sdga, fru talman.

Amineh talade en del om kurdernas situation. A ena sidan har man
overgrepp mot kurder. Det dr ett problem. Men det finns ocksa ett annat
storpolitiskt problem, nimligen att hindelserna i Irak och Iran fors in i en
kontext, inte minst utifrdn Baker-Hamilton-rapporten och andra typer av
analyser och uppfattningar, dar det hir ska 16sas genom att involvera en



rad olika stater. Sedan séger man att Iraks grannlédnder ska involveras i
processen. Det hér slutar med att Iran, Syrien, Turkiet och Irak kommer
att sitta vid forhandlingsbordet. Det dr precis den trenden man ser, och
det kommer i slutdndan att drabba kurderna mycket svart.

Fru talman! Man bor diskutera om sanktioner kan bli hardare och inte
mjukare. Demokratirorelsen behdver fa mer stod.

Anf. 21 Utrikesminister CARL BILDT (m):

Fru talman! I korthet: Vad gor da Sverige? Ja, om jag haller mig till
det som ligger under utrikesministerns domvérjo uppratthaller vi en dia-
log. Jag skulle girna intensifiera den pa en lang rad olika omradden med
Teheran. Det handlar till exempel om fragor dér jag tycker att vi har ett
sd att siga Omsesidigt, konstruktivt intresse, och det géller hur Iran upp-
trader i sin utrikespolitik. Dar handlar det om relationerna eller utveckl-
ingen i Irak, dir det ar viktigt att man spelar en konstruktiv roll. Det
handlar om utvecklingen i Afghanistan, dar vi i grunden, trots vildiga
skillnader i regim, borde ha ungefir samma intresse av att stabilisera
utvecklingen. Det kan ocksd finnas omraden som till exempel bekdamp-
ningen av narkotikasmuggling och narkotikahantering, dér vi ocksa trots
allt har ett gemensamt intresse.

Detta ger ocksé ett utrymme for en kritisk dialog om ménskliga rét-
tigheter, och den kan ju ha lite olika komponenter. Vi tar till exempel upp
enskilda fall. Det gjorde jag och dverlamnade en lista till den iranske
utrikesministern Mottaki ndr han var hir i Stockholm négon gang forra
aret, och vi hade en representant for UD som var i Teheran bara for na-
gon ménad sedan och ocksad dverlamnade en lista med enstaka fall. Jag
vill inte séga att vi nir framgang i alla dessa fall, men jag vill gérna séga
att det finns exempel dér vi tror att det har gett ndgon typ av resultat.

Det ger ocksé utrymme for att fora en kritisk dialog pa de punkter dér
vi har sa att sdga mer fundamentala motséttningar nér det giller ménsk-
liga rattigheter. Den mest flagranta &r, tycker jag, anvindningen av dods-
straff. Det dr ndgonting som vi kénner moralisk avsky emot i storsta
allménhet, men nér det uppkommer fall dar det anviands gentemot min-
derariga pa det sdtt som vi har tyckt oss kunna konstatera har vi anled-
ning att ta upp det med en skirpa utdver den vanliga som vi har nér det
géller dodsstraffet.

Sedan tror jag, som jag sade — det giller handel, och det géller
ménskliga kontakter — att vi fordndrar regimen mer genom kontakter &n
genom isolering. Det dr inte nddvindigtvis en utrikesministers uppgift,
men jag vill inte ha en utrikespolitik som ldgger spérrar i vigen for de
kontakter och det dmsesidiga utbyte som langsiktigt, tror jag, ar det basta
sdttet att omvandla slutna regimer, oavsett om vi talar om Iran eller om vi
talar om andra samhéllen som har varit foremal f6r en mer levande debatt
i Sverige under de senaste dagarna.

Jag kan kanske trots det fa sléntra in, inte pa den kdrnfysiska fragan —
den kan vi ta i ndgot annat sammanhang — men pa det dilemma som det
iranska nukleédra programmet innebér. Det ar viktigt att sdga till att borja
med att vi icke vill beréva Iran, oavsett regim, mdjligheten att utnyttja
kirnkraften som fredlig energikdlla. Den reaktor vid Bushehr som nu
borjar fardigstéllas har ju varit pd gng under étskilliga regimer. Den
borjade under shahregimen och med en tysk bestéllning. Den fullbordas
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nu under denna regim, och det &r ryska reaktorer. Det ar ocksa sé, i och
for sig, att IEA ger mojlighet till anrikning och tillverkning av brénsle.
Problemet dr dé att Iran inte riktigt har etablerat den trovérdighet som
skulle kunna krivas for att man fullt ut ska tillata detta, och det dr darfor
sikerhetsradet har tagit sina beslut.

Om det finns ett samband mellan detta och utvecklingen av méansk-
liga réttigheter dr jag mer tveksam till. Efter 1979 och den iranska revo-
lutionen lade man, savitt vi kan forsta, ned det militdra nukledra pro-
grammet. Sedan kom det tillbaka igen, och det var i en situation da det
var mycket eldndigt for ménskliga réttigheter. Sedan kom det tillbaka,
och 2003 tror jag att i alla fall delar av det kom att modifieras. Det finns
inget samband har.

Jag tror att man ska se det som har forekommit pa den militéra sidan
mer som relaterat till andra, externa faktorer och mindre till den interna
utvecklingen. Det gor det ocksd mdjligt att sdrskilja den ena politiken
frdn den andra. Det tror jag i grova drag ocksa &r bra ndr det géller att
forsoka paverka den interna utvecklingen i landet.

Anf. 22 AMINEH KAKABAVEH (v):

Fru talman! Tack, utrikesministern, for din forklaring! Det glader mig
faktiskt att i dag std hédr i kammaren i Sveriges riksdag och diskutera
regimen 1 Iran, framfor allt manskliga réttigheter, kvinnor, barn och arbe-
tarnas réttigheter. Det &r valdigt viktigt.

Av den anledningen dr jag ocksa glad for att debatten inte ska stanna
vid utrikespolitik. Det &r jatteviktigt med inrikespolitik.

Jag ser inte att frigan om kérnvapen inte dr viktig. Sjélvklart &r det en
viktig frdga. Men den iranska regimen har alltid anvint den metodologin:
Sa fort det finns ett tryck inét vill man visa upp nigot for att omvérlden
ska blunda for vad som sker i Iran. Irakfrdgan ar vildigt viktig, som togs
upp hér, och Iran spelar en stor roll. Men jag dr ocksa overtygad om att
mycket som sker i Irak och i andra delar av Mellangstern inte har direkt
med Iran att géra. Men Iran vill ju bli viktigt i omradet efter att Pakistan
har skaffat sig kdrnvapen och Israel finns dér. Iran vill ocksa synas. Dar
ar jag aterigen radd for att de ménskliga réttigheterna kommer i skymun-
dan for att den stora utrikespolitiken finns. Man vill ju ocksa avsiktligt
gora detta.

Jag maste aterigen sdga att jag dr glad for att vi i Sverige ar pa ratt
vig, men jag vill sdga att vad utrikesministern dn har att séga i debatten
kvarstar en sak: Ingen av oss kan ndgonsin séga att vi har gjort tillrack-
ligt.

Anf. 23 Utrikesminister CARL BILDT (m):

Fru talman! I detta kan jag sjdlvfallet i allt vdsentligt halla med. Vi
ska fortsdtta, inom ramen f6r framfor allt Forenta nationerna och de di-
rekta forhandlingar som sker fran Europeiska unionens sida, anstriang-
ningarna i de mer kdrnteknologiska fragestéllningarna med Iran. Men
viktigt ar ocksa att vi bibehaller perspektivet och diskuterar utvecklingen
bade av det iranska samhéllet internt pa det sitt vi nu har diskuterat och
fortsitter en dialog som gor det mdjligt att se en utveckling mot ett Iran
som ér ett stabilt, ansvarstagande och konstruktivt land som i tilltagande
utstrackning utvecklas i riktning mot en réttsstat och s& sméaningom



ocksé den typ av demokrati som det i det iranska samhéllet borde finnas
fullt mojliga forutsittningar for.

Kan Indien vara en livskraftig demokrati s kan néstan varje annat
samhille, oavsett komplexiteten och oavsett historien, ocksd vara en
livskraftig demokrati. Det finns ingen anledning till att Iran inte skulle
kunna g& den vigen, och det finns ingen anledning till att detta inte
skulle kunna vara en utveckling som ocksé gjorde det mdjligt for Iran att
spela den roll i regionen och ocksa pa den globala scenen som de flesta
iranier, egentligen oavsett politisk dskddning, anser att landet genom sin
historia, kultur och geografiska beldgenhet har bade mdjlighet och ratt
till.

Overliggningen var hirmed avslutad.

7 § Svar pa interpellation 2007/08:475 om Bromma flygplats

Anf. 24 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Borje Vestlund har frdgat mig om jag avser att ta initiativ
till en proposition om flygkapaciteten i Stockholmsregionen och nir den
i sa fall kommer. Bjorn Vestlund har vidare fragat om jag kommer att
acceptera ett avtal som binder upp en kommun under sa ldng tid som 30
ar med en flygplats som knappast kan anses miljovénlig.

Vad giller Borje Vestlunds forsta fraga, sa ar infrastrukturproposit-
ionen, ddr flygkapaciteten i Stockholmsregionen ocksé behandlas, under
beredning. Jag avser att ldgga fram den propositionen i september. I det
sammanhanget bereds ocksa forslagen frén den av den forra regeringen
tillsatta Flygplatsutredningen, som pekar ut Bromma som en av tio nat-
ionellt strategiska flygplatser.

Avtalet om Bromma flygplats &r ett avtal mellan tva parter, staten och
Stockholms stad. Stockholms stad vill ocksé ha kvar Bromma flygplats.
Om kommunen inte skulle vilja det skulle de inte ha skrivit avtalet med
staten. Ett langsiktigt avtal ger ocksa storre forutsittningar for investe-
ringar i ytterligare miljoforbéttrande atgarder.

Bromma flygplats bedriver ett aktivt miljoarbete for att minimera
flygplatsens miljopaverkan. Flygplanen flyger enligt vissa bestimda
flygvigar. Nira flygplatsen forldggs flygviagarna, i mojligaste man, sé att
bullret vid in- och utflygningar stor sd fa personer som mdjligt. Langre
bort fran flygplatsen lagger man flygvédgarna si att flygstriackan blir s
kort som mgjligt.

Luftfartsverket skapar incitament for flygbolagen att anvinda moder-
na flygplan, med renare och tystare motorer. I den startavgift som flygbo-
lagen maste betala ingér en avgasavgift och en bulleravgift. Avgasavgif-
ten okar med okande utsldpp av kvdaveoxider och kolviten och bullerav-
giften ar hogre for de plan som bullrar mest. I bulleravgiften tas ocksa
hénsyn till flygplatsens kénslighet. Bromma ligger i hogsta avgiftsklas-
sen.

Pa Bromma har banavisningsmedlet bytts ut fran urea till kalium-
formiat, som i dagsliget dr den miljoméssigt bista produkten pd mark-
naden. Storsta fordelen med avisningsmedlet, jAmfort med urea, &r att det
inte innehéller kvdve som bidrar till 6vergddning och forsurning. I dag
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anvéinds biobrénsle for uppvirmning av Bromma flygplats, och étgérder
for att spara energi pagér stindigt. Flygplatsen var exempelvis forst i
Europa med att anvinda stromsnal banljusarmatur med dioder.

Luftfartsverket har valt att géra sin egen verksamhet klimatneutral.
Detta ar de bland de forsta i Sverige med att gora. Klimatneutraliteten
uppnés genom att Luftfartsverket sa langt som mojligt vidtar atgérder for
att minska den egna verksamhetens koldioxidutslépp till noll. Forst nir
de egna atgirderna inte ricker till for att na nollutslapp koper Luftfarts-
verket certifikat som visar att utsldppsminskningen har skett i projekt pa
annat hall.

Anf. 25 BORJE VESTLUND (s):

Fru talman! Jag vill borja med att tacka infrastrukturministern for
svaret.

Annu en ging ska vi fa ett forslag i den fantastiska infrastrukturpro-
position som ska komma. Den hor man talas om néstan varje gang man
ar 1 kammaren. Den ska 16sa allskons problem, nu dven flygkapaciteten i
Stockholm. Det ska bli intressant att ldsa den, vill jag initialt séga i detta
sammanhang.

Det intressanta &r att i Stockholms kommun har majoriteten, de som
har makten i kommunen, varierat sedan 70-talet, och dnda sdgs det att
Stockholms stad vill ha Bromma flygplats. Hur kan statsradet sdga sa?
Om ett par ar vill Stockholms stad kanske inte alls ha den flygplatsen.
Det &r huvudfragan. Under de innevarande fyra aren vill man ha den.
Under de kommande fyra aren kanske man inte vill ha den. Trots det
sdger statsradet trosvisst att man vill ha den. Jag skulle vara vildigt for-
siktig, fru talman, med att gora sddana uttalanden. Man vill ha den for
tillfallet men kommer formodligen inte att vilja ha den om tva &r eller om
atta ar, eller vad det nu kan vara. Majoriteten i Stockholm véxlar ndmli-
gen vildigt ofta. Det finns det ganska god statistik pa.

Jag héller med statsradet om en sak som sades i svaret, ndmligen att
langsiktiga avtal — naturligtvis — ger moéjligheter till béttre investeringar
och miljoforbéttrande atgdrder. Det &r ju rent allmént ett problem nér
man har korta upphandlingstider, men jag kan tycka att det &r den enda
poéng statsrddet har i svaret. I ovrigt handlar det som infrastrukturmi-
nistern tar upp om att flygplatsen ligger i ett mycket tittbebyggt omrade.

Inflygningen ligger i ett tittbebyggt omrdde. Om det hidnde den
minsta lilla incident vet vi att det skulle sluta i katastrof. Vi vet att bul-
lerproblematiken dr betydande. Man har vid flera tillfillen blivit lovad,
inte minst forra gdngen avtalet skrevs om, att bullret skulle minska. Det
har visat sig bli tvirtom. Jag vet inte om det gjorts ndgra métningar men
atminstone upplevs bullret som minst lika hogt eller till och med hogre
pa grund av det 6kade antalet flygrérelser. Hur vi dn vénder och vrider pa
det hela bullrar varje plan nér det flyger in och nér det flyger ut, och med
ett okat antal flygrorelser okar ocksa bullret; det giller i varje fall upple-
velsen av bullret.

Det ar jattebra att man anvinder andra avisningsmedel. Det ar jéttebra
att man byter till lysdioder. Jag forstar bara inte varfor det i detta sam-
manhang skulle vara sa fantastiskt. Vore det inte ndgot som alla flygplat-
ser egentligen borde gora, inte bara Bromma? Det borde vil vara en
ambition i det allmdnna miljdarbetet, ndgot som alla verk pé transportpo-



litikens omrade borde ha. I det sammanhanget kan jag darfor inte se att
det skulle vara nagot som ar bra enbart for Bromma. Snarare dr det ett
underbetyg till regeringen for att man inte satt ordentligt tryck pd de
andra flygplatserna att géra pd motsvarande sétt.

Jag méste sdga att det &r ett ganska svagt svar pé en frdga som oroar
véldigt ménga stockholmare.

Anf. 26 STEN NORDIN (m):

Fru talman! Jag hor att Borje Vestlund forsdker hidnga upp sin
Brommakritik pa att 30 ar skulle vara for lang tid for ett avtal om en
flygplats. D& méste man stélla sig fragan: Vilken infrastruktur maste inte
ses och planeras pa lang sikt? Flyget dr vl ocksa en typ av infrastruktur,
precis som végar, jairnvdgar och broar, och dérfor en given del av Stock-
holmsregionens, och varje annan regions, infrastruktur.

Om vi tittar framét till 2030 — alltsd endast 22 ar fram i tiden — kom-
mer ytterligare en miljon ménniskor att bo i Stockholmsregionen. Jag
hoppas att Asa Torstensson och jag tillsammans di kunnat 16sa frigan si
att man kan aka snabbtag till Goteborg och Képenhamn. Men jag kan
forsdkra, fru talman, att Borje Vestlund och andra trots det kommer att
inse att flyget fortfarande &r ett viktigt transportmedel. Inte minst géller
det Ostersjoregionen som, det & min vertygelse, dd kommer att vara
mycket mer integrerad &n i dag.

Bromma ér alltsé en viktig pusselbit for att vi i Stockholm ska kunna
hivda oss i den internationella konkurrensen, och jag tror och hoppas att
just den insikten gjort att tidigare socialdemokratiska regeringar varit
minst sagt ljumma infor sina stockholmska partikamraters stindiga vilja
att lagga ned Bromma flygplats. Ni har inte vunnit sérskilt mycket stod
hos tidigare socialdemokratiska regeringar i den fragan.

Jag tror att det &r hog tid, fru talman, for Borje Vestlund, Carin Jim-
tin med flera att inse att stodet for deras nedlaggningslinje ar, milt ut-
tryckt, svagt. En farsk opinionsmétning i Stockholm visar ett starkt stod
hos stockholmarna for Bromma flygplats. Inte mindre dn 60 procent vill
behalla flygplatsen. I sjdlva Bromma vill ndra 70 procent behalla den.
Till och med var fjarde miljopartist vill behélla Bromma flygplats.

Fru talman! Man maste stélla sig frdgan vad alternativet till Bromma
dr, om man nu vill l4gga ned Bromma. I sin interpellation pastar Borje
Vestlund att merparten kan rymmas pa Arlanda och sdger dessutom att
det finns ledig kapacitet pa de flesta flygplatser runt om i vart land. Men
Borje Vestlund kan vél knappast se Visteras eller ens Skavsta som en
fullgod erséttning for Bromma? Och myten, for det &r en myt, att Ar-
landa skulle vara en fullgod erséttning ar seglivad hos Stockholms soci-
aldemokrater.

Sjalvklart vet Borje Vestlund och andra att om Bromma lades ned
skulle attraktiva start- och landningstider snart bli en bristvara pad Ar-
landa. Dértill kommer den problematik som Arlanda redan i dag brottas
med, ndmligen koldioxidutsldppen och koncentrationen pa just Arlanda.
Det skulle knappast bli battre om Bromma lades ned.

Det talades linge om en ny flygplats pd Sodertdrn, men politikerna i
dessa kommuner har knappast stéllt sig i ko for att fa vilkomna och an-
lagga en ny flygplats inom just sin kommun. Den fragan maste darfor i
dag betraktas som totalt dod.
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Fru talman! Bromma é&r en nationell strategisk flygplats. Utan
Bromma skulle Stockholmsregionens konkurrenskraft minska och trang-
seln och miljoproblemen pé Arlanda 6ka. Bromma flygplats ligger, vilket
statsradet redogjort for, langt framme i ett aktivt miljdarbete, och jag
tycker att Stockholms stad visat framétanda och ansvarskédnsla nidr man
arbetat fram ett modernt langsiktigt avtal, med stora miljéhansyn, for
Bromma flygplats.

Anf. 27 SYLVIA LINDGREN (s):

Fru talman! Jag reagerade ocksa pa texten i interpellationssvaret. Asa
Torstensson skriver: ”Stockholms stad vill ocksé ha kvar Bromma flyg-
plats.” Kanske dr det nodvandigt att ocksa blicka tillbaka lite grann i
tiden.

Bromma flygplats har funnits sedan 1936. Redan 1945, alltsa for 63
ar sedan, kom de forsta klagomélen om buller och miljoproblem fran de
kringboende. Ar 1968 sade hilsovardsnimnden i Stockholm nej till trafik
pd Bromma med bland annat DC 9:or. Luftfartsverket sade ddremot ja.
Men ett &r senare gav regeringen Luftfartsverket bakldxa och stoppade
trafiken med jetplanen pd Bromma. SAS flyttade sin inrikestrafik med
jetdrivna plan frén Arlanda, medan Linjeflyg stannade pa Bromma med
sina propellerplan.

Att Bromma &r en forhéllandevis liten flygplats innebér inte att verk-
samheten &r betydelselds. Jag tror att den dr nédvindig. Men det som
man borjade klaga pa 1945 har vi klagomal pa dnnu i dag, 63 ar senare.
Sten Nordin séger att vi maste se framét och pratar om 22 &r framét i
tiden. Men problemen med Bromma har funnits i 63 ar, och de boende i
Bromma kan mycket vl intyga detta.

Ak ut till Minneberg, Brommaomradet och villaomradet och lyssna
pa vilket trafikbuller det 4r! De boende dér berdttar om att nér de pratar i
telefon och det kommer plan kan de inte lyssna ldngre, for det hors inte.
Sitter man ute 1 tradgarden ar det bara att gé in och stdnga dorren. Att ha
fonster oppna ar bekymmersamt. Det hdr &r inte ndgonting som enbart
jag séger. Lyssna pa dem som bor i inkérszoner och dylikt.

Antalet landningar har ocksa o6kat, trots att man sa sent som 2002/03
sade att man skulle borja ett avvecklingsarbete i liten skala, sd att man
begrinsade antalet landningar fran 23 000 per ar till 15 000. Detta var ett
steg mot avveckling. Men vad har hént? Precis som hér sdgs tycker man
att man har fatt tystare plan och av den anledningen kan ha flera land-
ningar. Nu &r det alla mojliga plan som é&ker och vistas dir. Trafiken har
blivit minst sagt olidlig for de boende.

Men det finns andra problem ocksa. Infarten till Bromma fran Stock-
holms innerstad med Tranebergsbron &r inte nédgon bra trafikldsning.
Detta vallar ockséa koer och bekymmer. Dessutom behéver man ha mar-
ken. Det finns flera anledningar att se Over situationen pa Bromma. Jag
tycker att det d&r makalGst att ledningen i1 Stadshuset i Stockholms kom-
mun tecknar ett avtal med Luftfartsverket pa 30 ar, som kan sdgas upp
endast ensidigt. Det &r inte att virna om en god utveckling. Det ar fram-
for allt inte att virna om miljon och de boende runt Bromma flygplats.



Anf. 28 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Borje Vestlund efterfrigade att man tar upp flygkapa-
citeten i Stockholm i en proposition. Jag svarar att det kommer en infra-
strukturproposition. Angéende Borje Vestlunds kommentar om att allt
ska komma i en infrastrukturproposition dr det mest forvanande att Borje
Vestlund inte har forstatt att denna infrastrukturproposition, precis som
tidigare infrastrukturpropositioner, har till uppgift att blicka framat. Den
hér har dessutom till uppgift att skapa utdkade mojligheter mellan de oli-
ka transportslagen. Den stora utmaningen dr klimatutmaningen. Landet
behover flyg, vdg, jarnvdg och sjofart. Men de maste hinga samman
mycket mer miljosmart.

Den socialdemokratiska regeringen tillsatte en nationell flygplatsut-
redning. Det &r bara beklagansvért att Borje Vestlund inte har forstatt att
det hor ihop med vilka inriktningar och vilka prioriteringar man ska gora.
I det sammanhanget dr naturligtvis infrastrukturplaneringen i olika reg-
ioner, i detta fall Stockholmsregionen, helt avgérande for att nd bésta
resultat for de olika transportslagens samverkan.

Den andra fragan beror det 30-ariga avtalet. Staten har for linge se-
dan sagt ja till ett 30-arigt avtal. Det ar tva avtalsparter. Det ar upp till
den andra demokratiskt valda parten att fatta sitt beslut. Det har Stock-
holms fullméktige gjort, och det gor de pa egna mandat och egna meriter.
Det tdnker jag inte ldgga mig i. Den kritik som bade Sylvia Lindgren och
Borje Vestlund riktar mot arbetet i Stockholms fullméktige och i Stads-
huset ma riktas dit.

Staten har naturligtvis sina egna intressen att bevaka i ett avtal. Den
andra parten har sitt ansvar att utifrdn sina premisser och sina intressen
bevaka ett avtal. Det vore knepigt om jag som statens foretrddare skulle
lagga mig i hur kommunfullmiktige i Stockholms stad ténker eller age-
rar. Det tycker jag hor hemma pa den demokratiskt valda arenan Stock-
holms fullmaktige.

Anf. 29 BORJE VESTLUND (s):

Fru talman! Statsraddet far ursdkta, men ibland fir man i den debatt
som vi har hédr i kammaren intrycket att alla problem som &ver huvud
taget finns inom transportsektorn kommer att 16sas nér infrastrukturpro-
positionen kommer. Det blir ytterligare en sak. Man ska 16sa den ganska
sega fraga som formodligen inte, vad jag kan se i alla fall, kan vara 10st
bara for att man far ett 30-arigt avtal med Bromma. Det skulle ocksa
l16sas dér. Det ena efter det andra ska 16sas. Jag tror att jag kommer att ha
nagon interpellation senare i dag ockséd, om kollektivtrafiken eller vad det
var, dér det i svaret star att fragorna ska 16sas genom infrastrukturpropo-
sitionen. Jag hade dessutom en debatt med Asa Torstenssons departe-
mentschef. Da skulle dven konkurrensfrdgorna 16sas genom infrastruk-
turpropositionen. Det blir lite komiskt ibland att debattera de hér fragorna
i det perspektivet.

Jag vill kommentera Flygplatsutredningen. Den hade ett ganska fritt
mandat att tala om vilka som var de viktigaste flygplatserna, som den
utredaren uppfattade det. Sedan har man att ta stdllning till detta. Det
innebdr inte per definition att man behdver ldgga sig for varje forslag en
utredare ldgger fram. Man kan naturligtvis gora egna stillningstaganden
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och motivera dem. Det har dven den hédr regeringen gjort vid ett antal
tillfallen.

Sten Nordin ville plocka in hela Stockholmsdebatten hir. En sak har
Sten Nordin ratt i: 30 ar dr inte lang tid for en infrastruktur. Det kan jag
villigt hélla med om. Men 30 &r &r véldigt lang tid ndr man har kontro-
versiella saker som Bromma flygplats. Det finns ett antal ganska tydliga
skél som redovisas emot den. Det handlar framfor allt om bullret. Miljon
kanske kan forbéttras; det kan jag inte uttala mig om. Men jag kan séga
att bullret fortfarande é&r ett stort problem pa Bromma.

Jag haller med om att flyget kommer att vara ett viktigt transportme-
del. Diaremot vet alla som har studerat utvecklingen av flyget under de
senaste aren att det inte gar s& spikrakt uppét som man gérna vill tro, och
framfor allt som forstasigpdarna gérna vill tro. Det gar ganska mycket
upp och ned vad giller flyget.

Arlanda skulle i s fall ha varit fullt for ldnge sedan, for att ta det ex-
emplet. Sten Nordin sédger att det finns en myt om Arlanda. Nej, det ar
ingen myt. S& sent som bara for ndgra ménader sedan kollade jag denna
uppgift. Det man siger fran Arlanda dr att man kan ta emot betydligt mer
trafik d4n vad man har i dag och férmodligen hela Brommas kapacitet.

Ett annat alternativ &r att anvédnda flygplatserna runt omkring. Det
kréver ocksa att man vagar gora andra insatser for att till exempel bygga
ut infrastrukturen till andra flygplatser sd att det finns snabbtag att ta
dérifrdin. Men nér man inte vagar ta den diskussionen kommer det att
vara problem.

Jag tror att Sten Nordin tillsammans med andra moderater i Stock-
holm alltid har lyssnat for mycket p& vad Stockholms Handelskammare
har sagt. Det kéraste de har 4&r Bromma flygplats. Det gor att debatten blir
ndgot snedvriden nir man inte kan lyssna pa ndgon annan.

Jag gar till sist till den frdga som Sylvia Lindgren tog upp. Sten Nord-
in sdger hér att Stockholm kommer att vixa. Jo, just det, det kommer den
att gora. Den behover mark att bygga bostidder pd. Detta vigrar Sten
Nordin att inse.

Det finns snart inga reservat inom Stockholms stad att bygga bostdder
pa mer &n just pd Bromma flygplats. Det finns smé gluggar. Det vet bade
Sten Nordin och jag efter var gemensamma karridr i Gatu- och fastig-
hetsndmnden i Stockholm.

Anf. 30 STEN NORDIN (m):

Fru talman! Det ar alldeles givet att man maste jobba vidare med bul-
ler- och miljofragor. Det ér fragor som &nnu inte &dr 19sta fullt ut &ven om
situationen har forbattrats betydligt. Om man bara blickar tio ar tillbaka i
tiden har det hént saker.

Det &r just langsiktigheten i Brommaavtalet som ger mdjligheten att
arbeta med miljofragorna. Det har ocksa forts in som en mycket aktiv del
i Brommaavtalet. Det dr inte nytt. Man har haft miljofragorna dar tidi-
gare, och man har betonat det dnnu starkare i detta avtal.

Det iar klart att det finns invanare som berdrs och stors av flygtrafi-
ken. Sa ar det. Det giller &ven Arlanda. Det har vi ocksa en debatt om. I
de kommuner och bland de boende som &r runt Arlanda har vi en debatt.
Om vi flyttar hela Brommatrafiken till Arlanda &r jag inte sa dvertygad



om att debatten slutar. Jag tror att den kommer att 6ka, 4ven om den d&
inte berér Bromma.

Det dr dnda intressant att 70 procent av Brommaborna i en opinions-
undersokning séger att de vill ha kvar flygplatsen. Jag tror att det handlar
om tvé saker. Det finns en insikt om att det &r bra for Stockholmsregion-
en att ha en citynéra flygplats. Det finns ocksé en insikt om att det kanske
inte blir s& jattemycket béttre miljéo med de planer som Socialdemokra-
terna har for alternativanviandning av Bromma.

Jag dr inte Overtygad om att den marken dr den bédsta mark vi kan
bygga bostider pa efter att den i 40—50 ar har varit flygplats med allt vad
det innebér av fororeningar av marken. Jag &r inte sa sdker att Borje
Vestlund har hittat ett bra omrdde for bostadsbyggande.

Nar det géller legitimiteten i beslutet ar jag lite forvanad av den de-
batt som Socialdemokraterna for. En vald majoritet méste kunna fatta
langsiktiga beslut. Det ar ganska sjélvklart.

Det 4r anda samma parti som i en annan frdga vinder helt om. Dér
sdger man att det ska skrivas in i grundlagen att statliga bolag inte far
sdljas. Dér vill man verkligen bromsa pa alla sitt.

En vald majoritet maste ha den legitimiteten.

Anf. 31 SYLVIA LINDGREN (s):

Fru talman! Det &r ett svek mot de boende och Stockholm att flyg-
platsen pa Bromma &nnu inte har avvecklats. Buller, miljoproblem,
trangsel, avgaser, transportbekymmer och sédkerhetsaspekter &r bara
nigra av bekymren som ménga under en alldeles for lang tid tvingats
leva med.

Asa Torstensson vill girna bolla &ver fragan till kommunen och
Stockholm. Det &r fullstdndigt orimligt att regeringen later en myndighet
binda upp nuvarande regering och framtida regeringar for en s lang tid
som 30 &r i en fraga som é&r s viktig for stockholmarna.

Den hér fragan dr minst sagt kontroversiell. Det d&r manga som &r ut-
satta for Brommas negativa miljopaverkan. Det har vi talat om en del
hér. Visst finns de bekymren ocksa runt omkring Arlanda. Men det finns
en annan téithet.

Det handlar om Kungsholmen, Minneberg och hela infarten. Dér bor
vildigt mycket méinniskor. Det finns ocksa redan buller av annat slag vil-
ket o0kas ytterligare. Det dr nedfall och dylikt av partiklar frén bensin som
ocksa paverkar tridgérdarna runt omkring Bromma.

Det dr inte nog med att man inte kan ha fonstren 6ppna. Man kan inte
heller dta dpplena frén den egna tradgarden. Bromma ar felplacerat. Det
har vi forsokt att tala om. Men man forlanger utan vidare avtalet och med
enbart en part som kan sdga upp detta avtal.

Flyget behovs. Men placeringen av Bromma flygplats &r i hogsta grad
olamplig. Det vore forédande for miljon och de boende om det ska vara i
ytterligare 30 ar.

Anf. 32 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Sylvia Lindgren tog sin kraft frdn det som hénde for 30
ar sedan och hianvisade 30 ar framét och beskriver sveket mot stockhol-
marna och Bromma. Sylvia Lindgren &r antagligen svaret skyldig.
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Hon beskriver en situation for Bromma didr man som majoritetsbil-
dare i Stockholms stad inte har engagerat sig, hittat l16sningar och lagt
ned Bromma. Det dr uppenbarligen vad Borje Vestlund och Sylvia Lind-
gren vill gora. De vill lagga ned Bromma. De har haft sina redskap att
gora det.

Brommaavtalet ar beslutat av regeringen. Stockholms stadsfullmék-
tige har godként sin del av avtalet. Det ar tva sjélvstidndiga parter som
utifran sjélvstidndiga positioner och intressen i var sitt avtal har ansvar for
att se till att man ar tillfreds med det man skriver under i avtalet. S& har
skett.

Det finns ett intresse fran Luftfartsverket av langa avtal for att kunna
vidta miljoinsatser och gora investeringar som kostar pengar. Dar ar
langa avtal en viktig parameter. Det 4r en av grundinstdllningarna som
Luftfartsverket har haft.

Oversynen av avtalet som sidant har skett pa initiativ av den andra
parten, Stockholms stad. I det sammanhanget 4r det aterigen tva parter
som har att ta ansvar for var sin del i en férhandling.

Anf. 33 BORJE VESTLUND (s):

Fru talman! Jag ska inte vara lika osjyst som statsradet &r nér jag de-
batterar. Jag brukar inte angripa mina motstdndare nér de inte har nagot
inldgg kvar.

Jag kan bara for Sylvia Lindgrens del séga att problemet &r, statsra-
det, att Bromma praktiskt taget har varit nedlagt for allt trafikflyg under
ett antal ar for att sedan upptas igen. Det var en borgerlig majoritet som
upptog trafiken. Jag vill i det sammanhanget erinra om att det skedde mot
Centerns vilja.

Infrastrukturdebatten dr oftast véldigt regional. Det dr séllan statsré-
det behover std och diskutera sndskoterleder och sddant med oss stock-
holmare. Har det hint?

(Statsradet ASA TORSTENSSON (c): Jo, men inte nir det giller
Stockholm.)

Det har inte hint med oss stockholmare. Jag tror inte att vi diskuterar
andra fragor, andra végar och andra jarnvdgar som ligger utanfor vért
omrade. Det brukar vara extremt regionala fragor. Det ar klart att vi inte
kan kréva nagot jatteengagemang i denna fraga.

Jag har en kommentar om Arlanda. Man séger sa hir: Varfor tas det
inte hénsyn till de boende vid Arlanda? Jag dr medveten om de milj&pro-
blem och andra problem som finns kring Arlanda. Men det gor ju inte
situationen pd Bromma s& mycket bittre! Skillnaden mellan Arlandas
och Brommas situation d4r méhénda att det vid Arlanda &r négra kilometer
mellan de boende och flygplatsen. I Bromma ar det nagra hundratal me-
ter. Det ar stor skillnad, och det gor att vi har en annan situation nér det
géller Bromma flygplats. Den ligger mitt bland de boende. Savitt jag vet
finns det ingen flygplats i Sverige och ganska fa i Europa som har ett
sadant lage. Detta &r intressant. Jag tycker att man ska ta del av debatten
om Heathrows flygplats, som ligger lite for nidra bebyggelsen. Men den
ligger inte sd ndra som Bromma.



Anf. 34 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Naturligtvis 4r Bromma flygplats placering i sig mycket
speciell. Det dr en av orsakerna till det l&nga perspektivet ndr Sylvia
Lindgren hanvisar till den diskussion som har forts om Bromma.

Precis som interpellanten sdger menar jag att Brommas situation inte
ar ndgon nyligen uppkommen situation. Men det har samband med annan
flygplatsinfrastruktur nér vi tittar pd& Brommas vara eller icke vara. Om
kollektivtrafik i anslutning till Skavsta redan hade varit utbyggd eller
prioriterad hade Brommas situation varit en helt annan. S& &r det inte.
Det har inte prioriterats sa.

Dirfor finns det avtal som Stockholms stad har initierat att lyfta upp.
Det har man gjort av den anledningen att det ar lokalt och regionalt in-
tressant att ha kvar Bromma. Annars hade man inte tagit det initiativet.
Fran statens sida &r det aterigen ett ansvar utifrdn Luftfartsverkets roll
och intresse att se vad som &r intressant i ett avtal for att kunna vidta till
exempel miljoatgarder och andra insatser. Fran statens sida har vi moj-
lighet att upphéva avtalet ndr staten finner andra 16sningar.

Borje Vestlund hénvisar till att Brommadiskussionen &r regional. Vi
far dnda inte missa diskussionen om att véra flygplatser ar ett mycket na-
tionellt intresse. Jag moter vikten av att Bromma flygplats fungerar dven
hos socialdemokrater pa Gotland, till exempel.

Overliggningen var hirmed avslutad.

8 § Svar pa interpellation 2007/08:486 om posten i glesbygd

Anf. 35 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Borje Vestlund har fragat mig vilka atgirder jag vill vidta
for att 16sa problemet med posthimtningen i Arbdle och pa andra orter
dir man har mycket langt till brevladan.

Inledningsvis vill jag glidja Borje Vestlund med att fragan om
postutdelningen i Arbéle dr for tillfillet 16st och nigra nya klagomal har,
savitt jag kdnner till, inte framforts.

Regeringen anser det vara sjalvklart att vi ska ha en god postservice i
hela landet och att den ska vara tillgdnglig for alla. Utanfor tétort sker
utdelning till ca 750 000 postmottagare via lantbrevbéarare, och s& mycket
som 97 procent av dessa har mindre dn 500 meter till postlddan. Med
hinsyn till befolkningstdthet med mera i de aktuella omradena far till-
géngligheten anses vara god.

Jag kan dven ndmna att Post- och telestyrelsen under 2007 tog ini-
tiativ som ledde till att Posten forbéattrade sina rutiner vid beslut om for-
dndringar i postutdelningen. Ett centralt placerat, internt rad inrdttades
som numera bistdr bolagets lokala organisation vid beslut som ror
postutdelning. Jag védlkomnar det hér initiativet som sékert kommer att
bidra till att ”mjuka vdrden” och den sociala dimensionen beaktas nar
Posten fortséttningsvis fattar beslut som ror postutdelning.

Vidare finns numera mojlighet for postmottagare som dr missndjda
med Postens stillningstagande pé lokal niva att vénda sig till det interna
radet och fa sin sak provad pé central niva. Det ser jag som en betydelse-
full forbattring.

Prot. 2007/08:94

11 april

Svar pa
interpellationer

27



Prot. 2007/08:94
11 april

Svar pa
interpellationer

28

Jag har i1 dagsléget inte for avsikt att vidta nagra ytterligare &tgérder
nér det géller postlddornas placering.

Anf. 36 BORJE VESTLUND (s):

Fru talman! Nér jag hade skrivit interpellationen fick jag ett med-
delande fran Posten AB som talade om att man hade 16st fragan. Jag blev
glad over det. Jag tankte att dntligen kan vi hitta ndgot som gor att vi kan
gd in mer pa regelfrdgan dn att diskutera de hér stackars ménniskorna i
byn Arbéle, som har haft problem med posten under ganska lang tid vid
det hér laget.

Dessvirre visade det sig att det hir egentligen inte var riktigt hela
sanningen. S4 sent som i gér fick jag ett mejl frén byalaget i Arbdle som
beréttade att detta bara var tillfalligt 16st. Dessutom hade ett par familjer
fortfarande 14ngt till postlddan, ndmligen mer 4n en och en halv kilome-
ter. Det &r vildigt 14ngt for de flesta av oss i alla fall.

Jag tycker att detta aterigen visar statsradets ovilja att 16sa ett sddant
hér problem, som géller sd f& ménniskor. Jag tror att vi diskuterade detta
i den forra debatten. Det handlar om 600 personer. Det borde faktiskt
regeringen ha klarat av vid det hédr laget. Utredningen fanns hér. Den var
pa plats. Det géllde bara att skriva ett bra regelverk for de olika aktorer-
na. I allra hogsta grad borde detta vara aktuellt nu, nér vi maste ha ett
regelverk da vi fordndrar Postens verksamhet genom att Posten séljs. Jag
forstar inte riktigt varfor statsradet dr sa envis med detta.

Nér jag har héallit pd med de hér frigorna har jag fatt ett antal indikat-
ioner fran andra hall i landet. Till exempel frdn Alvsbyn har ménniskor
hort av sig och sagt: Men vi har det precis likadant! I det fallet, fru tal-
man, handlar det om en by dédr man visserligen fick himta alla sin post pa
samma stélle, men posten kom i alla fall till byn. Vad som sedan hénde
var att barnen tog slut i byn. Jag vet inte om de slutade skolan eller flyt-
tade dérifran, men det gick ingen skolskjuts till byn ldngre. D& upphorde
leveransen av post.

Detta kan inte vara vad vi menar med att hela Sverige ska leva och att
alla méanniskor ska ha lika virde oaktat var man bor i landet. Det forva-
nar mig verkligen att det &r ett centerpartistiskt statsrdd som har suttit
med armarna i kors och bara hinvisat till att jag vill infora fler regler for
landsbygdens invénare.

Jag vill inte infora fler regler. Men jag vill att landsbygdens invanare
ska kunna hanteras pd samma sitt som jag som bor i Kista och far min
post till dorren varje dag, fem dagar i veckan, enligt de intentioner som
finns 1 véra postlagar. Det tycker jag ska gédlla alla ménniskor i hela lan-
det oaktat att jag bor i Stockholm och de hir ménniskorna i Arbéle eller i
Alvsbyn eller var det nu kan vara.

Jag tycker att det ska finnas en rdttvisa. Méanniskor ska behandlas pa
samma sitt. Det hir har blivit uppenbart genom de debatter som Asa
Torstensson och jag har fort och dven i dem jag forde med forra infra-
strukturministern. Men till hennes forsvar kan ségas att hon hade lika
délig kunskap om detta som jag nir problemet bdrjade. Ingen hade ob-
serverat eller hort talas om det. Det var knappt sé att PTS hade gjort det.



Jag ar fortfarande forvanad Over att statsradet inte vill gora ett enda
dugg for det hdr, utan bara hénvisar till det rdd som nu finns och som
man kan hora av sig till ndr det géller att ta hidnsyn till de sociala vér-
dena.

Anf. 37 SOLVEIG ZANDER (c):

Fru talman! Jag tyckte att det var bra att Borje Vestlund stéllde inter-
pellationen. Men det forvanar mig att Borje Vestlund inte hade fatt in-
formation om att det delvis hade 16st sig i Arbole nir interpellationen
skrevs.

Jag var i Arbéle i hostas och pratade med de familjer detta berdr. Da-
gen efter kontaktades familjerna av Posten som delvis atgérdade deras
onskemal, det vill sdga man flyttade brevlddan dit ddr den var frén bor-
jan. Det betyder alltsa att en av familjerna har en kilometer till sin post,
och den andra har tvé kilometer. Det dr sjdlvklart att man ska goéra négot
at detta, for det ar oerhort viktigt att servicen fungerar pé landsbygden.

Men jag maste halla med statsrddet om att vi inte alltid nér dnda fram
med lagstiftning. Det ar ett ganska trubbigt instrument. Ska vi ge makten
till folket, vilket vi i Centerpartiet vill, maste vi hitta andra 16sningar for
att komma dit vi vill.

For byalaget uppe i Arbdle handlar det inte bara om posten, utan det
handlar om servicen 6ver huvud taget pa landsbygden. Den &r valdigt
viktig. Dérfor tog ocksé niringsminister Maud Olofsson initiativet i hds-
tas eller vintras och bad alla departement komma med forslag pa hur man
skulle kunna stirka utvecklingskraften pa landsbygden. Uppdraget skulle
redovisas till Néringsdepartementet den 15 december. Statsrddet Tor-
stensson tillhor ocksd Néringsdepartementet, och man jobbar nu for fullt
med att titta pa hela landsbygdens mojligheter att utvecklas och att fa en
god service.

Det ar véldigt viktigt det Borje Vestlund nu framfor: Det handlar om
att man ska fé en bra infrastruktur, en bra service och ett bra foretagande.
Man ska ocksa fa sin post.

Fran Centerns sida anser vi detta vara en oerhort viktig punkt. Dessu-
tom handlar det om att hela Sverige ska leva, och den organisationen
kommer till Arbdle den 29 maj for att diskutera med byalaget om hur
man ska fortsétta jobba med att fa tillgénglighet och att fa posten dit dir
man vill och en béttre service.

Diskussionen har alltsd paborjats. Den dr inte klar, och jag forvéntar
mig ocksa att statsrddet Torstensson fortsitter att halla frdgan om ut-
vecklingen pa landsbygden levande. Vad jag forstod vid samtalet med
Arbbleborna handlar deras oro nu bland annat om att danska och svenska
posten har gatt samman. Man oroar sig for att det ska innebéra ytterligare
en forsdmring for dem.

Jag skulle darfor vilja att statsradet i det hdr sammanhanget kunde
formedla att det formodligen dr tviartom — att samgéendet innebér att
postservicen tryggas pa ett helt annat sétt dn tidigare. Jag hoppas att stats-
radet Torstensson vill besvara den fragan.
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Anf. 38 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Borje Vestlund och jag har som sagt var debatterat Ar-
bole specifikt vid ett flertal tillfdllen tidigare. Inte desto mindre vill jag
pasté att man blivit ndjd med det arbete som nu har inletts och resultatet
s& hir langt, det vill sdga aterstillandet av brevladorna sé tidigt som i
oktober. Detta bygger precis pa de principer som jag tror dr de bésta for
att skapa en utveckling och en gemensam syn pa vilken service som man
i olika byar i olika delar av landet har behov av. Det handlar om den
lokala dialogen.

Jag vet att Borje Vestlund och jag av ideologiska skél har helt skilda
synsitt, men jag har en mycket stark tilltro till att lokal utveckling sker
med hjilp av en mycket, mycket tydlig dialog och en gemensam syn pa
var problemen ligger. Statligt reglerade system med x meter eller x kilo-
meter skapar inte de flexibla regelsystem som man just fran ett lokalt
perspektiv i andra sammanhang efterfragar. Jag vet ju det, eftersom jag
har jobbat med den hér typen av landsbygdsutveckling. Jag vet att stat-
liga regelsystem ér alltfor trubbiga for att man ska kunna hitta de flexibla
system som behdvs ndr vi pratar om lokal service, samverkan mellan
olika myndigheter och privat och offentlig verksamhet. Jag har alltsa en
mycket stark tilltro till detta.

Sedan kan man sédga att det “bara” ar ett internt rdd. Det ar inte sa
bara om man hittar ett system som tidigare inte fanns vad géller 6verkla-
gande internt, ddr man just skapar en kontakt for den enskilde som &r
missndjd. Det &r klart att det &r en forstérkning och en forbattring.

Inte desto mindre tror jag att det dr oerhort viktigt att som Solveig
Zander vara pa plats och vara aktiv i dialogen och ddrmed i den lokala
utvecklingen. Det &r oerhort viktigt.

Nér det géller den svenska och den danska posten ska vi ha med oss
bakgrunden att en grund for de positiva reaktionerna fran Posten som
sadan &r att man sjélv har upplevt en pressad konkurrenssituation och har
efterfragat battre muskler. Statens roll som reglerare dr mycket tydligt
skild fran dgarrollen.

Det gor att en lagstiftning som ligger till grund for att alla har rétt till
postutdelning fem dagar i veckan med Overnattbefordran &r den lagstift-
ning som Post- och telestyrelsen foljer. Det &r som sagt var ett regelsy-
stem som dr skilt fran dgarrollen. Den lagstiftningen &r det som styr.

Anf. 39 BORJE VESTLUND (s):

Fru talman! Jag bara konstaterar att jag faktiskt var med hir den forra
mandatperioden, nir Solveig Zanders foretradare hade en argumentation
som byggde pé att vi maste fa en béttre lagstiftning for landsbygden for
att 10sa denna fraga. Jag vill bara konstatera att hon i det sammanhanget
var vildigt tydlig.

Jag delar i princip statsradets uppfattning att man ibland inte nar fram
med lagstiftning. En dialog ar vdldigt viktig. Men négonstans finns det
dnda en grins dir man inte via dialog 16ser problemen. Jag som har pra-
tat med minniskorna i Arbéle i manga ar vid det hir laget vet att de har
fort dialog, dialog och dialog. Till slut har man tréttnat pa den hir dialo-
gen eftersom den inte har lett till nigonting.



Som jag sade precis nér jag inledde: Jag trodde att jag skulle fa gratu-
lera statsradet till att ha 16st det hér fallet, fast man maste ga vidare med
de andra fallen. Men det fick jag inte gora nu eftersom man trots allt inte
har 16st detta med postladorna i Arbole pa ett tillfredsstillande sitt.

Jag kan ocksa instimma i att det finns andra problem i glesbygden.
Dem skulle jag gdrna ta upp och diskutera hir, men den hir gangen
gillde det just postladorna. Jag har ocksi haft kontakt med Arbdle med
anledning av bredbandet, men det kanske jag kan dterkomma till i en
annan debatt. Vi kanske inte ska blanda in fler frdgor i den hir debatten.
Men jag delar uppfattningen att det &r fler frdgor som &r intressanta for
glesbygden.

I det hiar sammanhanget brukar det vara sé, och jag tycker att vi har
en ganska gemensam uppfattning kring detta i den hiar kammaren och i
andra lagstiftande forsamlingar, att vi skapar lagstiftning for den svagare
parten. Vi brukar siga att en viss lagstiftning behovs for den svagare
parten gentemot en starkare. Vem kan i det hdr sammanhanget pésté att
en grupp bybor ute i Arbéle eller for all del ndgon annanstans kan vara
stark i forhéllande till staten?

Dir spricker hela den romantiska idé Asa Torstensson for fram om att
klara ut de svara problemen med hjélp av en dialog. Nagonstans i botten
maste det finnas en lagstiftning med en tydlig reglering nér dialogen inte
fungerar. Men det vill Asa Torstensson inte hora talas om. Hon siger
bara att det ska ske en uppgorelse med PTS och detta rdd. Men var finns
rittigheterna om man inte klarar av att 16sa problemet med hjélp av ra-
det? Ska svenskarna vara tacksamma for vad PTS och Posten AB séger
och sedan hélla truten? I de hir sammanhangen fir man minsann ingen
hjilp fran den sittande regeringen. Det dr att dra tillbaka sitt ansvar frén
hela postpolitiken. Detta &r representativt for hur man hanterar postfra-
gorna just nu i regeringen.

Jag #r fortfarande, Asa Torstensson, ingen regelkramare — absolut
inte. Jag tycker att man ska luckra upp s& manga regler som mojligt for
att gora det enklare for manniskor. Men dér det verkligen behdvs regler
for att skydda den svagare parten maste det till regelverk — for att se till
att ménniskors liv i glesbygden inte dventyras. Om inte myndigheter och
Posten AB begriper detta méste den svenska regeringen och riksdagen
forsta det — men uppenbarligen gor inte den nuvarande majoriteten det.

Anf. 40 SOLVEIG ZANDER (c):

Herr talman! Borje Vestlund pétalade att min foretrddare krivde lag-
stiftning pad omradet. Det stimmer. Det var den 16sning som fanns pa
problemet da. Jag haller med statsradet Torstensson om att det i dagslé-
get inte dr den bésta 16sningen. Det tar lang tid innan dialogen blir ett
instrument man har nytta av. Helt klart dr att problemet med Posten i
Arbéle beror pa att dialogen har gtt snett. Det #r det som har gjort att
man har hamnat dér man har hamnat.

Nu far vi fundera 6ver hur vi mojliggér for médnniskorna att fa makten
att prata med myndigheter. Statsrddet Torstensson har bidragit till det
interna radet. Det mdjliggér for ménniskor att prata med en myndighet
och gé forbi en regionchef eller annat underordnat organ. Det ér det vik-
tiga.
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Byalaget i Arbole har gjort oerhort mycket i frigan. Jag beundrar dem
for att de har stétt ut och att de har fortsatt. Utan deras arbete hade man
definitivt inte kommit s& 14ngt. Det beror pa att dialogen inte har funge-
rat.

Jag tror pé dialogen, och jag ar dvertygad om att framtiden kommer
att visa att byalaget i Arbéle har framgang i sitt sétt att gora det mojligt
for médnniskor att fa en posthantering som de vill ha den. Det &r precis det
jag Onskar att jag kan hjilpa dem med, vilket jag forstér att ocksd Borje
Vestlund vill.

Anf. 41 EVA-LENA JANSSON (s):

Herr talman! I tisdags hade jag en debatt med Maud Olofsson anga-
ende dgandet av de statliga bolagen. Maud Olofsson uttalade sin glddje
over att man kan borsintroducera Posten. I dag, herr talman, har Posten
ett samhéllsuppdrag som den storsta konkurrenten City Mail inte har.
Visserligen har dgaren till City Mail det uppdraget i Norge men daremot
inte 1 Sverige. Ddrmed ar det inte konkurrens pa lika villkor. Det hir ger
Posten ett tydligare samhéllsuppdrag och ocksé vissa nackdelar gentemot
sin konkurrent.

Med en sammanslagning, en fusion, med den danska posten kommer
man att bli en slagkraftigare post och ddrmed kommer infrastrukturen att
rdddas. Jag undrar da, statsradet Torstensson, vad som kommer att handa
vid en privatisering av Posten, som de facto en borsintroduktion innebér.
Vad hinder med sjélva samhéllsuppdraget? Vad géller till exempel Telia
Soneras samhillsuppdrag stéller man i dag tydliga krav pa dem att de ska
finnas &ven i glesbygd. De kraven kan inte stillas pad de andra operatd-
rerna. Vi ser att det far effekter framfor allt ute i glesbygden. Jag hoppas
att statsradet kan svara pé fragan om vad som hénder med samhillsupp-
draget nér Posten borsintroduceras.

Enligt Solveig Zander d&r myndigheten Post- och telestyrelsen sid-
steppad av radet. Det later konstigt. Jag skulle vilja hora ett fortydligande
av statsradet i den frdgan. Posten dr en del av — som jag uppfattar det —
vad ménga betecknar som det svenska folkhemmet. Posten engagerar och
berér. Vad dn Posten gér kommer det att engagera oss och vi kommer att
stilla fradgor. Darfor dr det viktigt att den ansvariga ministern i friga om
samhillsuppdraget ar tydlig med vilka krav den hér regeringen kommer
att stélla. Med tanke pa niringsminister Maud Olofssons uttalande om
borsintroduktionen och en privatisering av foretaget kommer detta med
storsta sannolikhet att padverka samhéllsuppdraget. Det kommer ddrmed
ocksa att paverka glesbygden. Vi har till exempel sett vad som har hint
med bensinmackar. Dar dr det bara marknadens villkor som giller. Da
blir det inget samhéllsuppdrag. Vi har sett effekterna av en borsintrodukt-
ion av Telia Sonera.

Herr talman! Jag hoppas att statsrddet Torstensson kommer att svara
pa vad som hiander med Postens samhéllsuppdrag vid en privatisering.

Anf. 42 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Borje Vestlund ér den forsta som kallar mig romantiker.
Det ar inte s manga som tidigare har lagt det epitetet pad mig.

Jag pastar att den inriktning Borje Vestlund hér beskriver rent teore-
tiskt om landsbygdens behov av bra service lever jag sjidlv mitt uppe i. Vi



m4 ha skilda verkligheter i vart vardagliga liv. Landsbygden befinner sig
i en situation ddr man maste hitta smarta l0sningar for att fa fortsatt bra
service. Olika delar av landsbygden befinner sig i olika situationer. Eva-
Lena Jansson ndmnde till exempel om det finns en bensinmack och det
diarmed finns en samlad service pé ett stdlle. Det ar dérfor jag hanvisar
till att detaljreglering av exakt placering av en postldda inte innebér den
flexibilitet som forenklar livet for ndgon pé landsbygden. Det gar vil att
inledningsvis kénna trygghet i att min postldda far vara hogst 1 000 me-
ter bort. Med den typen av detaljreglering maste Posten ocksd ténka
smart. Nya strickdragningar gjorda med hénvisning till lagstiftningen
kan innebéra att andra ménniskor far det simre. Det gér inte att sidga att
det handlar om 600 personer utan det handlar om hela systemet att leve-
rera bra postservice pé landsbygden. Det &r dirfor jag dr emot en detalj-
reglering.

Det interna radet har fatt sig &lagt olika uppgifter. Radets uppgift ar
att tolka in andra mjuka vérden vid bedomningen av postlddornas place-
ring. Det giller dven vad Solveig Zander beskrev, ndmligen tvistefragor
for postladeplacering inom tatort. Nar den lokala organisationen kdnner
osédkerhet kan fragorna remitteras till radet for prévning och beslut. Detta
dr viktigt nér vi pratar om dialog.

Jag vill pasta att det innan det hér fick ett omtag snarare var brist pa
dialog i just Arbolesituationen. En dialog och det arbetssittet bygger man
inte upp s& snabbt som Over en natt om det inte har pagatt tidigare, utan
det dr ett arbetssitt som myndigheterna méste genomsyras av. Jag &r i
allra hogsta grad mycket tydlig i det.

Myndigheter har ett ansvar att stindigt se 6ver sin verksamhet och
stindigt ha fokus pa att vara just de som levererar bra service till sina
invanare. D4 ar dialog och det arbetssittet prioriterat. Jag tror att vi maste
hitta nya metoder for att skapa forutséttningar for landsbygdsutveckling.

Anf. 43 BORJE VESTLUND (s):

Herr talman! I ett avseende tror jag att statsrddet och jag &r véldigt
Overens, och det dr att jag ocksa tror att dialog och lokala 16sningar ar det
som kan 16sa mycket av landsbygdens problem.

Det som uppenbarligen skiljer statsrddet och mig at — jag noterar att
dven andra centerpartister har kravt det, i varje fall ndr man inte har rege-
ringsmakten — dr uppfattningen att det ndgonstans maste finnas ett regel-
verk som slér till nir dialogen inte ger ett resultat.

Jag bor i ytterstaden i en storstad, och dér har vi delvis samma pro-
blematik som stora delar av glesbygden har, att den kommersiella och
den offentliga servicen minskar. Jag vet vad det innebér att sitta och se
sin bygd do ut pa det séttet. Den erfarenheten har jag ganska ldngt inne i
min ryggrad.

Darfor menar jag att det hdr ar en viktig fradga. Men det som ér allvar-
ligt dr att jag inte kunde fa gé till kammaren i dag och vara glad dver att
frigan hade 16sts for Arbdleborna. Tvirtom ir det en tillfillig 16sning,
och man har inte hittat en 16sning pa lang sikt. Det #r i alla fall vad Ar-
boleborna har upplyst mig om. Jag tycker att det &r trakigt.

Man menar att det hir ska ske genom en dialog. Var kan vi se det i de
forslag som har kommit frén regeringen? Vad sdger det om alla andra
problem, som exemplet fran mitt utskott med pumpstationer? Jag ser inte
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var det finns i regeringens politik for ndrvarande och framfor allt inte nir
det giller dessa postlador, for da vill man ingenting. Det &r ocksé trikigt.

Anf. 44 EVA-LENA JANSSON (s):

Herr talman! Jag stéillde en fraga utifran detta med Postens samhills-
uppdrag och att den ska finnas i glesbygd, men jag fick inte négot svar.

Vad hédnder med Postens samhéllsuppdrag nir den borgerliga rege-
ringen nu har bestdmt sig for att privatisera foretaget? Det &r de facto vad
det innebdr ndr man borsintroducerar ett statligt dgt bolag.

Jag tycker da att det ar viktigt att den minister som har ansvaret for
detta samhéllsuppdrag talar om vad det far for effekter pa samhallsupp-
draget. Kan vi aldgga ett privatigt foretag samhédllsuppdrag? Det kan vi
naturligtvis inte. Det kommer att handla om att man far betala for en
service.

I dag gér Posten med vinst och gor ett bra jobb runt omkring i Sve-
rige. Sedan finns det olika service beroende pa var man bor. Det dér kan
vi diskutera hur mycket som helst, men vad jag tycker ar viktigt ar att
Posten i dag har ett samhéllsuppdrag. Jag &r radd for att det samhéllsupp-
draget kommer att tunnas ut vid en borsintroduktion och en privatisering.

Det ar synd att statsrddet inte vill svara pa min frdga. Det gor mig
véldigt bekymrad. Hon vet de facto vad som kommer att hinda vid en
privatisering, att det kommer att bli sémre service i glesbygd.

Jag uppfattade, herr talman, att statsrddet dessutom holl med Solveig
Zander om att Post- och telestyrelsen dr en myndighet som nu har blivit
sidsteppad av ett rdd. D& maste jag ocksd fi reda pa: Ar detta rad att
beteckna som en myndighet? Vad jag har forstatt &r i alla fall att det &r
Post- och telestyrelsen som ska granska Posten och utfirda regler for vad
som giller forutom de direktiv man har fatt fran regeringen.

De hir tva fragorna skulle jag gérna vilja ha ett svar pa. Jag hoppas,
herr talman, att jag far svar i dag.

Anf. 45 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Jag tycker att Borje Vestlund ska vara glad i dag, dven
om jag inledningsvis sade att det for tillfallet &r en 16sning. I debattartik-
lar och artiklar som lokala foretridare i Arbole har varit med i har man
uttryckt att man si hir langt ir nojd dven om Arbélefragan i sig inte dr
16st, eftersom det finns en anmélan till Europeiska kommissionen fran
Arbbleborna vad giller Sveriges tillimpning av postdirektivet. Diskuss-
ionen om fragan kommer alltsa att fortsitta. Europeiska kommissionen
har inte tagit stdllning till drendet.

Vad giller frigan om lagstiftningen och samhéllsomfattande uppdrag
har jag redan svarat pa den. Det var ju precis en av de frdgor som Solveig
Zander svarade pa. Vi har en lagstiftning diar samhéllsuppdraget &r sér-
skilt fran dgarrollen. Om Eva-Lena Jansson inte var uppmérksam kan jag
séga att jag redan har svarat pa den fragan.

Det finns inget samhéllsuppdrag vad giller bensinstationer, sa det
kanske vi inte behdver blanda in har.

Inte desto mindre &r situationen och foréndringen av den allménna
servicen pa landsbygden en av anledningarna till att Maud Olofsson har
tagit initiativ for att se hur vi kan skapa bra samverkansformer for att ha
en bra service i alla delar av landet.



Det interna radet &r precis det jag séger. Det &r ett internt rdd som
Posten har inréttat for att skapa en béttre dialog, béttre service och battre
nérhet till de olika intressenterna runt omkring i landet. De har just till
uppgift att stirka dialogen, stérka servicen och hitta lokala flexibla 16s-
ningar pa ett mycket bra sétt.

Overliggningen var hirmed avslutad.

9 § Svar pa interpellation 2007/08:490 om kollektivtrafiken i Stock-
holm

Anf. 46 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Borje Vestlund har fragat miljominister Andreas Carl-
gren vad han avser att gora for att 6ka kollektivtrafikdkandet, inte minst
inom Stockholms ldn. Dessutom har Borje Vestlund fragat om det ar
miljoministerns stdllningstagande att prishdjningar pa kollektivtrafikre-
sandet dr i Overstimmelse med Klimatberedningens betéinkande. An-
svarsfordelningen inom regeringen dr den att det &r jag, i befattningen
som infrastrukturminister, som ansvarar for frigor om kollektivtrafik.

Jag héller med Borje Vestlund om att det dr onskvért att 6ka kollek-
tivtrafikresandet, dtminstone som andel av allt personresande. Om kol-
lektivtrafiken vinner marknadsandelar pad bekostnad av resande med
personbil leder det till minskad klimatpédverkan och ger andra positiva
effekter. Staten har tva stora uppgifter nér det géiller kollektivtrafik. Dels
ska det finnas infrastruktur av en sddan omfattning och kvalitet att det
mojliggor ett attraktivt kollektivtrafikutbud, dels ska staten genom en vél
anpassad lagstiftning ge bra forutsittningar for de olika marknadsakto-
rerna att verka. Det dr viktigt att i det hir sammanhanget nimna att an-
svaret for planering och finansiering av lokal och regional kollektivtrafik
ligger pa de lénstrafikansvariga och deras trafikhuvudmén. Staten kan
dock medverka i investeringar i vissa kollektivtrafikanldggningar.

Regeringen kommer i hdst att 1dmna en proposition till riksdagen om
hur regeringen vill att staten ska arbeta med transportinfrastrukturen
under den kommande planperioden. I denna proposition kommer natur-
ligtvis en viktig del att vara att forbéttra forutséttningarna for att resa
med kollektiva fairdmedel.

Stockholmsomrédet lider av att det under foregdende mandatperioder
har avsatts for lite resurser till underhall och drift av infrastruktur. Rege-
ringen har darfor valt att verka for att Banverket ska kunna arbeta mer
med drift och underhall av jarnvigsnitet genom att verket ska f4 mer
resurser for detta &ndamal. Vidare har regeringen verkat for att Banver-
kets anslag ska Oka sa att de tillsammans med Storstockholms lokaltrafik
och SJ AB kan gora en kraftsamling i Stockholm och Mailardalen. For
Banverkets del innebér det att verket satsar 2 miljarder kronor dver tre ar
pa att trimma jérnvédgsndtet i regionen genom att gora mindre investe-
ringar som syftar till att forbattra punktligheten.

Det gldder mig att kunna konstatera att de satsningar som regeringen
verkat for redan har fatt avsedd effekt for Stockholms kollektivtrafikre-
sendrer. Det kan utlésas av SL:s kundndjdhetsundersdkningar och i Ban-
verkets punktlighetsstatistik.
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Det finns dven ett behov av stora nyinvesteringar i och omkring hu-
vudstaden. Den enskilt viktigaste och storsta satsningen i detta samman-
hang ér Citybanan for pendeltagstrafiken genom Stockholm. Investering-
en dr av avgdrande betydelse for Stockholmsregionens utveckling och
héllbara tillvéxt. Jag dr 6vertygad om att kapaciteten, effektiviteten, palit-
ligheten och attraktiviteten i kollektivtrafiken kommer att 6ka som fo6ljd
av att infrastrukturen blir béttre.

Nar det giller lagstiftningen tillsatte regeringen i hostas en utredning
om Okad konkurrens pd marknaden for persontransporter pa jarnvig.
Dessutom har regeringen for avsikt att inom kort tillsétta en utredning av
lagstiftningen pa kollektivtrafikomradet. Det gemensamma for dessa tva
utredningar dr att regeringen, genom bland annat 6kad konkurrens, vill
framja kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Jag har dven bjudit in representanter for kollektivtrafikbranschen till
en dialog om hur branschen och staten med gemensamma krafter kan
skapa dnnu bittre forutséttningar for att allt fler méanniskor ska uppleva
att kollektivtrafiken skapar virde for dem.

Angéende Borje Vestlunds andra fraga anser jag att det inte &r ett
statsrads uppgift att uttala sig om priset for tjanster som ndgon annan an
staten ansvarar for. Den lokala och regionala kollektivtrafiken &r enligt
lag ett ansvar for kommunal sektor att frimja, och det dr denna sektor
som ska betala trafikens eventuella nettounderskott. Nér behorig kom-
munal myndighet tar beslut om hur mycket man vill subventionera kol-
lektivtrafikresor gor de en avviagning mot alla andra uppgifter som de har
att utfora. Det &r min uppfattning att inte heller Klimatberedningen utta-
lar sig om vilken den rétta prisnivén &r for kollektivtrafikresor.

Anf. 47 BORJE VESTLUND (s):

Herr talman! Den hér interpellationen ar sénd till miljoministern. Ma-
hénda skrev jag fragorna lite konstigt, men meningen var att det skulle
handla om miljéeffekterna och just det som Klimatberedningen hade
kommit 6verens om. Det dr det som jag i huvudsak kommer att halla mig
till 1 mitt anférande.

Det Klimatberedningen har tagit med som en av sina forutséttningar
handlar om att minska priset pa kollektivtrafik, sa att fler ska &ka kollek-
tivt. Vi vet att detta &r ett effektivt sétt. Vi vet att det &r en ambition. Vi
vet ocksé av de erfarenheter vi har att detta har gett effekt. Det géller inte
minst Stockholmsregionen men sékert ocksa andra regioner i landet, men
det dr Stockholmsregionen som jag kan uttala mig om. Kollektivtrafikre-
sandet har okat.

Nistan samtidigt som Klimatberedningen ldgger fram sitt betdnkande
hojer man priset pa kollektivtrafiken i Stockholm.

Politiken maste pa nagot sétt halla thop. En beredning som bestér av
riksdagens samtliga partier maste ju sta for ndgonting, nagon viljeyttring
i alla fall. Eftersom alla partier stod bakom detta kan jag inte tolka det pa
annat sitt dn att det var en viljeyttring fran alla partier att man maste
hélla nere priset pa kollektivtrafiken och helst sédnka det for att fler mén-
niskor ska é&ka kollektivtrafik. D4 viljer man i Stockholm att hoja det.
Det dr med anledning av det som jag stiller frigan, just darfor att Kli-
matberedningen hade sagt detta.



Det ar naturligtvis en lokal fraga. I det sammanhanget héller jag med
Asa Torstensson. Men det ir det som gér att det blir sd trakigt i den hir
diskussionen, att vi inte fér, s& att sdga, en debatt om miljén och kollek-
tivtrafiken, utan vi far en debatt om vad som &r infrastrukturministerns
ansvar.

Jag forstar att infrastrukturministern inte kan sidga sd mycket om
sjdlva prisfragan. Det finns reglerat i det regelverk vi har i dag, s& det
forstar jag. Men det hir handlar ju om visionerna nér det géller hur vi ska
uppnd Klimatberedningens mal.

Sedan véljer infrastrukturministern att ta upp ett antal frigor om vad
som é&r statens ansvar i de hér fragorna. Det dr vél inte mycket nytt under
solen. Alltihop ar naturligtvis den forra regeringens fel. I det hér fallet
kan jag bara konstatera att jag och Sten Nordin — jag ska inte referera
mer till honom — var kolleger under ett par mandatperioder fore forra
mandatperioden, och vi konstaterade att det var brister i underhéllet av
bade tunnelbanan och végnitet i Stockholm.

Det hdr kan nog inte bara bero pa den forra socialdemokratiska rege-
ringen, utan det &r nog ett systemfel som har funnits under ménga éar i
infrastrukturen. Jag har forsokt att pa ett seriost sétt diskutera detta med
statsradet, men det har varit fullstindigt omdjligt darfor att statsrddet har
ansett att alltihop beror pa Socialdemokraterna och ingenting annat. I och
med det blir det en ganska trakig debatt.

Statsradet vill ju inte forsdka att hitta en 16sning pa problemen utan
sdger bara: Jag gor ritt, och alla socialdemokrater har gjort fel. Dadrmed
blir det heller inte mycket till debatt.

Jag kan inte sdga att jag dr ndjd med svaren. Det hir handlar om Kli-
matberedningens betinkande. Det hir handlar om hur man ska uppna det.
Det ar detta som gor att debatten kommer att bli ganska konstig. Jag har
stdllt en fraga, och statsradet svarar pa ndgonting helt annat.

Anf. 48 MALIN LOFSJOGARD (m):

Herr talman! Borje Vestlund har i sin interpellation hénvisat till
forskning om kollektivtrafikdkande och kopplingen till priset. Jag tycker
att det dr mycket synd att Borje Vestlund dé inte ocksé redovisar att ut-
ford forskning inom omradet visar att det finns en rad andra faktorer som
i 4n hogre grad péverkar kollektivtrafikdkandet dn priset.

En av de mest omfattande utredningarna pa omradet ar Kollektivtra-
fikkommitténs slutbetdnkande fran 2003 Kollektivtrafik med mdnniskan i
centrum. 1 slutbetdnkandet konstateras att priset spelar en mindre roll vid
val av fardmedel, speciellt i storstadsomradena. Betydligt mer viktiga
faktorer dr till exempel tillgdngen till fri parkering pa arbetsplatsen, till-
gangen till egen bil, restid, turtéthet, pélitlighet, komfort.

I Svenska Lokaltrafikforeningens ndjdhetsundersokning, Kollektiv-
trafikbarometern, 2007 framgér ocksé att priset dr underordnat. Det ar
palitlighet, snabbhet, avgangstider och vilka olika resstrackningar det
finns som i mycket hogre grad paverkar ndjdheten och resandet nir det
géller dem som anvénder kollektivtrafiken.

Forsok med enhetstaxa och nolltaxa har genom &ren genomforts pa
olika héll i landet. Det har varit sma eller storre forsok. Men en generell
erfarenhet av de inforda taxereduktionerna &r faktiskt att bilresandet
minskade relativt lite. Det ar vél 4ndé det som ar det viktiga nér det giller
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miljon? I stéllet var det de som redan fore forsdken nyttjade kollektivtra-
fiken som bdrjade nyttja den dn mer, eller si var det gdende och cyklister
som borjade dka kollektivt. Det ar inget ont med det.

Herr talman! Borje Vestlund ndmner specifikt Stockholms ldn som
exempel. Jag tycker att det verkar vara ett drag hos Socialdemokraterna i
dag att numera fokusera pé Stockholm. Ibland kan man faktiskt tro att vi
befinner oss i landstingshuset eller i Stockholms stads fullméaktige nér vi
diskuterar fragor och inte hér i riksdagen.

Men eftersom jag bor i Stockholms ldn vill jag dndé sdga ndgot om
var kollektivtrafik. For att f4 medborgarna att dka kollektivt maste vi
alltsd ha fungerande system med vil utbyggd kollektivtrafik. Vi maste ha
god tillgénglighet, bra turtithet med mera. Det visar forskningen klart
och tydligt. I SL:s egen undersdkning kommer priset forst pd attonde
plats.

Sedan valet 2006 har alliansen gjort, och man gor, stora satsningar.
Man satsar ytterligare 2 miljarder for att bygga ut och forbattra kollektiv-
trafiken i hela ldnet. De hér satsningarna ser vi redan resultat av. Antalet
resendrer Okar. Forsdljningen av ménadskort okar, det vill sdga att ande-
len trogna resendrer okar. Trafikens punktlighet har dkat, och ndjdheten
har forbattrats betydligt.

Herr talman! Ska vi ha kopplingen till Klimatberedningens betén-
kande maste huvudsyftet ur miljosynpunkt vara att fa fler att stilla bilen
for att i stéllet dka kollektivt, for d& kan vi minska utsldppen med mera.
Jag anser att det &r precis s& som Stockholms ldns landsting nu jobbar
och att det arbetet ger resultat.

Som jaimforelse tinker jag berétta om ett forsok med gratis kollektiv-
trafik i socialdemokratiskt ledda Nybro, ett forsok som har pagatt sedan
juni 2006 med syfte att skapa béttre miljo och underlétta for ungdomar
och folk i glesbygd att forflytta sig inom kommunen.

Efter nio manaders forsok visade det sig att kostnaderna hade okat
dramatiskt. I och for sig hade dkandet 6kat med 85 procent pa vissa turer.
Men nir man tittade bakom siffrorna sdg man att det alltsa var en dkning
fran 1,7 till 3 personer per tur.

Den socialdemokratiska majoriteten beslutade dock att fortsdtta med
forsoket ytterligare ett ar. For att klara det ekonomiskt beslutade man
samtidigt att alla sondags- och helgturer skulle stéllas in. Det dér far inte
jag att ga ihop med dels forsokets syfte, dels forskningen som rankat
tillgéngligheten betydligt hogre dn priset.

I Nybro anser alltsd Socialdemokraterna att det dr viktigare att det &r
gratis &n att det faktiskt gar att aka kollektivt.

Anf. 49 IBRAHIM BAYLAN (s):

Herr talman! Kollektivtrafiken i Stockholm &r i mangt och mycket en
nationell angeldgenhet av det mycket enkla skélet att landets huvudstad
utgdr en stor del av vért land, framfor allt naturligtvis som andel av be-
folkningen. Och mycket av det som hénder hér avgor hur vi lyckas ocksé
med véara nationella miljomal. Dérfor &r det inte sd oerhort konstigt att vi
resonerar om tillgingligheten och kvaliteten i till exempel kollektivtrafi-
ken.



Herr talman! Under forra mandatperioden var det véldigt vanligt att
foretrddare for Socialdemokraterna hicklades i Stockholm. Vi var hart
angripna av Folkpartiet och Moderaterna for att vi inledde ett forsdk som
handlade om trangselskatter i Stockholm. En del av dessa triangselskatter
anvindes for att forbéattra kollektivtrafiken 1 Stockholm, med bittre till-
géinglighet och béttre kvalitet i kollektivtrafiken som resultat.

Detta var ndgot som uppskattades s pass mycket att stockholmarna i
en folkomrdstning rostade for att behélla och permanenta dessa. Ett vik-
tigt skil for att en majoritet av stockholmarna rostade for detta var att det
pa valsedeln stod att en del av dessa resurser skulle anvindas till att for-
bittra kollektivtrafiken i Stockholm.

Det som ér glddjande i sammanhanget &r att den borgerliga majorite-
ten, som fore valet med ndbbar och klor motarbetade och héicklade sina
politiska motstandare for att de var for trangselskatter, kovinde. Och den
borgerliga regeringen stéllde sig bakom att fortsétta ha tringselskatter i
Stockholm, men med en stor avgérande skillnad: De resurser som tas in
via denna skatt ska inte anvéndas till forbéattring av kollektivtrafiken. De
ska uteslutande ga till att bygga végar, sdger man. Till exempel ska For-
bifart Stockholm byggas via dessa resurser. Ja, det tar ju bara till &r 2062
att finansiera det.

Precis som Malin Lofsjogard sdger ar tillgdnglighet, punktlighet och
kvalitet, i alla fall inom de prisramar som vi pratar om nu, mer avgdrande
an sjélva priset. Om det ar s, varfor har den borgerliga regeringen och
den borgerliga majoriteten svikit det 16fte som gavs till stockholmarna att
det som trangselskatten tar in ska ga till kollektivtrafiken? Varfor ar det
sd att det efter valet tviartom har dragits in turer som tidigare fanns i for-
soket och att man har hdjt priset? Pa vilket sitt har detta forbattrat stock-
holmarnas vilja att aka kollektivt?

Vi ser en 0kning av antalet kollektivtrafikresenédrer. Men det tror jag
snarare beror pad ménniskors vilja att ta ansvar for miljon och for framti-
den 4n att borgarna har hojt priset. Det tror jag inte har verkat for att fler
vill dka kollektivt, utan det dr snarare ett ansvar som méanniskor kidnner
att de vill ta.

Jag tror tvirtom att om vi satsade i alla fall en del av de resurser som
tas in via tringselskatten, sdsom loftet var, och dessutom sdg till att hélla
rimliga priser, skulle d&nnu fler médnniskor se kollektivtrafiken som ett bra
alternativ till bilen. I dag &r det inte riktigt s, och det ar ett svek som den
borgerliga regeringen har dgnat sig at.

Min friga till Asa Torstensson blir dirfor: P4 vilket sitt rittfirdigar ni
detta nir en folkomrostning faktiskt stdllde sig bakom ett ja, inte minst
dérfor att en del av resurserna skulle anvindas till kollektivtrafiken i
Stockholm?

Anf. 50 GUNNAR ANDREN (fp):

Herr talman! Jag vill forst tacka Borje Vestlund for att han har stallt
denna interpellation sa att vi ater ges mojlighet att diskutera trafiken i
Stockholmsregionen. Det var en hiftig dvergang frdn placeringen av
postlddorna i glesbygden till tatortens kollektivtrafik, men sa ska det ju
vara i riksdagen. Vi ska behandla olika fradgor som ror hela landet.
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Sa sent som i forrgér hade vi en annan intressant debatt som handlade
om betalning av tringselskatter. Det var inte s& manga deltagare, och de
20 minuter som jag hade ténkt att jag skulle tala inskrénkte sig till kanske
2 vid detta tillfalle. Likvél har vi haft otroligt manga debatter, Borje
Vestlund och jag och numera ocksé Sten Nordin, i denna frdga. Vi glads
alltid at att fa ett deltagande fran Stromstad i1 de hir debatterna, numera
ocksa genom Asa Torstensson.

Var glad, Borje Vestlund, 6ver att vi &r 2007 hade fler kollektivtrafik-
resendrer dn nagot annat ar i Stockholms ldns historia! Detta dr ju det
allra viktigaste i sammanhanget. Det var fler som steg pa négot kollektiv-
trafikmedel 4n nagot annat ar tidigare — detta trots tringselskatten, eller
tack vare tringselskatten som ni sékert skulle siga.

Kollektivtrafiken i Stockholm 4r dnda ganska hyfsat utbyggd. Kanske
beror det pé att det inte i forsta hand &r en riksdagsfriga, d&ven om vi ofta
debatterar den hir, utan en lokal fréga, si att vi sjdlva i den hér regionen
fr bestimma hur den ska vara utformad och hur mycket man ska satsa
av skattepengar. Vi i den hédr regionen &r glada Gver att vi genom att
kunna hélla nere priserna pa kollektivtrafiken sa mycket inbjuder ménga
andra i vart fina land att komma till var fina huvudstad och region och
utnyttja var kollektivtrafik. Jag tycker att det r jéttebra, herr talman, att
s& manga har mojlighet att géra detta. Men det ar ju ett beslut som fattas
av Stockholms ldns landsting och kommunerna i ldnet gemensamt, inte
av Sveriges riksdag.

Det finns ménga skél att anvinda kollektivtrafik. Det viktigaste &r
klimatskélet. Déarfor maste vi fortsitta att bygga ut kollektivtrafiken. Jag
har ofta sagt till Borje Vestlund att vi gemensamt ansvarar for att det inte
har blivit den utbyggnad som det borde ha blivit. Darfor tycker jag att det
ar valdigt konstigt att hora Ibrahim Baylan, som ju har bott i Botkyrka,
komma och fradga varfér man har dragit in den ena eller andra linjen.
Men det géller inte det, utan det géller sa enormt eftersatta investeringar.

Herr talman! Jag vill nu gé dver till den allra viktigaste fragan, som
jag ser den, i den kommande infrastrukturpropositionen, nimligen hur
statsmakten framover kommer att se pa utbyggnaden av tunnelbanan.

For ndrvarande pagar det utbyggnad av tunnelbanor i 39 europeiska
stdder. Den nirmaste dr i Kopenhamn. Men i Stockholm pagéar det fak-
tiskt inte ndgon utbyggnad av tunnelbanan. Det ar lang tid sedan vi in-
vigde nya linjer. Det &r ett decennium sedan. Sedan dess har Stockholm
vuxit vildigt mycket. Och dr det ndgonstans som det &r tringsel sa ar det
inte 1 de bilar dér det bara sitter en person, utan det &r pa tunnelbanan i
var region. Dar dr det jattetrangsel. Vi behover en kraftig utbyggnad av
tunnelbanan.

Jag vill mot bakgrund av Borje Vestlunds interpellation fraga infra-
strukturministern: Hur ska vi stimulera till utbyggnad av tunnelbanan i
Stockholm sa att den kan svilja manga, manga fler manniskor &n de som
nu stiger pé den varje dag?

Anf. 51 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Utifran Borje Vestlunds ambition om en annan debatt
hamnar vi uppenbarligen i en felaktig debatt. Det kan jag tyvérr inte ta
ansvar for eftersom fragestillningen var inriktad pa kollektivtrafik och



didrmed hamnade hos mig. Men vi far gora det bésta av den debatt som vi
nu trots allt har.

Vad giller diskussionen om kollektivtrafiken i Stockholm é&r jag i
grunden tveksam till att gd in i det som hor hemma i Stockholm och
Stockholmsregionen. Det jag nu sdger riktar jag inte direkt till Borje
Vestlund, men jag &r betdnksam &ver att vi i kammaren s ofta gar in i
och tar diskussioner som hér hemma pé regional eller kommunal niva.
Det dr en allmén sjuka. Jag har sjélv forsokt styra bort diskussionerna
och inte g in i dem och da blivit anklagad for att inte ta debatten. Men
debatter ska ske dar mandatet ligger.

Inte desto mindre ska jag sdga att Stockholms politiker generellt sett
satsar en betydligt storre del av den samlade skattepasen pa kollektivtra-
fik 4n vad man gor i andra delar av landet. Det finns en kultur i Stock-
holm dér men sedan lang tid tillbaka ldgger en stor del av skattemedlen
pa just kollektivtrafik. Det har resulterat i att SL:s utbudskilometer mots-
varar 124 kilometer per invénare, vilket — om man ska fortsitta sifferex-
ercisen — dr 65 procent hogre adn riksgenomsnittet. Det visar vl dnda lite
grann hur Stockholm har hanterat kollektivtrafiken.

Vad giller den nationella rollen ser jag vikten av att man samverkar.
Kollektivtrafik i och kring Stockholm har ocksa betydelse for annan
trafik pa spar. Darfor ar Kraftsamling Stockholm mycket viktigt och det
som nu sker mellan SL, SJ, Banverket och kommunerna just for att fa ut
mer kollektivtrafik pa redan investerade resurser. Det dr avgorande for att
hitta smidighet for de resenérer som i dag véljer att resa kollektivt och for
de resenirer som vi ska locka in i kollektivtrafiken. Det &r ocksa viktigt
for de Ovriga debatter vi har om miljoaspekten pad Arlanda, Bromma
flygplats och s& vidare. Att hitta bra kollektivtrafik &r ett samlat ansvar
for alla transportslag. Det vill jag lyfta upp i ménga sammanhang.

Klimatberedningen har inte heller fastnat i priset pa kollektivtrafik-
tjdnster. Man har avstatt fran att gd in i och kommentera just det. Men
man menar att priset pa bensin och diesel dr en viktig parameter och att
det méste hojas for att na klimatmalet. Det skapar givetvis ett ytterligare
tryck pa att skapa béttre mojligheter att ga fran det ena transportslaget till
det andra, vilket ocksé &r viktigt. Nér vi pratar om infrastruktur pratar vi
ocksa om vikten av att kollektivtrafik pa vig fungerar, men det ska ocksé
vara smidigt mellan vig, jirnvag och tunnelbana.

Anf. 52 BORJE VESTLUND (s):

Herr talman! Jag kan halla med om att den typ av debatt som fors pa
infrastrukturomradet ibland kan bli véldigt lokal. Det vet vi som har
debatterat detta under ett antal ar i riksdagen. Jag delar statsradets upp-
fattning att det inte dr bra om man borjar ga in pa de lokala fradgorna som
avgors av fullmaktige. Jag avsag inte att kora Over Stockholms lans
landsting med min fréga, utan jag tyckte att det var viktigt att klargora
vilka signalerna frén samhéllet ska vara.

Det som statsradet sdger stimmer faktiskt inte. Klimatberedningen
har diskuterat 14gre priser i kollektivtrafiken och kommit fram till att det
ar viktigt for att minska klimatpafrestningarna.

D4 maste man fraga sig: Nir ska detta arbete pabdrjas? Ska man se
att man hdjer kollektivtrafikpriserna? Det har varit grunden for min
fraga. Jag kan halla med om att jag kunde ha formulerat fragorna lite
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smartare dn jag gjorde. Men jag far vil i sa fall dterkomma med négot
annat for att kunna debattera detta med miljoministern.

En jamforelse mellan Nybro och Stockholm dr ganska klumpig. Det
gér inte att i samma andetag jaimfora dessa. Det stimmer att man Okar
fran tre till fyra passagerare, eller vad Malin Lofsjogird sade. Sa ar det
naturligtvis. Men det ser inte alls ut pa det séttet i Stockholm.

Man séger att kollektivtrafikresandet i Stockholm har dkat. Ja, men
det intressanta dr att allting har 6kat. Fler har flyttat till Stockholms lén,
och fler anvédnder bil. Andelen som anvénder kollektivtrafik 6kar foljakt-
ligen ocksé vésentligt nér fler flyttar hit. Jag har tyvérr inte siffrorna med
mig, men antalet ménniskor i Stockholms ldn har dkat ganska ordentligt
de senaste aren.

Forskningen visar ganska tydligt att priset &r avgoérande fér om man
anvinder kollektivtrafiken. Men naturligtvis spelar inte bara priset pa
kollektivtrafiken in utan &ven mdjligheten att dka fran dorr till dorr pa ett
bra sitt. Man ska till exempel, som statsraddet beskriver, kunna byta frén
bil till kollektivtrafik eller mellan olika former av kollektivtrafik utan att
det dr for krangligt att aka fran punkt A till punkt B. Det ar givetvis vik-
tigt 1 detta sammanhang.

For att vi ska hitta en form for att ka kollektivtrafikresandet kan vi
inte bara sdga att kundndjdheten har blivit stérre och fler reser. Fortfa-
rande dr det sa att biltrafiken 6kar. Trots att man har infort tringselskatt
har den inte fatt den effekt som den hade nir forsoket genomfordes. Jag
tror att jag vet orsaken till detta. Man gjorde flera saker under forsoket.
Man inférde enhetstaxa, man hade infartsparkeringar, och man okade
turtdtheten. Det foljde inte med denna gang, och det &r orsaken till att det
inte har fatt samma effekt. Men det far man utvérdera senare.

Anf. 53 MALIN LOFSJIOGARD (m):

Herr talman! Vi &r alla 6verens om att klimatet &r en viktig frdga och
att en av 16sningarna inom just transportsektorn ar att 6ka kollektivtrafik-
akandet. Nér det giller kollektivtrafik och kostnader kravs det satsningar
inom fler omraden for att 6ka andelen resenérer. Satsningar kostar. Om
taxan pé kollektivtrafiken halls oférdndrad eller sdanks maste kostnaderna
tas ut pa annat sitt, det vill sdga via skattsedeln. Jag tycker att uttrycket
”det finns inga gratis luncher” passar in hér. Det finns ingen gratis kol-
lektivtrafik, utan allt kostar. Fragan ar hur det ska fordelas 6ver medbor-
garna via skatten och taxeuttaget.

Lat oss titta pa Stockholms ldn. Dér betalar i dag resenérer och skat-
tebetalare ungefér hélften var av SL. Priset pa ett manadskort i Stock-
holms lén &r i dag, efter hdjningen, 690 kronor for fullt betalande. Trots
hojningen den 1 mars har SL i sédrklass det lagsta priset pd manadskort.
Lagger vi till hela det utbud som finns i Stockholm ligger priset lagt i
forhéllande till andra stdder i Sverige. Vi kan jaimfora med till exempel
socialdemokratiskt styrda Goteborg dar priset pa ett lanskort ligger Gver
1 300 kronor, och utbudet &r mindre dn hélften av vad SL erbjuder.

Niér det géller exemplet med Nybro kan jag vél tydliggora att det fran
min sida frimst var for att visa att Socialdemokraterna, i alla fall i Nybro,
tycker att gratis kollektivtrafik &r viktigare dn att det finns ndgon kollek-
tivtrafik att &ka med &ver huvud taget.



Anf. 54 IBRAHIM BAYLAN (s):

Herr talman! Jag maste sédga, med all respekt, att det ar lite patetiskt
med de forsok som den borgerliga majoriteten gor att leka opposition. Ni
vann ju valet. Det &r ett faktum. Ni regerar Sverige. Ni regerar Stock-
holms lan. Det dr ocksa ett faktum att det &r en riksdagsfrdga hur resur-
serna fran tridngselskatterna anvdnds. Om det ska finans trangselskatt
eller inte dr ocksé en riksdagsfraga. Det &dr ocksa ett faktum. Darfor ar det
naturligtvis vitalt att vi diskuterar detta i den hiar kammaren. Det &r ocksa
ett faktum att stockholmarna rostade for tringselskatten. Det stod ocksa
pa valsedeln att en del av pengarna skulle anvéndas till kollektivtrafiken.
Det ar ett faktum att den borgerliga regeringen har svikit detta 16fte och
inte anvénder resurserna till kollektivtrafiken i Stockholm utan vill gora
négot annat med dem.

Min fraga var: Hur motiverar men detta svek? Vad som har héint ar att
i takt med att regionen vixer, och det kommer den att fortsitta gora,
uppstar ju dnnu storre efterfrdgan, dnnu storre behov av en god kollektiv-
trafik. I detta ldge har man alltsd minskat resurserna, och man hojer dess-
utom priset for kollektivtrafiken.

Jag tror, herr talman, att vi alla maste vara medvetna om att ska vi
kunna né véra nationella méal om ldgre utslédpp &r det avgorande hur vi
lyckas i véra storstdder. Det &r inte i Visterbottens inland eller i Nybro
som den hir problematiken dr som storst utan det dr i vara storstider.
Darfor blir den hér bristen pé intresse, den brist pd satsningar pé kollek-
tivtrafik som den borgerliga regeringen visar, akut, inte minst for att man
ocksa har svikit ett tydligt 16fte som var en av huvudorsakerna, tror jag,
till att s& ménga Stockholmare dndé rostade for att ha trédngselskatterna,
nidmligen att man skulle satsa pa kollektivtrafiken. Det har inte skett, och
da dr min fraga till infrastrukturministern &terigen: Hur motiverar man
detta svek?

Anf. 55 GUNNAR ANDREN (fp):

Herr talman! Trafikutskottets tidigare ordférande, Christina Axelsson,
brukar vildigt klokt sdga att det ska vara latt att dka rétt. Det tycker jag
var en vildigt klok standpunkt, for det stimulerar till att man ska dka
mycket kollektivtrafik. Det var bakgrunden till min frdga, ndmligen: Hur
kommer regeringen att i den kommande infrastrukturpropositionen be-
reda frigan om statsbidrag till eventuell ytterligare tunnelbaneutbygg-
nad? Jag tror att det &r en av de centrala fragorna for att létta pa trycket
pa manga andra sétt.

Det é&r latt att det blir lite gril hér, och jag far vil da ocksa grila lite
pa trafikutskottets nuvarande ordférande. Nar man ser pa det som kallas
folkomrostning var det ju lite olika folkomrdstningar 2006. Var det nagra
som inte blev svikna sa var det val just de som rdstade i Stockholms stad.
De som rostade utanfor Stockholms stad, som till exempel jag — Bot-
kyrka var en kommun som inte fick rosta alls — blev daremot svikna, kan
man siga.

Att griva ned sig i detta med vem som blev sviken tror jag inte dr né-
got framtidsperspektiv pa det hela. Jag tror till exempel att man mojligen
ska fundera pd Umed, om man ska infora tringselskatter dar ocksa. Det
skulle vara intressant att gora det. Det kanske inte bara behovs 1 Stock-
holm. Men jag tror for min del att det allra viktigaste faktiskt &r att vi ser
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till att det, som Christina Axelsson brukar séga, blir lattare att aka rétt.
Da maste det bli fler sparbundna mojligheter for de véldigt manga mén-
niskor som vill rora sig inom detta lén.

Anf. 56 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Det dr naturligtvis sa, for att svara Borje Vestlund, att
Klimatberedningens arbete péaverkar inriktningen pa de prioriteringar
som ska goras i den langsiktiga planen for infrastrukturdelen. Men det
finns ocksa delar som inte ar direkt involverade i den planen, som hand-
lar om skattebefriade kollektivtrafikresor eller ett annat system for rese-
avdrag. Det &r ju det arbetet som nu remisshanteras och som naturligtvis
ocksa i sig paverkar framtida vilja eller mojlighet att lyfta upp kollektiv-
trafikresandet ocksé péd andra sitt.

For att ga tillbaka till Stockholm tror jag att det ar viktigt — jag riktar
mig béde till Borje Vestlund och till de andra debattdrerna — att se det ar-
bete som nu pagar i Stockholm med Kraftsamling Stockholm med fokus
pa och forstéelse for att Stockholm i sig, Stockholms kommuns invénare,
Stockholmsregionen, och en stdrre region, Mélardalen, ar starkt beroende
av varandra for att minska problemet med forseningar och stopp och for-
hindra den frustration som i dag finns. Darfor &r det ett uppdrag som &r
prioriterat och som ocksé ger resultat, dir staten via Banverket i dag
sétter fokus pad underhéll och upprustning av banan, motsvarande 2 mil-
jarder kronor pa tre ar. Det ar i allra hogsta grad en viktig del for att
skapa ett flode i kollektivtrafiken.

Partiledarna var oerhort tydliga med att sdga att intékterna fran tréng-
selskatterna skulle ldggas pa just viginfrastruktur. Men regeringen har ju
valt att direkt 14gga nya resurser till Banverket for att de ska g& in med
underhéll och forbattring av den sparbundna trafiken. Jag tror att det &r
viktigt att se att kollektivtrafiken i Stockholm ocksa 4r beroende av bra
végar, men det kanske inte Socialdemokraterna haller med om.

For att ga tillbaka till kollektivtrafiken som sadan sé har ju kollektiv-
trafiken mycket kvar att gora for att bade vara intressant och skapa en
miljo som lockar den mest inbitne mannen som véigrar att l[dmna sin
bilratt. Da &r det mycket kvar att gora. Déarfor ar det naturligtvis viktigt
med det arbete som Banverket och Vigverket utfor med branschen, alltsd
att lagga ett handlingsprogram framat. Det dr ockséd viktigt med ett antal
punkter som man undan for undan avverkar just for att skapa en modern
kollektivtrafik. Men dir &r ju kommande utredning ocksé viktig. Det &r
en viktig del i detta; att skapa en kollektivtrafiklagstiftning som ar mo-
dern for 2000-talet. Den nuvarande ar alltsd 30 ar gammal. Det r nog pa
sin plats att se Over lagstiftningen sa att den dr modern, méter den moj-
lige resendren och lockar vederborande att ta kollektivtrafik i stillet for
den egna bilen. Har finns det mycket kvar. Vi ser 6ver denna lagstiftning,
och vi ser ocksa 6ver persontrafiken pa spér for att 6ppna den for konkur-
rens.



Anf. 57 BORJE VESTLUND (s):

Herr talman! Far jag borja med att sdga att jag inte har stillt mina fré-
gor med anledning av Stockholmsregionen. Jag vill betona det. Fragorna
ar inte stdllda sé. Jag skriver ”inte minst” i Stockholmsregionen i en av
mina fragor. Den andra handlade om miljoministerns uppfattning om vad
just Klimatberedningen hade kommit fram till. Jag vill betona det. Sedan
har jag bara fatt svar pa detta med Stockholmsregionen. Det tycker jag
vittnar om hur regeringen hanterar det hir snarare &n om hur vi hanterar
det. Till slut nimner Asa Torstensson att vi behdver en ny kollektivtra-
fiklagstiftning.

Jag tror att alla vi som sitter i den hér salen ar 6verens om det. Det
var det jag stéllde frdgor om. Det &r det vi borde ha dgnat debatten &t i
stillet for att grédla om de nidrmaste tio arens investeringsplaner.

Hur okar vi kollektivtrafikresandet? Den frigan fick jag inget svar pé.
Dir 4r Asa Torstensson mig svaret skyldig.

Pé vilket sétt stimulerar man kollektivtrafikresandet? Det fick jag ty-
vérr inte heller svar pa.

Asa Torstensson siger att Socialdemokraterna inte inser att bra véigar
ir viktiga for kollektivtrafiken. Det maste Asa Torstensson ha dromt att
vi har sagt. Det har vi aldrig péstatt. Jag har ganska ldng erfarenhet av
bland annat kollektivtrafikfrdgor inom socialdemokratin, och jag har
aldrig hort att ndgon har uttryckt det.

Nér man pratar om investeringar finns oftast fokus pé sparsidan ef-
tersom det &r fler 4n kollektivtrafiken som anvénder vdgarna. Av ndgon
anledning har man inte varit riktigt tydlig med att de behdvs for kollek-
tivtrafiken. Det dr inte ndgon speciellt socialdemokratisk uppfattning.

Slutligen vill jag ocksé séga att Moderaternas kollektivtrafikpolitik dr
ganska nyvunnen. Det var inte alls s& ménga ar sedan de sade att kollek-
tivtrafiken inte alls behovs.

Anf. 58 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Det &r inte jag som har grélat, Borje Vestlund. Trafikut-
skottets ordforande tog upp frdgan om trangselavgift och sveket mot
stockholmarna. Det var i sé fall grilet i den hdr debatten.

Det &r svart att prata for dova dron som inte vill hora svaret.

Nu stér folk pé perrongen och ér frustrerade éver att man inte kom-
mer i tid for att himta barnen till exempel. D4 ar det naturligtvis oerhort
viktigt med Kraftsamling Stockholm, att vi ser resultat och att kollektiv-
trafiken haller tiden béttre. Det har stor betydelse att atgérderna far effekt
hir och nu.

Pa grund av att det inte har satsats pa underhéll lagger Banverket 2
miljarder pa Stockholm och Stockholmsregionen for att den sparbundna
trafiken ska komma i tid. Att sdga det &r inte att grila. Det ar att tala om
att underhall av sparen inte har prioriterats.

Det skapar forseningar. Signalerna fungerar inte. Det maste moderni-
seras. Det dr det snabbaste séttet att fa en battre kollektivtrafik sé att folk
inte trottas och déarfor viljer bilen.
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Nér jag sédger att kollektivtrafiken &r i fokus for bade lagstiftningen
och for Ban- och Vigverket som tillsammans ska arbeta fram ett hand-
lingsprogram har vi i allra hogsta grad fokus pa de nya resendrerna. Det
kravs, som jag sade, oerhort mycket for att fi den mest inbitne manliga
bilféraren att ldmna ratten och ta bussen eller taget.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

10 § Svar pa interpellation 2007/08:491 om taxinédringen och tom-
ningscentraler

Anf. 59 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Borje Vestlund har fragat mig om jag kommer att ldgga
fram ndgot forslag, om &n i ndgot modifierad form, om tdmningscentraler
i taxindringen.

Vid sedvanlig beredning av ett forslag om redovisningscentraler, eller
som Borje Vestlund skriver tomningscentraler, framkom det att forslaget
var juridiskt valdigt komplicerat. Exempelvis var tanken att all informat-
ion frén taxametern skulle foras Gver. Det ligger ett kontrollvérde i att
overforingen &r fullstdndig. Detta skulle innebéra att uppgifter om taxire-
sendrer kommer med, vilket inte ansdgs vara forenligt med grundlag-
gande dataskyddsprinciper eller den ratt till skydd for privatlivet som
foljer av artikel 8 i den europeiska konventionen om skydd for de ménsk-
liga réttigheterna och de grundldggande friheterna.

Tekniska svarigheter uppmirksammades ocks4, till exempel att taxa-
meterns internminne normalt inte rymmer lagrad information for en hel
ménad. Vidare ar det oklart vilka kostnader som uppstér till f61jd av den
foreslagna regleringen och hur de forhaller sig till eventuella vinster som
lagstiftaren onskar uppnd. Svenska Taxiforbundet riknade ut att ett info-
rande av obligatoriska redovisningscentraler skulle medfora en merkost-
nad for taxibranschen pé ca 172 miljoner kronor per ar.

Jag forstar det som att Borje Vestlund forlitar sig pa att ett system
med redovisningscentraler skulle leda till att stora delar av taxifusket
forsvann. Jag delar inte denna uppfattning. Oavsett inférandet av redo-
visningscentraler kvarstar det allra enklaste séttet att fuska, det vill sdga
att inte sl pad taxametern. Det kan till och med antas att sddant fusk
skulle 6ka om redovisningscentraler infors.

Regeringen har fastlagt ett mal om att minska foretagens administra-
tiva kostnader for samtliga statliga regelverk med minst 25 procent till
hosten ar 2010. Detta innebar att forslag som syftar till att bekdmpa den
ekonomiska brottsligheten méste vigas mot intresset av att minska fore-
tagens administrativa kostnader. Inforandet av redovisningscentraler
skulle 1 stéllet innebara regelforkranglingar och dessutom héja de admi-
nistrativa kostnaderna for privata smaforetagare. For ndrvarande genom-
fors en rad atgirder for att forbadttra foretagsklimatet. Som exempel pa
sadana insatser kan jag ndmna det ambitiosa arbetet for att sidnka foreta-
gens administrativa kostnader for de statliga regelverken med minst 25
procent till 2010, stirkning av kapitalforsdrjningen genom slopad formo-
genhetsskatt och hdjt tak pd Almis mikrolén till 100 000 kronor, forbatt-
rade mojligheter att anstilla genom jobbavdrag for niringsinkomster,



nystartsjobb, medfinansieringen av sjukpenningen har slopats, och forut-
sdttningarna for sma foretag att delta i offentlig upphandling ses over.

Jag vill n en géng understryka att politiska beslut inte 16ser alla pro-
blem. Aven branschen maste ta sitt ansvar. Jag anser att det #r viktigt att
vi tillsammans med branschen verkar for att forutsittningarna att bedriva
taxiverksamhet blir s& goda som mojligt. Vi har inlett en dialog med taxi-
branschen om olika atgérder som kan tinkas frdmja en sund och konkur-
renskraftig taxindring. Mot denna bakgrund avser jag inte att lagga fram
nagot forslag om tomningscentraler.

Anf. 60 BORJE VESTLUND (s):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for svaret. Det hér var ju verkligen
ett svar som ger besked. Daremot delar jag naturligtvis inte statsrdets
uppfattning. I mina kontakter har jag tagit del av att det dr vad taxina-
ringen vill.

Jag tycker att det dr beklimmande att vi har ett statsrad som inte vill
gora nagot at taxifusket. Jag tycker att det ar mycket beklagligt. Det ar
allvarligt, och det gor inte att vi far ett seridst foretagande hér i landet.

Statsradet séger att det inte skulle vara forenligt med grundldggande
dataskyddsprinciper. Det gar vil att hitta en annan 16sning péa just det
problemet. De serigsa foretagen tommer ju taxametrarna i dag. Det gor
inte de andra foretagen, eftersom det inte finns nadgon regel om det.

Sedan gir Asa Torstensson in i en mycket intressant diskussion och
sdger att det hir skulle vara en aktivitet for att minska foretagens regel-
bordor. Man vill i alla fall inte paféra mer. Det siger den regering som
har péafort flest och avskaffat minst regler pa véldigt lange.

Ni kan vil knappast sl er for brostet och sdga att ni har lyckats med
den politiken.

Jag ska efter den hir interpellationsdebatten pé ett seminarium om re-
gelforenklingar med Naringslivets regelndmnd. De har inga vackra ord
att sdga om det antal regler som den hér regeringen har infort och avskaf-
fat. Det har &r bland de hogsta nivderna vi har haft pd mycket lange. Jag
behdver inte ga in sérskilt mycket mer pa mitt omrade i néringsutskottet,
men det dr faktum. Det har ocksa redovisats frén Néringslivets regel-
ndmnd.

Jag ska inte dra in andra statsrad i detta, men jag hade en exakt lika-
dan debatt i tisdags. Den handlade om kassaregister.

Jag kan bara konstatera att den hér regeringen i sa fall aterigen maste
ha rekord i att, i stéllet for att infora ordentliga regler som gor att seridsa
foretagare kan konkurrera pé en sund marknad, underlitta for fuskare att
klara sig fram i néringslivet. I stdllet avstar man frén att infora de regler
som inte jag har hittat pd — om jag hade hittat pa dem hade jag forstatt
om statsradet hade varit emot dem — utan som branschen har efterfragat
under mycket lang tid. Detta vill statsradet inte se. Jag tycker att det &r
beklammande i den situation som vi befinner oss i, och nir vi vet att
taximarknaden 4r en av dem som det finns mest oseridsa foretagare i. Vi
vet genom métningar fran bland annat skattemyndigheten att det fore-
kommer véldigt mycket fusk i denna bransch.

Men redskapen for detta verkar statsradet dver huvud taget inte vilja
ta i. Uppenbarligen stér statsradet pa fuskarnas sida.
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Anf. 61 SYLVIA LINDGREN (s):

Herr talman! Nar avregleringen inom taxindringen genomfordes 1990
fick den ménga negativa effekter. Det som var bra var att vi fick fler bi-
lar. Det fanns bilar i stort sett dverallt. Det var litt att komma 4t en taxi-
bil, och detta med “’taxi var god dr6j” forsvann. Men det blev andra ef-
fekter, bland annat ekonomisk brottslighet. Det blev farligt att aka taxi.
Det blev oserids verksamhet och otrygghet for kunderna. Detta dr bara
nagra exempel.

I dag medger s gott som samtliga inom taxibranschen att reformen
var alltfor langtgdende och att ndringen dérefter utvecklades i negativ
riktning for att sedan éterigen forsoka fa bukt med verksamheten.

Vad lir vi oss av detta? Jag tycker att avregleringen av taxindringen
maéste ses som ett daligt exempel och som ett exempel pa hur avreglering
inte far ske. Man kan inte &ver en natt ta bort massor av regler och tro att
det gér att teruppritta saker och ting utan att ha ett regelverk. Regler har
i regel kommit till av en anledning. Dérfor méste man se 6ver hur detta
sker.

Nu har man forsokt att stdvja oserids verksamhet inom branschen och
vidta en del atgérder for att forbéattra detta under resans gang. Det handlar
bland annat om kravet pa taxiforarlegitimation, utbildning och sé vidare,
dven om mycket fortfarande pagar.

Det som man direkt sag var en jittestor fraga géllde hur man kunde
differentiera och se var bilarna hérde hemma. Sedan handlade det om
sjdlva prisbildningen. Det var inte ovanligt att ménga méanniskor blev
ockrade. Vi vet att det ocksa forekommer i dag.

Man har under en rad ar forsokt inféra ndgon form av bestillnings-
centraler for att komma &t internkontrollen och gdra ndgonting. Bransch-
saneringskommittén, med Ulf Adelsohn i spetsen, hade med detta for-
slag. Man trodde att man skulle skapa goodwill nér det géller att véarda,
att man skulle komma &t fusk och oegentligheter gentemot kunderna,
atminstone till en viss del, och att man dven skulle se till att beivra oe-
gentligheter mot anstillda och samhéille genom bestéllningscentralerna.

Centralerna skulle ocksa ta 6ver mycket av den kontroll som belastar
polisen och ldnsstyrelsen, som absolut inte hinner med det. Samhaillet
skulle ocksa avlastas stora kostnader for 6vrig dvervakning och kontroll.
Trafiken skulle kunna bli effektivare, fusket skulle kunna minska, 16n-
samheten skulle kunna 6ka, och branschens anseende skulle kunna éater-
stéllas.

Nu vet vi att en hel del utredningar har gjorts nir det géller denna
verksamhet och att en del forslag har kommit fram. Men det &r lika vik-
tigt 1 dag som tidigare att vidta dessa atgirder. D& kom begreppet tom-
ningscentraler. Det &r ndgot som ministern nu helt och héllet avfardar
fran dagordningen, som jag ser det.

D4 blir min friga till Asa Torstensson ganska sjilvklar: Vad har mi-
nistern for synpunkter pa atgiarder som skulle kunna vidtas for att man
ska komma at denna verksamhet, for att man ska forbéttra taxibranschens
anseende och for att man ska verka for att vi far en trygghet och rittvisa
inom taxibranschen?



Anf. 62 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Eftersom vi talar om regler och lagstiftning har vill jag
aterigen séga att jag dr for regler ndr man anvénder regler for att 16sa ett
problem men inte for att skjuta 6ver ett mal sd att problemet fortfarande
kvarstar. Jag maste dérfor fraga om Borje Vestlund stiller sig bakom det
underlag som jag har att ta stillning till utifran den bedémning som gjor-
des med anledning av forslaget om tdmningscentral — att det faktiskt
skjuter 6ver maélet, att man inte nar fuskarna och att man inte nar svart-
taxiverksamheten. Diarmed &r det en lagstiftning som méhénda skulle
tillfredsstélla bara politiker. Det later som att man har vidtagit kraftfulla
atgdrder. Men man har inte vidtagit nagra atgdrder for att minska vare sig
antalet svarttaxibilar eller den ekonomiska brottsligheten.

Jag viander mig nu till Sylvia Lindgren. Ni som bodde i Stockholm
dven under den tid d& taxibranschen var reglerad méste veta att det fanns
svarttaxi dven pé den tiden, alltsd innan det skedde en avreglering.

Jag tror att det ar oerhort viktigt att se att de viktigaste redskapen &r
tillsyn och kontroll. Dessa redskap finns i dag. Man behover inte en ny
lagstiftning for att ansvariga myndigheter mycket tydligare ska samverka
for att oka tillsynen och kontrollen. Skatteverkets och Ekobrottsmyndig-
hetens senaste razzior mot taxindringen har visat ett oerhort gott resultat.
Det visar att det finns redskap redan i dag och att det ar rétt vig att ga.

I hostas fick ocksa Vagverket i uppdrag att tillsammans med Rikspo-
lisstyrelsen ldmna forslag till hur kontrollen av nyttotrafiken pa vig kan
forbattras och ytterligare effektiviseras, egentligen i linje med det som
Sylvia Lindgren frigade om. Det uppdraget ska redovisas senast den 2
maj i ar. D4 far vi se vilka forslag som vi kan ga vidare med.

Departementet, bade den politiska nivén och tjinstemannanivén, har
haft flera moten med Taxiférbundet just av den anledningen att det &r
viktigt att man i samverkan med ansvarig bransch kan gé vidare for att
vidta rétt atgdrder for att minska den ekonomiska brottsligheten och
fusket inom taxibranschen.

Anf. 63 BORJE VESTLUND (s):

Herr talman! Nej, man behover inte stéilla sig bakom alla underlag
fran en utredning eller det som finns pa departementet. Om man inte gor
det far man antingen fortsitta att utreda eller ldgga fram egna forslag. Jag
trodde att det var sa det gick till. Men jag kanske &r daligt informerad.
Jag kanske kan bli uppdaterad om det av Asa Torstensson. Men jag har i
alla fall uppfattat att lagstiftare i alla tider har hanterat lagforslag som har
kommit in pé det séttet.

Jag tycker att Asa Torstensson ska ldsa pa inte minst Regelutredning-
en ndr det géller vad regleringen av taxibranschen en gang i tiden hand-
lade om och som vi har ldmnat bakom oss. Det handlade inte om att
kontrollera foretagen ekonomiskt. Det handlade om att man hade ett visst
antal tillstdnd for att fa kora taxi pa en ort. Och man hade en trafikerings-
plikt. Det handlade inte om kontrollen i sig. Avregleringen av taxibran-
schen tror jag inte har ett dugg att gora med om det fanns svarttaxi eller
inte. Svarttaxi dr for Ovrigt ett annat begrepp, det vill séga privatpersoner
som utfor samma uppgifter som taxi, och det dr en helt annan sak som
kréver en annan lagstifining. En av de sista sakerna som vi gjorde var att
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se till att straffen blev hardare, vilket jag tror har gett ett visst resultat.
Men det dr mojligt att jag inte har foljt den fragan tillrackligt val.

Jag har faktiskt inte sett Skatteverkets utvirderingar och kan inte
kommentera dem. Jag hoppas verkligen att statsradet har rétt, men oseri-
Osa foretag i taxibranschen ér ett problem.

Om vi inte ska prata om den moraliska delen i att man ska betala skatt
och skdta sig hér i samhéllet kan vi atminstone ta upp den situationen att
det finns ett antal seridsa taxidgare som ska konkurrera pa en oserios
marknad med oseridsa foretag. Jag hade ndgonstans i min fantasi hoppats
att konkurrensvillkor ska vara likadana for alla foretag. Jag trodde verk-
ligen att borgerliga partier agerade sa. Men det &r pa grund av att nigra
inte respekterar de hdr konkurrensvillkoren som vi i viss mén skédrper
konkurrenslagstiftningen och gar vidare och tittar p4 hur man kan gdra
konkurrenssituationen béttre i Sverige, inte minst nér det géller offentlig
upphandling som Asa Torstensson sjilv nimnde i sitt svar.

Om nu det ar viktigt, varfor dr det dé inte viktigt att forsoka losa fra-
gan for taxiniringen? Dir har jag vildigt svart att forstd Asa Torstens-
sons svar. Dér viftar hon bara bort det hédr och sédger att Borje Vestlund
vill inféra nya regler. Nej, Borje Vestlund vill helst inte infora nagra
regler alls, men det finns uppenbarligen ett behov av att infora nya regler
for just detta med tdmningscentraler, och detta har pekats pa fran flera
héll. Sedan kanske tomningscentralerna inte behdver se ut exakt som
utredningen har foreslagit. Taxiforbundet har sjélvt gett ett forslag pa vad
man skulle kunna plocka ut ur de hér tdmningscentralerna for att f4 det
hér pé ett vettigt satt. Man skulle kanske ta Taxiférbundets forslag och
gbra om det och fa en riktigt bra lagstiftning av detta. Det dr klart att man
ska lyssna pé remissinstanserna.

Nej, Asa Torstensson, efter den hér debatten och efter att ha debatte-
rat samma friga med Asa Torstensson forut kan jag konstatera att taxi-
fuskarnas bista vin dr Asa Torstensson. Jag kan inte dra nigon annan
slutsats av de hdr debatterna. Det finns ingen vilja att forsdka reda ut de
fragor som finns i de hdr sammanhangen.

Anf. 64 SYLVIA LINDGREN (s):

Herr talman! Jag blir ndgot fundersam och kinner mig frustrerad &ver
Asa Torstenssons svar nér hon blandar in regelforenklingarna for foreta-
gen och att kostnaderna maste minska med 25 procent fram till hdsten
2010. Hon tar det som en motvikt till att man ska fi ordning och reda i
taxindringen. Det forekommer en oserids verksamhet inom taxi. Det vet
vi om. Vi vill sld vakt om de seridsa foretagen for foretagens skull och
for konsumenternas och kundernas skull. Man ska kunna kdnna en trygg-
het i att &ka taxi. Det &r anledningen till att en rad atgédrder har varit nod-
véandiga att vidta efter avregleringen 1990.

Jag héller fullstandigt med Borje Vestlund i hans resonemang om att
jobba for tomningscentraler som en del i detta. Men det sigar Asa Tor-
stensson av jidms med fotknolarna i det hir svaret.

Det finns naturligtvis flera olika delar som man maéste bevaka. Kor-
och vilotider inom taxiverksamheten ar ocksé viktiga fragor i det sam-
manhanget, liksom utbildning inom olika omraden, och inte minst i den
hér regionen.



Fanns det nigon svarttaxi fore 1990? Det trodde Asa Torstensson. D4
hade vi en oerhort stark reglering. Man visste exakt nér bilarna var ute.
Det var silverrdvar med silverband runt drmarna pa uniformerna som
bevakade att det var ritt slutsiffra som var ute vid ritt tillfélle for att man
skulle ha totalkontroll p& det. Det var totalkontrollen som man valde att
ta bort. Man tog bort allting pa en gang, och det har gjort att vi har ham-
nat i den hir situationen igen. Det gor mig frustrerad att Asa Torstensson
pratar om regelforenklingar i det sammanhanget och inte vill komma at
den ekonomiska brottsligheten och 6ka seriositeten.

Anf. 65 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Naturligtvis &r ekonomisk brottslighet ett problem, Syl-
via Lindgren och Borje Vestlund. Det dr déarfor regeringen lagger kraft
och resurser pa att polisvdsendet och rittsvisendet ska kunna ta sig an
ekonomisk brottslighet. Men svaret &r inte redovisningscentraler.

Lat mig stélla en fraga till Borje Vestlund och Sylvia Lindgren. Re-
dovisningscentraler kriiver att man slir pa taxametern. Ar det inte ganska
logiskt att man inte slar pa taxametern? Vad ar dé 16sningen? Har vi 16st
problemet som ni tar upp? Ni dundrar pa om att redovisningscentraler &r
den oerhort avgorande faktorn for att minska den ekonomiska brottslig-
heten inom taxindringen. Svara pa det! Det dr inte min bedémning. Det
lattaste och mest logiska om man vill komma undan &r naturligtvis att
inte sld pa taxametern. Darfor blir det ett slag i luften att inrétta en lag-
stiftning som inte nar malet.

Det dr avgorande att Skatteverket och Ekobrottsmyndigheten fortfa-
rande har fokus pa att gora razzior och far resurser for detta. De har up-
penbarligen ocksd lyckats att bekdmpa den ekonomiska brottsligheten
genom att samverka och gora de hér razziorna. Det har gett ett bra resul-
tat.

Vi gar ocksa vidare. Rikspolisstyrelsen och Vagverket har till uppgift
att lamna forslag till hur vi ytterligare kan stirka och effektivisera kon-
trollen av nyttotrafiken for att na béttre resultat. Det kommer att lamnas
till regeringen om négra veckor.

I de samtal som vi har haft med taxibranschen har de ringat in ett an-
tal fragestéllningar i ett tiopunktsprogram som de sjdlva har tagit fram.
Det giller polisens tillsyn och kontroll. Man efterfragar att rikspolische-
fen tar in polisens engagemang i de hér frdgorna i sin handlingsplan. Man
efterfragar att alla taxameterforeskrifter samlas i en central databas som
administreras av Vigverket. Det handlar om fordndringar av skattedekla-
rationen och sé vidare. Det finns ett antal férslag som taxibranschen sjédlv
ansvarar for. En del aterkommer i det underlag som Végverket och
Rikspolisstyrelsen kommer att 1amna till regeringen i bérjan av maj, och
andra arbetar vi vidare med i departementet for att komma at den svarta
delen i taxibranschen tillsammans med taxibranschen. Vi vill minska den
ekonomiska brottsligheten.

Det &r sé vi tydligt och konkret arbetar. Det handlar om andra forslag,
befintlig lagstiftning och andra arbetssétt som kan stdrka mdjligheterna
att komma at taxifusket.

Fokus i interpellantens fragestillning 1ag pa tomningscentralerna eller
redovisningscentralerna. Mitt svar dr att jag inte ser det som ett svar pa
hur vi kan minska fusket i taxibranschen.
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Anf. 66 BORJE VESTLUND (s):

Herr talman! Det ar naturligtvis inte det enda forslaget som jag har
foresprékat heller, men det ar ett av de medel som statsradet har pa sitt
omréde att kunna reglera. Det dr dérfor jag ocksa har tagit upp det i det
hir sammanhanget.

Sjalvklart ar polisresurser viktiga for att klara det hér. Det finns andra
saker som man formodligen ocksa behdver gora — enklare skattedeklarat-
ioner med mera — men det dr inte statsrddet som ansvarar for detta, och
déarfor har jag valt att stilla fragor om de saker som statsradet ansvarar
for i den hér interpellationen.

Med en déres envishet hdvdar Asa Torstensson att det enkla sittet &r
att sl av taxametern. Ja, det ar sant. Det ar riktigt sant. Det &r det enkl-
aste séttet. Men problemet &r att kassaregister som é&r riggade och taxa-
metrar som inte ldses av och som man inte kan fuska med har inneburit
att vi som vanliga konsumenter kan tro att vi har gjort en korrekt affér,
och sedan visar det sig att den i verkligheten ar svart som natten. Det &r
ju det som dr problemet.

Jag dr helt 6vertygad om att det alltid pd marginalen kommer att fin-
nas sadana som éker taxi och betalar svarta pengar rent av, men da vet de
i alla fall att det &r svarta pengar. Det gor inte saken béttre, men det gor i
alla fall att man &tminstone dr medveten om det. Det dr man inte alltid
som det ser ut i dag.

Det ar ju branschen som kréver det hér. Det &r inte bara jag.

Asa Torstensson hiinvisade bland annat till Ekobrottsmyndigheten.
Aven de har i sitt remissvar sagt att detta 4r ndgonting som man girna ser
som en 16sning for taxibranschen. Men uppenbarligen ir det sa att Asa
Torstensson inte &r intresserad av att 16sa de hér problemen pé ett sétt
som &r bra for hela taxibranschen.

Anf. 67 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Jag tror att det dr oerhdrt viktigt att vi har en gemensam
syn i den grundliggande fraga som Borje Vestlund lyfter fram hér. Det
géller att hitta och skapa mojligheter for att ta bort eller atminstone
minska fusket undan for undan inom taxibranschen. Det &r ett arbete som
pagar nu. Det pagar tillsammans med Rikspolisstyrelsen och med upp-
drag till Vigverket, och det pdgér i allra hogsta grad i dialog med taxi-
branschen for att hir skapa forutsittningar diar det ocksa delvis ar olika
departement som &r ansvariga. Inte desto mindre ar det oerhort viktigt att
vi tillsammans med branschen ser vem som gor vad och att Taxiférbun-
det ocksa naturligtvis har ett eget ansvar och intresse av att gora en sjélv-
sanering hér. Det arbetet kommer att fortga.

Overldggningen var hirmed avslutad.



11 § Svar pa interpellation 2007/08:495 om Vigverkets och Banver-
kets framtid

Anf. 68 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Peter Hultqvist har fragat mig vilka &tgérder jag avser
att vidta for att oka tydligheten kring regeringens syften och langsiktiga
planering mot bakgrund av det fordndringsarbete som nu pagéar inom de
statliga transportverken.

Som Peter Hultqvist beskriver i sin interpellation pagar flera olika ak-
tiviteter som syftar till att fortydliga ansvarsfordelningen och effektivi-
sera verksamheten inom transportomradet. Det har sin bakgrund béade i
regeringens allmédnna syn pa forvaltningspolitiken och i de behov som
jag har identifierat pa transportomradet.

Regeringens mal for svensk statsforvaltning &r att den ska vara rétts-
siker, effektiv och medborgarorienterad. Detta ska uppnds genom att
utveckla styrningen samt ledningen och organiseringen. I det ingér ocksa
att sakerstdlla att alla myndigheter systematiskt och kontinuerligt bidrar
till forvaltningens verksamhetsutveckling. Regeringen vill att forvalt-
ningsstrukturen blir tydligare och mer dverskadlig for att forenkla for
medborgare och foretag. Det ska bland annat dstadkommas med ett
minskat antal myndigheter. Vi ska koncentrera pa statens karnuppgifter
och dra en tydligare grins mellan forvaltning, politik och marknad. Det
civila samhéllet ska fa en storre roll. I det syftet tillsatte regeringen For-
valtningskommittén som fatt uppdraget att se 6ver den centrala statsfor-
valtningens uppgifter och organisation.

Jag har tagit initiativ till ett antal genomlysningar som berér merpar-
ten av myndigheterna pa transportomradet, allt i syfte att skapa en effek-
tivare organisation for verksamheten och det offentliga atagandet. Det
pagar nu arbete med att bereda eller genomfora en del av de forslag som
lagts fram. Regeringen avser till exempel att fatta beslut om tilldggsdi-
rektiv till Transportstyrelseutredningen inom kort, vilket omvandlar ut-
redningen till en organisationskommitté med uppgift att inrétta en samlad
trafikinspektion den 1 januari 2009. Regeringen har dven for avsikt att i
september ldmna en proposition till riksdagen som behandlar organisat-
ionsformen for Végverkets och Banverkets produktions- och konsult-
verksamheter, liksom Luftfartsverkets verksamhet.

I arbetet med den infrastrukturproposition som ocksa kommer att lag-
gas fram i host har jag uppmérksammat flera verksamheter och omraden
som jag anser behover utvecklas. Det viktigaste handlar om att utveckla
det trafikslagsdvergripande synsittet, vilket manga remissinstanser ocksa
papekat. Transportlosningar omfattar ofta flera fairdmedel bade for gods-
och persontransporter. Ett kundorienterat synsétt bor darfor bygga pa hur
hela resan eller transporten kan bli sa bra som mojligt ur savil effektivi-
tets- som hallbarhetsperspektiv. Déarfor kommer jag att dgna sérskild
uppmaérksamhet at hur vi ska adstadkomma 16sningar som innefattar flera
transportslag och kopplingar dem emellan. Analysen av denna och andra
fragestéllningar behdver fordjupas i det fortsatta arbetet, samtidigt som
detta inte far hindra oss att redan i dag gora de nddvindiga justeringar i
arbetsform som krivs for att fa bista nytta med samhallets resurser.
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Det &r naturligt att det samtidigt stéills fragor om transportsektorns
och trafikverkens framtida struktur, nu nér flera organisationsforandring-
ar planeras. For att kunna svara pa de fragorna kriavs det en god analys
bade av verksamheten i sig och av vilka losningar, organisatoriska eller
andra, som krévs for att stddja verksamheten. Jag har darfor for avsikt att
genomlysa och analysera transportsektorns och trafikverkens uppdrag
och verksamheter. Syftet dr att f4 den analys och ddrmed ocksa de forslag
till forandringar som krévs.

Anf. 69 PETER HULTQVIST (s):

Herr talman! Jag tackar for svaret.

I Borldnge finns det tva vilorganiserade trafikverk, Banverket och
Vigverket. Dartill kommer lokaliseringen av Jarnvégsstyrelsen och Vég-
trafikinspektionen. Tillsammans skapar det hir ett administrativt kom-
munikationscentrum for hela Sverige. Av bland annat regionalpolitiska
skél bottnande i en fast politisk vilja har detta successivt byggts upp
genom aren. Utvecklingen har blivit mdjlig genom regeringar som drivit
en langsiktig och konsekvent linje.

Men var star denna regering? Nu pdgédr en omfattande fordndrings-
process. Banverket Produktion och Végverket Produktion ska bolagise-
ras. Manga betraktar det som forsta steget mot en privatisering. Om det
blir resultatet dr risken uppenbar att staten tappar kontroll 6ver prisbilden
inom dessa delar av anldggningsbranschen. I sin tur 6ppnar det for pris-
hdjningar. Notan far skattebetalarna st for, medan privata anldggnings-
bolag kan hugga for sig.

Samtidigt forbereds inrdttandet av den nya transportinspektionen. Ar-
betsuppgifter som i dag utfors inom de nuvarande verken och transport-
inspektionerna forsvinner in i den nya statliga myndigheten. Om detta
verkligen leder till besparingar &r i hogsta grad osikert.

Risken &r ocksé uppenbar att arbetstillfillen och kompetens succes-
sivt forsvinner fran Borlénge. Kraften i de ursprungliga lokaliseringarna
riskerar att forminskas.

Dessutom har utredaren pa vaga grunder foreslagit att den nya myn-
digheten ska forldaggas till Norrkoping. Allt fler fragar sig varfor.

P4 denna punkt har infrastrukturminister Asa Torstensson médjlighet
att visa regionalpolitisk styrka. Att forligga den nya myndigheten till
Borlinge vore att ge trovardighet &t tanken att satsa pa skogslén. I Bor-
lange finns en mycket stark kompetens som kan béra upp den nya myn-
digheten.

I regleringsbrevet for Banverket och Végverket fran december 2007
ges direktiv om administrativa sammanslagningar. Ar det hir bérjan pa
en sammanslagning av bada trafikverken? Spekulationerna pagér, och
energi gar at till fel saker. Asa Torstensson har talat om att inrittandet av
den nya transportinspektionen dr steg 1. Vad dr da steg 2? Det finns
manga som vill ha svar pa den fragan.

Jag ifragasitter starkt det rimliga i det som nu sker. Troligtvis leder
det till varken besparingar, hogre kompetens eller skérpt kvalitet. Resul-
tatet kan bli langvarigt verkande storskalighetsnackdelar. Nér allt detta
en dag ska summeras ér risken stor att domen blir att det som skulle bli
effektivare blev fordndringar for fordndringarnas egen skull. Och slutno-
tan blev hogre; det kostade mer pengar.



Vem har efterfrigat dessa fordndringar? Jarnvégsstyrelsens remissvar
over delbetéinkandet Transportinspektionen — en myndighet for all trafik
dar ratt sd talande. Dér ségs: “Utredaren har av regeringen getts utgangs-
punkten att en trafikdvergripande trafikinspektionsorganisation ska bil-
das. Jarnvégsstyrelsen ldmnar darfor inga synpunkter pd detta, men kan
konstatera att inte heller denna utredning har visat vilka effektiviserings-
vinster som kan uppnds.”

Ar det fordndringar for deras egen skull som pagar? Nir manga med
mycket specialiserade verksamheter som egentligen ar svara att sam-
ordna ska samordnas, och det i sin tur blandas med bolagiseringar och
eventuell privatisering, riskerar fungerande verksamheter att trasas son-
der. I sitt svar sdger ministern att analyser och genomlysningar ska goras.
Mainniskor upplever att kvaliteten och langsiktigheten hotas. Vet man
vad man sysslar med pa den hér punkten? Och hur ir det med lokali-
seringarna? Ligger de langsiktigt fast?

Anf. 70 MALIN LOFSJOGARD (m):

Herr talman! Jag vill borja med att framfora att jag anser att det ar
viktigt att hela tiden se over verksamheter och hitta forbattrings- och
effektiviseringspotentialer. Att sta still eller bli statisk leder inte utveckl-
ingen framéat. Jag anser ocksé att det &r av stor vikt att vi forsoker minska
antalet myndigheter i den utstrickning det dr mojligt. Minst lika viktigt
dr dock att fokusera d4n mer pa kdrnverksamheterna och pa det offentliga
uppdraget. Vi maste dven bli tydligare gentemot medborgare, foretagare
och andra. Politikerna ska sétta upp ramar och regelverk, men enligt min
mening ska vi inte detaljstyra.

Sa till frdgan om transportsektorn. Jag tycker att infrastrukturmi-
nistern i dag gett oss tydliga svar pa vad som avses nér det giller dversy-
nen av transportsektorn. Den &versyn och genomlysning som nu pagar
inom transportsektorn dr viktig, nédvéindig och efterfragad. Sjéalvklart
maste arbetet med Gversynen ske pé ett sadant sitt att det inte underbyg-
ger spekulationer med mera. Déar har de statliga verk som nu omfattas av
dversynen ocksa ett ansvar gentemot samhillet och sina anstillda. Over-
synen stéller ett tydligt krav pa ledarskap och vilja dels hos ledande poli-
tiker, dels hos de olika verkens ledningar. Jag anser att &ven Peter Hul-
tqvist och oppositionen har ett visst ansvar for detta.

Sarskilt d& det géller transportsektorn star vi infér nya utmaningar for
att kunna méta de behov som finns, samtidigt som det maste ske utifran
miljo- och klimathénsyn, samt de behov vi ser i framtiden. Det kraver ett
utdkat samarbete mellan de olika transportslagen — pa ett helt annat sitt
dn i dag och tidigare. Vi maste effektivisera myndigheterna for att skapa
ett sdkert och miljovénligt transportsystem.

Herr talman! Jag tycker att det &r bra att det nu genomfors genomga-
ende analyser sa att vi far bra underlag infor de fordndringar som kom-
mer att vara nédvéndiga att genomféra och infor den kommande infra-
strukturpropositionen. Alliansen arbetar hart och méalinriktat for att ater-
uppritta infrastruktursektorns trovardighet efter flera ar av luftslott och
tomma 16ften fran den forra regeringen.

Peter Hultqvist tog upp Jarnvigsstyrelsens remissvar betriffande
transportinspektionen, men han tog inte upp remissvaret fran Viagtrafik-
inspektionen. De anser ndmligen att regeringen skyndsamt bor utreda och
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besluta om den diskuterade fordndringen och myndighetsstrukturen inom
transportomraddet — en planeringsmyndighet, en inspektionsmyndighet
och nagon eller nagra infrastrukturforvaltare. Med en sadan struktur upp-
nés en tydlig ansvarsfordelning mellan berérda myndigheter.

Anf. 71 IBRAHIM BAYLAN (s):

Herr talman! Jag méste sdga att jag har helt andra krav pa tydlighet &n
vad Moderaterna verkar ha. Jag tycker inte att det finns sd& mycket av
tydlighet i detta. Just tydlighet dr en viktig ingrediens, kanske tillsam-
mans med 6dmjukhet, ndr man atar sig den typen av gigantisk omorgani-
sation som det innebér att fullfélja de planer som vi tycker oss skdnja.
Jag sdger “tycker oss skonja” eftersom vi inte far ndgra tydliga besked
och dérfor inte riktigt kan veta hur det blir. Det &r viktigt att man lamnar
sé tydliga besked som mojligt, inte bara for myndigheternas och deras
personals skull utan ocksé beroende pa att vi stir infor en ganska tung
host av propositioner som berdr hela denna sektor och som dessa myn-
digheter sedan forvintas effektuera. Dérfor dr det viktigt att veta vad som
géller.

Tydlighet och analys, som det talas om i interpellationssvaret, ar inte
ndgot som den nuvarande regeringen direkt gjort sig kénd for. Tvirtom
har man ofta borjat med att besluta om nagot, ofta dessutom hafsigt och
slarvigt, och sedan forsokt hitta olika skal for att kunna motivera de for-
dndringar man gjort. Ibland blir det s& pass mycket fel att man behdver
backa. P4 senare tid har vi sett regeringen backa ett flertal gédnger.

Det &r viktigt att i detta sammanhang 6dmjukt ndrma sig fragan och
se till att det finns en tydlighet om vad som géller, vad malet ir, vad
syftet dr. Dessutom tror jag att lokaliseringsfrdgan ar véldigt viktig, inte
minst f6r den landsdnda som vi nu talar om, i det hér fallet alltsa Dalarna
och Borlidnge. Det handlar ju ocks&d om ménniskors vardag och liv, vilket
betyder oerhort mycket. Jag tror inte att man ska underskatta det och séga
att det ar en sekundér fraga.

Herr talman! Vi skulle girna vilja veta vad som géller. Infrastruktur-
ministern har chansen att i kommande inldgg berdtta for oss vad hon
tinker sig ska gilla i framtiden. Hur ser det ut? Ar det ett gigantiskt in-
frastrukturverk vi ser framfor oss? Eller handlar det om en uppstyckning
och privatisering, vilket man kan befara utifran en del av de svar som vi
tidigare fatt. Jag tror att det for den politiska processen i host vore bra att
fa veta det, sirskilt med tanke pé de infrastrukturpropositioner som vi har
att behandla i trafikutskottet men ocksd med tanke pa de ménniskor som
forvintas gora jobbet i verken. Aven for dem #r det viktigt att fa veta vad
som giller.

Jag har tidigare jobbat fackligt inom den privata tjanstesektorn och
sett ett antal omorganisationer i privata foretag. Min erfarenhet ar att det
absolut virsta som kan hidnda en verksamhet ar att det hela blir otydligt,
att man inte far besked, att det smyger sig in en osdkerhet om vad som
géller. Da kommer det, precis som Peter Hultqvist sdger, att anvindas
mycket energi pa fel saker, vilket dr det sista vi behover infér de utma-
ningar vi har i friga om omldggningen av vart transportsystem till ett mer
klimatsmart system.

De myndigheter som berdrs har ju en central roll i transportsystemet,
och dérfor vore det, infrastrukturministern, véldigt vilgérande bade for



den politiska process vi har framfor oss och kanske framfor allt for de
ménniskor som jobbar i dessa verk och forvintas forverkliga de beslut
som vi fattar att fa veta vad som giller. Det vore dven vélgdrande for den
landséinda det handlar om, i detta fall Borldnge och Dalarna, att fa klara
och tydliga besked. Vad ar det som géller? Vilken tidsplan ser ministern
framfor sig? Ar det fore mandatperiodens slut som de gigantiska forind-
ringarna ska vara genomforda, eller ska de ske dver en femarsperiod eller
en tiodrsperiod? Vad #r det som giller, Asa Torstensson?

Anf. 72 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Herr talman! Peter Hultqvist har fatt svar pa sin interpellation och de
fragor som stilldes. Jag blir dock lite fundersam &ver vad fragestdllning-
en egentligen giller eftersom Peter Hultqvist nu fokuserar pd Borliange
och forsvaret av att myndigheter som en gang blivit faststéllda i sin
struktur tydligen for alltid ska sa forbli, utan att fordndras. Jag vet inte
om Peter Hultqvist dndrat sin fragestéillning.

Jag tror att det &r viktigt, med tanke pa& Ibrahim Baylans fraga, att
vara tydlig. Regeringen har varit oerhort tydlig i det hir arbetet. Det
borjade egentligen med att den tidigare regeringen, pa bestéllning av
riksdagen, tog initiativ till att tillsétta en utredning om en samlad trafik-
inspektion. De argument som dé framfordes var att alla fyra transportsla-
gens inspektioner tydligare maste samverka. Den utredningen var alltsa
utgangspunkten, och jag utgar fran att regeringen var serids nér den till-
sattes.

Regeringen har en tydlig forvaltningspolitik. Det kan man ldsa i den
senaste budgetpropositionen. Det rdder ingen otydlighet vad géller de
uppdrag som getts till utredarna. Det gér att utldsa ur de tydliga kommit-
tédirektiven. Utredarens betinkande remitteras dérefter och limnas till
regeringen. Att det dérefter i sjdlva beredningsprocessen kan uppfattas en
oro och en otydlighet ligger i sakens natur ndr man géar vidare med ett
underlag som bygger ocksé péd remissinstansernas synpunkter.

Regeringen beslutade den 19 juli 2007 att tillsétta en séirskild utredare
med uppgift att forbereda och genomfora bildandet av en trafikinspekt-
ionsorganisation. Det dr mycket tydligt. Utredaren ska genomfora detta i
tvd etapper, en analys- och en genomforandefas. Den 14 februari 2008
overldmnades utredningens delbetdnkande, Transportinspektionen — En
myndighet for all trafik, som avslutar den forsta etappen. Den innehéller
analyser och forslag till vilka verksamheter som ska foras over till den
nya myndigheten. Mycket tydligt! Dess ansvarsomrade ar arbetet inom
internationella organisationer och EU, finansieringsformer och lokali-
sering.

Utredaren har ocksé i det sammanhanget foreslagit Norrkdping som
lokaliseringsort for huvudkontoret och argumenterat for det. Delbetédn-
kandet har sedan remissbehandlats, och vi har erhallit synpunkter pé be-
tankandet. Senast den 2 maj 2008 ska utredaren aterigen redovisa erfor-
derliga forfattningsforandringar. Under den andra etappen ska éatgérder
genomforas som krivs for att den nya myndigheten ska kunna inleda sin
verksamhet den 1 januari 2009. Dessutom har regeringen for avsikt att i
september 2008 ldmna propositioner avseende en ny verksamhet for
Vigverket Produktion, Vigverket Konsult, Banverket Projektering, Ban-
verket Produktion och Luftfartsverket.
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Anf. 73 PETER HULTQVIST (s):

Herr talman! Asa Torstensson séiger nigonting i stil med att hon und-
rar om jag angdende lokaliseringarna tror att allting dr givet for alltid och
om jag har dndrat min fragestillning.

Det hér dr min interpellation. Den ser ut sa hér. Forst tar jag upp di-
rektiven i regleringsbrevet om att man ska forbereda en sammanslagning
av de administrativa enheterna inom Vigverket och Banverket. Ar detta
borjan pa att sla ihop verken?

Den andra punkten jag tar upp dr bolagiseringen av Banverket Pro-
duktion och Végverket Produktion, som tolkas som en privatiseringspro-
cess. Ténker ni ga vidare med privatiseringsforslag?

Den tredje punkten i sammanhanget &r hallfastheten i redan gjorda
lokaliseringar. Hur blir det med det? Ar det héllfast, eller kommer vi att
fé se en successiv urgropning?

Den fjirde punkten ir steg 2. Ministern séger att Trafikinspektionen
ar steg 1, men vad ar steg 2? S& fragar man ute i verksamheten.

Den femte punkten &r att vi har kvalitetsméssigt kompetenta och fun-
gerande organisationer inom Banverket och Végverket i dag. Darfor ar
man forvanad over tankarna kring sammanslagningar. Gér de att genom-
fora, och vad blir resultatet? Man efterfragar en okad tydlighet i dessa
sammanhang.

Allt det hér finns med. Jag har inte dndrat en enda punkt i mina frage-
stdllningar.

I den utredning som har gjorts om Trafikinspektionen skriver utreda-
ren sjdlv s& hédr: ”Sammantaget kan vi konstatera att argumenten for en
langt gdende organisatorisk integrering av verksamheten for de fyra tra-
fikslagen &r svaga.” Detta skriver utredaren sjélv: “ar svaga”.

“"En betydande del av verksamheten inom Transportinspektionen
kommer dérfor att utforas i avdelningar som &r separata for respektive
trafikslag.” Detta skriver ocksa utredaren. Till och med utredaren ger hér
beldgg for hela den argumentation jag har och som har framforts av pro-
fessionen.

”Dessa avdelningar kommer att ledas av chefer som for respektive
trafikslag kan foretrdda myndigheten i de internationella grupper dar
myndigheten ska vara representerad.” Det som kommer att hiinda ar bara
att man péd de nuvarande inspektionerna skapar en ny dverbyggnad. Det
hér leder formodligen till 6kade kostnader, Asa Torstensson och Malin
Lofsjogard. Det ar er effektivisering.

Sedan séger man att jag och oppositionen ska ta ansvar. Det dr ocksa
att ta ansvar att peka pa svagheterna i det ni haller pd med, sa att ni far
chansen att skdrpa upp er innan ni kommer med slutliga férslag. Det ar
ocksa ett sdtt att ta ansvar. Ett sdtt att ta ansvar dr ocksé att lyssna pa
foretrddare for verksamheten, pa deras oro, pa de fragor som stills av
dem som idr professionella i detta sammanhang och har viss vana av att
jobba med fragorna. Det dr ett ansvar som jag tycker ar valdigt viktigt.

Jag har nagra fragor till. Varfor ska inspektioner som har olika finan-
sieringsskél, vilket gor det omojligt att fora ekonomiska medel mellan
transportslagen, slis samman? Ar det sa att regeringen faller undan for en
kampanj fran byggindustrin, frdn Peab, Skanska och NCC, nir man nu
vill bolagisera Vigverket Produktion och Banverket Produktion? Ar ni-



sta steg privatisering och en prispress uppéat? Hur dr det? Kommer ni att
acceptera en urgropning av jobb i Borlidnge eller inte?

Anf. 74 MALIN LOFSJOGARD (m):

Herr talman! Peter Hultqvist! Jag har ocksa rétt vittomfattande erfa-
renheter fran Vagverket i min profession, utbildning och forskning. Jag
téanker inte g in pa mer det.

Jag forstar inte hur Socialdemokraterna har ténkt sig att 16sa de nya
utmaningar inom transportsektorn som inte bara stér for dorren, utan fak-
tiskt &r hir redan i dag. Vi méste sluta tdnka i stuprér. Det fungerar inte
om varje trafikslag tanker for sig sjélvt: vig for sig, jarnvdg for sig, sjo-
fart for sig och luftfart for sig. Allting &r numera ett integrerat system,
dir vi maste samverka. Resandet och transporterna bestar oftast av en
kombination av flera olika transportslag. Statiska strukturer fungerar inte.

Sjdlvklart maste det finnas ett visst tidsperspektiv. Det gar inte att
omorganisera hela tiden. Det &r inte det som &r tanken. Men transportsek-
torn star tydligt infor nya utmaningar for framtiden. Vi har ett gigantiskt
behov av att ta klimat- och miljohénsyn. Det &r nodvandigt med oversyn
och forandringar. Det far man inte vara rddd for. Det gar med 6versyn
och fordndringar att forbéttra och skapa nya och bittre organisationer,
som kan ta till vara inte bara ekonomiska effektiviseringar, utan &ven
effektiviseringar som leder till ett totalt samhédllsekonomiskt resultat som
dr bra. Miljofaktorn har ocksé ett pris pa sig, inte bara sjilva organisat-
ionen.

Anf. 75 IBRAHIM BAYLAN (s):

Herr talman! Jag tror att det &r viktigt att vi i det hér tidiga stadiet har
en ordentlig diskussion och en kritisk analys av vad som pagér. De utma-
ningar vi har framfor oss kan inte 16sas via omorganisationer och foréand-
ringar av verken. Det tror jag inte heller att Malin Lofsjogard tror.

Dessutom pagéar fordndringar hela tiden. Jag vet inte vilken nérhet till
Vigverket Malin Lofsjogard har i dag, men den information jag har &r att
det redan i dag pagér vildigt mycket gemensamt arbete, till exempel med
Banverket, for att hitta de gemensamma 16sningarna i trafiken. Man ska
inte tro att det inte sker ndgonting utan dessa gigantiska omorganisat-
ionsplaner som regeringen nu har, for det gor det. Det kanske inte &r
tillrackligt, men det ar det vi efterlyser.

Vad ir syftet? Ser Asa Torstensson en infrastruktur framfor sig, ja el-
ler nej? Ser Asa Torstensson privatiseringar av hela eller delar av verk-
samheten framfor sig, ja eller nej? Ser Asa Torstensson en omlokali-
sering av myndigheterna framfor sig, ja eller nej? Det var ganska kon-
kreta och enkla fragor att svara pa.

Herr talman! Den hér regeringen har gjort sig kidnd for att skjuta forst
och fridga sedan. Da blir det ibland hafsigt och slarvigt. Det har &r allde-
les for viktigt for att goras hafsigt och slarvigt. Det ar valdigt viktigt att
ha tydliga mal framfor sig och framfor allt att vi far tydliga besked fran
regeringen.

Jag tycker tyvirr inte vi far det. Det ar allvarligt eftersom vi i det
sammanhanget star infor ganska stora politiska stillningstaganden. Det
handlar om klimatet och framtidens transportsystem.
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Det &r vélgorande for den politiska processen, fér dem som jobbar
inom verken och for sjélva syftet med en forbattring att vi far klara och
tydliga besked.

Jag har stillt tre konkreta frigor. Svara ja eller nej, Asa Torstensson.

Anf. 76 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Vill man inte fordndra och utveckla samhillet utan tycker
att status quo for myndigheterna ar den bésta politiken att driva vill man
naturligtvis inte lyssna pa de svar som ges. Det &r inte syftet med inter-
pellationen.

I den hir kammaren har vi tack vare din kollega Peter Hultqvist dis-
kuterat fragan om hjélp oerhort ménga ganger, Ibrahim Baylan. Det ar
inte brist pd debatt eller svar pa detta som kan ligga till grund for Ibrahim
Baylans ingéng i debatten.

Jag maste stilla en friga. Ar inte Socialdemokraterna éver huvud ta-
get intresserade av att skapa statliga myndigheter som &r ekonomiskt
effektiva och beredda pa att analysera den omvérld vi hér och nu befin-
ner oss i?

Det handlar om att minska stuprorstinkande och stuprdrsplanering
och skapa bittre forutsittningar for att gora det ekonomiskt effektivt. Det
ar som jag ser det ett arbete som stdndigt méste ses Over eftersom om-
vérlden stidndigt fordndras.

Vigverket och Banverket fick i regleringsbrevet till uppgift att skapa
forutsattningar for att samverka och kunna sélja sina administrativa tjans-
ter och IT-tjanster pad kommersiella villkor.

P& det sittet skapar man ocksd mojligheter for att forbereda en sam-
manslagning av verkens administrativa enheter och IT-enheter. Det har
jag bara mott positiva reaktioner pa.

Vigverket och Banverket har paborjat sammanslagningsarbetet. Det
handlar om ett gemensamt servicecentrum for IT, telefonvaxel, personal,
fakturering, redovisning och information. Det ska borja senast nista ar.

Det finns totalt tolv verksamhetsomradden dédr man inleder ganska
langtgadende samverkansformer. Det &r logiskt att vi gor det inom statlig
verksamhet. Jag utgér fran kommunal erfarenhet att det &r precis det som
sker pa andra sitt for att fa ut mer service av de gemensamma pengarna.

Riksdagen bestéllde en utredning med argumentet att f4 en mer tra-
fikslagsdvergripande samverkan. Det handlar om mer samverkan mellan
de olika transportslagen och ddrmed ocksa av inspektionen.

Det gjordes pa grund av de utmaningar man ser for de olika transport-
slagen. De sammanfaller i att det ar effektivt och ett sitt att mota de nya
kraven pé transportslagen. Planeringen av de olika transportslagen maste
vara tydligare och goras pa ett mycket 6vergripande sitt.

Det ar en vildigt tydlig bakgrund till varfor riksdagen bestillde ut-
redningen. Det handlar ocksd om regeringens ambition att fortydliga
myndigheternas roll i forhallande till affirsverksamhetens roll. Det &r
darfor logiskt att ga vidare med bolagiseringen.



Anf. 77 PETER HULTQVIST (s):

Fru talman! Jag vill 4n en gang ldsa upp det utredaren skrev: Sam-
mantaget kan vi konstatera att argumenten for en langtgdende organisato-
risk integrering av verksamheten for de fyra trafikslagen ar svaga.

Det #r varken Asa Torstensson eller nigon riksdagsmajoritet som
skriver det. Det dr utredaren som konstaterar att det finns en grundlég-
gande svaghet i det upplédgg som ni sjdlva nu till varje pris tydligen maste
driva igenom. Jag tycker att ni ska ta till er den biten. Den borde hora till
nagon form av lyhdrdhet i processen.

Vi vill férdndra, men vi vill gora det pé ett annat sitt. Vi vill utgé fran
den verksamhet och kompetens som finns inom verken och det fordnd-
ringsarbete som standigt pagédr. Det pagér redan i dag samarbete mellan
verken och inspektionerna.

Man har en lang rad olika projekt p4 en midngd omrédden som har
vuxit fram genom &ren. Det mdste ministern kénna till. Samarbete och
fordndringsarbete &r inte nagon nyhet i verken. All personal vet att det
pagar. Den ér sjalv involverad i det.

Ministern svarar inte pa frigan. Ar de direktiv som ni ger i regle-
ringsbrev en bdrjan pa sammanslagning av verken? Den fragan svarar du
inte pa. Ligger kraften i utlokaliseringar fast? Du svarar inte heller pa den
fragan. Det skulle vara bra att fa ett ordentligt svar.

Politisk handlingskraft &r inte att med allméinna ord och formulering-
ar driva pé ndgot slags fordndringsarbete. Handlingskraft ar att sétta kva-
litets- och specialistfragorna i centrum och utveckla organisationen fran
nuvarande bas.

Det handlar om att inte gora organisationsmodeller och bolagskon-
struktioner till sjdlvindamal. Koncentrera pa kvalitetsmal for transport-
sektorn och peka: Hit ska vi. Det &r ett béttre sétt att jobba.

Anf. 78 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Jag har stora ambitioner att skapa battre forutséttningar
for att alla fyra transportslag ska samverka pa ett mycket effektivare sétt.
Det ar tyvérr inte sd som Peter Hultqvist forsoker dromma sig in i.

Det dr mycket kvar att géra. Det handlar om gemensam planering och
gemensamma prioriteringar mellan till exempel vdg och jarnvig. Det
géller att skapa tydligare underlag med till exempel godsstrak och per-
sontrafikstrék. Det bygger pa farre stupror och fler samverkansformer.

Vi har egentligen bara ett projekt dir Banverket och Vigverket sam-
verkar. Det dr Bana vig i vést for vig 45 och tdgforbindelsen med dub-
belspéret Goteborg—Trollhdttan. Det 4r det enda.

Det &r nuldget. Man kan efter alla ar tycka att det borde ha funnits be-
tydligt fler samverkansformer. Sorry, Peter Hultqvist, men du lever i en
annan vérld d4n den som i dag &r aktuell for Myndighets-Sverige.

Jag samtalar naturligtvis med mina myndigheter utifran uppdraget.
De har ocksa sjdlva efterlyst mycket tydlig transportslagsévergripande
planering.
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Om vi stiller de kraven pa transportdrerna och de olika aktorerna i
samhillet ar det klart att Myndighets-Sverige méste mdta med samma
strukturer sé att vi skapar béttre forstaelse, bittre service och bittre dia-
log.

Nér Vigverket och Banverket i det har sammanhanget knyter ihop sin
administration &r det dr logiskt for att just ge battre service.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

12 § Svar pa interpellation 2007/08:518 om kollektivtrafik till Ar-
landa

Anf. 79 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Lars Mejern Larsson har frégat mig vilka ldngsiktiga
slutsatser jag drar av Arlandabanans dyra och misslyckade avtal, vilka
atgarder jag avser att vidta for att forbéttra kollektivtrafiken till och fran
Arlanda och om jag avser att verka for att regeringen fortfarande ska
anvéinda privata finansieringslosningar for att kunna genomfora de sats-
ningar pa vig och jarnvig som Sverige behover.

Jag skulle vilja understryka att jag inte anser att Arlandabanan &r ett
misslyckande. Om vi inte hade fatt ett avtal till stdnd mellan staten och
det privata konsortiet bestaende av Vattenfall, NCC och Alstom hade vi
riskerat en sdmre framdrift av projektet. I avtalet om Arlandabanan finns
det ocksé en option som mdjliggér en eventuell inlosen av Arlandabanan
2010. For narvarande pagar en dversyn mellan A-banan Projekt AB och
A-Train AB av detta avtal. Denna dversyn foljer jag noga.

Jag anser det angelédget att fler resendrer ska kunna anvénda sig av ta-
get som fardmedel for att ta sig mellan Stockholm och Arlanda flygplats.
Antalet passagerare pd Arlanda Express har sedan 2003 stadigt okat.
Marknadsandelarna har 6kat fran drygt 11 procent forsta hela verksam-
hetsaret till drygt 15 procent 2006. A-Train AB upplater ocksd Arlanda
link till trafikutévare som vill trafikera Arlanda Central. For nirvarande
trafikerar SJ AB och Uppsala lanstrafik banan med sammanlagt ca 150
tag per dygn.

I dagsldget pagér ett aktivt arbete i Arlanda forum och Kraftsamling
Stockholm mellan Banverket, trafikoperatdrer och berérda kommuner
om hur spérkapaciteten till Arlanda béttre kan utnyttjas. Detta arbete
kommer forhoppningsvis att resultera i att fler i Stockholmsregionen
kommer att vilja tdg som fardmedel till Arlanda.

Regeringen vill 6ka statens insatser for transportsystemet och samti-
digt 1ata kommuner, regioner och néringsliv i hela Sverige fa en tydligare
roll i diskussionerna med trafikverken om prioriteringen av insatserna.
Om en intressent vill medverka i infrastrukturinvesteringar &r det viktigt
att horsamma den ambitionen och erbjuda mojligheter att forstarka sta-
tens satsning. Jag vill understryka att detta inte innebér ndgon foéréndring
av den grundldggande ansvarsfordelningen mellan statliga och kommu-
nala aktorer for samhiéllets infrastruktur, men jag kan konstatera att pa
ménga héll i landet gér kommuner, regioner och néringsliv bedomningen
att medfinansiering kan erbjuda ett stort mervérde.



Anf. 80 LARS MEJERN LARSSON (s):

Fru talman! LAt mig bérja med att tacka infrastrukturminister Asa
Torstensson for svaret.

Om ett par minuter dr vi framme, och vi vill darfor passa pa att hilsa
dig vilkommen till Stockholm. Vi hoppas att du som ar besokare ska fa
en trevlig vistelse i Stockholm. For dig som bor hédr — vilkommen till-
baka till stan! Vi 6nskar dig varmt vilkommen ombord snart igen.

Kaénner infrastrukturministern igen de hdr fraserna? Hon kan inte ha
hort mig sdga det hdar forut. Det dr ndmligen sérskilt utvalda Stock-
holmskéndisar som ldser texten som en trevlig vilkomsthédlsning ndr
Arlanda Express-resendrerna anlénder till Stockholms central. Men om
man ska kunna ta del av den hér hélsningen &r det forstas en forutsittning
att man aker och har rad att dka Arlanda Express. Som ministern vél
kénner till 4r det dyrt att aka till flygplatsen. En enkelresa kostar 220
kronor. Det ar forstas ingenting om man dr minister eller riksdagsledamot
och ndgon annan betalar kalaset. Men om du &r vanlig svensk medbor-
gare med normala inkomster svider en sddan hdr kostnad ganska ordent-
ligt 1 planboken.

Jarnvagsframjandet skriver i sin senaste medlemstidning att bara 15
procent av de som ska éka till Arlanda é&ker tag dit. Det betyder att hela
85 procent tar sig dit pa andra vis trots att taget dr det mest miljovénliga
sdttet att ta sig till flygplatsen.

Varfor dr det s&? Jo, av det enkla skélet att det privata bolaget A-
Train som ensamt trafikerar strickan Stockholm—Arlanda tar ut hutlosa
220 kronor for att du som resenér ska dka tre och en halv mil. Det kan
jamforas med runt en femtiolapp som det kostar att aka fyra mil mellan
Karlstad och Kristinehamn hemma i Varmland. 220 kronor &r oférskdmt
mycket. Det &r klart att folk véljer att 4ka buss eller ta sin egen bil i stil-
let. Det ar mycket billigare.

Det var den moderatstyrda alliansen som under sitt forra géstspel i
regeringsstillning 1991-1994 i sin privatiseringsiver drev igenom pro-
jektet 1 offentlig-privat samverkan och i praktiken lét ett privat bolag
bygga Arlandabanan. Risken é&r stor att A-Train kommer att hdja priserna
ytterligare under de ndrmaste aren — kanske till 260, 280 eller 300 kronor
— for att f4 Ionsamhet. Foretaget méste gd med vinst och fa in sina pengar
genom avgifter som ridknades ut nir banan byggdes. Det har alltsé inget
intresse av hur ménga det &r som reser.

Mot den bakgrunden dr ministerns interpellationssvar extra intressant.
Forst och framst verkar hon inte sirskilt bekymrad 6ver det 1aga antalet
resendrer. Hon sdger bara att det dr angelaget att det &r fler resendrer som
ska kunna anvédnda sig av taget. Hon sédger att antalet passagerare pa
Arlanda Express stadigt har 6kat under de senaste fem &ren. Jag véagar
inte ens tédnka pa hur fa resendrer Arlandabanan hade fore 2003, nér inte
ens 15 procent av de som ska till flygplatsen véljer Arlanda Express i
dag.

Hon séger vidare att man nu tittar pa hur sparkapaciteten till Arlanda
battre kan utnyttjas for att man i forlingningen ska fa fler att ta taget till
flygplatsen. Jag ar mycket intresserad av att veta hur resonemanget gar.
Pé vilket sétt ska man kunna anvénda Arlandabanan effektivare?

Fru talman! Vilka atgdrder avser infrastrukturministern att vidta for
att forbattra kollektivtrafiken till och fran Arlanda?
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Anf. 81 STEN NORDIN (m):

Fru talman! Vad vilja socialdemokratin? Den gamla formuleringen
kommer upp i huvudet nidr man hor de aterkommande debatterna om
Arlandabanan. Jag tycker att det &r bra att Lars Mejern Larsson tar upp
den viktiga fragan om kollektivtrafik till Arlanda. Det &r i hdgsta grad en
fraga som krdver samverkan mellan den statliga nivan och olika lokala
och regionala nivéer.

Men varfor tar ni bara upp frdgan genom att klaga pa Arlandabanan,
dess tillkomst och att den finns? Skulle ni tycka att det vore bittre om
den inte fanns? Jag tror att svaret pa den fragan &r nej. Den forra borger-
liga regeringen véagade ta det greppet mitt i en otroligt svar lagkonjunk-
tur, d& det kanske inte hade varit alldeles enkelt att argumentera for att de
viktigaste infrastruktursatsningarna var de fran Stockholms city till Ar-
landa. Det var en framsynt satsning som man gjorde. Visst kan man
tycka att vi borde ha en annan modell, och sjélvfallet skulle vi vilja ha
lagre biljettpriser. Men det har inte blivit simre med Arlanda Express;
det ar precis tvértom.

Fru talman! Man ska komma ihag att det &r manga akt6rer som jobbar
med och forsorjer Arlanda med kollektivtrafik. Det &r Flygbussarna,
Arlanda Express — som vi har talat om — Swebus och andra privata entre-
prendrer som gor viktiga insatser. Det dr ocksa SJ och lokaltrafiken i
Storstockholm och Uppland.

Jag tanker pa de siffror som Lars Mejern Larsson tog upp. Han sédger
att det bara &r 15 procent som reser med Arlandabanan. Men som statsré-
det redovisade ir det ett stigande antal. Det &r 40 procent av privatresena-
rerna pé flyget som reser kollektivt till Arlanda, och det ar faktiskt 44
procent av de som &r tjdnsteresendrer — de som man kanske traditionellt
tror tar taxi. Den hoga andelen tjénsteresenérer beror just pa att Arlanda-
banan finns. Man kan ju sdga att de som reser i tjansten &r mer prisokéns-
liga; det kan vi séga direkt. Men det &r likval bra att vi har fatt nistan 50
procent av tjdnsteresendrerna att resa kollektivt. Det var precis det som
var ett av argumenten for att Arlanda Express skulle borja kora.

Jag tycker att man maste vidga diskussionen om kollektivtrafik till
Arlanda. Det dr en viktig diskussion. Vi maste hoja andelen resenérer. D&
far vi titta pd varfor man véljer att inte aka kollektivt. Det handlar om
tillgéngligheten. Man reser inte bara frdn Stockholms city. Inte minst
norrifrdn har man en sdmre tillginglighet och férre alternativ. Nar det
giller privatresendrerna har det visat sig att om de har byten tvekar de att
aka kollektivt. De sldpar ju pa bagage. Det handlar alltsd inte bara om
biljettpriset pa Arlandabanan ndr médnniskor gor andra val for sin resa till
Arlanda 4n att aka kollektivt.

Vi maste se till att vi klarar det utslappstak som Arlanda har och som
géller fran 2011. Vi maste 6ka andelen kollektivtrafikresenédrer. Ddrom ar
vi Overens. Men vi maste nog féra den debatten bade vidare och mer
konstruktivt dn att klaga pa att Arlandabanan kom till en gang i tiden.

Anf. 82 GUNNAR ANDREN (fp):

Fru talman! Jag vill tacka statsrddet for ett alldeles utmérkt svar pa
denna interpellation. Jag hade egentligen inte behdvt ga in efter Sten
Nordins historik. Jag ska dock komplettera den lite, for det hér 4r en vil-
digt intressant fraga. Socialdemokraterna fragar i dag varfor sa fa som 15



procent reser med Arlandabanan. Bosse Ringholm stdllde samma fraga
hédromdagen.

Den frédgan kan jag svara pa. Det dr exakt 15 procent fler &n om Soci-
aldemokraterna hade fatt bestimma!

Sa hér var det ndmligen, fru talman: I propositionen som behandlades
i trafikutskottets betdnkande 1990/91:25 foreslog Socialdemokraterna att
man skulle bygga bland annat Arlandabanan. Det var vi dverens om. Hur
mycket pengar fanns kvar till denna bana? Jo, man anslog exakt noll
kronor. Noll kronor anslog man till banan. Den skulle ingé i Mélarbanan,
och vi vet allihop vad det kostade.

Sedan kom den andra regeringen, och den 8 december 1993 rdstar
man om denna finansiering av Arlandabanan. Det ar véldigt intressant.
Det blir 169 roster for och 131 roster emot en finansiering av Arlanda-
banan. Det dr 118 socialdemokrater. Det &r elva vénsterpartister. Dessu-
tom fick de stdd frén tva frdn Ny demokrati avhoppade vildar. Det var
situationen. Men det dr sa lyckligt att nir regeringen Carlsson strax dar-
efter tilltrdder godkdnner Socialdemokraterna detta. D& har de fatt en
finansiering till Arlandabanan. Dé tycker man att detta &r jéttebra, och s
sdtter man i gang och bygger. 1999 ar den fardig, och Socialdemokrater-
na tar ndstan at sig dran av detta.

Sa gick det till ndr Arlandabanan kom till. Jag tycker att det &r valdigt
lustigt att hora Bosse Ringholm och Lars Mejern Larsson ondgora sig
Over att det bara &r 15 procent som aker pa den jirnvdg som man sjilv
inte ens ville ha!

Anf. 83 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Det &r intressant att hra Gunnar Andréns historieskriv-
ning nér det géller Arlandabanan och den uppenbara bristen pé intresse
fran Socialdemokraterna att dver huvud taget skapa mdjligheter att trans-
portera sig pa ett miljomaéssigt bra sétt pa spar.

Inte desto mindre, Lars Mejern Larsson, kan vi konstatera att Arlanda
Express inte har levt upp till de prognoser som gjordes vid projektets
start. D4 antog man att antalet passagerare skulle uppga till 5,1 miljoner
2005; i praktiken var det 2,6 miljoner.

Det finns ockséd en del begransningar vad giller A-Train. Tagen ar
byggda enligt en standard som i &vrigt inte anvénds i Sverige, vilket
forsvarar integrationen med Ovrig tigtrafik. Detta &r naturligtvis en be-
gransning nér det géller att hitta en effektivisering av kollektiv- och pas-
sagerartrafiken till Arlanda, vilket fanns med som en del av Lars Mejern
Larssons fragestillning.

Dirfor ar det sé viktigt med det arbete som nu pagar med Arlanda Fo-
rum. Med anledning av det jag sade, det vill sdga svarigheten att hitta en
integration med Ovrig trafik, ldgger man nu kraft pd Arlanda Forums
samverkansformer dir aktorerna for kommunerna, Upplandstrafik,
Stockholms lénstrafik, SJ, A-Banan Projekt och A-Train sitter tillsam-
mans for att bade identifiera gemensamma problem och hitta gemensam-
ma 16sningar. Det dr ndmligen ocksa avgorande att alla parter samverkar
for att hitta en 16sning for Arlanda flygplats dér koldioxidutslappstaket
nu &r natt. Detta beror till stor del pa vigtransporterna. Da maste det na-
turligtvis bli mycket effektivare for de samlade aktorerna att integrera
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kollektivtrafiken och kunna se till att de olika tdgoperatérerna samverkar
pa ett mycket béttre sétt.

Staten har en option att fran och med 2010 sidga upp avtalet om den
av statsmakterna efterstrdvade koordinationen och integrationen mellan
flyg, pendel och annan tagtrafik inte moter statens krav pd en mycket val
fungerande tagtrafik till och fran Arlanda flygplats.

Darfor ér det pdgaende arbetet avgorande i det samlade arbete som nu
pagar for att skapa béttre forutsdttningar for Arlanda flygplats, for en
fungerande tagtrafik och ocksa for att fler ska vilja att aka sparbundet.

Anf. 84 LARS MEJERN LARSSON (s):

Fru talman! Jag forstar att ministern gér vad hon kan for att sla bort
min kritik. Men som ministern vél vet ar jag inte ensam om att vara be-
kymrad. Kritiken mot ett underutnyttjande av banan &r vildigt hérd fran
ménga hall och inte minst frdn moderaten Carl Cederschiold som du sjélv
ndmner. Han skriver i sin rapport Samlad trafikiosning Stockholmsreg-
ionen for miljé och tillvéixt — till 2020 med utblick mot 2030: ”Den skis-
serade utvecklingen av tégtrafiken pa Arlanda kan inte ske inom ramen
for gillande Arlandabaneavtal. Staten bor genom A-banan Projekt AB
med A-Train AB forhandla fram och gemensamt komma Overens om
forandringar i avtalet. Om sddana forhandlingar inte leder till resultat bor
staten utnyttja den option om att avbryta avtalet som foreligger.”

Dirfor vill jag veta om ministern delar Cederschidlds uppfattning. Ar
det s& ministern menar nér hon i interpellationssvaret sdger att hon foljer
oversynen av avtalet noga?

Fru talman! Kritiken mot Arlandabanan kommer ocksd fran andra
héll. Nér den tredje banan pd Arlanda dppnades var det med krav pé att
de farliga utsldppen inte oversteg 1990 ars nivad. Men en féarsk rapport till
lansstyrelsen visar att utsldppstaket passerades redan under forra aret.
Rapporten visar att flyget har minskat sina utslapp samtidigt som bilism-
en och végtransporterna har 6kat sina utslapp kring Arlanda. I vérsta fall
maste antalet flygningar dras ned kraftigt.

Mina partikolleger hér i Stockholm, Carin Jamtin och Anders Johans-
son, presenterade hdromdagen ett tolvpunktsprogram for att rddda Ar-
landa. P4 de tva forsta punkterna var de vildigt tydliga. Den forsta punk-
ten var att 6ka konkurrensen for trafiken till Arlanda. Den andra var att
sénka priserna pa Arlandabanan.

Fru talman! Jag stidller mig bakom detta upprop till hundra procent.
Jag vill fraga ministern: Hur ser ministern pé risken att man kan tvingas
dra ned pé antalet flygningar till och fran Arlanda? Ser ministern liksom
jag att tagtrafiken mellan Arlanda och Stockholm har en nyckelroll for att
nd miljdmalen pa Arlanda flygplats, eller ska ministern fortsétta forsvara
ett privatmonopol som leder till att sa fa dker med Arlandabanan?

Anf. 85 STEN NORDIN (m):

Fru talman! Jag tycker att Lars Mejern Larsson nyanserade diskuss-
ionen lite grann nér det géller problemen dér vi star nu. Vi vill givetvis
anvinda den infrastruktur som finns béttre och mer — darom ar alla 6ver-
ens.

Det pégér ett arbete kring detta. Bland annat i styrelsen for Storstock-
holms lokaltrafik har man begért fram underlag for arbetet med hur man



ska O0ka kollektivtrafiken till Arlanda och hur man fran den sidan kan
bidra till detta. Asa Torstensson har redovisat en del kring det arbetet.
Det dr en diskussion som vi mycket gidrna &r med och for och ett kon-
struktivt arbete som vi mycket gérna dr med pa.

Men att som tidigare i diskussionen ifragasétta hela tillkomsten av
Arlandabanan &r ingen sdrskilt framkomlig vdg for Socialdemokraterna.
Det tycker jag att Gunnar Andréns utmérkta historieskrivning visade. Jag
tror inte att man ska slamra i dorren for framtiden med att vi ibland maste
hitta 16sningar for att tidigareldgga och finansiera infrastrukturprojekt.
Hur vi nu gor detta i samverkan mellan offentligt och privat far vi se. Det
dr otroligt viktigt att vi inte dr lasta. Dar tycker jag att Arlandabanan ar
ett bra exempel. Jag &r helt dvertygad om att i den lagkonjunkturen i
borjan av 90-talet hade den inte blivit av, d&ven om alla var dverens om
behovet. Det hade vi kanske haft nu i knét infor infrastrukturproposition-
en som kommer i host. D4 &r det bra att det dr byggt och gjort.

Jag tycker att vi som &r engagerade i kollektivtrafiken bor samverka
for att arbetet med att 6ka resandelen ska gé vidare.

Anf. 86 GUNNAR ANDREN (fp):

Fru talman! I den héndelse jag tidigare 1t kritisk till ansvarsfragan
for detta projekt vill jag girna séga att Lars Mejern Larssons, Sten Nor-
dins och statsradets ansats &r alldeles riktig. Det &r klart att vi ska se till
att s& manga som mojligt aker med banan. Jag reagerade mot att ansvaret
for detta ska liggas pa Asa Torstensson eller den nuvarande regeringen.
Det ér helt andra beslutsfattare som har varit med.

Under forra mandatperioden satt jag sjilv i Riksrevisionens styrelse.
Vi skickade ett av betinkandena om Arlandabanan hit. Av det framgar
att det fanns en lang rad beslut som triaffades av ministiren Carlsson och
s& smaningom ministiren Persson. Jag rekommenderar interpellanten att
lasa betdnkandet. Dér framgar att det gick in otroligt mycket statligt
kapital i detta. Det befriar inte oss som satt pd den andra sidan frén att ta
ansvar. Jag tycker att Lars Mejern Larsson har alldeles ritt i det avseen-
det att vi ska forsoka 6ka antalet resande pa den bana som nu finns. Pro-
blemet &r att det inte gar att 14gga ansvaret for att det inte blev sa bra pa
den nuvarande regeringen. Det hade vi alla ansvar for, inte minst den
tidigare regeringen.

Arlandabanan kostade ungefédr 6,1 miljarder konstaterade Riksrevis-
ionen. Av dessa har staten i olika avseenden med &dgarkapital och annat
svarat for 5,7 miljarder kronor. Det innebir att det finns en hel del att
svara for pd den punkten. Det ar angeldget att vi finner former. Jag &r
overtygad om att den nuvarande regeringen kommer att finna manga bra
former, till exempel vid kontrollstationen &r 2010, att dka resandefre-
kvensen pa Arlandabanan. Det &r det viktiga.

Anf. 87 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Nyckelrollen, Lars Mejern Larsson, ér precis det som pé-
gar, namligen att skapa en integration. Jag bekraftade det kritiska forhall-
ningssitt som Lars Mejern Larsson tog upp. Det har inte skett ndgon
integration med Ovriga tagtrafiken eller med annan kollektivtrafik.

Kraftsamling Stockholm &r en oerhdrt viktig del i detta. Den ringar in
och identifierar det samlade behovet av att kollektivtrafiken fungerar och

Prot. 2007/08:94
11 april

Svar pa
interpellationer

67



Prot. 2007/08:94
11 april

Svar pa
interpellationer

68

att de olika delarna knyter an till varandra pa ett battre sétt dn hitintills.
Darfor ar de olika aktérernas samverkan avgorande. I uppdraget Kraft-
samling Stockholm finns Arlanda forum som svar pa det Lars Mejern
Larsson efterfrdgar. Nyckelrollen dr att hitta ett tydligare samspel och
identifiera vad som hédr och nu é&r léttast att 4stadkomma for att det ska bli
smidigare floden. Dérfor &dr det viktigt att ockséd Upplandstrafiken har en
roll hér.

Den Cederschioldska forhandlingen identifierade en storre regional
problematik &n enbart transport fran city till Arlanda. Man beskrev pro-
blemen i den stdrre regionen, inklusive Mélardalen, nir det giller effek-
tiva transporter till Arlanda fran regionen sdder om Stockholm. D& in-
kluderar Carl Cederschiold andra transportslag, inklusive satsningar pa
olika végar sa att vigtransporterna med buss eller motsvarande ocksa ska
vara effektivare.

Naturligtvis kommer Citybanan att ha en roll med tanke pd mojlig-
heten att utveckla den regionala trafiken. Da blickar vi langt framat, men
jag vill andé ndmna det. Har och nu har jag stora forvintningar pa Ar-
landa forum. Parallellt med detta pagar det en 6versyn av avtalet mellan
A-banan Projekt AB och A-Train AB som naturligtvis dr oerhort intres-
sant att folja for mig.

Anf. 88 LARS MEJERN LARSSON (s):

Fru talman! Jag hann inte riktigt med dér, och jag tror inte att jag fick
svar pé alla mina fragor. Men det spelar ingen roll.

Jag har manga kamrater i Varmland som aldrig har dkt Arlandabanan
pa grund av att det dr for dyrt. Vi socialdemokrater har absolut ingenting
emot sparbunden trafik. Vi ska nyttja banan pa det bésta séttet. Vi vet att
tagtrafiken dr A och O om vi ska nd miljdmalen med minskade utsliapp
av véxthusgaser.

Infrastrukturpropositionen har blivit kvar till hosten. Samtidigt vet vi
att det behovs krafttag for att nd utsldppsmalen med minskade véxthus-
gaser. Forslaget om jarnvagsinvesteringar som Klimatberedningen lade
fram forkastades snabbt av bade finansministern och statsministern. Vi
vet alltsa inte vem som ska finansiera och dga jarnvédgen i framtiden, och
annu har inte infrastrukturministern kommit med négot rakt svar.

Vi har redan en privatbyggd jarnvdg i Sverige, Arlandabanan, men
den ger ingen bra bild av hur en jérnvig ska fungera och anvidndas. Ar-
landabanan &r ett av de effektivare sitten att ta sig miljovénligt till Ar-
landa, men trots det dr det fa som anvénder den. Det &r helt enkelt darfor
att det ar for dyrt. Samtidigt har Arlanda svart att halla sig under utslapp-
staken, och det beror pa att alltfor manga tar bilen till och fran flygplat-
sen.

Fru talman! Det &r mer angeldget dn nagonsin att vi har en funge-
rande kollektivtrafik till och fran Arlanda. Oavsett om du 4r restaurang-
anstdlld, byggnadsarbetare eller infrastrukturminister ska du ha rad att
vélja ett miljovéanligt alternativ.

Anf. 89 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):
Fru talman! Jag tolkar Lars Mejern Larsson vilvilligt, nimligen att vi
kan vara 6verens om att Arlandabanan i sig inte &r ett misslyckat projekt.



Vi kan konstatera att den i dagsldget har begrinsningar for att man ska
kunna utnyttja den optimalt.

Jag har svarat pd varfor vi i dagsldget har ett fokus péd ett samlat
Stockholm och en samlad Stockholmsregion specifikt for Arlanda med
samverkansuppdraget att nd vettigare 16sningar for att forbattra for pas-
sagerare att ta sig till och fran Arlanda. Vi maste se att ett stdrre geogra-
fiskt omrade maste vara involverat i arbetet. Darfor ar det viktigt med de
samarbetsformer som nu finns. Med anledning av fragan om avtalet pa-
gar det parallellt en 6versyn.

Overliggningen var hirmed avslutad.

13 § Svar pa interpellation 2007/08:528 om krav pa vinterdick pa
utlandsregistrerade personbilar

Anf. 90 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Lars Mejern Larsson har fradgat mig vilka atgarder jag av-
ser att vidta sd att 4ven utlandsregistrerade bilar foljer den svenska lag-
stiftningen angéende vinterdack.

Den 5 mars i ar besvarade jag en liknande skriftlig friga av Larsson,
och jag kommer att 1dmna samma svar nu som da. Jag konstaterade da att
det stimmer att utlandsregistrerade personbilar inte omfattas av kravet pa
att vara forsedda med vinterdick eller likvérdig utrustning den 1 decem-
ber-31 mars nér vintervédglag rader. Vidare informerade jag om att Vag-
verket for nirvarande analyserar om det bor stéllas krav pd monsterdjup
pa déck, pa vinterdéck eller pé likvardig utrustning for tunga fordon som
framfors nér vintervéglag rdder och att man i samband med detta ocksa
kommer att belysa frdgan om krav pé vinterdiack for utlandsregistrerade
fordon. Jag forvintar mig en ldgesrapport inom kort och avser inte att
vidta ndgra atgirder i fragan dessforinnan.

Anf. 91 LARS MEJERN LARSSON (s):

Fru talman! Jag vill dven hir tacka minister Asa Torstensson for sva-
ret pa min interpellation.

Det politiska beslutet om en nollvision kom for tio &r sedan, med en
vision om att ingen skulle dodas eller skadas i trafiken. Det var bade ett
modigt och ett framatsyftande beslut av dem som da satt i Sveriges rege-
ring och riksdag. Jag dr djupt besviken dver hur den borgerliga regering-
en har forvaltat nollvisionen.

Manga skadas i trafiken i dag, och det &r angeldget att frimja trafik-
sdkerhetsarbetet. Vi har, som sagt, arbetat ldnge politiskt for att né noll-
visionen, och vi socialdemokrater tycker att det &r angeldget att vi ndrmar
oss det malet.

En av de viktigaste atgirder som har genomforts ar kravet pa vinter-
déck fran den 1 december till den 31 mars. Kravet giller personbilar,
latta lastbilar och litta bussar, och det dr bra. Men kravet géller bara
svenskregistrerade bilar.

I dag &r det manga andra som kommer hit, inte minst for att aka ski-
dor i vér fjéllvarld, semestra i var glesbygd och distribuera varor av alle-
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handa slag runt om i vért land. Alla bilar som kor pé svenska vdgar maste
naturligtvis f6lja svenska trafikregler. Men bilar som inte ar registrerade i
Sverige behover inte folja lagen om vinterddck. Dessutom é&r bilforare
frén framfor allt kontinenten ovana att kora i vintervéglag, och da borde
det egentligen vara extra viktigt att ha bra vinterdick.

Aven vi som har varit med forr blir dverraskade av halkan. Se bara
hur det blev nu i vinter! Efter en varm vinter drabbades vi av isiga vigar
s& sent som runt pask, och till och med under den har veckan. Nar det ar
sa tvdra kast i klimatet stéller det till ett stort antal olyckor. Bilforarna &r
helt enkelt inte beredda och har darfor kanske inte forberett sig med
lamplig utrustning, som vinterdack.

Fru talman! Jag vet att frdgan har diskuterats med anledning av stdrre
olyckor dir utldndska bussar och lastbilar har varit inblandade. Som mi-
nistern sdger analyserar Végverket och andra berérda myndigheter gil-
lande bestimmelser. Men min fraga géller personbilarna.

Var ér politiken, fru minister? Vilket ansvar tar den borgerliga rege-
ringen? Hur modig &r Asa Torstensson att komma med nya skarpa for-
slag for att vi ska ndrma oss mélet om nollvisionen?

Anf. 92 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Inte desto mindre, Lars Mejern Larsson, har jag besvarat
exakt den fraga som du stédllde den 5 mars. Jag sade i svaret att det hand-
lar om att belysa frigan om krav péd vinterddck for utlandsregistrerade
fordon, bade tunga fordon och personbilar. Det dr det som ar uppdraget.

Nér vi kommer in péd nollvisionen har jag ingen forstdelse for Lars
Mejern Larssons kommentar. Den hdr regeringen har vidtagit ett antal
atgdrder som tidigare regeringar har duckat for. Vi har skapat nya moj-
ligheter for Végverket att anvinda hastighetsbegridnsningar pé ett helt
nytt sitt, genom att tillta hastighet i forhallande till standard pé vigen.
Vi gér vidare med att infora alkolds for dem som har blivit domda for
rattfylleri. Vi arbetar nu med en tydligare malsittning for nollvisionsar-
betet som tydliggor vars och ens ansvar, just for att kunna fa ett tydligare
resultat.

Vad giller utlandsregistrerade fordon i olycksstatistiken ar det i dag
lite svart att utifrin Végverkets statistik utlisa vem som har véllat en
olycka eller vilken typ av dick som varit involverad i olyckan. Vi vet
dock att av de 277 som omkom i personbils- eller lastbilsolyckor i vin-
terviglag under 2006 fiardades 14 personer i utlandsregistrerade bilar.
Det ar bra att ha med sig det sambandet.

Jag tycker att det dr oerhort viktigt att varje dodsolycka identifieras
for att vi ska se vad som ligger bakom och for att vi ska kunna vidta
ytterligare atgérder. Ibland blir det ett oerhort fokus pa utlandsregistre-
rade fordon, och det dr déarfor jag vill nimna den statistik som vi s& hér
langt har att tillga.



Anf. 93 LARS MEJERN LARSSON (s):

Fru talman! Ja, vénta och se ... 14 utldndska bilar ar 14 for mycket.

Fragan om utldndska personbilar i Sverige med vart varierande vag-
lag under vintern har inte diskuterats. Vi vill ju att fler ska komma hit. Vi
erbjuder en fantastisk mdjlighet for turister att komma hit, till vara vita
vidder och snoklddda berg, som hemma i Varmland. Men vi vill ocksa att
de ska komma hem — det ricker om det 4r en som inte kommer hem.

Jag forstar att det kan verka besvirligt for vinterturister fran kontinen-
ten att behova byta diack innan de kdr 6ver gransen. Om en turist fran till
exempel Tyskland eller Danmark kor hit for att aka skidor kan det vara
besvérligt och onddigt att behdva kopa vinterdick som man bara anvin-
der under den begriinsade tiden. Aven om de svenskregistrerade bilarna
har bra dick utsétts de for 6kade risker om de andra inte har vinterdack.

Problemet gér att 16sa om bara viljan finns. Det borde vara en god af-
farsmojlighet att hyra ut dick avsedda for svensk vintervig vid griansstat-
ioner. Men dé kravs det en lagidndring, och da krévs det att vi sétter sé-
kerheten i frimsta rummet. Och, fru talman, jag tror till och med att det
skulle kunna ge ett mervirde for utlindska bilforare i vart land, och de
skulle kdnna sig sikrare att kdra hér i vintervéglag.

Som jag sade tidigare krivs det politiskt mod, Asa. Jag frigar dig
igen: Ar du beredd att vidta politiska atgérder for att alla bilister i vart
land ska kunna anvénda vinterdack?

Anf. 94 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Jag svarar for tredje eller fjirde gangen péd fragan: Jag
kommer inom en snar framtid att fi ett underlag frdn Végverket som
belyser de fragor som Lars Mejern Larsson har stéllt till mig skriftligt
tidigare och nu igen. Det underlaget forvéintar jag mig att ocksd Lars
Mejern Larsson ér intresserad av att ta del av innan stdllningstagande
gors.

Det édr ett antal parametrar som man naturligtvis ska ha med sig om
det handlar om dick. Vad ar ett dick? Vad dr monsterdjup? Kravs det
vinterddck? Det ma vara enkelt att sdga vinterddck, men jag ska inte
trotta varken protokollférarna eller andra med att rdkna upp hur ménga
olika vinterddck som kan namnges.

Anf. 95 LARS MEJERN LARSSON (s):

Fru talman! Min forhoppning med denna interpellation var att Sve-
rige skulle ga i brischen for trafiksékerheten och politiskt vdrna den
nollvision som vi alla dr 6verens om. Jag far vil vénta och se. Jag hade
hoppats att vi skulle kunna landa tidigare.

For att vi ska slippa ytterligare en vinter i ovisshet, dér inte alla bilar
tvingas folja svenska trafikregler, ar det angeldget att ministern tar fragan
pa allvar. Men vi far vénta och se.

Overldggningen var hirmed avslutad.
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14 § Svar pa interpellation 2007/08:542 om statens ansvar for infra-
struktursatsningar

Anf. 96 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Eva-Lena Jansson har stéllt foljande tva fragor till mig:

Avser statsradet att vidta nagra sirskilda &tgirder for att sékerstilla
att det kommer en proposition om infrastruktur till hosten?

Avser statsrddet att vidta atgdrder for att Vigverket regionalt ska
kunna &ppna for lokala projekt som tidigare inte prioriterats?

Det var inte linge sedan jag och Eva-Lena Jansson hade en interpel-
lationsdebatt just om den hdr frdgan. Jag vill inledningsvis &terigen in-
formera om att statens infrastrukturinvesteringar pa végsidan sker dels
inom ramen for en nationell plan, dels genom lénsplanerna. Genom lans-
planerna kanaliserar staten resurser ocksa till de mindre végarna, till
exempel vig 243 genom Degerfors.

Nir det giller Orebro lin ligger ansvaret for prioriteringar inom léns-
planen hos regionforbundet i Orebro lin. Genomfart i Degerfors kom-
mun finns inte med i Lénsplan for regional transportinfrastruktur Ore-
bro lin 2004-2015.

Projekt som inte tidigare prioriterats av ldnen far provas pa nytt i
samband med den langsiktiga infrastrukturplaneringen for perioden
2010-2020.

En infrastrukturproposition med planeringsramar for perioden 2010—
2020 kommer att presenteras hosten 2008 1 samband med budgetpropo-
sitionen for 2009. Samordningen i tiden med budgetpropositionen inne-
bér att de ekonomiska forutséttningarna kommer att tydliggdras. En pro-
position hdsten 2008 mojliggdr ocksa att visentligt underlag som lamnats
for inte s& linge sedan — Stockholmsforhandlingen fran Carl Cederschi-
6ld och Koll framat fran Banverket och Vigverket — kan hanteras och
inarbetas i propositionen.

Efter riksdagens beslut med anledning av forslagen i propositionen
kommer ett mer konkret arbete med prioritering av olika atgéarder utifrén
deras nytta att genomforas. Som ett led i detta arbete kommer berérda
myndigheter och regioner — lénsstyrelser, kommunala samverkansorgan
och sjélvstyrelseorgan — att f& i uppdrag att foresld vilka atgérder som
ska prioriteras pé nationell niva. Regeringen kommer sedan att faststilla
atgdrderna pé nationell niva for perioden fram till 2020, medan regioner-
na faststéller ldnsplanerna for regional transportinfrastruktur. Jag ar 6ver-
tygad om att vi genom denna process med regional delaktighet far en
effektiv anvindning av statens medel.

Avslutningsvis planeras dessutom en nértidssatsning under hosten
som minskar eftersldpningen i genomforandet av langsiktiga infrastruk-
turplaner. Genom nértidssatsningen sdkras ocksa att redan pabdrjade
projekt kan genomforas i ett rationellt tempo.

Anf. 97 EVA-LENA JANSSON (s):

Fru talman! Jag har stillt frigor till infrastrukturminister Asa Tor-
stensson. Att jag har stéllt mina fragor hinger delvis ihop med det projekt
som jag tidigare har stillt frigor om till infrastrukturminister Asa Tor-
stensson. Men det handlar ocksd om det besked som infrastrukturmi-
nistern gav i riksdagen den 27 november om att regeringen planerade att



lagga fram en proposition om infrastruktur under mars 2008. S& sade
infrastrukturministern da.

Sedan har man sagt via en debattartikel att regeringen ska gora detta
till hosten. Samtidigt har finansministern gatt ut och sagt att man méste
skruva ned forvéntningarna infér hosten. Arbetslosheten okar, och till-
véxten haller pa att sjunka.

Darfor tycker jag att det dr viktigt att fa reda pad om statsrddet kom-
mer att vidta nagra sérskilda atgirder for att sékerstilla att det kommer
en proposition om infrastrukturen till hosten.

Fru talman! Statsraddet har vél delvis svarat pa min fraga. Men sedan
har vi i andra debatter fatt hdra om regeringens nistan vidlyftiga 16ften
om att satsa pé infrastruktur.

Jag har vid flertalet tillfillen debatterat med andra statsrad. Bland an-
nat har statsradet Mats Odell sagt att pengarna frén forsiljningen av Vin
& Sprit ska ga till infrastruktursatsningar. Det innebér att vi d& har 55
miljarder, forutom det som Asa Torstensson och Anders Borg har kom-
mit dverens om.

Jag skulle vilja hora av Asa Torstensson, fru talman, om hon kan vi-
dimera de uppgifter som jag har fatt av Mats Odell. Handlar det om 55
miljarder, direkt fran forsdljning av Vin & Sprit?

Sedan vill jag komma tillbaka till det projekt som jag har skrivit om,
som finns i Degerfors. Anledningen till att jag tar upp det igen ar att jag
var pa ett mote i Degerfors dir ldnsstyrelsen, regionforbundet, Vigver-
ket, kommunen och jag deltog. Och lénsstyrelsen har nu, tillsammans
med Végverket, borjat utreda fragan.

Det jag forsoker belysa giller foretaget Outokumpu i Degerfors — och
nu ska ni veta att Degerfors 4r en liten ort som har plagats av neddrag-
ningar pa jarnverket. Nu siger foretaget Outokumpu: Vi satsar 1,8 mil-
jarder.

1,8 miljarder &r véldigt mycket pengar, fru talman. Det &r klart att det
paverkar sjilva infrastrukturen. Outokumpu redovisade vid det hdr motet
att man formodligen kommer att fordubbla transporterna till och fran
foretaget i Degerfors. Darfor dr det &nnu mer angeldget att fa reda pa av
infrastrukturministern om man kan tinka sig att vid enstaka tillfdllen, i
vialdigt extrema situationer, faktiskt vara med och bidra pé ett sérskilt
sétt.

Vi har sett att staten har gjort det vid andra tillfdllen. D4 har det hand-
lat om att sdkerstélla arbetstillfdllen, men det har ocksd handlat om, vid
vissa tillféllen, svért utsatta regioner dar man faktiskt har varit med och
raddat jobb. Hér handlar det om att foretaget satsar pengar.

Fru talman! I sitt svar hinvisar Asa Torstensson till linsplanen. Jag
kénner vil till lansplanen, men det hdr &r en extrem situation, s& jag
skulle vilja ha ett fortydligande, fru talman, vad géller de fragorna.

Anf. 98 MALIN LOFSJOGARD (m):

Fru talman! Statsradet Asa Torstensson och alliansen har en viktig
uppgift att i den kommande infrastrukturpropositionen forsoka tillgodose
s& mycket som mdjligt av de behov som finns pa olika hall i landet. Alla
ar viktiga utifran sina forutséttningar, lokala, regionala eller nationella.
Eva-Lena Jansson lyfter hir fram ett projekt som ror Degerfors kommun.
Flera liknande exempel finns 6ver hela landet.
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Men utan att g& handelserna i forvdg infor hdsten kan vi konstatera att
alliansen inte kommer att kunna utgéd fran ett nolldge. Det beror pad den
forra regeringen. Den hade nog goda avsikter, hoppas jag. Men att man
har lagt fram fina infrastrukturplaner pd papperet utan att ansla tillrack-
liga medel har resulterat i luftslott och rosa — eller ska jag kanske séga
roéda? — drommar.

Fru talman! Jag tycker att vi ska vara tydliga. Det har ju efterfragats
av Socialdemokraterna i debatterna tidigare i dag.

I infrastrukturplanen fran 2004, som beslutades av den forra regering-
en, saknas det 30 miljarder i investeringsmedel pa végsidan. Motsva-
rande siffran pé jarnvédgssidan dr ndstan 60 miljarder kronor. Snacka om
att det finns forvintningar ute i landet! Till detta ska laggas méangmil-
jardbelopp som saknas for drift och underhall av vagar och jarnvagar.

Fru talman! Alliansen startar alltsd inte fran ett nolldge utan pa ett
minus — 80 miljarder. Inte ens 55 miljarder skulle ricka i det hinseendet.
Det tycker jag &r viktig information att lyfta fram, inte bara i den hér
debatten utan i alla debatter om infrastrukturinvesteringar.

Anf. 99 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Jag forstar Eva-Lena Janssons fragestédllning med anled-
ning av infrastrukturpropositionen, om den ska komma i mars eller till
hosten. Det beskedet har ju getts under en lang tid. Den kommer i sam-
band med hdstens arbete och det naturliga arbetet med budgeten.

Men jag forstar Eva-Lena Janssons fragestillning. Néar Socialdemo-
kraterna sjdlva skulle ldmna ifrén sig en infrastrukturproposition forskots
den i 18 manader. Darmed forskdts ocksd planperioden motsvarande tva
ar. Men med tidsforskjutningen vad géller den hér infrastrukturproposit-
ionen forskjuts inte planperioden som sadan.

I 6vrigt har Eva-Lena Jansson fétt information om hur ansvarsfoérdel-
ningen ser ut mellan dem pa vdgsidan vad géller den nationella planen
kontra ldnsplanerna.

Vigverket har genom Region Mélardalen fatt en forfragan den 7 feb-
ruari 2007 fran Degerfors kommun angaende alternativ till en genomfart
i Degerfors. De svarade den 19 februari att den fridgan maste hanteras
inom ramen for arbetet med att upprétta nya lansplaner. Det ar precis s&
som ldnsplanearbetet gar till. I det sammanhanget kommer Vigverket
naturligtvis att ha dialog med bland annat Degerfors for att sitta in det i
sitt regionala sammanhang. For nédrvarande finns det inga handlingar
framme eller ndgra planer pa alternativ till befintlig genomfart i Deger-
fors.

Jag har inget mer att tilldgga i den hédr fragan.

Anf. 100 EVA-LENA JANSSON (s):

Fru talman! Jag stéllde en fraga till statsradet Torstensson med anled-
ning av ett 16fte som faktiskt har getts hiar om att man ska satsa de pengar
man far in fran forséljningen av Vin & Sprit pa infrastruktur. Jag tycker
att det &dr viktigt att statsradet som &r ansvarig for infrastruktur talar om
ifall de 55 miljarderna fran forsiljningen av Vin & Sprit kommer att gé
till infrastruktur. Det kommer i sa fall att ricka till en hel del.



Jag uppfattar att man hemskt géirna pratar om vad den tidigare, soci-
aldemokratiska regeringen gjorde eller inte gjorde. Men jag efterlyser i
den hér debatten, fru talman, besked om vad den hér regeringen avser att
gora.

Det ar klart att jag blir bekymrad, dérfor att d&nda sedan den hér rege-
ringen kom till makten har man pratat om en infrastrukturproposition,
men den har skjutits upp géng efter gdng. Som jag séger i min interpellat-
ion har man lovat att den skulle komma till varen. Nu ska den komma till
hosten, och vad blir det d&?

Det finns mycket som inte stér i lansplanerna. Jag kan peka pa ett ex-
empel som kanske inte hor till de mest prioriterade fragorna men som
kanske finns med, nimligen Citybanan som till viss del ska finansieras
av kommuner och landsting. Jag tror inte att det var manga kommunal-
och landstingsrdd som hade forespeglats att de skulle ta ansvar for det
som staten borde ta ansvar for. Nu dr de beredda att ta detta ansvar, men
jag tycker i alla fall att det ar statens ansvar att satsa pa infrastruktur. Jag
vet vad linsstyrelsen har svarat och jag vet vad Végverket har svarat.

Vad jag forsoker tydliggora dr att det finns extrema situationer dar
staten kan ga in och ta ett ansvar oavsett hur ett l4n ser ut. Det 4r klart att
det alltid kommer att finnas végar som bortprioriteras. Nu pekar jag pa
ett tydligt exempel dar det har hint ndgot extremt efter det att lansplanen
antogs. Da blir min fréga till statsradet, fru talman, vad hon &r beredd att
gora, inte vad lansstyrelsen eller Vigverket lokalt tdnker gora. Vad tén-
ker statsradet gora? Det kommer att uppsté flera situationer lokalt dir det
kan vara viktigt att staten gér in och tar ett ansvar.

Som sagt var: Ar det 55 miljarder fran forsiljningen av Vin & Sprit
som ska gé till infrastruktursatsningar? Det skulle jag girna vilja veta.

Anf. 101 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Jag har lagt ett mycket tydligt ansvar pa de regionala fo-
retrddarna, Banverket och Vagverket att ha lokala och regionala dialoger.
Naturligtvis moter jag de regionala foretrddarnas intresse och vilja att ta
ansvar sa att det blir ett logiskt transportnit och logiska kedjor av de
olika transportslagen. Det kan inte goras béttre d4n péd regional niva.
Lansplanerna har sin roll och de nationella planerna har sin roll.

Jag ber Eva-Lena Jansson att ta kontakt med de regionala foretradar-
na och se till att man regionalt prioriterar Degerfors.

Anf. 102 EVA-LENA JANSSON (s):

Fru talman! Jag forstar att Asa Torstensson inte vill svara pa min
fraga. Men jag tycker faktiskt att det vore upplyftande om hon gjorde det,
eftersom Mats Odell i denna kammare vid flera tillfdllen har upprepat att
det ar viktigt att satsa pa infrastruktur och att man darfor sdljer Vin &
Sprit och fér in 55 miljarder. Han har till och med fatt instimmanden frén
partikamrater.

Da blir min fraga: Vad siger infrastrukturministern? Blir det en sats-
ning med 55 miljarder? Kommer de direkt fran Vin & Sprit? Det vore bra
om vi hér kunde fa ett klargérande, fru talman. Det tycker jag i alla fall.
Den hér fragan borde vil infrastrukturministern kunna svara pa.
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Jag vet var beslutet fattas om ldnsplanen. Min fraga, som jag upprepat
vid flera tillfillen men inte far svar pé, ar: Vad tycker statsradet princi-
piellt i frigan om det uppstar extrema situationer ute i landet? Kan det
finnas mojlighet att staten vid just extrema tillfallen gér undantag och ar
med och pytsar ut pengar? Det ar viktigt att fa reda pa det. Jag skulle
vilja veta det har.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

15 § Svar pa interpellation 2007/08:450 om regeringens l6ften om att
oka resurserna till skolan

Anf. 103 Utbildningsminister JAN BJORKLUND (fp):

Fru talman! Mikael Damberg har stillt tva fragor, dels om jag avser
att ta nagra initiativ for att regeringen ska kunna leva upp till de skolsats-
ningar som utlovades i valrérelsen 2006, dels om jag ar beredd att ta
ndgra initiativ for att sékerstélla att kommunala gymnasier i Stockholm
far forutsittningar att upprétthalla en bra och likvérdig undervisning.

Som talmannen ofta har papekat bor vi inte debattera situationen i
Stockholms skolor hdr i kammaren. Det gor interpellanten béttre med
skolborgarradet i Stockholm.

Sedan maktskiftet har satsningarna pé skolan okat. Staten satsar be-
tydligt mycket mer pé skolan dn nar Mikael Dambergs eget parti var i
regeringsstillning.

Jag uppfattar att regeringen ar pa god vig att uppfylla alla de 16ften
som gavs till skolan i valrorelsen. Jag vill nimna négra exempel:

For det forsta har den storsta statliga satsningen pa lidrarnas kompe-
tens ndgonsin, Léararlyftet, gjorts. Under de ndrmaste &ren avsitts 3,7
miljarder kronor for en storsatsning péd ldrare med fortbildning och ny
lararutbildning.

For det andra far skolorna sammanlagt 900 miljoner kronor extra un-
der 20082010, Lasa-skriva-rikna-satsningen, for stod i form av tidiga
insatser till de elever som har svarast att nd malen.

For det tredje satsas 515 miljoner kronor pé lérlingsutbildningar. Den
gymnasiereform som planeras kommer att innebéra en rendssans for yr-
kesutbildningarna i Sverige. I ett forsta steg startar ett forsok med lér-
lingsutbildningar redan nu till hosten.

Dessa tre satsningar, tillsammans med alla andra forslag som rege-
ringen har presenterat, ger skolan béttre forutsittningar langsiktigt att
kla-ra sitt uppdrag.

Anf. 104 MIKAEL DAMBERG (s):

Fru talman! Jag vill borja med att tacka for svaret pa interpellationen.
Bakgrunden till interpellationen ar att det finns en véldigt stor skillnad
mellan vad som sdgs i talarstolen hér i Sveriges riksdag och fran Rege-
ringskansliet och den verklighet som manga lérare, rektorer och elever
mdoter ute i skolorna i Sverige.

Jag tror att de flesta som har foljt medierapporteringen har sett de
stora protester som har varit, inte minst i Stockholms kommun, mot de



nedskérningar och neddragningar som nu sker, som resulterar i storre
barngrupper, mindre skolhdlsovard och légre larartathet. Man kan séga
vad man vill, men de borgerliga har ju makten bade hér i kammaren och i
Stockholms stadshus, och den politik man talar om hér borde hianga ihop
med den som bedrivs ocksa ute i enskilda kommuner.

Det som egentligen var den utlosande faktorn dr ett ganska unikt
brev. Det skickades ett brev fran alla ldrarorganisationer som é&r aktiva i
gymnasieskolans vérld i Stockholms kommun, alltifrdan Skolledarna till
Kommunal. De skriver sa hdr: Det ekonomiska tillskott gymnasierna fatt
for 2008 tdcker ej okade utgifter for 16ne- och prisdkningar. Inte ens
stadens mest populdra gymnasier med bara fulla klasser klarar sin budget
utan nedskédrningar som allvarligt sénker kvaliteten pa kérnverksamhet-
en. Vidare skriver man: Kommunfullméktige har bestimt att vi ska ar-
beta mot vision 2030, att vi ska skapa en skola i vérldsklass. Under ra-
dande omsténdigheter framstar den satsningen mest som ett tragikomiskt
slag i luften.

Jag menar att vi i den hdr kammaren maste kunna fora en diskussion
om vad som sédgs och lovas fran riksdagen och regeringen och vad som
de facto blir verklighet ute i verksamheterna.

Jag har inte skrivit den hédr interpellationen for att mest brdka om
huruvida den socialdemokratiska regeringen forra géngen gjorde mer
satsningar pa skolan dn vad den nuvarande regeringen gor. Nir man ldser
svaret kan man tro att den forra regeringen inte gjorde négonting pa sko-
lans omréade. Jag tror att till och med utbildningsministern kan vidimera
att det gjordes en satsning for att anstdlla 15 000 fler ldrare i Sveriges
skolor under den socialdemokratiska regeringen. Det gjordes ocksé sats-
ningar pa segregerade skolmiljoer for att lyfta resultaten i de omradena.
Men det 4r inte det som &r den stora grejen.

Skolministern pekar nu pa tre saker som han siger att man goér. Som
en kommentar till de tre sakerna kan jag sdga: For lite, for sent och en
bra ansats som dnnu inte har gett resultat. Det ar jatteroligt att de hér tre
insatserna gors fran regeringens sida. Men ute i skolans verklighet kan
man &nda inte se resultatet, i alla fall inte i min del av Sverige, i Stock-
holmsregionen.

Aven om vi i princip inte, som utbildningsministern hivdar, ska dis-
kutera enskilda drenden kan vl en minister med ansvar for den svenska
skolan inte vara ointresserad av vilka ambitioner man har pé regerings-
niva och vilka resultaten &r i skolorna. Det &r inte forsta gangen utbild-
ningsministern stér i talarstolen och talar om enskilda kommuners verk-
samhet och resultat, s det borde vl intressera skolministern.

Ar utbildningsministern ens orolig for de signaler som samtliga lirar-
organisationer och fackliga organisationer skickar om att gymnasiesko-
lorna i Stockholm &r pa vdg mot kaos och att kvaliteten ar allvarligt ho-
tad? Ar det ett problem att Sveriges storsta stad har sidana stora problem
i gymnasieskolorna att rektorerna séger att 20 av 27 gymnasieskolor inte
klarar att halla budget och maste genomfora neddragningar i ett ldge dar
kommunen gér bra och regeringen pastar att man storsatsar pa skolan? Ar
det inte ett véldigt glapp mellan vad som ségs och vad som gors i verk-
ligheten?
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Anf. 105 SYLVIA LINDGREN (s):

Fru talman! Jag reagerade ocksé nir jag laste svaret pd Mikael Dam-
bergs interpellation diar Bjorklund tydligt sdger att debatten om Stock-
holm hor hemma i Stockholm och inte bor diskuteras 1 kammaren. Sam-
tidigt stdr det att regeringen ar pad god vig att uppfylla alla de 16ften som
gavs till skolan i valrérelsen. Vad var det man sade i valrérelsen? Jo, det
skulle bli mindre klasser, larartitare omraden och effektiviseringar. Man
lovade mycket, inte minst nér det géllde kvaliteten i skolan.

Vi dr nagra socialdemokrater fran riksdagen som har akt runt och tit-
tat och lyssnat pa skolorna. Vi har métts av en helt annan uppfattning.

Brevet som Mikael Damberg tar upp fran fackliga foretrddare, fran
lararsidan och inte minst frén fordldrasidan pavisar att oron for utveckl-
ingen dr stor. Underskotten med 8 2 miljon pd Sankt Gorans gymna-
sium, ndstan lika mycket pd Sankt Eriks gymnasium och ute i Enskede
gérd och Karrtorp visar att det forekommer i flera olika omraden. Under-
skotten drabbar inte enbart skolorna i ytterstadsomradena. Det &r ganska
stor spridning pa detta.

Det far till effekt att man minskar pa administration, elevassistenter,
larartjanster och pd mycket av de kringfunktioner som &r viktiga for
skolan och for att ldrarna ska kunna gora ett bra jobb. Har far kvaliteten
en ordentlig torn. Det &r ingen tvekan om att vi &r i en situation da det
rader resursbrist.

Bjorklund kénner vil till situationen i Stockholm men ocks4, i sin nu-
varande funktion, i landet i sin helhet. Niar man ser utvecklingen maste
vél ocksa regeringens politik avspeglas i nationen i sin helhet. Vad d&mnar
ministern gora for att komma till ritta med en utveckling som ir s& nega-
tiv, inte minst 1 Stockholm?

Anf. 106 Utbildningsminister JAN BJORKLUND (fp):

Fru talman! Kan inte ni socialdemokrater berdtta varfor ni har kom-
munaliserat skolan? Kan ni inte utnyttja nista inldgg till att berétta varfor
det har varit en bra reform? S& fort en kommun gor ndgot som ni inte
gillar ska staten ga in och styra. Kan ni inte berétta vad det dr som &r sa
bra med den kommunaliserade skolan?

Jag kan gora ndgra jimforelser mellan borgerligt styrda Stockholm
och socialdemokratiskt styrda Goteborg och Malmé om ni &r intresse-
rade. Stockholm satsar héstlingder mer resurser pa skolan per elev pa
alla stadier d4n vad Goteborg och Malmo gor. Resultaten dr hogre i bor-
gerligt styrda Stockholm &n i Malmé och Goteborg. Ingen kommun har
s& manga anméarkningar fran Statens skolverk pa sitt sitt att skota skolva-
sendet som socialdemokratiskt styrda Goteborgs kommun. Men detta ar
en diskussion man far fora i Goteborgs kommunfullméktige, och debat-
ten om Stockholms situation far man fora i Stockholms kommunfullmak-
tige.

Ni forsoker lyfta fram Stockholms problem bara for att Stockholm é&r
borgerligt styrt. Men titta pa G6teborg och Malmé och vilken kritik kom-
munledningarna far varenda dag i form av protestbrev och annat!

Men vi maste fora en nationell debatt. Jag dr helt beredd att diskutera
att staten ska ta over ansvaret for skolorna eftersom kommunerna inte
klarar av det.



Varfor har ni kommunaliserat skolan? Beritta det i nésta inldgg i stél-
let! Nésta gang ar det ndgon annan socialdemokrat som hittar en borger-
lig kommun att hacka pd. Men om man nu standigt och jamt ska kritisera
kommunerna, varfor dr det sa bra att kommunerna skoter skolan? Berétta
det!

I Stockholms kommun har den borgerliga majoriteten under de tva éar
man suttit lagt mer resurser pd gymnasiet &n vad den forra socialdemo-
kratiska ledningen gjorde under fyra &r. P4 tva ar har den borgerliga
majoriteten i Stockholm lagt mer pengar pa gymnasiet dn vad Annika
Billstroms regim gjorde pa fyra &r — om man nu vill djuploda i Stock-
holm. Den stora ekonomiska krisen pa Stockholms gymnasier skapades
under forra mandatperioden. Nu maste man réta upp det. Det ar sanning-
en.

Det &r en otrolig skillnad mellan vad Socialdemokraterna sager i op-
position och vad man gor i majoritet ndr man har ansvar. Jag hor ocksa
att ledningen for Socialdemokraterna i Stadshuset protesterar, men ingen
mandatperiod har det skurits ned s& mycket pad gymnasiet i Stockholm
som under den forra socialdemokratiska mandatperioden. Det &r ldtt att
vara i opposition men svarare att ta ansvar. Nu maste den nya ledningen i
Stockholm ta ansvar for det ekonomiska moras pa gymnasiet som den
forra ledningen ldmnade efter sig. Det &r sanningen.

Mikael Damberg sade for lite och for sent om Lérarlyftet. Varfor ros-
tade d& Mikael Damberg nej till Lararlyftet nir det lades fram hér i den
forsta budgeten efter valet 2006? Hade vi foljt dina rad hade det kommit
annu senare. Socialdemokraterna var ju emot Lérarlyftet nér det infordes.
Det r sanningen.

Anf. 107 MIKAEL DAMBERG (s):

Fru talman! Ibland vill utbildningsministern diskutera enskilda kom-
muner och ibland inte. For inte s ldnge sedan var han involverad i en
debatt om Géllivare. Déar hade han synpunkter pé att staten skulle ga in
och strama upp regelverket eftersom kommunen inte tog sitt ansvar. Kan
det ha berott pa att det var en socialdemokratiskt styrd kommun man
diskuterade?

Nu talar vi om Stockholm och den brist pa logik som finns mellan
nationell politik och lokal verklighet. Det méste man kunna fora en de-
batt om. Jag forstar att Jan Bjorklund inte tycker att det &r roligt eftersom
han vill framstilla det som att den svenska regeringen och Sverige nu gor
stora satsningar pa utbildningspolitiken. Men 1 Sveriges storsta stad
mérks det inte, utan det dr nedskérningar och neddragningar som préglar.
20 av 27 kommunala gymnasier har ett underskott och sdger att kaos
hotar om man inte gar in med mer pengar.

Vi ska inte ta en stor diskussion om Stockholm, men de samlade un-
derskotten ér inte sa gigantiska. De ar 40 miljoner kronor for Stockholms
stad som har ett overskott pd 6ver 1 miljard. Men man viljer att, som
Axén Olin sdger, sdnka skatten i stéllet. Det &r ett politiskt vigval man
far gora.

Det intressanta dr att utbildningsministern séger att alliansen &r pa
vig att uppfylla alla 16ften till skolan och s& méter vi en helt annan verk-
lighet ute i vardagen. Skillnaden 4r stor. Var 16ftena neddragningar pa
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syo, farre larare och storre klasser? Var loftena till de svenska eleverna
och lararna om skolutveckling detta?

Jag ska ge Bjorklund rétt i en sak. Jag menade inte att Lararlyftet var
for lite och for sent. Jag sade att det var for lite nér det handlar om att
satsa pa de lagre arskurserna, for sent att gora larlingsutbildningen — den
kunde ni ha kommit i gdng med tidigare — och en bra ambition med Lé-
rarlyftet, &ven om det &nnu sa lange inte har gett s mycket resultat.

Vi har haft en storre satsning pa de sma barnen i var budget dn vad ni
har haft i er ndr det handlar om lararkompetens. Det var skillnaden mel-
lan oss och er i den tidigare budgeten.

Det gar inte att sidga att Stockholm satsar s& mycket pa skolan jamfort
med andra stider. Skolverket har i sin statistik tagit fram att Stockholm
ar den kommun i landet som satsar minst pa undervisningen i skolan.
Man satsar nistan mest i landet pa lokaler, och lokaler dr dyra i Stock-
holm, det kan jag lova. Men just undervisningskostnaden ar véldigt l1ag.

Det handlar om politisk trovérdighet for regeringen. Regeringen séger
att man ska satsa och utveckla den svenska skolan. Verkligheten ar att
alla fackliga organisationer sdger att kaos hotar i Sveriges storsta stad
dérfor att 20 av 27 gymnasieskolor har ett underskott.

Det handlar inte bara om de gymnasieskolor som har problem med att
rekrytera nya elever. Det handlar ocksa om helt proppfulla gymnasiesko-
lor som inte far ekonomin att gé ihop. For mig som socialdemokrat &r det
obegripligt. Vi maste investera mer i utbildning, dven pd gymnasiesko-
lan, 1 Sverige — ocksé i Stockholm.

Men den stora frigan blir &ndd denna. Utbildningsministern séger
stolt att han &r pa vig att uppfylla alla 16ften som gavs i valrorelsen.
Varfor ser det dd ut s& hir nér det dr hans egna partikamrater som styr i
Stockholm?

Anf. 108 SYLVIA LINDGREN (s):

Fru talman! Jag kan lite grann forstd ministerns reaktion dver de har
fragorna, for Bjorklund har naturligtvis ocksa sett att det har varit en
kanonad, inte minst i pressen, rorande situationen i skolorna i den hér
regionen, kanske Stockholm i synnerhet, inte minst med anledning av de
hér underskotten och bristen pé kvalitet, for det &r ytterst kvaliteten man
skir ned pd. For att f4 en béttre kvalitet behovs det mer resurser. Da
brister vil ocksd ddmjukheten. Det &r lite synd, for jag tror att vi alla
vinner pd att man har en forstielse for de hir fragorna och kinner oro
over utvecklingen, som tyvarr inte ser sirskilt god ut — trots att man lo-
vade att det skulle bli s& mycket béttre med en borgerlig regering. Det
skulle satsas pa skolan. Men vad blev effekten? Det &r resursbrister. Det
ar det i dag, det vet vi. Det &dr akuta underskott pa gymnasiet. Det &r in-
skrdankningar pa komvux. Det ar storre grupper i skolan. Det var vél inte
det ni menade?

Det dr ocksé ritt som Mikael Damberg séger. | Fakta frdan Skolverket
som publicerades den 1 april star det mycket tydligt att enligt Skolverket
ar Stockholm den kommun i Sverige som satsar minst pengar pa under-
visning per gymnasieelev och ar. Det &r klart att kopplingen mellan rege-
ringen, kommunerna och nationen i sin helhet nir det i4r samma regim
som styr ir oerhort tydlig. D& dr min friga till Bjorklund: Ar inte du
orolig for den utveckling som visas hér, de hér resultaten, och att man i



stéllet sdnker skatter och jobbar for det — i stillet for att 6ka kvaliteten i
skolan?

Anf. 109 Utbildningsminister JAN BJORKLUND (fp):

Fru talman! Det &r ju méarkligt att mina meddebattorer inte kan svara
pa fragan. Att Stockholm ligger sist i Sverige var ju det som intréffade
under det forra, socialdemokratiska, mandatperioden. Det var ju det jag
beskrev i mitt forra inldgg. Kan ni inte kommentera det? Ni dr bada ak-
tiva inom Socialdemokraterna i Stockholmsregionen. Det var under An-
nika Billstroms ledning, den socialdemokratiska ledningen, som Stock-
holm sjonk som en sten. Man lade inte pa speciellt mycket pengar till
gymnasiet samtidigt som 16nerna 6kade. Nu har borgarna pa tva ar okat
anslaget mer dn vad Socialdemokraterna gjorde pa fyra ar.

P& négot sitt dr det inte riksdagsméssigt att gd in och diskutera om en
enda kommun pa det sitt som vi gér men eftersom ni pastér saker dér ni
uteldmnar viktig information maste vi dndd fora diskussionen pé det
sattet. Ni antyder att den borgerliga majoriteten i Stockholm skulle ha
orsakat att Stockholm satsar mindre pa gymnasieskolan 4n andra.

Sanningen é&r att det intrdffade under den forra mandatperioden, under
socialdemokratisk ledning. Det var da ekonomin groptes ur pa gymna-
siet. Nu har man pa tva ar lagt pd mer i budgeten for gymnasiet &n vad
Socialdemokraterna gjorde pa fyra ar. Ni bor ta reda pé fakta innan ni
kastar ur er sddana péstdenden.

Fru talman! Jag har varit kommunalpolitiker i rdtt manga mandatpe-
rioder. Jag vet hur det fungerar nir de forsta kvartalsrapporterna over
ekonomin kommer under ett budgetar. D4 ar alla oroliga for hur det ska
gé ihop 1 slutet. Man prognostiserar underskott. Det ar ju slutresultatet,
nér aret ir slut, som man far utvirdera. Jag laste i tidningen att gymnasie-
ledningen i Stockholms kommun inte var ett dugg orolig. Det hor till
saken att alla vid den hér tiden pa aret ar lite oroliga och signalerar. Man
ska ta det med stdrsta oro, men det finns ritt manga duktiga ménniskor
pa dmse sidor av blockgrénsen i Stockholms kommun som leder den hér
verksamheten och som jag tror kommer att hantera det mycket bra.

Min oro géller inte Stockholms skolpolitik. Min oro for Sverige géller
de kunskapsresultat som socialdemokratisk skolpolitik under ett par ér-
tionden har orsakat. Det dr dér oron ska finnas. Ni angriper den borger-
liga skolpolitiken men jag ser ju samtidigt hur ert parti samlas till extra
partikongresser for att ni ska omprdéva er egen politik. Det ar sdkert nyt-
tigt, for skolans huvudproblem i Sverige &r inte brist pd ekonomiska re-
surser. Det har varit en brist pa kunskapsfokusering. Det har varit l4rar-
yrkets statussdnkning. Det har varit ordningsproblem i véra skolor. Det &dr
dér de stora problemen ligger.

Stockholms gymnasier har ekonomiska problem efter fyra ar med So-
cialdemokraterna. Det forsoker man rdta ut nu. Men det &r klart att de
stora utmaningarna i svenskt skolvdsende handlar om andra fragor. Dar
hoppas jag att ni dr beredda att tdnka om i forhallande till den linje som
har fort Sverige in i ett kunskapsméssigt moras de senaste artiondena.

Anf. 110 MIKAEL DAMBERG (s):
Fru talman! Jag tror inte att vi socialdemokrater ska sdga att vi inte
har gjort nagot fel, att vi aldrig har bidragit till en situation i Sverige eller
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i Stockholm dér pengarna inte har rickt hela vigen. Det tror jag inte. Nu
handlar det om vad som hidnder nu och om framtiden. Jag laser vad rek-
torerna sdger. De séger att i ar stiger lonedkningarna mer &n de uppjuste-
ringar av medel som de far. Det dr ndgot helt annat &n vad du sade allde-
les nyss. Det som hénder i Stockholm just nu ar att vi har en borgerlig
regim som viljer att prioritera skattesdnkningar i stillet for att satsa pa
skolan. Och vi har en socialdemokratisk opposition som sdger: Vi tar
hela den skattesinkningen och sétter in den i skolan. Det &r enorma
pengar som Socialdemokraterna ser att vi skulle behdva investera i sko-
lan.

Jag tror att vi alla har ett ansvar. Du har ocksa ett ansvar for skolans
utveckling i Stockholmsregionen. Vi hoppar 6ver det och tittar nu och
framéat. Vad ska vi gora? Behdver gymnasieskolan i Stockholm mer
pengar for att ga runt, for att forhindra det hér kaoset? Alla rektorer skri-
ver under pa att vi har ett sjukt system. Ditt besked &r nej. Alla 4r oroade.
Det &r helt naturligt, sdger du. Man brukar vara oroad vid den hér tiden
pa éret. Jaha. Jag triffar skolledare som sdger att det inte d4r omdjligt att
varenda rektor nésta ar egentligen blir av med kontrollen av pengarna pa
Stockholms skolor eftersom kommunforvaltningen tar &ver. Men nej,
alla dr oroade vid den hér tiden pa éret. Det dr ingen fara. Nu skér man
ned pé syo. Man skér ned pa larare. Man skir ned pé bibliotek. Det ar
ingen fara. Alla dr oroade vid den hér tiden pa éret.

Det &r inte i ar vi talar om. Vi talar om vad det dr for gymnasieskola
vi ska ha i framtiden, och ni gor ett tydligt val i Stockholm. Jag tinkte:
Da kanske skolministern dndé har en uppfattning om ifall gymnasiesko-
lorna gar &t ratt hall eller fel hall i Stockholm. Det kunde han ha en upp-
fattning om. Men nej, han viftar bort oron. Det finns inga problem i
gymnasieskolorna i Stockholm. Det 4r en véldigt mérklig instillning.

Sedan fick jag en fréga om forstatligandet. Den kanske du kan ta med
Moderaterna i alliansregeringen i stéllet.

Anf. 111 Utbildningsminister JAN BJORKLUND (fp):

Fru talman! Det var en mérklig stickreplik pa slutet. Det ar ju social-
demokrater som géng pa gang hir i kammaren stiller interpellationer till
mig om hur vi fran statens sida ska korrigera kommunala beslut. D&
maéste ju fragan stillas till Socialdemokraterna: Varfor tycker ni att det ar
bra att skolan dr kommunal? Sa fort en kommun fattar ett beslut som ni
socialdemokrater hir i kammaren inte gillar krdver ni att regeringen ska
gd in och korrigera, strama upp och styra upp, lagstifta och dndra. Varfor
har ni d& kommunaliserat skolan? S& fort ni 4r missndjda ska regeringen
styra. Varfor tycker ni det? Varfor ar det sd bra med kommunalisering?
Det &r den djupare diskussion vi borde fora.

Visst star gymnasievdsendet i Sverige, i Stockholm liksom i andra
kommuner, infor ritt stora utmaningar framdver. Elevkullarna gar ned
drastiskt. Det har att gora med att det inte finns nadgon arskull i Sverige
som 4r storre d4n den som foddes 1990. De gar nu precis mitt i gymnasiet.
Sedan gick fodelsekullarna pa 90-talet ned mycket kraftigt. Det ar vil
30—40 procents nedgang av elevkullar pd fem till sju ar. Jag har aldrig
pastatt att inte Stockholms kommun har utmaningar i sin gymnasieorga-
nisation. Det har alla kommuner. Den stora utmaningen ir att man myck-
et snart stdr med en lokalmaissig dverkapacitet av mycket stora matt. Det



kommer att orsaka protestbrev i varje kommun. Det &r ju inte s& att en
gymnasieskola tdms pa elever utan plotsligt dr det en lang rad skolor som
ar halvfyllda med elever. Och sa maste kommuner ldgga ned skolenheter.
Det giller i Stockholm. Det géller i alla kommuner och oavsett partifarg.
Visst stdr gymnasiet infor stora utmaningar. Vi ska gora en gymnasial
omorganisation, dir vi ska uppvérdera yrkesutbildningar igen och inte
bara vara inriktade pa att alla ska bli akademiker. Larlingsutbildningar
infors just nu. Vi star infor stora utmaningar.

Jag lovar att de stora problemen inte finns i Stockholms kommun.
Dir har man en skolpolitisk ledning som dr medveten om vilka utma-
ningar Sverige star infor kunskapsmaissigt och man orienterar sig mycket
medvetet mot hdgre kunskapsresultat med den politik man for.

Overliggningen var hirmed avslutad.

16 § Svar pa interpellation 2007/08:502 om utbildningen och reg-
ionerna

Anf. 112 Utbildningsminister JAN BJIORKLUND (fp):

Fru talman! Kent Persson har frigat mig vilka atgirder jag dmnar
vidta for att kompetensutveckling och vidareutbildning ska forstarkas for
maénniskor i1 regionalpolitiskt utsatta omraden for att hiva en sned fordel-
ning i utbildning.

En av regeringens utgangspunkter dr att resurserna inom vuxenut-
bildningen ska riktas till dem som har ett stort behov av sddan utbildning.
I dag finns en réttighet for vuxna att fA en utbildning som motsvarar
grundskolan. Inom Regeringskansliet pagar ett arbete med att utreda hur
en réttighet for vuxna att ta del av gymnasial vuxenutbildning ocksé ska
kunna inforas.

En annan utgangspunkt for regeringens politik dr att kommunernas
sjdlvbestimmande ska respekteras. Det d&r kommunerna som sjélva bast
kan avgoéra behovet av utbildning och utifran det besluta om vilken
kommunal vuxenutbildning som ska finnas i kommunen. Detta skapar
forutsittningar for att utbildningarna méter savil den enskildes behov
som det lokala behovet av arbetskraft. Genom en sadan anpassning kan
arbetslosa personer boende i kommunen fa utbildning samtidigt som
arbetslivet far relevant kompetens. Samtidigt som det riktade statsbidra-
get till den kommunala vuxenutbildningen minskades 6kades det gene-
rella bidraget till kommunerna. Ménga kommuner har redan valt att an-
passa finansieringen sé att en fortsatt hog volym kan behéllas.

Andra utbildningsformer med statlig finansiering, som kvalificerad
yrkesutbildning och pabyggnadsutbildning som genomfors i samverkan
med arbetslivet, ger manga mojligheter till kompetensutveckling for dem
som har de storsta behoven. Kvalificerad yrkesutbildning har under de
senaste aren utokats och omfattade 2007 ca 38 000 personer, vilket mot-
svarade drygt 19 000 arsstudieplatser. Det &r till omfanget den storsta
eftergymnasiala utbildningsformen utanfor hogskolan. Infér 2008 har re-
geringen permanentat de 2 000 platser som var en engangssatsning 2005
och 2006.
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I betdnkandet Yrkeshogskolan: For yrkeskunnande i fordndring (SOU
2008:2) ldmnas ett forslag som innebér att ett ramverk kallat yrkeshogs-
kola skapas i Sverige. Syftet dr att yrkeshdgskolan ska medverka till en
effektivare resursanvindning, att tydligare prioriteringar med utgéngs-
punkt i arbetslivets behov gors samt att tillgdngen pa sadan yrkeskompe-
tens som efterfragas av arbetslivet sékerstélls.

Aven inom lirlingsutbildningen for vuxna till vissa hantverksyrken
har studieplatserna utokats, fran 50 till 200 platser.

Min beddémning &r att det redan finns goda forutsdttningar for alla
vuxna att delta i utbildning och kompetensutveckling oavsett var i landet
de bor.

Anf. 113 KENT PERSSON (v):

Fru talman! Jag tackar utbildningsministern for svaret.

Bakgrunden till interpellationen &r att det i dag &r en stor skillnad pé
utbildningsnivdn om man bor i ett storstadsomrade eller pa landsorten, i
glesbygd.

I den regionalpolitiska utredning som presenterades 2000 slér man
fast att kompetensen inom samtliga yrkesomraden &r hogre i storstider
an i Ovriga landet. Vinsterpartiets riksdagsgrupp har ocksa bett riksda-
gens utredningstjanst att utreda vilka skillnader som finns mellan utbild-
ningsnivderna beroende pd om man bor i storstadsomradena eller pa
landsbygden.

RUT:s slutsatser dr desamma som de den regionalpolitiska utredning-
en kom fram till. Det 4r en stor skillnad nér det géller hur stor andel som
har slutfort gymnasieutbildning.

Effekten av budgetpropositionen r att antalet studieplatser har mins-
kat mellan 2006 och 2007 nir det géller den kommunala vuxenutbild-
ningen, inte pd grund av att behovet har minskat utan pd grund av att
statsbidraget har minskat. Jag har svért att se att utbildningsnivan hojs
om antalet studieplatser minskar eller att tillgédngligheten skulle oka.

Statsradet skriver i sitt svar: ”Samtidigt som det riktade statsbidraget
till den kommunala vuxenutbildningen minskades okade det generella
bidraget till kommunerna.”

Ja, det dr vil rétt. Vad statsraddet glomde att séga i sitt svar ar att sam-
tidigt som man gjorde den hér fordndringen minskade man medlen till
kommunerna med 600 miljoner kronor. En tredjedel av medlen till den
kommunala vuxenutbildningen forsvann alltsa.

Det innebér att mojligheten att mdta behoven drastiskt minskar for
kommunerna. Vi ska komma ihag att den kommunala vuxenutbildningen
historiskt sett har spelat en stor roll for att 6ka mojligheten for dem som
inte har gymnasiekompetens att skaffa sig den och gé vidare och pa det
sdttet fa en nystart i sitt yrkesval. Det har ocksa betytt mycket for att till
exempel underskoterskor ska kunna kompetenshéjas till sjukskoterskor.

Det finns en rad exempel pé hur det har fungerat.



Statsradet hanvisar till det kommunala sjalvstyret och till att kommu-
nerna avgoér vad man ska satsa pa. S& har det ju alltid varit nér det géller
den kommunala vuxenutbildningen. Det har alltid varit behovet i kom-
munerna eller regionen som har varit styrande for vilka typer av utbild-
ning man satsar pd. Det dr inte nagot nytt.

Skillnaden med det hér beslutet &r att det kommunala sjélvstyret min-
skar. Mindre medel gor att det ska prioriteras i kommunerna. Det inne-
bar, som vi kan se, att antalet platser i den kommunala vuxenutbildning-
en har minskat dramatiskt de senaste aren.

Anf. 114 Utbildningsminister JAN BJORKLUND (fp):

Fru talman! Det &r ett par saker som Kent Persson glommer att be-
ritta. Kent Persson séger att det &r nagot helt nytt att det har skurits ned
pa vuxenutbildningen under det senaste aret.

Jag kan beritta for Kent Persson att under den tid dd Vénsterpartiet
var delansvarigt i statens budgetar skars bidraget till den kommunala
vuxenutbildningen ned mycket mer &n under det senaste aret. Mellan
2001 och 2003 skars statsanslagen till kommunal vuxenutbildning ned
med 1 % miljard.

Jag tycker att det beslutet var korrekt dé. Jag tycker ocksa att det ar
korrekt att nu skdra ned nagot. Vi ska alltid ha en mycket omfattande
vuxenutbildning i Sverige, men dimensioneringen av vuxenutbildning
maste nagot bero pa arbetsmarknaden och konjunkturen.

Utgéngspunkten for Kent Perssons interpellation dr ju att vuxenut-
bildningen lever i symbios med arbetsmarknaden. Precis sa ar det natur-
ligtvis.

Nér manga ménniskor &r arbetslosa, som till exempel i slutet av 1990-
talet, dr trycket pd vuxenutbildning storre. Man utnyttjar tiden i arbets-
loshet till att utbilda sig. Man kan ocksa behova utbildning for att sdka
jobb om nagot ar och da ha en hégre utbildning. Det ar alldeles utmarkt.

Niér det dr hogkonjunktur och ménga ménniskor létt far jobb minskar
trycket pa vuxenutbildning och farre sdker vuxenutbildning. Dérfor
byggde man ut vuxenutbildningen i Sverige pa 90-talet.

Nu har man dragit ned den. Det var inte alls jag som gjorde den allra
storsta neddragningen. Den gjordes av den forra regeringen 2001-2003 i
samarbete med Vénsterpartiet. D& drogs det ned mer &n dubbelt sé
mycket som vi gjorde forra aret.

Nu ér laget pa arbetsmarknaden att vi har en mycket hog sysselsatt-
ning. Den kan 6ka ytterligare, men vi ser ocksé en konjunkturavmattning.
Dirfor ser jag framfor mig att statsbidraget till vuxenutbildning ligger
still i ar. Jag utesluter inte att vuxenutbildningen i Sverige maste expan-
dera i ett lage dér konjunkturen svénger.

Man onskar alltid att det ar hog sysselsdttning och hogkonjunktur,
men om det nu inte dr det av internationella orsaker utnyttjar vi det till att
ater bygga ut vuxenutbildningen.
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Jag ser det som helt naturliga svéngningar, och det har den gamla re-
geringen med stdd av Vénsterpartiet ocksa gjort.

Det som Kent Persson séger om att vi har skurit ned pa detta forra
aret ar helt korrekt. Men det skars ned d&nnu mer nir Kent Perssons parti
var ansvarigt, och det kanske man ska nimna i sammanhanget. Vi har i
grunden samma syn att detta maste variera beroende péd arbetsmark-
naden. Det 4r det ena.

Det andra som vi ténker gora &r att bygga ut en yrkeshdgskola i Sve-
rige. Det tror jag &r mycket centralt. Alla ungdomar vill inte bli akademi-
ker, alla kan inte bli akademiker, och samhéllet fungerar inte om alla &r
akademiker. Dér tycker jag att den foregaende regimen med Kent Pers-
sons parti har haft en felaktig vardering dér det bara ar de teoretiska aka-
demiska utbildningarna som ska ridknas. Sa har dven komvux varit. Det
har néstan alltid varit bara teoretiska kurser.

Jag tycker att man ska kunna bli yrkesarbetare ocksa inom vuxenut-
bildningen. Men da 4r det ndgot som &r intressant, for dd gar Vansterpar-
tiet mot inrdttandet av en yrkeshdgskola. Det skulle vara intressant att
hora fran Kent Persson: Varfor gar ni mot det? Han talar sé vdl om att
vuxna ska fa utbildningschanser. Varfor gar ni da mot inréttandet av en
yrkeshdgskola for vuxna, Kent Persson?

Anf. 115 KENT PERSSON (v):

Fru talman! Vi kan éterga till det som den hér interpellationen hand-
lar om, ndmligen utbildningsnivan i de regionalpolitiskt utsatta omra-
dena. Dér har den kommunala vuxenutbildningen kanske varit en avgd-
rande insats for valdigt manga méinniskor att fi en omstart i livet.

Av nagon outgrundlig anledning drabbas dessa kommuner sérskilt
héart nidr man dven drar ned pd den kommunala vuxenutbildningen. Jag
sdger inte att vi alltid har haft den bista skolpolitiken, for det har vi inte.
Det kan jag halla med om. Det finns anledning att ompréva mycket av
det som vi har sagt och gjort tidigare. Men det handlar inte riktigt om det.
Det handlar om hur det &r nu och om framtiden.

Ska vi leva upp till vad som ségs i Lissabonstrategin om det livslanga
larandet maste det finnas en beredskap ute i kommunerna och en mojlig-
het att bedriva just det livsldnga ldrandet utifran ett perspektiv att dven
vuxna ska kunna komplettera sin utbildning och fa en gymnasial kompe-
tens for att sedan gé vidare.

Det ir inte sant att det mesta i den kommunala vuxenutbildningen har
varit inriktat pa teoretisk utbildning. Véldigt manga av dessa utbildningar
har ocksé varit inriktade direkt pa att man géar fran ett yrke till ett annat,
till exempel fran underskoterska till sjukskoterska. Da behdvs denna typ
av utbildningar. De har varit vildigt viktiga utifrén vildigt manga
aspekter.

Dessutom ska vi komma ihag att detta dr en gammal tradition. Detta
borjade redan pa 50-talet med aftonskolorna for att man skulle ge mgj-
ligheter till dem som inte kunde vidareutbilda sig pa annat satt.

Det blir dessutom lite méarkligt hiar nir det giller att teoretiska kun-
skaper inte skulle vara viktiga. Det som 4r s& bra med vuxenutbildning ar
att vuxna kommer tillbaka till en utbildning med en yrkesbakgrund och
en livserfarenhet som de kan ta med sig till de teoretiska studierna for att
gé vidare i den fortsatta utbildningen.



I detta sammanhang ska vi ocksd komma ihdg att kommunerna har
byggt upp kommunala ldrcentrum. De finns i dag i véldigt midnga kom-
muner. Dédr tar man ett ansvar for framfor allt de vuxnas ldrande for att
de ska ges mojligheter att komma igen.

Ar ni beredda att dven fortsittningsvis finansiera dessa ldrcentrum, att
ta over det finansiella ansvaret, for att de ska ges mojlighet att overleva?
Nar ni nu drar ned pa stddet innebér det faktiskt inte att behovet minskar.
Vad som &r hona och dgg hir kan man alltid diskutera. Men utbildnings-
nivan &r fortfarande vildigt 14g, och det behdvs en kompetenshdjning,
vilket utbildningsministern vid ett flertal tillfdllen sdger i debatten. Da
maste det ocksa goras satsningar dven for de vuxna sé att de ges mdjlig-
heter.

Den kvalificerade yrkesutbildningen ar pd manga sitt véldigt bra,
men den spretar ocksa at vildigt minga héll. For att komma in pa den
méste man ha minst gymnasiekompetens. Hur ska de vuxna som inte har
det fa det om de inte ges mdjligheter?

Anf. 116 Utbildningsminister JAN BJORKLUND (fp):

Fru talman! Det &r ndgot lustigt med debatten. Sverige har virldens
mest omfattande vuxenutbildning. Kent Persson far det att lata som om
den efter ett ar med den borgerliga regeringen &r avskaffad. Det ar vérl-
dens mest omfattande vuxenutbildning. Inget land som styrs av véanster-
partier har mer vuxenutbildning dn Sverige har.

Den nedskérning som vi gjorde forra aret ar vasentligt mindre dn den
som Kent Perssons eget parti gjorde for ndgra ar sedan.

Vi har 80 000 helérsstudieplatser. Men eftersom alla elever inte stu-
derar helar utan kurser, halvar och sa vidare ar det 200 000-300 000
elever som gar i svensk vuxenutbildning i ar. Den existerar, Kent Pers-
son. Jag lovar det. Vuxenutbildningen existerar pé rader av orter.

I ett lage d& konjunkturen svénger maste vi tillféra resurser. Det &r
det synsétt som vi alltid har varit dverens om nér det giller vuxenutbild-
ningen. Nu rakar det vara en borgerlig regering som astadkommer att det
blir hog sysselséttning. Déarfor minskar trycket pa vuxenutbildningen. Da
dr det fel att skdra ned. Nér socialdemokratiska regeringar har skurit ned
har det varit rétt, for da har vénsterpartisterna tryckt pa ja-knappen hér i
kammaren. Det dr ndgot mérkligt med det synséttet.

Jag menar att det var ritt att skéra ned nir det var hogkonjunktur i
borjan av 2000-talet, och det ar rétt att géra det nu nir det 4r hdgkonjunk-
tur. I ett annat lige, om arbetslosheten okar eller det finns hot om att den
okar, bygger man ut vuxenutbildningen igen. Jag tycker att man ska gora
pa ett annat sétt ndsta gdng som man bygger ut den. Da ska man namli-
gen bygga ut yrkesvuxenutbildningar och inte bara teoretiska utbildning-
ar.

Kent Persson bestrider mitt pastdende att vuxenutbildningarna i hu-
vudsak ér teoretiskt inriktade. Men jag vet inte vilket underlag som Kent
Persson har. Jag tror att vi pa sida upp och sida ned kan belédgga att det i
allt vésentligt ar de teoretiska allménna gymnasiekurserna som man ldser
pa vuxenutbildningen och att det i véldigt liten utstrdckning ar yrkesin-
riktade kurser, 4ven om de finns. Men de yrkesinriktade kurserna utgor
en mycket begrinsad andel av det totala utbudet.
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Lat oss inte tala om yrkeshogskolan, sdger Kent Persson. Varfor ska
vi inte gora det? Det ar en véldigt intressant frdga i sammanhanget. Vi
tanker nu, precis som ett antal grannlédnder, inrdtta en yrkeshogskola i
Sverige, just for vuxna, just for att de ska fa jobb. De ska inte bedrivas i
Uppsala, Lund och Ume4, utan de ska bedrivas ute i kommunerna, dven i
de kommuner som Kent Persson har som utgangspunkt for sin fraga,
ndmligen dar det inte finns stora akademiska ldrosdten. Dar ska vi ha
yrkeshdgskoleverksamhet.

Vinsterpartiet véljer att gd emot detta. Talesmannen i utbildningsfra-
gor for Vinsterpartiet star i tv och séger: Nej, vi vill inte ha en B-hog-
skola.

Varfor betraktar man frén Vinsterpartiets sida yrkesutbildningar som
B-utbildningar? Varfor &r en yrkeshogskola en B-hdgskola? Forklara
gérna det i ndsta inldgg, Kent Persson.

Anf. 117 KENT PERSSON (v):

Fru talman! Jag &tergér nu till att tala om den kommunala vuxenut-
bildningen. Om medlen till den kommunala vuxenutbildningen tidigare
skars ned, har jag svart att se att situationen blir béttre om man skér ned
ytterligare, som den borgerliga regeringen har gjort. Det &r vél knappast
troligt att det blir pé det séttet.

Detta handlar om att man inte kan anvénda den kommunala vuxenut-
bildningen som négot dragspel beroende pa konjunkturerna. Det handlar
hela tiden om att upprétthalla en hog kompetens bland den personal som
finns. Dessa personer kan inte anvidnda sig av nigra arbetsmarknadspoli-
tiska instrument for att g4 in och ut beroende p& hur arbetsmarknaden
fordndras Gver tiden. Det gér inte.

Nér det sedan géller vad som komma ska vet vi inte det 4n. Det som
ni har gjort &r att dra ned pa medlen och sédga att ndgonting ska komma i
framtiden. D& maste ni ocksé tala om hur detta ska finansieras nér det
rent praktiskt giller mojligheterna for de studerande att studera med
studiemedel. Ni véljer faktiskt inte att hoja studiemedlen. Det sdrskilda
rekryteringsbidraget som har funnits tidigare ar ocksa borttaget. Mojlig-
heterna for vuxna har ar alltsa betydligt sdmre.

Som exempel kan man ta en person som ska ha grundskolekompe-
tens, sérvux eller grundliggande vuxenutbildning, och ta studiemedel.
Sedan ska den personen ga vidare pé en yrkeshogskola med studiemedel.
Vem kommer att ha mojlighet och rad att géra det med den niva som det
ar pa studiemedlen i dag? Vi talar nu om vuxna och vuxnas mdjligheter.
Manga ganger har dessa personer familj och ska forsorja inte bara sig
sjdlva utan barn. Hur ska de klara av det nir ni inte hdjer studiemedlen?

Anf. 118 Utbildningsminister JAN BJORKLUND (fp):

Fru talman! Vuxenutbildningen kan inte vara ett dragspel i konjunk-
turerna, siger Kent Persson och menar att man inte ska véxla upp och
véaxla ned antalet platser beroende pa konjunkturerna. Jag tror att Kent
Persson &r ritt ensam i denna kammare om att tycka det om man skulle
borja diskutera det. Den har alltid véxlat med konjunkturerna.

Grundskolan maste dimensioneras efter hur manga barn som fods.
Men vuxenutbildningen maste dimensioneras efter efterfrigan. Om vi
skulle ha haft lika ménga platser pd vuxenutbildningen i dag som man



hade 1999 nér det var all time high skulle huvuddelen av platserna sti
tomma. Det dr vél ingen idé. De vuxna som ska gi dir har ju jobb. De
sOker inte utbildningar.

Om vuxna ménniskor ska plugga pd komvux hdnger ndgot samman
med om de har jobb eller inte. Det hénger inte bara samman med det,
men en mycket stor andel hdnger samman med detta. Nér ménga har jobb
minskar trycket. Det dr samma sak med universiteten i Sverige i dag. Det
dr ett mindre soktryck nu dn forut, och det beror péd att ungdomar far
jobb. I ett annat lage ar det fler som sdker. Utbildningsvésendets dimens-
ionering for personer over gymnasiedldern maste nagot kunna variera
over tiden och ndgot hinga samman med konjunkturerna — det ar sa ef-
terfragan ser ut — om vi inte ska tvdngskommendera in folk pd komvux,
men det antar jag att vi inte ska gora.

Det maste vara sé att vi bygger ut nér det dr lagkonjunktur och stora
behov, som man gjorde i slutet av 90-talet, och sedan drar man ned nér
det ar hogkonjunktur. S& gjorde ni i den forra majoriteten, och s& gor vi.
Det dr inget konstigt.

Varje gang jag stiller fragan om yrkeshdgskola sdger Kent Persson
att det dr nagonting annat och att det inte ar det vi diskuterar. Men det ar
precis det vi diskuterar, vuxnas mdjligheter till vidareutbildning i olika
delar av Sverige. En yrkeshogskola kommer att ge nya utbildningsmoj-
ligheter for vuxna ute i regionerna, och stdderna ocksa for den delen, i
hela Sverige. Alla vill inte bli akademiker. Alla kan inte bli akademiker.
Samhéllet fungerar inte om alla &r akademiker. Vi behdver bra yrkesut-
bildningar ocksa. En yrkeshogskola dr ett steg framat. Mitt rad till Véns-
terpartiet dr att gd hem och fundera pé det stillningstagandet. Jag tror att
det &r ett steg framét att infora en yrkeshdgskola ocksa i Sverige for vux-
nas mdjligheter att utbilda sig vidare.

Overldggningen var hirmed avslutad.

17 § Svar pa interpellation 2007/08:520 om svenskt stod till UWC-
skola i Norge

Anf. 119 Utbildningsminister JAN BJORKLUND (fp):

Fru talman! Yvonne Andersson har frigat mig vad jag avser att gora
for att stirka elevernas mdjligheter att ldsa en IB-examen i en internat-
ionell miljé utomlands och vidmakthalla det svenska deltagandet i inter-
nationella utbildningsnitverk i ett lige dé anslag aterkallats.

Genom &verenskommelsen om nordisk utbildningsgemenskap pa
gymnasial niva har svenska elever ritt att delta i gymnasieutbildningar i
Norge pa samma villkor som norska ungdomar. Det giller d&ven IB-pro-
grammet.

Den svenska staten betalade ut ndrmare 26 miljoner kronor i statsbi-
drag till kommunerna for de nordiska elevernas skolgang under ldsaret
2006/07. Det har ocksa alltid varit fler norska elever som sdker sig till
Sverige dn svenska elever som soker sig till Norge.

Min bedémning &r déarfor att det dven fortsittningsvis finns mycket
goda mojligheter for svenska ungdomar att 14sa pa IB i Norge.
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Jag har fran bistdndsminister Gunilla Carlsson inhdmtat f6ljande. Det
svenska bidraget till United World Colleges i Flekke i Norge har belastat
bistandsanslaget i Sverige. Enligt de kriterier som OECD och Dac stillt
upp kan dock inte bidraget klassas som bistand. Det ar skélet till att bi-
draget dragits in. Regeringen utesluter dock inte att den svenska staten pa
nagot vis genom bistandet kan medverka till en 16sning som bidrar till att
stodja verksamheten vid United World College i Norge.

Anf. 120 YVONNE ANDERSSON (kd):

Fru talman! Forst far jag val tacka for svaret 4&ven om jag egentligen
inte var s jétteintresserad av det generella. Det vet jag. Det ar jittebra att
vér regering stdttar gymnasieutbildningar i internationell milj6.

Jag &r naturligtvis besviken pa svaret. Jag hade velat ha ett tydligare
svar. United World College ér ett unikt, globalt inriktat utbildningsnét-
verk. Det grundades redan 1962 i syfte att bade forena och fostra unga
studerande fran skilda lander att ldra sig sjdlva och varandra om de vér-
degrunder som ir betydelsefulla for att frdmja forstaelse for hur fredlig
samlevnad kan bidra till att minska konflikter ménniskor emellan.

UWC representeras av frivilligt arbetande personer i 124 lander. Det
ar FN:s generaldirektdr som dr yttersta huvudman. Det finns alltsa tolv
UWC-skolor over vérlden. En av dessa dr Roda Korsets skola i Flekke pa
Norges vistkust. Det ér véldigt viktigt att betona att Roda Korset dr med
och arbetar med den hér skolan. Det ror sig om tva arskurser pa gymna-
sieskolan, de tvé sista. Alla kan soka i vanlig ordning utifran sina betyg.
Man ir inte beroende av nagon speciell social tillhorighet eller nagot
annat.

Hela den hér utbildningen syftar till en langsiktigt héllbar och global
utveckling i virlden, och den &r fredsbevarande.

Genom en overenskommelse 1993, alltsé for 15 ar sedan, har Sverige
bidragit genom UD till den hir skolan med ungefér 4 ' miljon arligen.
Ar 2001 prisomriiknades detta av den divarande socialdemokratiska re-
geringen, och man gick upp till 5 % miljon 2007. Arligen #r det 20 stu-
denter fran Norge, 16 fran Sverige och 12 fran Danmark som gar pé just
denna skola.

Under hosten meddelade regeringen att bidraget for ar 2008 skulle
halveras och att det skulle minskas ned till 25 procent av nuvarande niva
for &r 2009 for att helt upphdra 2010.

Jag tillhor samma allians som utbildningsministern, och jag maste pa-
peka att jag ser det hdr som vildigt allvarligt. Det &r en allvarlig signal
till omvérlden att vi, ett av de 124 ldnderna, avstér fran att ge medel till
en sddan hir skola. Vi har ju vdrnat om att det ska utvecklas ett globalt
ansvar, och vi vill ha méngfald och inte enfald ocksa inom utbildnings-
visendet.

Fru talman! Jag dr fullt medveten om att det hdr har legat pa bistan-
det, och bistandsminister Gunilla Carlsson har varit tydlig med att bidra-
get ska dras in eftersom det inte ska klassas som bistand.

I sjdlva verket &r skolan inte intresserad av fran vilken pott bidraget
kommer. Det &r inte heller ndgra av alla de finansidrer som vi har i det
hér landet i form av frivilliga som ger till skolan eller kommuner som
stottar elever att komma dit. Det &r regeringen som maste ta sitt ansvar.



Anf. 121 Utbildningsminister JAN BJORKLUND (fp):

Fru talman! Det ar besvérligt nir olika statsrad &r involverade. Den
friga som Yvonne Andersson stiller bor stillas till bistdndsministern.
Man kan anse att jag som utbildningsminister &r ansvarig for svenska
elevers mojlighet att g& pd skolan i Norge. Jag kénner starkt for att elever
fran utvecklingslidnder i Afrika och allt vad det kan vara ska ha mdjlighet
att ga pa den hédr skolan, men att afrikanska elever gér pa skola i Norge ar
inte ett ansvar for Sveriges utbildningsminister.

Diremot har det betalats en del via bistandsbudgeten. Eftersom fra-
gan dr stélld till mig har jag hdmtat in nagra faktaupplysningar fran bi-
standsministern, men det ytterligare resonemanget far interpellanten fora
med bistdndsministern i det hér fallet. Det ar inte mojligt att det svenska
skolvédsendets resurser ska anvidndas for att utlindska elever ska gé i
skola i ett annat land. Déaremot &r det ju fullt mojligt att man inom ramen
for ett internationellt samarbete kan finansiera det, men da gér det pé bi-
stdndsanslaget eller inom den bistdndsram som finns. Den frdgan fér
alltsa stéllas till bistdndsministern.

Nir det géller svenska elevers mojlighet att ga pa denna skola har jag
dgnat mig at att sedan frdgan kom upp pa mitt bord, delvis genom
Yvonne Anderssons interpellation men ocksd genom en del uppmérk-
samhet 1 massmedier, sdtta mig in i fragan. Jag kan, med de avtal vi har i
Norden, forsékra att svenska elever far mojlighet att gd pa denna skola,
men att ge elever som kommer fran andra ldnder mojlighet att ga i skola i
ett annat land, det &r inte ett ansvar for Sveriges utbildningsminister.

Anf. 122 YVONNE ANDERSSON (kd):

Fru talman! Jag kan forstd det resonemanget. Men fastin bistindsmi-
nistern hade avslagit det hela tyckte jag &nda att det var aktuellt eftersom
vi har svenska elever dir. Det ar flera av vara framgéngsrika diplomater
som faktiskt har gétt pa den hér skolan. Tanken é&r ju att det ska vara en
mojlighet for blivande diplomater och andra som ska goéra utlandstjénst
pa olika sétt att man har fétt basen pa en sddan hér skola dar det finns
mojligheter.

Jag tycker att det dr jétteviktigt att utbildningsministern &nda tar ett
ansvar for att det finns en skola sa att svenska elever faktiskt kan ga pa
den hir utbildningen.

Sedan kan jag inte lata bli att séga en sak. Jag har sagt detta flera
ganger under tidigare perioder da jag har suttit i riksdagen, och jag maste
sdga det ocksa till den regering som jag tycker har skott uppdragen pé ett
valdigt bra sétt. Jag hoppas att man samarbetar kring ett viktigt projekt
och en viktig skola. Trots allt dr det s& hér att om inte den hér skolan far
ett svar som tryggar dess framtid — att beslutet omprdovas eller att man
atminstone fér ett besked om att man kommer att fa pengar till hosten —
sd kommer det hér att skada denna skola rejalt.

Jag tycker inte att vi i vart land ska pa négot vis krackelera de hér
fantastiska idéerna som finns 6ver vérlden dér vi har varit ett foregéngs-
land i ménga andra och liknande sammanhang — detta pd grund av unge-
far 5 miljoner kronor. Nagonstans gér det fel da.

Min fraga ir till utbildningsministern: Ar det inte inda mojligt att ta
upp en forhandling mellan utbildningsministern och bistandsministern
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om att ge de hér medlen till skolan? Det ger ju ocksé en signal till alla de
andra ideella organisationer som ger medel frén Sverige till skolan.

Anf. 123 Utbildningsminister JAN BJORKLUND (fp):

Herr talman! Om man laser noggrant de sista raderna ar det vél unge-
far det som star dir, &ven om vi naturligtvis inte utdt avslojar vara dis-
kussioner i regeringen. Fragan &r inte fardigdiskuterad, och det dr egent-
ligen det som star i svaret: “Regeringen utesluter dock inte att den
svenska staten pa nagot vis genom bistandet kan medverka till en 15s-
ning” for denna verksamhet. Vi dr helt medvetna om — jag &r helt med-
veten om det i varje fall — den hér skolan, vad den pysslar med, dess hoga
kvalitet och standard samt att det &r angeldget att den kan vara kvar.

Men samtidigt far vi sortera. Med de principer for bistandet som Sve-
riges riksdag har faststéllt maste vi naturligtvis kunna sortera ut nagot.
Aven om detta ir en liten summa i det stora bistdndsanslaget — det #r det
ju i sammanhanget — maste det &nda stimma &verens med de beslut riks-
dagen har fattat om hur bistdnd fir anvéndas. Den processen och bered-
ningen &r inte fardig.

Vi har fatt forfragningar fran Norge om detta, om det nu &r staten el-
ler dgaren till skolan — den 6verblicken har jag inte — och vi kommer att
aterkomma. Fragan ar under beredning i Regeringskansliet.

Anf. 124 YVONNE ANDERSSON (kd):

Herr talman! Det hdr glider mig naturligtvis, darfor att jag ar helt
overtygad om att ndr utbildningsministern kommer till Norge pa 16rdag,
eller hur det nu var, kommer han ocksé att motas av de hér fradgorna,
dérfor att det har vickt uppsténdelse lite varstans i Norge att Sverige har
hanterat den hér fragan pa det hér sittet.

Men man kan ocksé siga att om man da kan hitta en kanske dnnu
battre 16sning for hur det ska fordelas inom ramen for budgeten i vart
land sé &r det ju bara bra.

Det viktiga hér ar att vi kan tala om att det kommer att kunna I6sas,
kanske i budgetpropositionen i host.

Ar det s4 att jag skulle kunna skicka den signalen till dem som har le-
gat pd nar det géller mig sjdlv och den hér frigan, eftersom jag ocksa
tycker att skolan har hog kvalitet och &r viktig? Kan jag skicka signalerna
att det formodligen kommer att komma ett positivt besked s& sma-
ningom?

Anf. 125 Utbildningsminister JAN BJORKLUND (fp):

Herr talman! Utlova ndgot som man inte med sékerhet kan leverera
vill jag inte gora. Den formulering som &r mycket noggrant avvigd som
star har, att vi inte utesluter att vi ska kunna medverka till en sddan héir
16sning, &r det vi for dagen &r beredda att sdga. Men det &r knepigt, for
detta har tidigare finansierats over bistdndsbudgeten, men bistdndsmi-
nistern beddmer att det nu inte stimmer 6verens med de principer som
riksdagen har anvisat. Samtidigt sdger bistdndsministern till mig att det
hér inte ar slutligt avgjort, sé fragan fortlever.

De svenska elevernas skolgang pa denna skola ér tryggad genom de
avtal vi har i Norden. Det &r i forsta hand mitt ansvar som utbildningsmi-
nister. Nér det géller elever fran utvecklingsldnder i viarlden som gar pa



skolan i Norge dr i den svenska regeringen ansvaret fordelat sa att det
hamnar pa Utrikesdepartementet och bistdndsministern, och de far till
sist fora denna fraga i mal pé ett eller annat sitt. Men den &r inte slutligt
avgjord dnnu.

Overliggningen var hirmed avslutad.

18 § Svar pa interpellation 2007/08:504 om papperslosa pa svensk
arbetsmarknad

Anf. 126 Arbetsmarknadsminister SVEN OTTO LITTORIN (m):

Herr talman! Luciano Astudillo har fragat om jag &r beredd att agera
for att papperslosa inte ska utnyttjas pa svensk arbetsmarknad. Han har
ocksa fragat vilka konkreta atgirder som jag dmnar genomfora och nir
dessa atgdrder kommer att initieras. Vidare har Luciano Astudillo fragat
vilka dvriga departement som bor involveras i detta arbete.

Som jag har sagt i flera interpellationsdebatter under hosten 2007 och
nu senast under véren dr det inte acceptabelt att ménniskor utnyttjas pa
det sdtt som beskrivs. Det &r av stor vikt att regelverk och avtalsvillkor
foljs for att sikerstdlla goda arbetsvillkor for alla oavsett nationalitet.

Det &r naturligtvis viktigt att det finns kdnnbara sanktioner for de ar-
betsgivare som utnyttjar illegal arbetskraft. Redan i dag &r det ett brott
mot utldnningslagen att anstélla personer fran tredjeland som inte har rétt
att arbeta i Sverige. Det ar en polisidr fraga att hantera och utreda denna
brottslighet. P4 detta omrade pagar ocksé forhandlingar pd EU-niva, som
Sverige deltar aktivt i. Syftet ar att komma 6verens om gemensamma,
kraftfulla och avskrickande sanktioner mot arbetsgivare som anstéller
illegal arbetskraft. Nar kommande EG-direktiv ska genomf6ras i svensk
ritt kommer vi att se Gver hela det aktuella regelverket.

Men det riacker inte bara med kidnnbara sanktioner. Det krdvs ocksa
samordning mellan myndigheter och 6kad kunskap for att effektivt mot-
arbeta arbetskraftsexploatering av savil illegala tredjelandsmedborgare
som andra. Redan i dag finns det utvecklade samverkansformer inom
rattsvdsendet i drenden om utnyttjande av utlindsk arbetskraft.

Organiserat utnyttjande av svart arbetskraft och arbetskraftsexploate-
ring dr ofta kopplat till grov organiserad brottslighet. Som ett led i mobi-
liseringen mot den grova organiserade brottsligheten har justitieminister
Beatrice Ask nyligen gett sex ledande fOretrddare for rattsvdsendet i
uppdrag att foresla atgérder som ska bidra till en dnnu mer effektiv och
uthallig bekdmpning av saddan brottslighet.

Det pégér ocksa ett arbete inom Regeringskansliet med att ta fram en
handlingsplan mot ménniskohandel, bland annat med syfte att motverka
arbetskraftsexploatering. I januari presenterades promemorian Mdnnisko-
handel for arbetskraftsexploatering m.m. — kartldggning, analys och for-
slag till handlingsplan, Ds 2008:7. 1 promemorian finns ett 30-tal forslag
for att forebygga och bekdmpa méanniskohandel for arbetskraftsexploate-
ring, motverka efterfragan och skydda samt stodja offer for sdidan handel.
Som exempel pé forslag kan ndmnas att informationsmaterial for ut-
landsk arbetskraft om vilka regler som géller pa svensk arbetsmarknad
bor tas fram, att personal vid utlandsmyndigheter bor utbildas for att kun-
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na identifiera personer som riskerar att utnyttjas och att en nationell
hjalptelefon inréttas dit offer ska kunna ringa for att fa det stod och skydd
som de behover.

Ett annat sdtt att motverka utnyttjandet av illegal arbetskraft ar att
forbattra och forenkla regelverket vad géller den legala invandringen. Ju
enklare det &r att invandra och arbeta legalt desto mindre intressant blir
det for bade arbetsgivare och tredjelandsmedborgare att bryta mot regler-
na. Regeringen har for avsikt att fore sommaren presentera en proposit-
ion om nya regler for arbetskraftsinvandring som bland annat syftar till
att underldtta rekryteringen av arbetskraft fran tredjeland, samtidigt som
det sdkerstélls att tredjelandsmedborgaren erbjuds minst samma villkor
som arbetstagare i ovrigt i Sverige. Det pagér ocksé forhandlingar inom
EU for att ta fram gemensamma regler for arbetskraftsinvandring, som
bygger pa principen om likabehandling med EU-medborgare nir det till
exempel géller 16ne- och anstéllningsvillkor och som &ven ska innebara
att tredjelandsmedborgare skyddas mot 16nedumpning och att snedvrid-
ning av konkurrens motverkas.

Vi har dessutom skapat forutsittningar for att det ska lona sig béttre
att anstélla och arbeta vitt och for att det ska bli svérare att anstilla svart
arbetskraft. Exempel pa sadana atgérder som gett lyckat resultat ar skat-
teldttnader for hushéllsnédra tjanster och skyldigheten att registrera perso-
nal inom restaurang- och frisdrbranschen. Det dr min forhoppning att
dven omfattningen av arbetskraftsexploateringen, och utnyttjandet av
tredjelandsmedborgare som illegal arbetskraft, kommer att minska ge-
nom att svartarbete motverkas.

Anf. 127 LUCIANO ASTUDILLO (s):

Herr talman! Forst vill jag tacka Littorin for ett ganska bra och langt
svar. Sedan dr det en del saker som statsradet uteldmnar, och det dr det
jag vill fokusera pa.

Jag hoppas verkligen att Littorin och jag delar oron 6ver den utveckl-
ing vi ser pa den svenska arbetsmarknaden. Vi har ett vdxande antal
oserifsa, osjysta arbetsgivare som utnyttjar manniskor som ibland tagit
sig hit illegalt, andra gdnger kommit hit, sokt asyl och valt att stanna
kvar. Vi har flera branscher dér detta forekommer. Vecka efter vecka far
vi rapporter om att det forekommer i restaurangbranschen, i stidbolag
och dven i etablerade organisationer som i sin verksamhet anvinder ent-
reprendrer som utnyttjar minniskor.

P4 nagot sitt andas svaret en frustration over att Littorin flera ganger
fatt st i kammaren och redogora for arbetet. Jag hoppas att det inte ar sé,
for som ledaméter maste vi kunna uttrycka var oro och krdva mer hand-
ling om vi kénner att utvecklingen i samhaéllet gar &t fel hall. Jag hoppas
verkligen att det i svaret inte finns ett saddant uttryck for frustration. Det
kan ju vara sé att vi, trots det langa och genomgripande svar vi far, inte dr
nojda med allt som gors och att det kanske till och med gors saker som
motverkar mojligheterna till kontroll och reda pa arbetsmarknaden, for
att dessa missforhallanden inte ska rada.

Enligt utlinningslagen har det ldnge varit brottsligt att anlita arbets-
kraft fran tredjeland, och dndé har vi under en léngre period kunnat se att
utvecklingen gatt at fel hall. Den lagstiftning vi har racker uppenbarligen
inte, och dérfor har vi socialdemokrater valt att kréva att vi ser dver lagen



sé att detta avkriminaliseras. Det &r ndmligen brottsligt att ta jobb om
man &r hér illegalt. Vi menar att det blir konstigt eftersom hér finns en
part som utnyttjas, nimligen den som péa ett osjyst sétt anlitas av en ar-
betsgivare. Dir vill vi se over lagen och stirka i det hér fallet offret, den
som anlitas pd osjysta villkor genom att han eller hon fér jobba ldngre,
har sdmre 16n och allt sadant.

Sedan kan man diskutera detta med skattesdnkningar for hushéllsnira
tjénster, om det &r en bra politisk prioritering eller ej; vi har en annan syn
vad giller vilken del av tjanstesektorn vi ska stimulera. Dessa skatte-
sdnkningar dr ingen trost for den bolivianska kvinna som befinner sig
illegalt i landet, pa okénd adress, och utnyttjas for 50—60 kronor i tim-
men, kanske dnnu mindre. Hennes situation forbéttras inte. Inte heller ar
det en trost for den kinesiske stddare som befinner sig hér illegalt och
som kommer nér restaurangerna i Gamla stan stdngt. Den skattesdnkning
ni gor for rika som behdver fi stddat hemma &r ingen trost for dessa
illegala stddare.

Aven vi #r i grunden positiva till arbetskraftsinvandring, och dér har
vi en annan diskussion. Nir ni nu Sppnar for arbetskraftsinvandring,
vilket dr positivt eftersom vi behover fler ménniskor som kan jobba i vart
land, &ppnar det samtidigt, sdsom ni foreslar att reglerna ska se ut, for
risken att fler médnniskor tas hit och utnyttjas illegalt. Ni har inga forslag
om att stirka de myndigheter som kan kontrollera hur arbetsmarknaden
ser ut sé att reglerna om sjysta villkor efterlevs.

Jag hade hoppats att myndigheter som Arbetsmiljoverket tillsammans
med fackforeningsrorelsen och arbetsgivarna skulle fa ta lite stdrre an-
svar for dessa fragor. Det sigs dock ingenting om det i det svar jag fatt.

Anf. 128 Arbetsmarknadsminister SVEN OTTO LITTORIN (m):

Herr talman! Jag hoppas kunna diskutera detta lite grann. For det
forsta delar jag helt Luciano Astudillos oro, frustration och rent av ilska
over det som vi under ganska lang tid kunnat se i olika reportage. Den
serie som Uppdrag granskning gjorde avsléjade pa ett fortjanstfullt vis de
problem som vi kanske hort talas om eller missténkt att de fanns. De sté-
dare som utnyttjas av underleverantorer till en del foretag i restaurang-
branschen lever under forfarliga villkor, och hér finns sékerligen stora
morkertal som det finns all anledning att uppmirksamma.

Det finns naturligtvis ménga aktorer. Vi har 6ver 150 000 fortroende-
valda i fackforeningsrorelsen och drygt 400 personer pa Arbetsmiljover-
ket, men trots det upptickte varken inspektorerna eller facket just dessa
omsténdigheter, utan det gjorde medierna. Dir tycker jag att vi ser hur
man tjanar ett land genom att ha fria och sjélvstindiga medier som hjél-
per till att lyfta fram den typen av exploatering som vi kunnat se.

Sedan har vi fragan vad vi ska gora och vem som ska gora vad. Jag
beddmer att det finns atminstone sju olika principiella utgangspunkter.

For det forsta maste en av utgdngspunkterna vara att vi har en sa
snabb och rittssdker asylprocess som mdjligt, och det tror jag ingen
egentligen ifragasitter. Det betyder att den sokande snabbt far besked om
han eller hon har rétt att vistas i landet. Det méaste naturligtvis vara allas
uppgift att se till att vi har en sddan process. Framfor allt &r det forstés
regeringens ansvar.
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For det andra pdgar, som jag ocksé lite grann tog upp i mitt forsta in-
lagg, ett mycket intensivt och kraftfullt arbete pd EU-niva nir det giller
att diskutera sig fram till olika direktiv.

For det tredje har jag tidigare uttalat mig for skirpta sanktioner i ut-
lanningslagen for den som anstéller arbetskraft som inte har rétt att arbeta
pa svensk arbetsmarknad. Béda dessa senare bitar, EG-direktiven och de
skdrpta sanktionerna i utldnningslagen, hanteras i formell mening av
Justitiedepartementet. Jag har haft diskussioner med béade justitiemi-
nistern och migrationsministern om just dessa fragor dels for att disku-
tera den svenska positionen, forhandlingsliget ndr det géller EG-
direktiven, dels for att se i vilken fas man kan arbeta med skérpta sankt-
ioner i utlinningslagen. Jag tror att det 4r nagot som vi borde arbeta med
mer. Det ska helt enkelt kdinnas nir man utnyttjar arbetskraft pd det sét-
tet.

For det fjarde skulle jag vilja sdga att vi behdver 6ka informationsin-
satserna och tillgingligheten till korrekt information och stod for den
person som antingen utnyttjas eller riskerar att utnyttjas. Som jag sade
tidigare dr dven det en promemoria som i formell mening hanteras av
Justitiedepartementet, men det finns i promemorian sadant som vi senare
kommer att verkstdlla och genomf6ra inom ramen for det ansvarsomrade
som jag har.

Jag vill till exempel 6ka informationsinsatserna pa véra utlandsmyn-
digheter for att beskriva och berétta vilka rittigheter, och naturligtvis
dven skyldigheter, man som enskild person har nidr man kommer till
Sverige. Det giller ocksé de olika typer av hjélpinsatser som kan finnas
om man blir eller riskerar att bli utsatt for den sortens exploatering som
vi pratar om.

For det femte handlar det om partssamverkan, och dar har Luciano
Astudillo helt rétt. Det vore spannande att se Rédet for integration i né-
ringslivet, som dr en mdjlig plattform, diskutera denna fragestéllning sé
att vi tillsammans med parterna pé arbetsmarknaden kunde vidssa vara
insatser mot den typen av exploatering.

For det sjatte géller det svartarbetet. Vi kan naturligtvis diskutera av-
draget for hushallsnéra tjdnster, men i syfte att forsdka fa svartarbete att i
Okad omfattning bli vita tjénster &r det ett sitt, tillsammans med de andra,
att dtgérda en del av den problematiken.

For det sjunde, slutligen, géller det att fa battre ordning for arbets-
kraftsinvandring. I den promemoria som kommit och i de lagforslag som
s& smaningom kommer i propositioner finns ett antal sékerstéllanden for
att se till att man inte utnyttjas pa den svenska arbetsmarknaden niar man
kommer via den nya lagstiftningen.

Anf. 129 LUCIANO ASTUDILLO (s):

Herr talman! Mycket av det Littorin sdger later valdigt bra, men det
finns en rad problem om man ser hur det ar i verkligheten. Exempelvis
géller det Arbetsmiljoverket och inspektdrerna som jobbar dér. Littorins
regering drar de facto ned pé inspektionerna med 160 miljoner kronor.
Ungefér en tredjedel av inspektorerna ska bort. Dessa inspektorer dr de
som i formell mening kan g in och till och med stinga en arbetsplats om
det exempelvis pagér ett svartbygge eller arbetsmiljon ar farlig. Om man



drar ned pé de resurserna kan fdrre inspektioner goras. Det gér alltsa i
helt fel riktning.

Fackforeningsrorelsen har varit en viktig part for att kontrollera ar-
betsplatser, se att det finns kollektivavtal och att avtalen efterlevs. Den
nuvarande regeringen har dock, bdde direkt och indirekt, genom olika
forsamringar, till exempel av inkomstforsakringen, under ett och ett halvt
ar forsvagat den. Néar fackforeningsrorelsen far farre medlemmar och blir
en svagare part har den naturligtvis svarare att gora sin del av uppgiften.

Jag tycker att det kdnns lite beklammande att regeringen inte &r be-
redd att kriva mer ocksd av arbetsgivarsidan. Man skulle exempelvis
kunna krdva att huvudentreprendren i ett foretag fick ansvar for att se till
att underleverantorer och underentreprendrer betalade skatt, inte hade
svartjobbare, inte hade illegal arbetskraft. P4 sa sitt skulle man genom att
dndra lagstiftningen ocksa se till att arbetsgivarna tog ett storre ansvar for
situationen.

Man kan ha hur mycket information som helst ute i virlden om rét-
tigheter och plikter. Men den information som kommer att nd fram till de
30 000, kanske 40 000, pappersldsa vi har i Sverige 1 dag ar att de ocksa
begar en brottslig handling. Nér de trader fram riskerar de utifran den
utldnningslag vi har i dag att hamna i finkan innan de utvisas och kanske
till och med fa ett botesstraff.

Det &r detta maktforhallande vi vill &ndra pa. Den riktiga boven i
dramat ar den oseridse arbetsgivaren, som utnyttjar en ménniska i slav-
liknande forhallanden och betalar simre 16n; ibland har méinniskor fatt
passen frantagna. Det 4r detta som &r sa allvarligt. Jag har mott massor av
de hiar ménniskorna, som inte kan ta sig hérifrdn. Det finns all anledning
att uppméarksamma att ministern sade: Jag dr beredd att se over utlén-
ningslagen och @ndra pé situationen.

Jag drar en parallell som kanske kan missforstas, men dndéa: Enligt
prostitutionslagstiftningen ar det den som koper en prostituerad som &r
boven, inte den kvinna som utnyttjas. Sa ar det ocksd har. Maktforhal-
landet bestér i att vi har ménniskor som dr beredda att betala sémre 16n
och missbruka ménniskor pa ett sétt som &r forfarligt.

Jag ténker spara debatten om arbetskraftsinvandringen till senare. Vi
kommer att ha den flera ginger om. Men med den borgerliga regeringens
forslag ar risken att vi fir mer av de hér problemen, inte mindre. Man ger
i praktiken inte myndigheter, arbetsgivare eller fackforeningar verktyg
for att kontrollera att vi inte far mer av missforhallanden.

Anf. 130 Arbetsmarknadsminister SVEN OTTO LITTORIN (m):

Herr talman! Vi aterkommer sékert till diskussionen om den sista de-
len. Jag tycker att Arbetsformedlingen ska dgna sig at att fokusera pa att
formedla arbeten och inte avgora arbetsgivarnas behov av arbetskraft,
under forutséttning att man foljer de andra skyddsregler som kommer att
finnas i lagstiftningen.

Det som Luciano Astudillo lyfter fram &r helt riktigt ett problem. Pro-
blemet &r att de offer for minniskohandel i exploateringssyfte som finns
naturligtvis inte vagar anméla. Det dr det grundlidggande problemet, ef-
tersom det finns en risk att man blir utvisad eller féar straff pa alla mojliga
sétt.
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Man maéste stilla sig frdgan: Kan man ta bort ansvaret for den en-
skilde? Ska man avkriminalisera arbete utan arbetstillstind i Sverige? Jag
ar mycket tveksam till det, ska jag sdga. Grunden for att man ska f& ar-
betstillstand i Sverige ar naturligtvis lagreglerad.

Det ar klart att man d& maste fundera pad om det finns ndgonting annat
man kan goéra. Min slutsats dr att det operativa medlet ar att arbeta med
utldnningslagens sanktioner mot arbetsgivare som utnyttjar arbetskraft pa
det hér sittet. Jag har uttryckt mig s tidigare och upprepar det. Jag vill
gérna se Over hur man kan gdra det mer straffbart och ge hardare be-
straffning for den arbetsgivare som utnyttjar arbetskraft pa det hér séttet.
Brott mot utldnningslagen dr dock en polisidr fraga. Det dr polisen som
har i1 uppgift att hantera den.

Luciano Astudillo var inne pa parternas ansvar och arbete i detta. Jag
har debatterat detta med Erland Olauson och kan konstatera att vi nog
delar en del bedomningar om skérpning av utldnningslagen och annat.
Men det ar klart att LO och de andra fackforbunden inte ar polisidra
organisationer. De foretrdder sina medlemmar, och det blir naturligt sa
att det dr det man dgnar huvuddelen av sin uppméirksamhet at.

Som den svenska modellen &r uppbyggd har vi dock trepartsansvar
for att forsoka se till att vi haller oss till de lagar, regler och avtal som
finns pa svensk arbetsmarknad. Darfor skulle jag vilja uppmana till den
typen av trepartssamtal, dir vi identifierar varandras olika uppgifter och
roller pd omradet.

Luciano Astudillo tar upp frdgan om entreprenadansvar i flera led,
som &r ett av de omradden som man nu diskuterar p4 EU-niva nér det
giller framtagandet av de direktiv jag tidigare har ndmnt. Detta kan man
naturligtvis diskutera. Det finns en invindning: Ansvar i flera led och att
ta legalt ansvar for andras olagliga handlingar &r ndgonting som é&r rétt
fraimmande for det svenska rattssystemet. Det tycker jag naturligtvis ar
en rimlig invdndning som man kan ha. Fragan 4r i det hédr fallet om &n-
damalet helgar medlen.

Den grundldggande fragan maste naturligtvis dterkomma. Hur kan vi
motverka utnyttjandet och exploateringen, som vi ar helt dverens om ar
alldeles forfarlig? Jag landar &ter i detta: Vi maste ha en snabb och ritts-
siker asylprocess, s& att man snabbt far besked om huruvida man far
uppehalls- och arbetstillstdnd i Sverige. Vi maste arbeta genom de EU-
institutioner som finns och de EG-direktiv som nu ar pabdrjade. Jag vill
gérna se skérpta sanktioner i utlinningslagen. De tva sista fragorna job-
bar Justitiedepartementet med. Vi maste dka informationsinsatserna och
tillgdngligheten. Om man &r pa vag till Sverige ska man veta vilka réttig-
heter och skyldigheter man har, vilka parterna &r och vem man kan vénda
sig till om man hamnar i berad.

Det dr ocksé tanken med hjélptelefonen. Om man vill kan man natur-
ligtvis raljera om den. Det sédger jag inte att Luciano Astudillo gér, men
jag har hort andra som har gjort det. Tanken dr att man ocksa ska kunna
anméla anonymt och pa det séttet klimma &t den arbetsgivare som begar
olagligheter men naturligtvis sjilv kunna klara sig.

Sa smaningom handlar det ocksa, som jag nimnt, om partssamverkan
och om att fortsétta att gora svartarbete vitt i mojligaste man.



Anf. 131 LUCIANO ASTUDILLO (s):

Herr talman! Jag har en reflexion angdende talet om vad Arbetsfor-
medlingen ska gora och inte gora. Vi har en arbetsformedling som just nu
inte hinner gora ndgonting. Resurserna och stddet dras ned. Men den
debatten fér vi ta en annan gang.

Jag tror att Littorin och jag delar grundsynen att ménniskor inte ska fa
exploateras pa det hér séttet i 2000-talets Sverige. Vi har sett det i repor-
tage, och det dterkommer. De hir bilderna och ménniskorna maste ligga i
fokus for den borgerliga regeringen.

Den stora skillnaden mellan den borgerliga regeringen och socialde-
mokratin bestér i det hér fallet i hur l&ngt vi &r beredda att ga for att mot-
verka och bekdmpa detta. Vilka atgdrder dr man beredd att vidta? Dér
finns en vildigt tydlig skillnad.

Jag kom med ett lite kraftfullare forslag om huvudansvaret, att huvu-
dentreprendren tar ansvar for andra leverantorer och vilka villkor de har.
Det skulle kridva av de lite storre huvudentreprendrerna att de nir de
upphandlar och anlitar andra entreprendrer kollade upp vad det &r for
folk som de andra anlitar. Det hade varit ett kraftfullt sétt att komma &t
det.

Detsamma giller mitt forslag att se dver utldnningslagen. Det ar klart
att vi kan diskutera principen, men Littorin avfirdar det hdr och nu och
sdger att han inte tror pa det och sa vidare, i stillet for att se 6ver detta
och mojliggora att papperslosa som befinner sig i fruktansvérda situat-
ioner vagar trdda fram och inte bara ringer, utan kanske till och med kan
bli representerade av fackforeningsrorelsen, sé att de far ut den 16n som
de inte fatt ut under ett halvar.

Sa fort det kommer ett kraftfullt forslag avfardar Littorin det hir och
nu. Det dr inte seriost, oavsett hur ldngt det forsta svaret ar. Jag kommer
noga att folja det hdr, sa att vi verkligen kan motverka det som vi ser pa
svensk arbetsmarknad nu.

Anf. 132 Arbetsmarknadsminister SVEN OTTO LITTORIN (m):

Herr talman! Jag ska forst tacka Luciano Astudillo for att han vackt
denna interpellation, for det dr onekligen latt att bli — jag holl pé att sédga
nigonting som man inte fir sdga i kammaren — riktigt arg pa dessa om-
staindigheter. Den ilskan och frustrationen delar jag med Luciano Astu-
dillo.

Vilka atgirder dr de mest effektiva? Man kan naturligtvis diskutera
och fundera pa hur man ska &stadkomma saker och ting. Men jag ir av
den uppfattningen att de sanktionsmdjligheter vi har mot oseridsa arbets-
givare som utnyttjar arbetskraft pa det hér sdttet ar for svaga. Dem borde
vi stirka. Vi borde helt enkelt se till att det som redan i dag &r brottsligt
straffar sig hardare. Det tror jag dr en atgérd.

Angaende flera andra atgédrder pagar forhandlingar pd EU-nivd om
det som Luciano Astudillo var inne pa hédr pa slutet, hur man féar ut 16n
och annat for den period d& man har blivit utnyttjad. Det finns med i de
forhandlingar som sker.
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Det dr ocksa intressant att se om man kan géra mer anonyma anmal-
ningar och om det pa ndgot sitt gir att stirka mdjligheten att fa ut in-
formation, i forvig, under tiden for utnyttjandet och efter att ett sddant
hir utnyttjande har intraffat.

Jag vet naturligtvis inte exakt hur forhandlingsléget dr i de EU-for-
handlingar som nu pégér. Men jag kan forsdkra Luciano Astudillo och
kammaren om att vi kommer att ligga pa i de férhandlingarna. Detta &r
inte acceptabelt. Vi vill inte se att den hér utvecklingen fortsétter utan vill
tvéartom forsoka vinda den.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

19 § Anmiilan om inkomna faktapromemorior om forslag fran
Europeiska kommissionen

Talmannen anmélde att f6ljande faktapromemorior om forslag fran
Europeiska kommissionen inkommit och 6verldmnats till utskott:
2007/08:FPM91 Meddelande om skogsindustrin KOM(2008)113 till

néringsutskottet
2007/08:FPM92 Konkurrenskraft om metallindustrin KOM(2008)108 till

néringsutskottet

20 § Hénvisning av drenden till utskott

Foredrogs och hinvisades
Motioner
2007/08:MJ12-MJ15 till miljo- och jordbruksutskottet

21 § Beslut om motionsriitt

Redogorelse
2007/08:RRS25 Riksrevisionens styrelses redogorelse angaende Vatten-
falls preciserade uppdrag fran ar 2005

Kammaren bifoll talmannens forslag att motioner fick vickas pa
denna redogorelse.

22 § Bordliggning

Anmildes och bordlades
Civilutskottets betdnkanden
2007/08:CU14 Barn och foréldrar
2007/08:CU15 Aktenskap och partnerskap



Utbildningsutskottets betdnkanden
2007/08:UbU11 Grundskolan
2007/08:UbU12 Vissa etikprovningsfragor m.m.

Milj6- och jordbruksutskottets betdnkande
2007/08:MJU14 Biologisk méangfald

23 § Anmilan om interpellationer
Anmaildes att foljande interpellationer framstéllts
den 11 april

2007/08:589 Samordningsansvaret vid IT-attack

av Mats Berglind (s)

till forsvarsminister Sten Tolgfors (m)

2007/08:590 Kultur till barn och ungdom

av Nikos Papadopoulos (s)

till kulturminister Lena Adelsohn Liljeroth (m)

2007/08:591 Vaildsutsatta kvinnor och ritten till sjukpenning
av Gunvor G Ericson (mp)

till statsradet Cristina Husmark Pehrsson (m)

2007/08:592 Situationen och framtiden for generalkonsulatet i Istan-
bul

av Anne Ludvigsson ()

till utrikesminister Carl Bildt (m)

Interpellationerna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 22 april.

24 § Anmiélan om fragor for skriftliga svar
Anméildes att foljande fragor for skriftliga svar framstallts
den 11 april

2007/08:1063 Kompetensen i organisationskommittén for den nya
myndigheten for séikerhet och beredskap

av Anders Karlsson (s)

till forsvarsminister Sten Tolgfors (m)

2007/08:1064 Overgodningen i Vinern

av Ann-Kristine Johansson (s)

till jordbruksminister Eskil Erlandsson (c)

2007/08:1065 Mojlighet att overlata fordldrapenning

av Désirée Pethrus Engstrom (kd)

till socialminister Géran Héagglund (kd)

Prot. 2007/08:94

11 april

101



Prot. 2007/08:94
11 april

102

2007/08:1066 Fortsatt finansiering av satelliten Odin
av Yvonne Andersson (kd)

till statsradet Lars Leijonborg (fp)

2007/08:1067 Majligheter for ildre att fortsiitta kora bil
av Eliza Roszkowska Oberg (m)

till statsradet Asa Torstensson (c)

2007/08:1068 Valdsutsatta kvinnor som nekas sjukpenning
av Anne Ludvigsson (s)

till statsradet Cristina Husmark Pehrsson (m)
2007/08:1069 Grinsskydd och narkotikabekimpning
av Jan Emanuel Johansson (s)

till statsradet Maria Larsson (kd)

2007/08:1070 Fyrverkerier och sméllare

av Catharina Brdkenhielm (s)

till forsvarsminister Sten Tolgfors (m)

2007/08:1071 Inre Mongoliet och mongoler i Kina

av Birgitta Eriksson (s)

till utrikesminister Carl Bildt (m)

2007/08:1072 Uigurerna i Kina

av Birgitta Eriksson (s)

till utrikesminister Carl Bildt (m)

2007/08:1073 EU och fisket i Afrika

av Birgitta Eriksson (s)

till jordbruksminister Eskil Erlandsson (c)
2007/08:1074 Bekvimlighetsflagg, utfiskning och EU
av Birgitta Eriksson (s)

till jordbruksminister Eskil Erlandsson (c)
2007/08:1075 Atgirder mot utflaggning av anstillda
av Hans Olsson (s)

till finansminister Anders Borg (m)

2007/08:1076 Ryckfiske pa torskens lekomriden i Oresund
av Ronny Olander (s)

till jordbruksminister Eskil Erlandsson (c)
2007/08:1077 Miljobilsdefinitionen

av Tina Ehn (mp)

till miljdminister Andreas Carlgren (c)

2007/08:1078 Utlimnande av fildelares personuppgifter
av Karl Sigfrid (m)

till justitieminister Beatrice Ask (m)

2007/08:1079 Fiskeridodligheten

av Birgitta Eriksson (s)

till jordbruksminister Eskil Erlandsson (c)
2007/08:1080 Forindring av uppdragsarkeologin

av Solveig Zander (c)

till kulturminister Lena Adelsohn Liljeroth (m)



2007/08:1081 Forsenad avveckling av forsvarets é6vnings- och skjut-
falt och kommunal utveckling

av Michael Hagberg (s)

till forsvarsminister Sten Tolgfors (m)

2007/08:1082 Gymnasieskolans estetiska &mnen

av Louise Malmstrém (s)

till utbildningsminister Jan Bjorklund (fp)

2007/08:1083 Revisionsplikten

av Hans Olsson (s)

till justitieminister Beatrice Ask (m)

2007/08:1084 Fortsatt beredning av hundavelsverksamheten i Sollef-
tea

av Eva Sonidsson (s)

till jordbruksminister Eskil Erlandsson (c)

2007/08:1085 Nationellt kompetenscenter for palliativ vard

av Maria Lundqvist-Bromster (fp)

till socialminister Goran Héagglund (kd)

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 15 april.

25 § Kammaren atskildes kl. 15.30.

Forhandlingarna leddes
av tredje vice talmannen frdn sammantridets bdrjan till och med 8 §
anf. 39 (delvis),
av talmannen dérefter till och med 11 § anf. 75 (delvis),
av tredje vice talmannen dérefter till och med 17 § anf. 122 (delvis) och
av talmannen dérefter till sammantradets slut.

Vid protokollet

ANNALENA HANELL

/Eva-Lena Ekman
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