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Infrastruktur 1 Skane

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att de nationella och regionala vdgarna och jérnvégarna i
Skane bor tillféras en storre andel av landets samlade infrastrukturmedel
for att fullfolja den rejdla satsning som regeringen redan har gjort.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en utbyggnad av E 22 till fyrfilig vag.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Region Skanes regionala plan for transportinfrastruktur
(RTI-planen) bor tillmétas storre betydelse for fordelningen av de nat-
ionella infrastruktursatsningarna.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Ské&nes hamnar, jarnvagar och flygplatser.

Motivering

Det ér glddjande att denna regering — till skillnad fran den foéregdende — gjort
infrastrukturen till ett huvudomrade inom politiken. Sverige ar ett litet land
som dr beroende av virlden runt omkring oss. Var handel med andra lander
ger oss ekonomisk tillvéxt och &r en grundforutséttning for vart lands vil-
stand. For att sdvil inrikes- som utrikeshandel skall kunna bedrivas pé ett
effektivt satt krdvs goda kommunikationer. Regeringens satsningar pd en
utbyggnad av E 6:an sé att hela vigstrackan, frdn Rabbalshede som ligger i
Tanums kommun i Bohuslén till Trelleborg, ar 2012 kommer att vara motor-
vig dr en tydlig bekréftelse pa detta. Det ar ett lyft for bade person- och gods-
trafiken frén kontinenten.

Effektiva transporter samt en vil utbyggd och modern infrastruktur utgdr
grundliggande forutséttningar for tillviixt och utveckling. Okad sysselsittning
och bittre ndringsklimat kriver ett tillgdngligt och effektivt transportsystem.
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Forutom att infrastrukturen ar avgdrande for foretagens mojligheter att véxa
ir den ocksé central for var manniskor kan bo, arbeta och studera samt hur
folk far vardagslivet att fungera. Mdojligheten att transportera varor och att
resa, inom landet och dess regioner samt till och fran omvérlden, &r avgo-
rande for hur Sverige och Skane skall kunna ta till vara de nya mdjligheter
som utkristalliseras kring sodra Ostersjon.

For att sdkerstélla att dessa mojligheter tillvaratas maste de nationella och
regionala véigarna och jarnvédgarna i Skane tillforas en storre andel av landets
samlade infrastrukturmedel, s& att medlen star i rimligare proportion till be-
hovet av infrastruktursatsningar, antal invénare och antal olyckor.

Aven kollektivtrafiken har en viktig roll i infrastrukturpolitiken. Kollektiv-
trafiken fyller en viktig roll och bidrar till en geografisk arbetsmarknadsfor-
minskning, regional utveckling och tillvdxt. Den minskar d&ven miljéproblem
och tringsel och 6kar rorligheten for barn och dldre.

Kollektivtrafiken kan i vissa fall forbéttras genom avreglering och genom
att fler trafiktjénster upphandlas av privata foretag. Vi anser att konkurrensut-
satt ndringsverksamhet skall bedrivas av privata foretag. Darfor ar det angela-
get att lagen om offentlig upphandling tillimpas pa ett sddant sitt att konkur-
rens inte missgynnas.

Kommunikationsknutpunkt Skane

Skénes geografiska lige i sodra Ostersjon ger utomordentligt goda forutsitt-
ningar for utveckling och tillvixt. Oresundsbrons framgéngar kommer inom
kort att generera kapacitetsproblem. D4 behdver Oresundsbron kompletteras
med ytterligare en fast forbindelse. Aven integrationen kréver vil fungerande
forbindelser bade i sddra och norra Oresundsregionen. En fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingdr &r ett naturligt led i den infrastrukturella
ringlinje som rent fysiskt bor forbinda véstra Skane och dstra Sjélland. Dérfor
ar det dags att sl fast en tidtabell for den fasta forbindelsen mellan Helsing-
borg och Helsingor.

Med de fasta forbindelserna dver Oresund tillsammans med Stora Bilt-
bron 6ppnas nya mojligheter for samverkan och effektiva transportlosningar
till och fran kontinenten. I framtiden kommer den fasta forbindelsen over
Fehmarn bélt ytterligare att forstirka den utvecklingen.

Potentialen for dkad handel med linderna i Central- och Osteuropa ir
ocksé stor. Men avgorande for att Skane, och i forlingningen dven Sverige,
skall kunna dra nytta av alla de utvecklingsmdjligheter som erbjuds &r att det
finns ett vél fungerande transportsystem med hog kvalitet. I det perspektivet
ar forbindelserna med kontinenten betydelsefulla, men Skénes forbindelser
med Gvriga Sverige ar ocksa viktiga.
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Skéne &dr genom sitt geografiska lage ett viktigt transitomrade for 6vriga Sve-
rige. I dagsldget ar dessvérre det skanska végnitet i stort behov av upprust-
ning och nya projekt maste komma till stind. Utbyggnaden av de felande
lankar i viagnatet som skall l&nka samman 6vriga delar av Sverige med konti-
nenten maste snarast behandlas och tidigareldggas.

De betydelsefulla projekt som kvarstar efter regeringens satsning &r:

? E 22:an Lund—KTristianstad—Kalmar
? E 65:an Ystad—Malmo

Dessa viktiga transportleder maste i sin helhet ges motorvigsstandard, sa att
de svarar mot savil nuvarande som framtida transportbehov. Aven E 4:an
maste mellan Helsingborg och Stockholm ges motorvégsstandard.

Sarskilt gladjande dr det att tvd delmoment pa E 22:an i Skéne, ndmligen
straickorna Hurva till Rolsberga och végstrickan mellan Horby Norra och
Linderdd, kommer att sta klara senast ar 2012 — ett ar innan en byggstart var
planerad, enligt den gamla regeringens planer. Det var de tva végstrickor som
lag langst fram i Vigverkets planering for E 22:an.

Vi anser att alternativ finansiering, exempelvis PPP (public-private part-
nership), som dr en metod som kan finansiera nyinvesteringar i vigar under
en period av 20-25 ar, bor kunna genomforas vid vissa stdrre och angeldgna
projekt.

Oka betydelsen av RTI-planen

P& manga hall ar infrastrukturen eftersatt i Skane. Dessutom anvinds Skéane
som transitlandskap for transporter till och fran Sverige, vilket gor att vigarna
slits extra mycket. Behovet av omfattande forstdrkning av infrastrukturen i
Skéne kan darfor inte nog understrykas. Det &dr angeldget att verka for 16s-
ningar som gor transporter till sjoss, pa vigar och jarnvigar bade sékra och
snabba.

Det behovs ett samlat grepp kring infrastrukturutbyggnaden i Skane. Inte
minst ur miljosynpunkt dr ett helhetsgrepp visentligt sé att atgérder till mil-
jons fromma ocksd vigs in frén borjan. Infrastrukturplaneringen skall ske i
samspel mellan olika aktdrer och goras mot bakgrund av bra beslutsunderlag
som 4r allsidiga och héller hog kvalitet.

I det sammanhanget dr Region Skénes arbete med den regionala planen for
transportinfrastruktur (RTI-planen) central. Framfor allt &r det viktigt att Reg-
ion Skanes medverkan vid planeringen véager tungt. Det dr glddjande att bety-
delsen av de prioriteringar som gors pa regional nivd inom ramen for RTI-
planen har 6kat i samband med fordelningen av de nationella infrastruktur-
satsningarna.

Okédnt namn pa



Fel! Okédnt nami

Skénes hamnar dr viktiga for Sverige

Skénes nérhet till de stora marknaderna pa kontinenten medfor att stora delar
av den svenska exporten och importen géar via skdnska hamnar. EU:s utvidg-
ning Osterut talar for fortsatt vixande handelsutbyte, storre godstransportvo-
lymer och ddrmed fler farjeleder 6sterut. Darfor blir det allt viktigare att se till
att infrastrukturen till och fran hamnarna fungerar vél. Ledorden skall vara
snabbhet, sdkerhet och effektivitet. Regeringens satsningar pa E 6:an mellan
Vellinge och Trelleborg ér ett bra exempel pa hur detta syfte kan uppnas.

En stor del av Sveriges utrikeshandel transporteras pé fartyg och féarjor. De
skanska hamnarna har hér stor betydelse, inte minst Trelleborg och Helsing-
borg som i dag dr Sveriges i storlek andra och tredje hamn i godston réknat.
Malmé hamn har efter sammangaendet med Kopenhamns hamn expanderat
vildigt. Hamnarna i Ystad, Simrishamn och Ahus utgér 4ven de var och en
for sig viktiga lankar for godset till sjoss. Godsméngden har 6kat och fortsét-
ter enligt prognoserna att 6ka. Utvecklingspotentialen for hamnarna i Skéne
dr stor. Betydande investeringar pagéar och kommer under de ndrmaste aren att
goras.

Under hosten 2007 presenterades Hamnstrategiutredningen (SOU 2007:
58) vari Trelleborgs, Helsingborgs och Malmo hamn utpekas som strategiska
hamnar i det svenska transportnitet. Hamnarna dr ddrmed av nationellt in-
tresse. Behovet av ett fullgott infrastrukturnét i anslutning till dessa hamnar 4r
dérmed av yttersta vikt. I ssmmanhanget bor ocksa Ystads hamn ndmnas som
ett viktigt komplement till Trelleborgs hamn.

Genom Skane transporteras en stor godsmingd via hamnarna och
Oresundsbron varvid firje- och jirnvigstransporter konkurrerar med
varandra. I det sammanhanget &r det viktigt att konkurrensneutralitet rader
mellan olika transportsitt. I dag ges sjofarten i Oresund och sédra Ostersjon,
genom statliga avgifter, simre konkurrensvillkor. Staten ger i dag jarnvagstra-
fiken ver Oresundsbron fordelar samtidigt som sjofarten i denna del av Sve-
rige missgynnas genom Sjofartsverkets avgifter. Vi tycker inte att det &r rim-
ligt att staten, genom snedvriden avgiftspolitik, ger sjofarten sdmre konkur-
rensforutsdttningar dn andra transportslag, speciellt eftersom sjofarten far
anses vara minst miljostérande med hénsyn till fraktad godsméngd.

Den skéanska jarnvédgen ar en nationell angelidgenhet

Ungefar 50 procent av Sveriges utrikeshandel i kronor réknat transporteras
via de skinska hamnarna och Oresundsbron. Jirnviigens fortsatta utveckling
och langsiktiga 16sning for godsstrdken genom Skéne dr dérfor en nationell
angeldgenhet.

Vi anser att det dr angelédget att paborjade jarnvégsprojekt sdsom Vistkust-
banan med bland annat tunnel genom Hallandsasen och Sédra stambanan
fullfoljs snarast och att beslut om ett yttre godsspar tas. Den stora flaskhalsen
i det skanska jarnvégsnitet dr alltjamt att endast tva jarnvigsspar gar mellan
Malmé och Lund. Behovet ér tringande av en utdkning till fyra spar pa
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strickan. Bade Banverket och Skénetrafiken stodjer vér standpunkt. I det
sammanhanget dr det viktigt att skapa bullerridaer, for att ljudmiljon inte skall
paverka de boende, intill de nya jirnvigssparen. Aven jirnvigssparen norrut
fran Malmo mot Helsingborg ar i behov av ytterligare spar.

Vidare vill vi uppmérksamma néagra jarnvégslinjer i Skane som vi anser
vara av vikt. Ordningen nedan &r i prioriteringsordning och sammanfaller
med Banverkets prioriteringar.

1. Malmo-Trelleborg. Pagatigstrafik med nya stationer i Vistra Ingelstad,
Ostra Grevie och Trelleborg.

2. Angelholm—Maria. Dubbelsparsutbyggnad.

3. Ské&nebanan. Hojd hastighet till 160 km/h mellan Héssleholm och Helsing-
borg.

4. Eslov—Teckomatorp. Pégatigstrafik med ny station i Marieholm.

5. Soderésbanan. Pégatdgstrafik med stationer i Billesholm, Kageréd och
Svalov.

6. Lommabanan. Pagatagstrafik med nya stationer i Rinnebédck, Alnarp,
Lomma, Fliddie och Furulund.

7. Malmo—Dalby. Pagatagstrafik pa upprustad och delvis ny bana med nya
stationer i Staffanstorp och Dalby.

Regeringen har satsat pa en ordentlig kraftsamling pé jarnvégstrafiken i om-
radet riktat mot pagatagen och fjérrtrafiken. Speciellt kan ndmnas satsningen
pa den nya kontaktledningen pa linjen Astorp—Teckomatorp och omkérnings-
sparen vid Eslov.

Okad godstrafik fran hamnen i Ystad samt dkad persontrafik medfor att
jarnvigen mellan Ystad och Malmé behdver byggas ut. Aven rangerbangér-
den i Ystad behover atgdrdas for att klara godstrafiken. En dversyn bor snar-
ast inledas sé att beslut om utbyggnad kan fattas.

Stor potential for skanska flygplatser

Tagtrafiken 6ver Oresundsbron har blivit en framgangshistoria, som bidrar till
integrationen 1 regionen. Utvecklingen i regionen medfor att flygtrafiken
berdknas fa en betydande expansion. Detta har nu dven utredningen Framti-
dens flygplatser (SOU 2007:70) visat. I utredningen har Malmé/Sturup flyg-
plats utsetts till en flygplats av nationell betydelse samt Angelholms och Kris-
tianstads flygplatser till regionalt viktiga flygplatser. Det &r nu viktigt att folja
intentionerna i utredningen i syfte att mota savél dagens som framtidens méj-
ligheter. Eftersom Kastrup pa egen hand har svért att méta efterfragan disku-
terar Kastrups och Sturups flygplatser hur de via ett samarbete tillsammans
skall kunna méta den forvintade 6kningen av flygtrafiken. For att ett sadant
samarbete skall bli fruktsamt maste forbindelserna mellan flygplatserna vara
goda. Dérfor anser vi att det dr angeldget att se Gver och snarast fatta beslut
angaende hur Sturup och Kastrup kan linkas samman med jarnvédg. Vi ar
ocksa positiva till att privata initiativ ges mojlighet att ytterligare bidra till
Sturups utveckling.
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Angelholms flygplats &r mycket betydelsefull for foretag och ménniskor i
Nordvéstskane. Flygplatsen kan idag, i sparen av sin expansion, erbjuda saval
inrikes- som utrikesresor. P4 samma sétt dr Kristianstad Airport betydelsefull
for norddstra Skane.

Frén ord till handling

En vél utbyggd infrastruktur dr en forutséttning for att Skéne och hela Sverige
skall kunna véxa och utvecklas. Regeringens politik innebér att betydelsefulla
steg 1 rétt riktning har tagits. Men dnnu atersta mycket att gora. Vi ér séledes
— for att citera Goran Persson — stolta men inte nojda!

Stockholm den 2 oktober 2008

Anne-Marie Pdlsson (m)

Anders Hansson (m) Ann-Charlotte Hammar Johnsson (m)
Christine Jonsson (m) Ewa Thalén Finné (m)

Goran Montan (m) Hans Wallmark (m)

Inge Garstedt (m) Margareta Pdlsson (m)

Marie Weibull Kornias (m) Mats Sander (m)

Olof Lavesson (m) Staffan Appelros (m)

Sven Yngve Persson (m)
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