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Moderna transporter

Sammanfattning

| detta betdnkande behandlar utskottet propositionen Moderna transporter
(prop. 2005/06:160) samt 606 motionsyrkanden. Utskottet stéller sig
bakom regeringens forslag och avstyrker samtliga motionsforslag. Till betén-
kandet har fogas 40 reservationer och 2 sérskilda yrkanden.

Transportpolitiska mal och utgangspunkter

Utskottet anser att transportsystemet maste framtidsanpassas och bidra till
att samhallsutvecklingen blir Iangsiktigt hallbar saval ekonomiskt, miljo-
massigt som socialt. Utskottet vélkomnar dérfor regeringens forslag till
utveckling av de transportpolitiska delmélen om en god miljé och positiv
regional utveckling. Darmed knyts dessa delmal till de politiska mal som
faststallts for miljopolitiken och den regionala utvecklingspolitiken. Férand-
ringarna utgor enligt utskottets mening ett angeldget fortydligande av de
samband som finns mellan dessa politikomraden. Utskottet forutsatter
vidare att regeringen aterkommer till riksdagen med sin bedémning av hur
mal- och resultatuppféljningen kan utvecklas ytterligare.

Utskottet staller sig dven bakom regeringens forslag och bedémningar
om transportpolitikens principer och styrmedel, samt om trafikens kostnads-
ansvar. Detta innebdr bl.a. att kunderna skall ges stor valfrihet, att beslut
bor ske i decentraliserade former, att samverkan och konkurrens skall fram-
jas samt att trafikens samhallsekonomiska kostnader skall vara en utgangs-
punkt vid valet av transportpolitiska styrmedel.

Fyra partier (m, fp, kd, c) anger i ett sarskilt yttrande att deras partiers
forslag till en annan politik for Sverige forutsatter en vidareutveckling och
justering av de transportpolitiska utgangspunkterna, dar konkurrens, valfri-
het och tillvéxt ges en mer framtradande roll.

Transportsystem for hallbar utveckling

Utskottet konstaterar att en kombination av olika styrmedel, internationellt
samarbete och atgarder i infrastrukturen fordras for att de transportpoli-
tiska malen om ett hallbart transportsystem skall uppnds. For vag- och
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jarnvagsinfrastrukuren beddémmer utskottet att géllande planeringsramar
mojliggdr en kraftfull modernisering och utveckling av transportinfrastruk-
turen. Utskottet delar ocksd regeringens bedémningar med avseende pa
prioriteringar och inriktning i arbetet med att dstadkomma ett jamstallt
transportsystem for hallbar tillvaxt och regional utveckling.

Fyra partier (m, fp, kd, c) efterlyser i en reservation bl.a. en hdjd ambi-
tionsniva for atgarder i landets vaginfrastruktur.

Ett samordnat godstrafiksystem

Utskottet understryker betydelsen av en konkurrenskraftig akerinaring och
att sjofarten ges likvardiga konkurrensvillkor i forhallande till andra EU-
landers handelsflottor. Enligt utskottets mening bor strategiska logistikno-
der som kombiterminaler och hamnar utvecklas for att framja Okad
samverkan mellan transportslag. Samordnade lésningar for olika typer av
terminaler bor efterstravas. Ett strategiskt nat av hamnar och kombitermina-
ler bor darfor pekas ut.

Fyra partier (m, fp, kd, c) efterfragar i reservationer atgarder for att
starka sjofartens och akerinaringens konkurrensvillkor.

Kollektivtrafik

Utskottet anger att kollektivtrafiken &r ett viktigt medel i arbetet med att
uppna det Gvergripande malet om ett langsiktigt hallbart transportsystem
och vélkomnar propositionens atgarder. Det handlar bl.a. om ett nationellt
handlingsprogram for kollektivtrafiken, en utredning om skattelattnader for
att stimulera kollektivt resande samt en Gversyn av lagstiftningen inom kol-
lektivtrafikomradet.

Utskottet konstaterar att kollektivtrafikresendrer har ett svagt rattsligt
skydd vid forseningar och storningar i trafiken. | syfte att stirka kollektiv-
trafikens attraktionskraft foreslar utskottet att riksdagen antar regeringens
forslag till lag med innebdrden att transportorer skall ha ett system for att
lamna erséttning till passagerare som drabbas av storningar eller forse-
ningar, samt vara skyldiga att ld&mna tydlig och tillforlitlig information om
sina tjanster och om sitt ersattningssystem.

Enligt utskottet ar det angeldget att jarnvdgen ges forutsattningar att
spela en viktig roll som ett effektivt, miljévénligt och energisndlt transport-
medel. Riksdagen bor darfor bifalla regeringens forslag om en fortsatt
balanserad utveckling av jarnvagspolitiken med en stegvis marknadsopp-
ning for langvéaga persontrafik pa jarnvag.

Fyra partier (m, fp, kd, c) anger i reservationer att sdval kollektivtrafi-
ken som jarnvégstrafiken bor forbattras samt att fortsatta avregleringar och
Okad konkurrens ar ett viktigt verktyg i detta arbete.



Luftfart

Utskottet anger att staten har ett ansvar for att tillgéngligheten till flygplats-
systemet &r god i hela landet. Det finns dock anledning att se dver hur
behovet av flygplatser i olika delar av landet forandras éver tiden. Enligt
utskottets mening skall syftet med ett statligt driftbidrag vara att frdmja en
god interregional flygtransportforsérjning i landet i de fall tillfredsstallande
kollektiva transportalternativ saknas. Tillgangligheten till Stockholm med
andra kollektiva transportmedel &r i detta sammanhang av stor betydelse.
Utskottet tillstyrker darmed regeringens forslag i detta avseende.

Fyra partier (m, fp, kd, ¢) anger i en reservation att dven mojligheterna
att flyga till destinationer utanfor Sverige bor vagas in vid fordelningen av
driftbidraget.

Fritidsbatar

Utvecklingen inom fritidssjofarten, med allt snabbare bétar och oférmins-
kat antal olyckor, motiverar enligt utskottet att krav infors pa forarbevis
for vissa fritidsbatar. Av sjosakerhetsskal bor aven ett fritidshétsregister
inrattas. Enligt utskottets mening kommer ett sadant register dven att under-
latta identifiering av stulna batar.

Ett parti (m) gor i en reservation bedémningen att forarbevis for att fram-
fora fritidsbat inte ar motiverat. Fyra partier (m, fp, kd, ¢) motsatter sig
inrattandet av ett fritidsbatsregister.

Gang- och cykeltrafik

Ett enigt utskott understryker att cykeln har en given plats i det héllbara
resandet. Cykelfragan bor darfor inte som traditionellt betraktas enbart
som en trafiksakerhetsfrdga utan ocksd som en foreteelse med vasentlig
transportpolitisk betydelse. Enligt utskottets mening bor cyklismen frémjas
med hjalp av en kombination av olika styrmedel och étgarder. Det handlar
bl.a. om infrastrukturatgarder, trafikbestimmelser, information och kampan-
jer.

Fardtjanst och riksfardtjanst

Enligt utskottets mening &r en vél fungerande fardtjanst en forutsattning
for att det transportpolitiska malet om ett tillgangligt transportsystem skall
kunna uppnés. Utskottet anser att regeringens forslag till lagandringar ar
ett steg i denna riktning och foreslar att riksdagen antar regeringens lagfor-
slag.

Tre partier (m, kd, ¢) anger i en reservation att kommunerna bér kom-
penseras for de kostnader som uppkommer pé& grund av regeringens forslag.

2005/06:TUS



2005/06:TU5

Ovriga fragor

I betidnkande behandlas vidare en rad frdgor om transportforskning och
innovation, infrastrukturplanering, internationellt samarbete, organisation
och ansvarsfordelning inom transportomradet, olika trafikfragor, enskilda
vagar och farjefragor.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Transportpolitikens mal
Riksdagen godkanner vad regeringen féreslar om andring av delma-
len for god miljo och héllbar regional utveckling. Darmed bifaller
riksdagen proposition 2005/06:160 punkt 4 och avslar motion
2004/05:N11 av Asa Torstensson m.fl. (c, m, fp, kd) yrkande 12.
Reservation 1 (m, fp, kd, c)

2. Transportpolitikens principer och styrmedel
Riksdagen godkanner vad regeringen foreslar om transportpolitikens
principer. Darmed bifaller riksdagen proposition 2005/06:160 punkt
5 och avslar motionerna
2004/05:T359 av Karin Thorborg m.fl. (v) yrkande 2,
2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 9,
2005/06:T26 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 1,
2005/06:T212 av Lennart Fremling m.fl. (fp, m, kd, c) yrkande 1,
2005/06:T262 av Lennart Fremling (fp),
2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, -) yrkande 6,
2005/06:T329 av Karin Thorborg m.fl. (v) yrkande 2,
2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkande 3 och
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 10.

Reservation 2 (m, fp, kd, c)

3. Utgangspunkter for trafikens kostnadsansvar och kilome-
terskatt
Riksdagen avslar motion
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 10.
Reservation 3 (m, fp, kd, c)

4. Banavgifter
Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 9 och 10
samt
2005/06:T264 av Lennart Fremling (fp) yrkande 3.
Reservation 4 (m)

5. Farledsavgifter
Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T236 av Anita Sidén och Bertil Kjellberg (bada m),
2004/05:T292 av Peter Danielsson (m) yrkandena 1-3,
2004/05:T296 av Stefan Hagfeldt m.fl. (m, fp, kd, c),
2004/05:T297 av Annelie Enochson (kd) yrkandena 1-3,
2004/05:T321 av Peter Danielsson m.fl. (m) yrkande 4,



2005/06:TUS UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

10.

2004/05:T444 av Jorgen Johansson (c) yrkande 2,
2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 12,
2004/05:T460 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 3,
2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 26 och 27,
2004/05:T483 av Billy Gustafsson och Louise Malmstrom (bada s),
2004/05:T503 av Karin Svensson Smith m.fl. (v),
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) yrkandena 7 och
8,
2005/06:T332 av Peter Danielsson m.fl. (m) yrkande 5,
2005/06:T479 av Annelie Enochson (kd) yrkandena 1-3,
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 29 och 30,
2005/06:T596 av Kenneth Lantz (kd),
2005/06:T608 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 12 och
2005/06:T611 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 3.

Reservation 5 (m, fp, kd, c)

Kostnader for sjo- och luftfartsskydd
Riksdagen avslar motion
2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 3.
Reservation 6 (m)

Samhallsekonomiska kalkyler

Riksdagen avslar motionerna

2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, -) yrkande 7,
2005/06:T329 av Karin Thorborg m.fl. (v) yrkande 5 och
2005/06:T562 av Karin Svensson Smith m.fl. (-, mp) yrkande 11.

Statens ansvar inom transportomradet
Riksdagen avslar motion
2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkande 2.
Reservation 7 (m)

Riksdagens delegering av trafikbeslut
Riksdagen avslar motion
2005/06:T26 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 9.
Reservation 8 (m)

Konkurrensutsattning av verksamheter inom transportom-
radet

Riksdagen avslar motionerna

2004/05:T222 av Rolf Gunnarsson (m),

2004/05:T464 av Elizabeth Nystrém m.fl. (m) yrkande 14,
2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 7,

2005/06:T230 av Bertil Kjellberg (m),

2005/06:T312 av Bertil Kjellberg (m),

2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkandena 4, 5 och 12,
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13.

14.

15.

16.
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2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 8 och 9 samt
2005/06:T560 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 4.
Reservation 9 (m, fp)

Myndighetsstrukturen inom transportomradet
Riksdagen avslar motionerna

2004/05:T494 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s),
2005/06:T263 av Lennart Fremling (fp) och
2005/06:T563 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s).

Transportforskning och innovation
Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T245 av Claes Roxbergh m.fl. (mp),
2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 5,
2005/06:T26 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 8,
2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, —) yrkande 13 och
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 5.
Reservation 10 (m, fp)

Internationellt samarbete
Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 7,
2004/05:MJ498 av Goran Hagglund m.fl. (kd) yrkande 11,
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 7,
2005/06:T610 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 7,
2005/06:MJ47 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) yrkande 9 och
2005/06:A309 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkande 16.

Reservation 11 (m, fp, kd, c)

Overgripande fragor i infrastrukturplaneringen
Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 2,
2004/05:N242 av Lars Leijonborg m.fl. (fp) yrkande 3 och
2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 11.
Reservation 12 (m, fp, kd, c)

Ansvarsfordelningen i infrastrukturplaneringen
Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T394 av Claes Vésterteg m.fl. (c) yrkande 1,
2005/06:T440 av Agne Hansson och Viviann Gerdin (bada c),
2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1 och 2 samt
2005/06:N481 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkande 10.

Reservation 13 (c)

Ovriga planeringsfragor
Riksdagen avslar motionerna
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2004/05:T239 av Sven Bergstrém (c),
2005/06:K284 av Lennart Fremling och Karin Svensson Smith (fp,
-) yrkande 3,
2005/06:Sk415 av Claes Roxbergh m.fl. (mp, -) yrkande 3,
2005/06:T339 av Lars Tysklind m.fl. (fp) yrkande 1 och
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 24.

Reservation 14 (m, fp, kd, c)

17. Alternativa finansieringsformer

Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T339 av Birgitta Sellén m.fl. (c, m, fp, kd) yrkande 4,
2004/05:T388 av Agneta Lundberg och Susanne Eberstein (bada s),
2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkandena 3-5,
2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 25,
2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 2 och 3,
2004/05:T514 av Lars Tysklind och Asa Torstensson (fp, c) yrkande
2,
2005/06:T24 av Stefan Attefall och Maria Larsson (béda kd) yrkan-
dena 1 och 2,
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 4,
2005/06:T433 av Anders Larsson (c),
2005/06:T464 av Berndt Skoldestig m.fl. (s),
2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkande 26,
2005/06:T506 av Asa Torstensson och Lars Tysklind (c, fp),
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 2 och 3,
2005/06:T561 av Jan-Evert Radhstrém m.fl. (m, fp, kd, c) yrkande 5,
2005/06:T608 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkandena 5 och 6 samt
2005/06:A309 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkande 14.

Reservation 15 (m, fp, kd, c)

18. Finansiering av Oresundsbron
Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T452 av UIf Nilsson m.fl. (fp) yrkandena 1 och 2,
2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 27 och
2005/06:T403 av UIf Nilsson m.fl. (fp) yrkandena 1 och 2.
Reservation 16 (m)

19. Beslutsformer for trafikavgifter
Riksdagen avslar motion
2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 9.
Reservation 17 (fp, kd, c)

20. Planeringsramarna for 2004-2015
Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T495 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s),
2004/05:N400 av Maria Larsson m.fl. (kd) yrkande 7,

10



21.

22.

23.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

2005/06:T20 av Jorgen Johansson och Roger Tiefensee (bdda c) yr-
kande 1,
2005/06:T24 av Stefan Attefall och Maria Larsson (bada kd) yrkan-
de 3,
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 1,
2005/06:T339 av Lars Tysklind m.fl. (fp) yrkandena 24,
2005/06:T406 av Anders Larsson (c),
2005/06:T444 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 6,
2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkande 1,
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 1 och 15-18,
2005/06:T560 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 1,
2005/06:T576 av Inger Lundberg m.fl. (s),
2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 3-7 och 9,
2005/06:MJ352 av Viviann Gerdin och Hakan Larsson (bada c) yr-
kande 2,
2005/06:N309 av Catharina Elmsater-Svéard m.fl. (m) yrkande 7,
2005/06:N383 av Yvonne Angstrém m.fl. (fp) yrkandena 7 och 8 samt
2005/06:N479 av Lars Lindén m.fl. (kd) yrkande 6.

Reservation 18 (m, fp, kd, c)

Ett miljomassigt hallbart transportsystem
Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 4 och
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 4.
Reservation 19 (fp)

Ett jamstallt transportsystem

Riksdagen avslar motionerna

2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 20,

2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, -) yrkandena 1, 4,

10 och 12 samt

2005/06:T329 av Karin Thorborg m.fl. (v) yrkandena 1, 3 och 4.
Reservation 20 (m, fp, kd, c)

Sarskilda infrastrukturprojekt

Riksdagen avslar motionerna

2004/05:T249 av Claes Vasterteg och Eskil Erlandsson (bada c) yr-
kandena 1 och 2,

2004/05:T321 av Peter Danielsson m.fl. (m) yrkandena 8 och 9,
2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkandena 7 och 8,
2004/05:N399 av Lars Lindén m.fl. (kd) yrkande 3,

2005/06:T24 av Stefan Attefall och Maria Larsson (bada kd) yrkan-
dena 4-6,

2005/06:T257 av Bengt-Anders Johansson och UIf Sjosten (bdda m)
yrkandena 1-5,

2005/06:TU5
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2005/06:TUS UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

2005/06:T264 av Lennart Fremling (fp) yrkande 1,

2005/06:T290 av Eskil Erlandsson och Claes Vasterteg (bada c) yr-
kandena 1-5,

2005/06:T299 av Kenneth Lantz (kd) yrkande 1,

2005/06:T331 av Peter Danielsson (m) yrkandena 1-3,
2005/06:T332 av Peter Danielsson m.fl. (m) yrkandena 2 och 6,
2005/06:T412 av Christer Nylander m.fl. (fp) yrkande 4,
2005/06:T488 av Carina Hagg m.fl. (s),

2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkande 10,
2005/06:T521 av Staffan Danielsson och Roger Tiefensee (bada c)
yrkandena 1-4,

2005/06:T533 av Christin Hagberg m.fl. (s),

2005/06:T549 av Tasso Stafilidis (v) yrkandena 1-5,

2005/06:T568 av Olle Sandahl (kd),

2005/06:T608 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkandena 2 och 3,
2005/06:MJ46 av Lennart Fremling m.fl. (fp) yrkande 15 och
2005/06:N305 av Gunnar Andrén m.fl. (fp) yrkande 7.

24. Akerinaringens betydelse och konkurrensvillkor
Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T216 av Rolf Gunnarsson (m),
2004/05:T276 av Goran Norlander och Agneta Lundberg (bada s),
2004/05:T402 av Sylvia Lindgren (s) yrkandena 1 och 2,
2004/05:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkandena 1 och 5,
2005/06:T23 av Sylvia Lindgren (s),
2005/06:T216 av Rolf Gunnarsson (m),
2005/06:T579 av Agneta Lundberg och Hans Stenberg (bada s) och
2005/06:T610 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkandena 1 och 5.

Reservation 21 (m, fp, kd, c)

25. Sjofartens betydelse och konkurrensvillkor
Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T396 av Gunnar Andrén (fp) yrkandena 1 och 7,
2004/05:T460 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 4,
2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 16,
2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 24,
2004/05:T488 av Catherine Persson (s) yrkandena 1 och 2,
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 6,
2005/06:T32 av Birgitta Sellén (c) yrkandena 1 och 2,
2005/06:T275 av Sven Bergstrom och Birgitta Sellén (bada c),
2005/06:T356 av Michael Hagberg m.fl. (s),
2005/06:T426 av Gunnar Andrén och Erling Bager (bada fp) yrkan-
dena 1 och 6,
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 12 och

12



26.

27.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

2005/06:T611 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 7.
Reservation 22 (m, fp, kd, c)

Kombitrafik

Riksdagen avslar motionerna

2004/05:T434 av Alf Eriksson m.fl. (s),

2005/06:T18 av Hakan Larsson och Camilla Skéld Jansson (c, v),
2005/06:T24 av Stefan Attefall och Maria Larsson (bada kd) yrkan-
de 7,

2005/06:T248 av Hans Hoff (s) och

2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 8.

Hamnpolitik och atgarder i sj6fartens infrastruktur
Riksdagen avslar motionerna

2004/05:T240 av Fredrik Olovsson (s),

2004/05:T360 av Owe Hellberg (v) yrkandena 1-3,

2004/05:T393 av Kerstin Lundgren (c) yrkande 2,

2004/05:T410 av Michael Hagberg m.fl. (s),

2004/05:T458 av Heli Berg (fp),

2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 11, 28 och 29,
2004/05:T470 av Peter Jonsson m.fl. (s),

2004/05:T502 av Cinnika Beiming (s),

2004/05:T518 av Billy Gustafsson och Louise Malmstrom (bada s),
2004/05:N401 av Anita Brodén m.fl. (fp) yrkande 2,

2005/06:T19 av Michael Hagberg (s),

2005/06:T20 av Jorgen Johansson och Roger Tiefensee (bada c) yr-
kande 3,

2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 19,
2005/06:T265 av Ragnwi Marcelind (kd),

2005/06:T272 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m) yrkandena 1-3,
2005/06:T294 av Gunnar Andrén (fp) yrkandena 1-5,
2005/06:T310 av Karin Thorborg m.fl. (v),

2005/06:T313 av Tomas Hogstrom och Catharina Elmséter-Svard
(bdda m),

2005/06:T324 av Heli Berg (fp),

2005/06:T344 av Jorgen Johansson (c),

2005/06:T346 av Jorgen Johansson (c) yrkandena 1 och 2,
2005/06:T404 av Jeppe Johnsson (m),

2005/06:T447 av Owe Hellberg (v) yrkandena 1-3,

2005/06:T490 av Torsten Lindstrom (kd) yrkande 11,
2005/06:T498 av Karin Pilsater och Mia Franzén (bada fp) yrkande
8,

2005/06:T511 av Birgitta Ahlqvist och Lennart Klockare (bada s),
2005/06:T517 av Kerstin Lundgren (c) yrkande 2,

2005/06:T528 av Gdran Magnusson m.fl. (s),

2005/06:TU5
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2005/06:TUS UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

2005/06:T548 av Ulrik Lindgren m.fl. (kd) yrkande 2,

2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 27, 31 och 32,

2005/06:T597 av Eva Arvidsson m.fl. (s),

2005/06:T607 av Kerstin Kristiansson Karlstedt m.fl. (s),

2005/06:N305 av Gunnar Andrén m.fl. (fp) yrkande 3 och

2005/06:N443 av Martin Andreasson m.fl. (fp) yrkandena 30 och 31.
Reservation 23 (m, fp, kd, c)

28. Overgripande kollektivtrafikfragor

Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T392 av Susanne Eberstein och Goéran Norlander (bada s),
2004/05:N11 av Asa Torstensson m.fl. (c, m, fp, kd) yrkande 15,
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 13,
2005/06:T212 av Lennart Fremling m.fl. (fp, m, kd, c) yrkande 8,
2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, -) yrkandena 3 och
11,
2005/06:T379 av Jorgen Johansson (c) yrkande 2,
2005/06:T423 av Maria Larsson (kd),
2005/06:T446 av Gunilla Wahlén m.fl. (v),
2005/06:T478 av Annelie Enochson (kd),
2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkandena 6 och 7,
2005/06:T558 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 1-3, 5, 7 och 8,
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 25,
2005/06:T560 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 11,
2005/06:T565 av Tommy Ternemar m.fl. (s),
2005/06:T566 av Tommy Ternemar m.fl. (s),
2005/06:T573 av Lars U Granberg och Lennart Klockare (bada s),
2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 15 och 16,
2005/06:T582 av Goran Norlander och Kerstin Kristiansson Karl-
stedt (bada s),
2005/06:T584 av Kristina Zakrisson och Lennart Klockare (bada s),
2005/06:T608 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 10 och
2005/06:A309 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkande 15.

Reservation 24 (m, fp, kd, c)

29. Handikappanpassning av kollektivtrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2004/05:S0397 av Erik Ullenhag m.fl. (fp) yrkande 7,
2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 20,
2005/06:S0638 av Erik Ullenhag m.fl. (fp) yrkandena 4 och 5,
2005/06:T558 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 6 och
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 20.
Reservation 25 (fp)
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30.

31.

32.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Biljettkontroll i kollektivtrafiken
Riksdagen avslar motionerna

2004/05:T428 av Martin Andreasson (fp) och
2004/05:T429 av Gabriel Romanus (fp).

Biljetter och taxor i kollektivtrafiken

Riksdagen avslar motionerna

2004/05:T230 av Barbro Feltzing (mp),

2004/05:T237 av Cecilia Wikstrom (fp) yrkandena 1 och 2,
2004/05:T492 av Asa Lindestam (s),

2004/05:T504 av Kenth Hogstrom m.fl. (s),

2005/06:T242 av Cecilia Wikstréom (fp) yrkandena 1 och 2,
2005/06:T370 av Barbro Feltzing (mp),

2005/06:T403 av UIf Nilsson m.fl. (fp) yrkande 3,
2005/06:T449 av Rossana Dinamarca och Kalle Larsson (bada v),
2005/06:T459 av Kenneth Lantz (kd),

2005/06:T515 av Per-Olof Svensson m.fl. (s),
2005/06:T532 av Margareta Israelsson m.fl. (s) och
2005/06:T541 av Lars Wegendal (s).

Upphandling av Gotlandstrafiken m.m.
Riksdagen avslar motionerna
2003/04:T274 av Agneta Ringman (s),
2003/04:T451 av Agne Hansson (c),
2004/05:T254 av Nils Fredrik Aurelius och Chatrine Palsson (m, kd),
2004/05:T341 av Agneta Ringman m.fl. (s),
2004/05:T349 av Karin Svensson Smith m.fl. (v),
2004/05:T401 av Sylvia Lindgren (s),
2004/05:T426 av Helena Bargholtz (fp) yrkande 1,
2004/05:T440 av Roger Tiefensee (c),
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 9,
2005/06:T233 av Helena Bargholtz (fp),
2005/06:T322 av Karin Svensson Smith m.fl. (-, mp) yrkandena 1
och 2,
2005/06:T337 av Karin Thorborg m.fl. (v),
2005/06:T364 av Yvonne Angstrém (fp),
2005/06:T395 av Ewa Bjorling (m),
2005/06:T397 av Agne Hansson och Staffan Danielsson (bada c),
2005/06:T398 av Staffan Danielsson och Agne Hansson (bada c),
2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkande 8,
2005/06:T557 av Christer Engelhardt och Lilian Virgin (bada s) och
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 26.

Reservation 26 (m, fp, kd, c)

2005/06:TUS
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33. Upphandling av jarnvagstrafik
Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T252 av Yvonne Angstrém (fp),
2004/05:T298 av Torsten Lindstrém (kd) yrkandena 7 och 8,
2004/05:T338 av Hakan Larsson (c) yrkandena 1 och 3,
2005/06:T20 av Jorgen Johansson och Roger Tiefensee (bada c) yr-
kande 2,
2005/06:T472 av Fredrik Olovsson och Reynoldh Furustrand (bada s),
2005/06:T474 av Lennart Axelsson m.fl. (s),
2005/06:T482 av Alf Eriksson och Arne Kjornsberg (bada s) yrkan-
de 1,
2005/06:T490 av Torsten Lindstrom (kd) yrkandena 8-10,
2005/06:T499 av Anders Larsson (c) yrkande 3,
2005/06:T508 av Johan Pehrson (fp),
2005/06:T529 av Pia Nilsson m.fl. (s) och
2005/06:T564 av Tommy Ternemar m.fl. (s).

34. Persontrafik pa jarnvag
Riksdagen godkénner vad regeringen foreslar om
1. genomférandet av en forsoksverksamhet under hdgst 10 ar for per-
sontrafik pa det statliga jarnvagsnétet i delar av Norrland,
2. ratt att utféra och organisera persontransporter i form av charter-
trafik och nattagstrafik pa jarnvag.
Dérmed bifaller riksdagen proposition 2005/06:160 punkterna 7 och
8 samt avslar motionerna
2004/05:T212 av Erik Ullenhag och Cecilia Wikstrom (bada fp) yr-
kandena 1 och 2,
2004/05:T281 av Ragnwi Marcelind (kd) yrkandena 1 och 2,
2004/05:T298 av Torsten Lindstrom (kd) yrkande 9,
2004/05:T379 av Peter Pedersen och Karin Thorborg (bada v),
2004/05:T436 av Lennart Klockare och Birgitta Gidblom (bada s),
2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 11,
2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 11,
2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 10 och 21,
2004/05:T479 av Agneta Lundberg m.fl. (s),
2004/05:T481 av Inger Lundberg m.fl. (s),
2004/05:N414 av Runar Patriksson och Anita Brodén (bada fp) yr-
kande 5,
2005/06:U290 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkande 7,
2005/06:T28 av Martin Andreasson m.fl. (fp),
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) yrkandena 14
och 15,
2005/06:T212 av Lennart Fremling m.fl. (fp, m, kd, c) yrkande 2,
2005/06:T220 av Anna Gronlund Krantz (fp),
2005/06:T221 av Anna Gronlund Krantz (fp),
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35.

36.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

2005/06:T250 av Ragnwi Marcelind (kd) yrkandena 1 och 2,
2005/06:T251 av Erik Ullenhag och Cecilia Wikstrom (bada fp) yr-
kandena 1 och 2,
2005/06:T256 av Hans Backman (fp),
2005/06:T264 av Lennart Fremling (fp) yrkande 2,
2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, -) yrkande 2,
2005/06:T320 av Kenneth Johansson och Jorgen Johansson (bada c)
yrkande 2,
2005/06:T443 av Birgitta Sellén m.fl. (c, m, fp, kd) yrkande 1,
2005/06:T444 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 1-5,
2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkande 11,
2005/06:T526 av Fredrik Olovsson m.fl. (s),
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 11 och 21,
2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 10 och 12,
2005/06:T608 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 11,
2005/06:T615 av Peter Pedersen (v),
2005/06:N243 av Anita Brodén och Runar Patriksson (bada fp) yr-
kande 5,
2005/06:N304 av Anna Gronlund Krantz m.fl. (fp) yrkandena 11
och 12,
2005/06:N386 av Maria Larsson m.fl. (kd) yrkandena 15 och 16 samt
2005/06:N477 av Per Bill m.fl. (m) yrkande 4.

Reservation 27 (m, fp, kd, c)

Flygplatser m.m.
Riksdagen godkanner vad regeringen foreslar om statligt driftbidrag
till icke-statliga flygplatser. Darmed bifaller riksdagen proposition
2005/06:160 punkt 9 och avslar motionerna
2005/06:T15 av Torsten Lindstrom och Sven Gunnar Persson (bada
kd),
2005/06:T16 av Sten Tolgfors (m) yrkandena 1-5,
2005/06:T17 av Lennart Axelsson m.fl. (s),
2005/06:T21 av Staffan Danielsson (c),
2005/06:T25 av Johan Pehrson (fp),
2005/06:T26 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 5,
2005/06:T27 av Anders G Hogmark (m) yrkandena 1-3 och 5,
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) yrkande 16 och
2005/06:T34 av Sofia Larsen (c).

Reservation 28 (m, kd, c)

Reservation 29 (fp)

Kontroll av flygbesattningar

Riksdagen avslar motion

2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) yrkande 18.
Reservation 30 (m, fp, kd, c)

2005/06:TUS
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37. Alternativa drivmedel
Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T347 av Ingegerd Saarinen m.fl. (mp) yrkandena 1-4,
2004/05:T461 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 7,
2004/05:N307 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 6,
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 11,
2005/06:T212 av Lennart Fremling m.fl. (fp, m, kd, c) yrkande 9,
2005/06:T309 av Kjell-Erik Karlsson m.fl. (v) yrkandena 1-4,
2005/06:T424 av Krister Ornfjader m.fl. (s),
2005/06:T610 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 2 och
2005/06:MJ350 av Anita Brodén m.fl. (fp) yrkande 5.

Reservation 31 (m, fp, kd, ¢)

38. Vissa miljofragor
Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T398 av Sven Bergstrom m.fl. (c) yrkande 23,
2005/06:Ub385 av Birgitta Carlsson m.fl. (c) yrkande 2,
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 12,
2005/06:T241 av Lennart Fremling (fp) yrkandena 1 och 2 samt
2005/06:T374 av Hakan Larsson (c).

Reservation 32 (m, fp, kd, ¢)

39. Rattfylleri
Riksdagen avslar motion
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 5.
Reservation 33 (m, fp, kd, c)

40. Bilens betydelse

Riksdagen avslar motionerna

2004/05:Sk342 av Asa Torstensson (c) yrkandena 3 och 4,

2004/05:T241 av Hans Backman (fp),

2004/05:T307 av Lars Lindblad (m),

2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 12 och 13,

2004/05:T511 av Jarl Lander m.fl. (s),

2004/05:T512 av Jarl Lander (s),

2005/06:T219 av Hans Backman (fp),

2005/06:T273 av Anna Gronlund Krantz (fp),

2005/06:T319 av Annika Qarlsson och Rigmor Stenmark (bada c) och

2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 13 och 14.
Reservation 34 (m, fp, kd, c)

41. Fordonshobbyn
Riksdagen avslar motion
2005/06:T30 av Lars Gustafsson m.fl. (kd).
Reservation 35 (m, fp, kd, ¢)
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42.

43.

44,

45.

46.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Forarbevis for vissa fritidsbatar
Riksdagen godkanner vad regeringen foreslar om krav pa forarbevis
for att f& framfora vissa fritidsbatar. Darmed bifaller riksdagen pro-
position 2005/06:160 punkt 6 och avslar motionerna
2005/06:T26 av Elizabeth Nystrém m.fl. (m) yrkande 3 och
2005/06:T33 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 2.

Reservation 36 (m)

Fritidsbatsregister
Riksdagen avslar motionerna
2005/06:5Sk343 av Karin Enstrém (m) yrkande 1,
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) yrkande 17,
2005/06:T33 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 1,
2005/06:T462 av Anders Karlsson (s),
2005/06:T494 av Hillevi Larsson och Britt-Marie Lindkvist (bada s)
yrkande 1,
2005/06:T542 av Kurt Kvarnstrom och Anneli Sarnblad (bada s),
2005/06:T575 av Christer Skoog m.fl. (s),
2005/06:T580 av Agneta Lundberg och Kerstin Kristiansson Karl-
stedt (bada s) och
2005/06:T598 av Christer Erlandsson (s).

Reservation 37 (m, fp, kd, c)

Vattenskotrar
Riksdagen avslar motion
2005/06:T232 av Liselott Hagberg och Axel Darvik (bada fp).

Gang- och cykeltrafik

Riksdagen avslar motionerna

2004/05:T342 av Rolf Olsson (v),

2005/06:T29 av Lennart Fremling m.fl. (fp, kd, c),

2005/06:T229 av Jan Ertsborn och Lennart Kollmats (béda fp),
2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, -) yrkande 5,
2005/06:T297 av Asa Domeij och Helena Hillar Rosenqvist (bada
mp),

2005/06:T330 av Karin Thorborg m.fl. (v) yrkandena 1, 2 och 4-10,
2005/06:T348 av Ragnwi Marcelind (kd),

2005/06:T609 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 12 och
2005/06:T612 av Claes Roxbergh m.fl. (mp, fp, kd, ¢, -) yrkandena
1-3 och 7.

Regelsystemet for enskilda vagar

Riksdagen avslar motionerna

2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) yrkandena 2 och
3,

2005/06:T224 av Lars-lvar Ericson (c),

2005/06:TUS
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2005/06:T228 av Nils Fredrik Aurelius (m) yrkande 3,
2005/06:T285 av Carina Hagg (s),
2005/06:T286 av Agneta Lundberg och Goéran Norlander (bada s),
2005/06:T288 av Eskil Erlandsson och Jan Andersson (bada c),
2005/06:T357 av Louise Malmstrém och Billy Gustafsson (bada s),
2005/06:T393 av Holger Gustafsson (kd) yrkande 2,
2005/06:T435 av Christer Winback m.fl. (fp, m, kd, c),
2005/06:T437 av Rigmor Stenmark (c) yrkande 1,
2005/06:T477 av Margareta Andersson och Agne Hansson (bada c),
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 19,
2005/06:N304 av Anna Gronlund Krantz m.fl. (fp) yrkande 9 och
2005/06:N380 av Carl-Erik Skarman och Cecilia Widegren (bdda m)
yrkande 9.

Reservation 38 (m, fp, kd, c)

47. Vissa farjefragor
Riksdagen avslar motionerna
2005/06:T22 av Tobias Krantz (fp),
2005/06:T279 av Gunnar Andrén (fp) yrkande 9,
2005/06:T292 av Tobias Krantz (fp),
2005/06:T306 av Gunilla Tjernberg (kd),
2005/06:T486 av Gote Wahlstrom m.fl. (s),
2005/06:T498 av Karin Pilsater och Mia Franzén (bada fp) yrkande
7,
2005/06:N381 av Rosita Runegrund och Lars Gustafsson (bada kd)
yrkande 6 och
2005/06:N443 av Martin Andreasson m.fl. (fp) yrkande 32.

48. Fardtjanst och riksfardtjanst

Riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om &ndring i lagen (1997:735) om riksfardtjanst,

2. lag om &ndring i lagen (1997:736) om fardtjanst.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2005/06:160 punkterna 2 och

3 samt avslar motionerna

2004/05:T315 av Kaj Nordquist (s),

2004/05:T330 av Catharina Brakenhielm (s),

2005/06:S0364 av Peter Eriksson m.fl. (mp, —) yrkande 18,

2005/06:S0555 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 5-9,

2005/06:T26 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 6,

2005/06:T268 av Else-Marie Lindgren (kd),

2005/06:T359 av Billy Gustafsson (s),

2005/06:T372 av Birgitta Sellén och Birgitta Carlsson (bada c) och

2005/06:T373 av Birgitta Carlsson och Lars-Ivar Ericson (bada c).
Reservation 39 (m, kd, c)
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49. Lag om information till passagerare m.m.
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om information till passa-
gerare m.m. Ddrmed bifaller riksdagen proposition 2005/06:160
punkt 1.

50. Ovriga fragor
Riksdagen avslar motionerna
2004/05:T232 av Birgitta Carlsson och Annika Qarlsson (bé&da c),
2005/06:T26 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 4 och
2005/06:T276 av Rigmor Stenmark och Annika Qarlsson (béda c).
Reservation 40 (m)

Stockholm den 16 maj 2006

P trafikutskottets vagnar

Claes Roxbergh

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Claes Roxbergh (mp), Carina
Moberg (s), Elizabeth Nystrom (m), Jarl Lander (s), Hans Stenberg (s),
Johnny Gylling (kd), Claes-Géran Brandin (s), Jan-Evert Radhstrom (m),
Monica Green (s), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Kerstin
Engle (s), Bjorn Hamilton (m), Karin Svensson Smith (=), Borje Vestlund
(s), Christer Winbéck (fp) och Karin Thorborg (v).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betédnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2005/06:160
Moderna transporter jamte 606 motionsforslag varav 63 fran foljdmotioner
till propositionen.

Utskottet redogor i betdnkandet for sina stallningstaganden i ett stort
antal fragor. Det handlar inledningsvis om transportpolitikens mal, princi-
per och styrmedel. Vidare berors trafikens kostnadsansvar, organisation
och ansvarsfordelning inom transportomradet, trafikforskning och innova-
tioner, internationellt samarbete, planering och finansiering av transportin-
frastruktur, ett antal frdgor med anknytning till utvecklingen av transportsy-
stemet, godstransporter, kollektivtrafik, persontrafik pd jarnvag och flyg,
vissa vagtrafikfragor, fritidsbatsregister och krav pa forarbevis for vissa fri-
tidshatar, enskilda vagar, gang- och cykeltrafik, fardtjanst samt ett forslag
till lag om information till passagerare m.m.

I samband med &rendets beredning har utskottet haft sammantraffande
med bl.a foretradare for Naringsdepartementet, Rikstrafiken, Transportindu-
striforbundet, Svenska Naturskyddsforeningen, Riksforbundet enskilda
vdgar och Sjosportens samarbetsdelegation. Ett antal skrivelser har vidare
inkommit i drendet.

Utskottet har dven anordnat en offentlig utfrdgning om Flygets roll som
transportmedel — nu och i framtiden. Program, deltagarforteckning och ste-
nografiska nedteckningar fran denna aterfinns i bilaga 3.

Propositionens huvudsakliga innehall

Regeringen redovisar i propositionen inriktningen av transportpolitiken,
som en viktig del i regeringens samlade insatser for att skapa hallbar till-
véxt, livskvalitet och vélféard i hela landet.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken skall fortsatt vara att saker-
stalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportfor-
sorjning for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Delmélen skall
fortsatt gélla tillganglighet, transportkvalitet, sdkerhet, miljo, regional
utveckling samt jamstilldhet. Delmalen for miljo samt regional utveckling
knyts till de miljopolitiska respektive regionalpolitiska malen. Flera etapp-
mal justeras. En kilometerskatt for tunga lastbilar infors under vissa forut-
séttningar.

Resenars- och kundperspektivet lyfts fram samt behovet av hallbara trans-
portlésningar for regional utveckling och vidgade arbetsmarknadsregioner.
Trafikhuvudmannen erbjuds att pa forsok ta ansvar for interregional jarn-
vagstrafik i del av Norrland. Charter- och nattagstrafik 6ppnas for konkur-
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rens. Ett utvecklingsprogram for kollektivtrafik med fokus pa tillganglighet
for funktionshindrade, stationsfrdgor och samordning av information m.m.
tas fram. Resenarernas rattigheter starks med en ny lag samt forandringar i
lagarna om fardtjanst och riksfardtjanst. En rad initiativ till battre trafiksa-
kerhet lyfts fram, bl.a. for sakrare resor till och frdn skola, samt forslag
med krav pa forarbevis och registreringsplikt for vissa storre fritidsbatar.
Jamstalldhetsintegrering lyfts fram som strategi for att nd transportpoliti-
kens jamstalldhetsmal.

Infrastrukturplaneringen forenklas och samordnas mer med regional pla-
nering. Strategiska hamnar och kombiterminaler bér prioriteras. Driftsbi-
drag till icke-statliga flygplatser omfordelas med utgangspunkt i kollektiva
transportalternativ. En nationell flygplatséversyn aviseras.

2005/06:TUS

23



2005/06:TU5

24

Utskottets Gvervaganden

Transportpolitikens mal

Utskottets forslag i korthet
Enligt utskottets mening utgor de av regeringen foreslagna for-
andringarna av de transportpolitiska delmalen ett fortydligande
av de samband som finns mellan miljopolitiken, den regionala
utvecklingspolitiken och transportpolitiken. Det &r naturligt att
en samordning sker mellan de politiska malen for dessa omraden.

Utskottet forutsatter att regeringen aterkommer till riksdagen
med sin bedémning av hur mal- och resultatuppféljningen kan
utvecklas ytterligare. En ledstjdrna i detta arbete bor vara att
utveckla riksdagens mojligheter att pa ett lampligt sétt folja upp
de transportpolitiska malen.

Jamfor reservation 1 (m, fp, kd, ¢) och sarskilt yttrande 1 (m,
fp, kd, c).

Bakgrund

Nuvarande transportpolitiska mal

Politikomradet Transportpolitik omfattar sex verksamhetsomraden, namli-
gen Végar, Jarnvégar, Sjofart, Luftfart, Interregional kollektiv persontrafik
samt Forskning och analys. Inom det transportpolitiska omradet ar malen
utformade pa ett hierarkiskt satt enligt foljande:

- Overgripande mal.

- Delmal.

- Mal for verksamheten.

- Mal for verksamhetsgrenar.

Det overgripande mélet for transportpolitiken &r att sakerstalla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medbor-
garna och néringslivet i hela landet (prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10,
rskr. 1997/98:266 och prop. 2001/02:20, bet. 2001/02:TU2, rskr. 2001/02:
126).

Delmalen inom transportpolitiken &r att inom ramen for en samhéllsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning bidra till foljande:

- Ett tillgangligt transportsystem, dér transportsystemet utformas sa att
medborgarna och néringslivets grundlaggande transportbehov kan till-
godoses.
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— En hog transportkvalitet, dar transportsystemets utformning och funk-
tion medger en hdg transportkvalitet fér medborgarna och néringslivet.

— En sidker trafik, dar det langsiktiga malet for trafiksikerheten skall
vara att ingen dodas eller allvarligt skadas till foljd av trafikolyckor
inom transportsystemet. Transportsystemets utformning och funktion
skall anpassas till de krav som foljer av detta.

— En god miljo, dar transportsystemets utformning och funktion anpas-
sas till krav pd god och halsosam livsmiljo for alla, dar natur- och
kulturmiljo skyddas mot skador och en god hushallning med mark, vat-
ten, energi och andra naturresurser framjas.

— En positiv regional utveckling, déar transportsystemet framjar en posi-
tiv regional utveckling genom att dels utjamna skillnader i mdjlighe-
terna for olika delar av landet att utvecklas, dels motverka nackdelar
av langa transportavstand.

- Ett jamstallt transportsystem, dar transportsystemet dr utformat sa att
det svarar mot bade kvinnors och méans transportbehov. Kvinnor och
man skall ges samma mdjligheter att pdverka transportsystemets till-
komst, utformning och forvaltning och deras vérderingar skall tillma-
tas samma vikt.

I mélhierarkin ingar vidare etappmal, vilka anger lampliga steg pa vag
mot de langsiktiga malen. Etappmalen beslutas av regeringen. Etappmal
finns formulerade for alla delmal, med undantag av jamstalldhetsmalet.
Etappmalen for trafiksakerhet och miljo ar tidsatta och kvantifierade. Det
anges saledes konkret vad som skall uppnas vid en sarskild tidpunkt. Etapp-
malet om funktionshindrades tillganglighet till transportsystemet &r tidsatt.
| Gvrigt ar etappmalen formulerade pa ett mer Gvergripande satt. For de
etappmal som inte ar tidsatta och kvantifierade har regeringen angivit som
sin beddmning att ett uppféljningssystem i form av matt och indikatorer
bor utvecklas.

Delmalen och etappmalen bryts i sin tur ned till mal for vart och ett av
de olika verksamhetsomradena inom politikomradet. Darefter formulerar
regeringen i sin styrning av myndigheterna inom politikomradet mal och
aterrapporteringskrav for de olika verksamhetsgrenarna.

Propositionen

Malstruktur

Enligt regeringens beddémning skall transportpolitiken &ven i fortsattningen
vagledas dels av ett dvergripande mal med ett antal delmal som anger
ambitionsnivan pa lang sikt, dels av etappmal som anger lampliga steg pa
vagen.

I propositionen anges att krav pa kontinuitet i styrningen av transportsyste-
met talar for att man bor vara aterhdllsam med ingrepp i den Gvergripande
malstrukturen. De forandringar som gors i de Iangsiktiga malen bor darfor
vara vél dvervdgda och motiverade av vasentliga forandringar av de &ver-
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gripande politiska riktlinjerna eller i de grundldggande forutséttningarna
for transportsystemets utveckling. Regeringen goér mot denna bakgrund
bedémningen att den malstruktur for transportpolitiken som faststélldes av
riksdagen 1998 fortfarande ar andamalsenlig.

Det Gvergripande malet

Regeringens bedémning ar att det dvergripande malet for transportpoliti-
ken skall vara att sakerstalla en samhéallsekonomiskt effektiv och langsik-
tigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet.

Regeringen foreslar sledes ingen forandring av dagens 6vergripande trans-
portpolitiska mal. Angdende malformuleringens innebord anges att en
stravan efter samhéllsekonomisk effektivitet dven i fortsattningen bor
pragla avvéagningar och beslut i transportpolitiken samt att detta &r en for-
utsattning for att tillvaxt- och valfardsmal skall kunna uppnas. Ett kundper-
spektiv skall genomsyra den svenska transportpolitiken. Det medborgarper-
spektiv som finns i det 6vergripande mélet och det allménintresse som det
ar ett uttryck for &r en viktig utgangspunkt for transportpolitiken.

Hallbar utveckling anges i propositionen vara ett 6vergripande mal for
regeringens politik. Det innebar att alla politiska beslut skall utformas s&
att de tar hansyn till ekonomiska, sociala och miljémassiga konsekvenser
pa lang sikt. Syftet med transportpolitiken ar att paverka transportsystemet
och dess funktion i samhallet sa att det kan bidra till att uppna tillvaxt-
och valfardsmal dar olika aspekter pa valfard och livskvalitet maste kunna
balanseras mot varandra.

Delmalen

Ett tillgangligt transportsystem

Regeringen gor bedémningen att delmalet Ett tillgangligt transportsystem
aven i fortsattningen bor ha foljande lydelse: Transportsystemet skall utfor-
mas sa att medborgarnas och naringslivets grundlaggande transportbehov
kan tillgodoses.

Regeringen gor sdledes bedémningen att nagon forandring av delmalet om
ett tillgangligt transportsystem inte ar nddvandig. Enligt propositionen bor
statens ansvar for ett tillgangligt transportsystem omfatta alla de transport-
behov som maste kunna tillgodoses i ett val utvecklat samhille oavsett om
det galler person- eller godstransporter. Transportsystemet bor darfor utfor-
mas sd att transporterna skapar den tillganglighet for kvinnor och mén
som kravs for att de skall kunna arbeta, ta ansvar for hem och familj,
utnyttja service samt i 6vrigt ha ett fungerande vardagsliv och uppratthélla
goda sociala kontakter. Transportsystemet skall sjalvklart ocksd vara till-
gangligt for barn och unga.
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Hdog transportkvalitet

Regeringen gor beddmningen att delmalet Hog transportkvalitet aven i fort-
sattningen bor ha foljande lydelse: Transportsystemets utformning och
funktion skall medge en hog transportkvalitet for medborgarna och nérings-
livet.

Regeringen foreslar alltsa inget nytt delmal for Hog transportkvalitet. | pro-
positionen anges att den yttersta effekten som skall uppnas genom malet
Hog transportkvalitet &r att systemets funktion skall svara mot medborgar-
nas och naringslivets behov. Delmalet for transportkvalitet blir darmed ett
samlande begrepp for kundnytta.

Séaker trafik

Regeringen gor bedémning att delmalet Saker trafik dven i fortsattningen
bor ha foljande lydelse: Det langsiktiga malet for trafiksékerheten skall
vara att ingen dddas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor. Trans-
portsystemets utformning och funktion skall anpassas till de krav som
foljer av detta.

Regeringen gor bedémningen att dven delmélet om en saker trafik bor
vara oftrandrat eftersom nollvisionen utgdr en bra strategi for att dka tra-
fiksékerheten bland olika grupper av flickor och pojkar, kvinnor och mén.
Vidare anges att fler och fler accepterat nollvisionen som ett satt att astad-
komma ett sakert transportsystem.

God miljo
Regeringen foreslar att delmalet for en god miljo andras till: Transportsy-

stemets utformning och funktion skall bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas.

Regeringens forslag kopplar det transportpolitiska delmélet om en god
miljo till de av riksdagen beslutade mélen for miljopolitiken. Det Gvergri-
pande malet for miljopolitiken ar att till nista generation lamna oGver ett
samhalle dar de stora miljéproblemen &r I6sta. Grunden for den nationella
miljopolitiken &r de 16 miljokvalitetsmél riksdagen antagit. Miljokvalitets-
malen beskriver den kvalitet eller det tillstind i miljén som behéver
uppnas for att samhallet skall vara ekologiskt hallbart och skall i huvudsak
vara uppfyllda inom en generation efter det att malen ursprungligen antogs.

De 16 miljokvalitetsmalen ar:

- Begransad klimatpaverkan
—  Frisk luft

— Bara naturlig forsurning
- Giftfri miljo

— Skyddande ozonskikt

- Saker stralmiljo

— Ingen 6vergddning
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— Levande sjdar och vattendrag

— Grundvatten av god kvalitet

— Hav i balans, levande kust och skargard
- Myllrande vatmarker

— Levande skogar

—  Ett rikt odlingslandskap

— Storslagen fjallmiljoé

— God bebyggd miljé

—  Ett rikt véxt- och djurliv

I propositionen anges att transportsektorns miljopaverkan ar mangfasette-
rad och att det for manga miljokvalitetsmal finns en koppling till transport-
sektorn. For att miljopolitikens mal skall kunna nas ar det viktigt att
transportpolitiken utformas med hansyn till dessa mal. Regeringen foreslar
darfor att det nuvarande delmalet om god miljé &ndras sa att detta sam-
band tydliggors.

Regional utveckling

Regeringen foreslar att delmalet for regional utveckling andras till: Trans-
portsystemets utformning och funktion skall bidra till att uppna malet for
den regionala utvecklingspolitiken samt motverka nackdelar av langa trans-
portavstand.

Regeringens forslag kopplar det transportpolitiska delmalet om regional
utveckling till de av riksdagen beslutade malen for den regionala utveck-
lingspolitiken.

Malet for den regionala utvecklingspolitiken &r val fungerande och hall-
bara lokala arbetsmarknadsregioner med en god serviceniva i alla delar av
landet. Med val fungerande héllbara lokala arbetsmarknadsregioner avses
att de &r tillréckligt attraktiva och toleranta for att kunna ta till vara den
potential och livskraft som finns hos saval kvinnor som man inom foretag.
Med en god serviceniva i alla delar av landet avses att politiken skall
bidra till att kvinnor och man och féretag har tillgang till kommersiell och
offentlig service i tillrdcklig omfattning.

Vidare anges att det for ett land som Sverige, med gles befolkning och
stora avstdnd inom landet och med en mycket exportberoende industri
med langa transportavstand, ar viktigt att transportpolitiken ocksa inriktas
pa att motverka de nackdelar som kan uppkomma av langa avstand, bade
inom landet och i kontakter med omvérlden.

Ett jamstallt transportsystem

Regeringen gor bedomningen att delmalet om ett jamstallt transportsystem
aven i fortsattningen bor ha féljande lydelse: Malet skall vara ett jamstallt
transportsystem, dar transportsystemet ar utformat sd att det svarar mot
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bade kvinnors och mans transportbehov. Kvinnor och man skall ges
samma mojligheter att paverka transportsystemets tillkomst, utformning
och forvaltning och deras varderingar skall tillmatas samma vikt.

| propositionen konstateras att det av riksdagen beslutade delmalet om ett
jamstallt transportsystem fortfarande &r relevant samt att det nya malet har
initierat en omfattande laroprocess inom transportomradet. Arbetet behdver
nu intensifieras.

Etappmalen

Ett tillgangligt transportsystem

Regeringen anger att féljande, delvis férandrade, etappmal bér galla for
delméalet om ett tillgangligt transportsystem: Tillgangligheten for medbor-
gare och naringsliv inom regioner samt mellan regioner och omvérlden
bor successivt forbattras. Tillgangligheten inom storstadsomréden och mel-
lan tatortsomraden bor oka. Kollektivtrafikens andel av antalet resor bor
Oka. Senast 2010 bor kollektivtrafiken vara tillganglig for funktionshind-
rade. Cykeltrafikens andel av antalet resor bor 6ka, sarskilt i tatort.

I propositionen Infrastruktur for ett hallbart transportsystem (prop. 2000/01:
20) konkretiserades delmélet om tillganglighet i form av etappmal. Till-
ganglighetsbegreppet gavs samtidigt en bred innebdrd. Det omfattar res-
och transporttid, pris, forekomst av alternativ liksom turtathet i kollektivtra-
fiken. Res- och transporttiderna skall minska.

Det nya etappmélet om att kollektivtrafikens andel av antalet resor bor
Oka markerar den betydelse regeringen lagger vid att utveckla kollektivtra-
fiken.

Haég transportkvalitet

Regeringen anger att féljande, delvis férandrade etappmal, bor galla for
delmdlet Hog transportkvalitet: Kvaliteten i det svenska transportsystemet
bér, matt i termer av tillforlitlighet, trygghet, flexibilitet, bekvamlighet,
framkomlighet samt tillgang till information successivt forbattras. Sverige
bor arbeta for att kunna jamfora dessa kvalitetstermer med évriga EU-lan-
ders. Passagerares rattigheter bor starkas.

Angaende inneborden av detta mal anges att det etappmal som stalldes
upp i infrastrukturpropositionen 2001 innebér att kvaliteten i det svenska
transportsystemet, métt termer av forutsdgbarhet, sakerhet, flexibilitet,
bekvamlighet, framkomlighet och tillgdng till information successivt bor
forbattras.

For att tydliggora skiljelinjen mot trafiksikerhetsmélet foreslas dock att
kvalitetstermen sakerhet i stallet uttryckas i termer av trygghet. En annan
forandring &r att termen forutsagbarhet byts mot det bredare uttrycket till-
forlitlighet.
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Malet om passagerares rattigheter infors for att svara mot ambitionen att
kunden skall ges en tydligare plats i transportpolitikens mal.

Saker trafik

Regeringen anger att etappmalet Saker trafik dven i fortsattningen bér ha
foljande lydelse: Antalet dédade och allvarligt skadade till foljd av trafik-
olyckor inom alla trafikslag bor, i enlighet med nollvisionen, fortlépande
minska. Sarskilt bor atgarder som syftar till att férbattra barns trafiksaker-
het prioriteras. Antalet personer som dddas till foljd av vagtrafikolyckor
bor fram till 2007 minska med halften raknat fran 1996 ars niva.

Regeringen ser dagens etappmal som viktigt for att motivera och engagera
olika aktorer for att kunna na det langsiktiga malet, nollvisionen. Darmed
foreslas inga forandringar.

Vad géller det framtida trafiksékerhetsarbetet anges att en dversyn kom-
mer att ske i anslutning till 2007. Regeringen kommer att ge Végverket i
uppdrag att formulera nytt etappmal for trafiksakerhetsutvecklingen i vag-
transportsystemet efter 2007 och ge forslag pa en framtida malstruktur.

God miljo

Regeringen anger att féljande etappmal bor galla for delmalet God miljo:
Transportsektorn bér bidra till att miljopolitikens delmal nés. Utslappen
av koldioxid fran transporter i Sverige bor 2010 ha stabiliserats pd 1990
ars niva. Antalet manniskor som utsatts for trafikbullerstorningar oversti-
gande de riktvarden som riksdagen stallt sig bakom for buller i bostader
skall ha minskat med 5 % till 2010 jamfort med 1998. Inriktningen for att
nd bullermalet bor vara effektivaste reduktion av storningar och att de
mest bullerutsatta manniskorna prioriteras.

Regeringen har tidigare fastslagit att transportsektorn skall bidra till att mil-
jopolitikens delmal nas. Det ar dock samtidigt viktigt att fokusera miljoin-
satserna inom transportsektorn till de omraden déar transportsystemets
utveckling ar kritisk for mojligheterna att nd de miljopolitiska delmalen.
Utifrdn denna utgangspunkt redogors for utvecklingen mot de miljépoli-
tiska delmalen samt transportsektorns betydelse i arbetet med att uppna
dessa.

Angaende utslappen av koldioxid anges att transportsektorn svarar for
ca 30 % av de svenska utslappen, samt att utslappen ckat. D& denna utveck-
ling &r ohéllbar &r det &r viktigt att insatser satts in redan nu for att bryta
trenden. Det nuvarande etappmalet om att transportsektorns utslapp av kol-
dioxid till 2010 bor ha stabiliserats pd 1990 ars niva bor darfor kvarsta.

Angdende utslapp av luftfororeningar konstateras att ytterligare atgarder
behover vidtas for att mélet skall nds. Regeringen har darfor gett Natur-
vardsverket och andra berorda myndigheter i uppdrag att utarbeta forslag
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till kompletterande atgarder s& att delmalet kan nds till 2010. Resultatet av
detta uppdrag far visa om det behdvs ett sarskilt etappmal for utslapp av
kvéaveoxider fran transportsektorn och hur det i s& fall bor formuleras.

Savitt galler buller ser regeringen det som angeldget att delmalet ses
dver och att storre fokus laggs pa halsoeffekter och antalet manniskor som
ar storda av buller fran olika slags kallor. I avvaktan pd sédant underlag
anser dock regeringen att den nuvarande formuleringen av delmalet bor
kvarstd. Inriktningen for att nd malet bor vara att uppna storsta mojliga
storningsminskning i forhallande till insatta medel och att prioritera de
mest bullerutsatta.

Regional utveckling

Regeringen anger att féljande nya etappmal bor galla for delmlet Regio-
nal utveckling: Transportsystemet bor bidra till att regionforstoringen blir
hallbar for kvinnor och man i syfte att uppna val fungerande arbetsmark-
nadsregioner.

Regeringen anger att regionforstoring skall ske inom ramen for en hallbar
utveckling. Det innebér att transportsystemets bidrag till hallbar regionfor-
storing maste ske s att miljoeffekterna ligger inom de ramar som miljo-
kvalitetsmalen med tillhérande delmal staller upp. Utifrdn den sociala
dimensionen &r det viktigt att mans och kvinnors i dag olika pendlings-
monster, vilka beror pa en rad olika faktorer, ocksd beaktas nar regionfor-
storande atgarder diskuteras.

Ett jamstallt transportsystem

Regeringen anger att féljande nya etappmal bor galla for delmalet Ett jam-
stallt transportsystem: Ovriga transportpolitiska etappmal bor foljas upp
ur ett jamstalldhetsperspektiv. | trafikverkens ledningsgrupper bér inget
kon ha en representation som understiger 40 % senast 2010.

Regeringen redogor i propositionen for jamstalldhetsintegrering som en stra-
tegi for att uppfylla det transportpolitiska jamstalldhetsmalet. Jamstalldhets-
integrering som en strategi innebar att beslut inom alla omraden skall
praglas av ett jamstalldhetsperspektiv. Eftersom jamstélldhet mellan kvin-
nor och méan skapas dar ordinarie beslut fattas, resurser fordelas och
normer skapas maste jamstalldhetsperspektivet standigt finnas med pa de
olika nivéerna. Detta perspektiv medfér ocksa att transportpolitikens sjatte
delmal om jamstalldhet har en annan dimension an de 6vriga delmalen,
eftersom det maste Gverlappa och genomsyra alla transportpolitiska mél.

Att pa olika satt minska mans éverrepresentation och darmed oka kvin-
nors representation, bade pé olika beslutsnivder och mer allmént i de olika
myndigheter, organisationer och foretag som verkar inom transportsektorn,
bedémer regeringen som en viktig del i genomférandet av delmaélet. Ett
etappmal satts darfor upp for konsférdelningen i trafikverkens ledningsgrup-
per.
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Motionsforslag

Asa Torstensson m.fl. (c, m, fp, kd) betonar i motion 2004/05:N11 trans-
portsystemets och infrastrukturens betydelse for turistindustrin. D& denna
narings behov enligt motionérerna inte tillgodoses i dagens infrastrukturpla-
nering foreslas att ett delmal om turismutveckling fogas till dagens trans-
portpolitiska delmal (yrkande 12).

Utskottets stallningstagande

De transportpolitiska malen skall vara en utgdngspunkt i alla diskussioner
om olika atgarder inom transportomréadet. Utskottet har darfor haft anled-
ning att behandla utformningen av dessa mal vid ett stort antal tillfallen,
exempelvis i utskottets arliga mal- och resultatdiskussion med anledning
av regeringens budgetpropositioner och i utskottets behandling av andra
overgripande fragor, sdsom utvecklingen inom trafiksakerhets- eller miljo-
omradet. De transportpolitiska mélen har dven statt i fokus vid utskottets
stallningstagande till planeringsramarna for atgarder i vag- och jarnvagsin-
frastrukturen.

Nya delmal

Angaende utformningen av det dvergripande malet och delmalen har utskot-
tet vid ett flertal tillfallen, senast i budgetbetidnkandet for ar 2006, konsta-
terat att riksdagens beslut om de transportpolitiska mélen, som i huvudsak
har sitt ursprung i det transportpolitiska beslutet fran 1998, foregatts av
omfattande utredningar och diskussioner samt att de ar konstruerade for att
vara langsiktiga till sin natur och menade att gélla som Gvergripande rikt-
linjer under en langre tidsperiod. Utskottet angav samtidigt att det finns
anledning att standigt bedriva ett transportpolitiskt utvecklingsarbete. For-
&ndrade transportbehov, teknisk utveckling, nya forskningsrén, &ndrade
ekonomiska forutsattningar, internationella omvérldsférandringar, upp-
komna eller forvéntade miljokonsekvenser och forskjutningar i varderingar
i samhallet dr nagra faktorer som gor det angelaget att fran tid till annan
se Over transportpolitikens utgangspunkter och principer.

Utskottet kan nu konstatera att regeringens forslag till delvis forandrade
mal ar val i linje med utskottets ovan redovisade stéllningstagande. Det
dvergripande malet, som &r avsett att galla som Overgripande riktlinjer
under en langre tidsperiod, &r fortfarande andamélsenligt och ligger fast.
Samtidigt foreslas vissa forandringar med det huvudsakliga syftet att upp-
datera malen med avseende pa den utveckling som skett inom miljopoliti-
ken och den regionala utvecklingspolitiken.

Savitt galler regeringens forslag till nytt delmal for en god miljé kan
utskottet inte annat &n konstatera att det finns en mycket stark koppling
mellan utvecklingen inom transportomradet och méjligheterna att uppné de
mal som faststallts for miljopolitiken. Detta samband tydliggjordes redan
vid beslutet om dagens delmél. En tydligare samordning mellan de trans-
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portpolitiska méalen och mélen for miljopolitiken ar darmed naturlig. Samti-
digt innebér detta att delmalet uppdateras med hansyn till de férandringar
av miljopolitiksmalen som gjorts under senare tid. Samma skal kan anfo-
ras for att samtidigt, som regeringen foreslar, koppla delmalet om regional
utveckling till malet for den regionala utvecklingspolitiken.

Utskottet staller sig foljaktligen bakom regeringens foérslag till forand-
rade delmal.

Med anledning av det motionsledes framforda forslaget att inratta ett
nytt delmél om turismutveckling vill utskottet understryka att de transport-
politiska delmalen redan i dagslaget uttrycker behovet av att tillgodose
naringslivets och medborgarnas transportbehov. En viktig utgdngspunkt for
transportystemets utformning inte minst i regioner med stort turistiskt
intresse &r dérmed att framja en fortsatt utveckling av turismen. Det &r
dock enligt utskottets mening inte lampligt att rakna upp en mangfald
olika intresssen och specificera sérskilda naringar, som jordbruket, skogs-
bruket, gruvnéringen, industrin, handeln eller fér den delen turismndringen
i en 6vergripande malformulering. Motionsforslaget avstyrks darmed.

Nya etappmal

Utskottet har vid ett flertal tillfallen kommenterat dagens malstruktur med
delmal som anger en langsiktig ambitionsniva och etappmal som anger
lampliga steg pa vagen. Utskottet har bl.a. pekat pa behovet av att ta fram
etappmal for samtliga delmal. Givet att de transportpolitiska malen &r rela-
tivt allmant hallna samt uttrycker en ambitionsnivd pa lang sikt, ar det
nodvéandigt med etappmal som i ndgot mer konkreta termer beskriver lamp-
liga steg pa véagen. Betydelsen av exempelvis etappmalet for trafiksaker-
het, som i absoluta termer anger vad som skall uppnas vid en specifierad
tidpunkt, kan inte underskattas d& detta etappmal har haft en central bety-
delse i trafiksikerhetsarbetet under senare &r, kanske just eftersom det
uttrycks i s& konkreta termer. Enligt utskottets mening har etappmalet dér-
med blivit en viktig forutsattning for att successivt forverkliga nollvisio-
nen. Utskottet valkomnar darfor att regeringen i propositionen redovisar
etappmal for samtliga delmal. Utskottet stéller sig dven bakom de priorite-
ringar som etappmalen ger uttryck for.

Mal och resultatindikatorer

Karakteristiskt for transportomradet ar en langtgdende delegering av befo-
genheter fran riksdagen till regeringen och vidare till de statliga trafikmyn-
digheterna. Denna styrkedja forutsatter tydliga mal och resultatindikatorer
samt konkreta aterrapporteringskrav som &r kopplade till malen. Aterrap-
porteringskraven bor vara utformade pé ett sddant satt att riksdagen kan
beddma om vidtagna étgérder leder till att mélen har uppnétts eller kom-
mer att uppnds. Samtidigt kan konstateras att de transportpolitiska malen
sedan lang tid tilloaka har formulerats i allmanna termer s& att de kan
ligga fast 6ver en langre tidsperiod och ge uttryck for behovet av kontinui-
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tet och langsiktighet i transportpolitiken. Aven inom andra politikomraden
finns ocks& exempel pd mindre tydliga mél. Exempel finns dock aven pa
omraden dar malen sokt utvecklas under senare ar som t.ex. inom miljgom-
radet. 1 de fall mélen inte ar kvantitativa 4r det nodvandigt att till dessa
foga relevanta och allmént accepterade resultatindikatorer. Ett fortsatt
utvecklingsarbete bor darfor bedrivas i syfte att underlatta uppfdljningen
av resultaten inom omradet.

I sammanhanget kan ndmnas att hsten 2003 gjorde riksdagen ett tillkan-
nagivande med anledning av den ekonomiska styrningen (bet. 2003/04:
FiU2, rskr. 2003/04:125). Finansutskottet framhdll i sitt av riksdagen god-
kanda betankande att uppstillda mal borde vara tydliga och latta att flja
upp samt att olika typer av resultatindikatorer borde anvéndas i Okad
utstrackning. Med tanke pa den vikt som laggs vid mal- och resultatstyr-
ningen for riksdagens inflytande &r darfor, som utskottet tidigare efterlyst,
ett fortsatt utvecklingsarbete for att utveckla mal- och resultatstyrningen
angelaget. Utskottet forutsatter att regeringen aterkommer till riksdagen
med sin bedémning av hur mal- och resultatuppféljningen kan utvecklas
ytterligare. En ledstjarna i detta arbete bor vara att utveckla riksdagens moj-
ligheter att pa ett lampligt satt folja upp de transportpolitiska malen.

Transportpolitikens principer och styrmedel

Utskottets forslag i korthet

De transportpolitiska principerna &r av avgorande betydelse i det
transportpolitiska arbetet eftersom de utgér en utgangspunkt vid
val av atgarder for att na de transportpolitiska malen. Det ar dar-
for enligt utskottets mening angeléget att ett utvecklingsarbete
bedrivs d&ven med avseende pa dessa principer. Utskottet foreslar
mot denna bakgrund att riksdagen antar regeringens forslag {ill
forandringar av de transportpolitiska principerna. Riksdagen fore-
slas vidare avsla motionsforslag i fragan.

Jamfor reservation 2 (m, fp, kd, c).

Bakgrund

De transportpolitiska principerna ar viktiga utgangspunkter vid val av styr-
medel for att nd de transportpolitiska mélen. Nuvarande transportpolitiska
principer fattade riksdagen beslut om vid behandlingen av 1998 Ars trans-
portpolitiska beslut. En framtrddande princip &r att infrastrukturavgifter
skall baseras pad samhallsekonomiska marginalkostnader. Savél enskilda tra-
fikanter som kommersiella utovare skall via skatter och andra avgifter
betala de externa marginalkostnader, som deras anvéndande av infrastruk-
turen ger upphov till. Andra barande principer &r valfrihet for transportkon-
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sumenterna samt samverkan mellan olika transportmedel och trafikslag i
effektiv konkurrens. Annu en végledande princip ar att beslut om transpor-
ter skall fattas pa en s& decentraliserad niva som majligt.

Propositionen
Transportpolitiska principer

Regeringen foreslar att de transportpolitiska principerna skall justeras och
kompletteras samt lyda:

— kunderna skall ges stor valfrihet att bestdimma hur de vill resa och
hur en transport skall utféras,

— beslut om transportproduktion bor ske i decentraliserade former,

— samverkan inom och mellan olika trafikslag skall framjas,

— konkurrensen mellan olika trafikutbvare och transportalternativ skall
framjas och

— trafikens samhallsekonomiska kostnader skall vara en utgangspunkt
nar transportpolitiska styrmedel utformas.

De av regeringen foreslagna transportpolitiska principerna utgor en vidare-
utveckling av de principer som riksdagen slog fast i 1998 rs transportpoli-
tiska beslut. En ny princip foreslas om att trafikens samhallsekonomiska
kostnader skall vara en utgangspunkt nar transportpolitiska styrmedel utfor-
mas.

Eftersom de transportpolitiska malen har en 6verordnad roll i transport-
politiken, &r det angeléget att beskriva inom vilka ramar dessa principer
bor tillampas. Sarskilt de transportpolitiska principerna om valfrihet och
konkurrens bor gélla inom ramen for den samhallsekonomiskt baserade
skatte- och avgiftspolitiken samt olika regelverk for transportomradet, som
ar viktiga styrmedel for att uppna ett hallbart samhalle.

Angaende principen om kundernas valfrihet anges i propositionen bl.a.
att den medverkar till att uppna samhéllsekonomisk effektivitet i transport-
systemet genom att transportkundernas kostnader och uppoffringar tas med
i berdkningarna infor utformningen av transportsystemet. Samtidigt &r det
viktigt att transportkunderna inte bara ges valfrihet utan ocksa far ett 6kat
inflytande vid utformningen av transportsystemet och i transportproduktio-
nen. Detta géller bade gods- och persontransporter.

Principen om decentraliserade beslut bidrar till att skapa 6kad dynamik
och flexibilitet i transportsystemet samt &r viktigt for att battre kunna méta
transportkundernas behov. Det 4r ocksd nodvandigt att decentralisera beslu-
ten i takt med att de samband som styr utbudet och efterfragan blir alltmer
komplexa och svargverskadliga.

Enligt regeringen finns det flera sk&l att prioritera samverkan mellan
transportslagen, framst att de olika trafikslagen for transportkunderna i
manga fall utgor endast delar av en langre transportkedja. Att se pa trans-
porterna som en kedja fran dorr till dérr har blivit allt vanligare och allt
viktigare bade vid person- och godstransporter.
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Aven konkurrens bor enligt regeringen framfor allt betraktas som medel
for att uppnd en effektiv resursanvandning. Detta har betydelse i stravan-
dena att uppnd en hallbar utveckling. Denna princip bér galla inom ramen
for den samhallsekonomiskt baserade skatte- och avgiftspolitiken samt
olika regelverk for transportomradet, som &r viktiga styrmedel for att
uppna ett hallbart samhalle dar infrastrukturanvandarna i stora drag betalar
de samhallsekonomiska kostnaderna for sitt transportutnyttjande.

Slutligen foreslas en ny princip om trafikens samhallsekonomiska kost-
nader. Principen innebdr att trafikens samhallsekonomiska kostnader, till-
sammans med de transportpolitiska malen, skall vara utgdngspunkt nar
olika transportpolitiska styrmedel utformas. Principen skall inte ses som
krav pa obligatoriska kostnads-/intaktsanalyser i sammanhang da intaktssi-
dan &r svar att kvantifiera i samhallsekonomiska termer. Méanga ganger ar
den relevanta fragan i stallet med vilka styrmedel ett visst mal kan uppnas
till 1agsta mojliga samhéllsekonomiska kostnad.

Transportpolitiska styrmedel

Angaende de transportpolitiska styrmedlen gor regeringen bedémningen
att styrmedel som bidrar till att de transportpolitiska malen uppnas och
ger transportkunderna s& stor valfrihet som mgjligt inom ramen for det
befintliga transportutbudet, i forsta hand bor véljas. En samhallsekono-
miskt grundad prissattning ger stora moéjligheter att skapa denna valfrihet.
Lampliga kombinationer av styrmedel med onskade effekter bor anvandas.

Enligt propositionen innebédr den allt snabbare samhéllsutvecklingen, inte
minst inom transportomradet, att vi kontinuerligt méste anpassa styrmedlen
till férandringar i omvarlden s att de inte forlorar sin styrande effekt eller
t.o.m. verkar i motsatt riktning.

Féljande styrmedel ar bland de viktigaste som anvands for att uppna de
transportpolitiska mélen:
— regleringar och tillsyn,
— forhandlingar och éverenskommelser,
— ekonomiska styrmedel,
— infrastrukturplanering, fysisk planering och trafikplanering,
— upphandling,
— sektorsansvar och mal- och resultatstyrning av myndigheter och verk,
— forskning, utveckling och analyser samt
— information och opinionsbildning.
Enligt propositionen forutsatter en framgangsrik transportpolitik att olika
styrmedel kombineras s& att de stoder varandra. Exempelvis kan det vara
svért att nd resultat genom teknisk utveckling om inte priserna samtidigt
visar att det &r lénsamt att anvanda ny och béttre teknik. Vid kombination
av styrmedel bor olika aspekter av styrmedlets effekter beaktas. Exempel-
vis galler dessa aspekter kostnadseffektivitet, samhallsekonomisk effektivi-
tet, fordelningseffekter, naringspolitiska effekter, effektiv miljostyrning,
enkelhet att tillampa och allméan acceptans i samhallet. For att transportkun-
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derna skall ges s& stor frihet som mojligt att vélja transporter inom de
transportpolitiska ramarna ar en val avvigd paverkan pa transportkonsum-
tionen nodvandig. Samhallet skall darfor i forsta hand paverka transport-
konsumtionen med styrmedel som ger transportkunderna sa stor valfrihet
som mojligt att bestdmma hur de skall ordna sina transporter. En samhélls-
ekonomiskt grundad marginalkostnadsprissattning ar en viktig forutsattning
for att mojliggéra sadan valfrinet. Den enskilda individen eller det
enskilda foretaget ar bast lampat att gora en avvagning mellan transporter-
nas nytta och kostnader. Samhéllsekonomisk grundad prissattning ar dven
en forutsattning for att transportbesluten skall kunna ske i s& decentralise-
rade och marknadsmassiga former som mgjligt samtidigt som transportkun-
derna skall kunna bibehalla sin valfrihet.

Motionsforslag

Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) efterfragar i motion 2005/06:T497 kostnadsne-
utralitet mellan transportslagen, vilket forutsatter att saval konkurrens som
samverkan mellan olika trafikslag framjas i utformningen av regel-, skatte-
och avgiftssystem. | detta maste dven inrdknas negativa effekter pa miljo
och transporteffektivitet (yrkande 3).

Likalydande forslag framférs av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) i motion
2005/06:T26 (yrkande 1).

Enligt de av riksdagen beslutade transportpolitiska principerna skall sam-
hallsekonomiskt tiankande vara en utgdngspunkt i transportpolitiken. |
motion 2005/06:T262 efterlyser Lennart Fremling (fp) samhallsekonomiska
kalkyler for de trafikupphandlingar som gors av Rikstrafiken, i syfte att
komma ett steg ndrmare ett genomférande av det géllande transportpoli-
tiska beslutet.

Erling Bager m.fl. (fp) argumenterar i motion 2004/05:T468 att ett val fun-
gerande och effektivt godstransportnat &r en garant for en val fungerande
konkurrens och minimal miljopaverkan. Godstransporterna bor darfor vara
marknadsstyrda s& att den enskilde ges mojlighet att vélja transportsatt
(yrkande 9).

Likalydande forslag framférs av Erling Bager m.fl. (fp) i motion 2005/06:
T559 yrkande 10.

Enligt vad som anfors av Karin Thorborg m.fl. (v) i motion 2004/05:T359
understdds opinionsbildningen for nagra av de transportpolitiska delmalen
inte av ekonomiskt starka sarintressen pa samma satt som exempelvis del-
malet om en positiv regional utveckling. For att motverka denna obalans
foreslas att frivilligorganisationer skall kunna soka verksamhetshidrag for
opinionsbildande verksamhet inom omradet (yrkande 2).
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For att det 6vergripande malet skall kunna nas &r det viktigt att priorite-
ringar gors. | motion 2005/06:T329 av Karin Thorborg m.fl. (v) anges att
en transporthierarki darfér bor inféras som rangordnar de olika transport-
medlen efter deras férmaga att leda till det dvergripande malet (yrkande 2).

I motion 2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, -) efterfragas en
transportpolitisk hierarki som klart och tydligt anger vilka transportmedel
som hor prioriteras for att de transportpolitiska malen skall kunna nas.
Grunden for en sddan hierarki méste vara de olika transportmedlens for-
maga att uppfylla behov och 6nskemél frdn béda konen samt deras ekolo-
giska héllbarhet och férmaga att leda mot det dvergripande transportpoli-
tiska malet (yrkande 6).

Lennart Fremling m.fl. (fp, m, kd, c) lovordar i motion 2005/06:T212 de
av riksdagen beslutade transportpolitiska principerna om marginalkostnads-
prissattning, vilka enligt motionérerna leder till ett effektivt utnyttjande av
transportsystemet. Det enda som fattas &r enligt motiondrerna att dessa prin-
ciper genast omsétts i praktiken (yrkande 1).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill understryka att de transportpolitiska principerna ar av avgo-
rande betydelse i det transportpolitiska arbetet eftersom de utgor en utgangs-
punkt vid val av atgarder for att na de transportpolitiska malen. Det &r
darfor angelaget att ett utvecklingsarbete bedrivs dven med avseende pa
dessa principer, liksom for de transportpolitiska malen.

Utskottet delar regeringens beddmning att kunderna skall ges stor valfri-
het att bestamma hur de vill resa och hur en transport skall utforas. Sdsom
anges i propositionen medverkar denna princip till att uppna samhallseko-
nomisk effektivitet i transportsystemet genom att transportkundernas kost-
nader och uppoffringar tas med i berdkningar infoér utformningen av
transportsystemet.

Utskottet delar dven regeringens beddémning att decentraliserade beslut
bidrar till att skapa 6kad dynamik och flexibilitet i transportsystemet samt
att detta ar viktigt for att battre kunna méta transportkundernas behov.

Angdende samverkan mellan transportslag konstaterar utskottet, liksom
regeringen, att ett synsétt dar de olika trafikslagen for transportkunderna
ses som delar av en langre transportkedja har blivit vanligare, samt att
detta innebdr att samverkan mellan olika transportslag blir allt viktigare.
En princip om att frimja samverkan i detta avseende &r darmed ytterst
angeléagen.

Enligt utskottets mening ar effektiv konkurrens inom transportsektorn
ett medel for att uppné en effektiv resursanvandning. Utskottet stiller sig
darfor bakom regeringens forslag till transportpolitisk princip om att kon-
kurrensen mellan olika trafikutdvare och transportalternativ skall framjas.
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Utskottet konstaterar slutligen att samhallsekonomiska kostnader lange
utgjort en viktig del av beslutsunderlaget exempelvis i prioriteringarna av
olika investeringar i vag- och jarnvégsinfrastrukturen. En ny princip om att
trafikens samhéllsekonomiska kostnader skall vara en utgdngspunkt nar
transportpolitiska styrmedel utformas &r motiverad.

I en motion efterfragas kostnadsneutralitet mellan transportslagen, i en
annan anges att godstransporterna bor vara marknadsstyrda sa att den
enskilde ges majlighet att valja transportsatt. Tva motioner foresprakar en
utbkad tillampning av samhallsekonomiska kostnadsbedémningar i valet
mellan olika atgarder i transportsystemet. Utskottet noterar att det inte
finns nagra egentliga motsattningar mellan dessa forslag och de i detta
avsnitt behandlade principerna, eftersom principerna tydligt lyfter fram vik-
ten av konkurrens och kundens valfrinet. Aven de samhallsekonomiska
beddmningarnas betydelse tydliggdrs genom en ny transportpolitisk prin-
cip. Syftet med dessa motionsforslag kan darmed anses i vasentlig grad
tillgodosedda. De avstyrks foljaktligen.

| tvd motioner efterfragas en transportpolitisk hierarki som klart och tyd-
ligt anger vilka transportmedel som bor prioriteras for att de transportpoli-
tiska malen skall kunna nds. Utskottet delar den grundinstéllning som
kommer till uttryck i motionerna i den meningen att de olika transportsla-
gens mojligheter att bidra till uppfyllelsen av de transportpolitiska malen
maste nyttjas fullt ut. Enligt utskottets mening bér dock en sddan utveck-
ling framjas genom val av transportpolitiska styrmedel inom ramen for de
transportpolitiska principerna och en samhéllsekonomiskt baserad skatte-
och avgiftspolitik. Inte genom en rangordning av de olika transportslagen.
Motionsforslagen avstyrks.

Slutligen vill utskottet uppmérksamma det motionsledes framforda for-
slaget om mojligheten att sdka verksamhetshidrag for opinionsbildande
verksamhet for de transportpolitiska delméal som enligt motionéren inte
understods av ekonomiskt starka sarintressen pa samma satt som exempel-
vis delmalet om en positiv regional utveckling. Enligt utskottets mening &r
det sjalvklart att alla de transportpolitiska delmalen méste uppmarksammas
i den transportpolitiska debatten. Utskottet ser det ocksd som viktigt att
mindre resursstarka intressenter i den transportpolitiska debatten kan
komma till tals for att framja en allsidig diskussion i samhallet om utveck-
lingen av vart transportsystem for framtiden. Enligt utskottets mening bor
dock inte riksdagen i detta sammanhang ta initiativ till medelsférdelning
for sddan verksamhet som &syftas i motionen. Motionsforslaget avstyrks
déarfor.
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Trafikens kostnadsansvar

Utskottets forslag i korthet
Utskottet har inget att invdnda mot de i propositionen redovisade
utgangspunkterna for utvecklingen och tillampningen av trafi-
kens kostnadsansvar. Utgangspunkten bor vara att de skatter och
avgifter som tas ut av trafiken och som &r transportpolitiskt moti-
verade, bor motsvara trafikens samhallsekonomiska kostnader
och bidra till att de transportpolitiska mélen nas. Motionsférslag
om en annan inriktning i detta arbete avstyrks foljaktligen.
Jamfor reservationerna 3 (m, fp, kd, c), 4 (m), 5 (m, fp, kd, ¢)
och 6 (m).

Bakgrund

Godstransportdelegationen

Godstrafikens kostnadsansvar behandlas ingaende i Godstransportdelegatio-
nens slutbetdnkande (2004:76). Angdende de Gvergripande utgangspunk-
terna anges bla. att det fortfarande rader osakerheter betraffande
berékningen av skilda marginalkostnadskomponenter men att osékerheterna
dock inte ar s fundamentala att stravan efter marginalkostnadsprissattning
bor ifrdgasattas. Hansyn maéste dock tas till internationella beroenden vid
prissattning av infrastrukturanvandning eftersom det annars finns risk att
hogre avgifter och skatter i Sverige an i omvarlden kan medféra en kontra-
produktiv strukturell anpassning sa att verksamheter i Sverige riskerar att
flyttas ut till andra lander samtidigt som de samlade globala utslappen kan
Oka.

For vagtrafiken foreslar Godstransportdelegationen att kilometerskatt for
tunga lastbilar infors. Samtidigt framhélls betydelsen av att en eventuell
kilometerskatt satts pd en rimlig niva.

For jarnvagstrafiken foreslar godstrafikdelegationen att banavgifterna
bor ha kortsiktig samhéllsekonomisk marginalkostnad som utgangspunkt
och att marginalkostnader for buller i princip bor inga i banavgiften.

For sjofarten foreslas en framtida sankning av nivan pa farledsavgif-
terna, finansierad med intakter fran framtida kilometerskatt pa tunga lastbi-
lar. Vidare forordas att lotsavgifterna i 6kad utstrdckning finansieras av
brukarna och i mindre utstrackning via farledsavgifterna. Farledsavgifterna
foreslas fortsatt debiteras i forhallande till fartygs storlek, men med fartygs
s.k. netto i stéllet for brutto som debiteringsgrund, och differentieras med
avseende pa farledslangd.
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Véagtrafikskatteutredningen

Vagtrafikskatteutredningen foreslar i sitt slutbetdnkande Skatt pd vég
(SOU 2004:63) bl.a. kilometerskatt och miljodifferentierad fordonsskatt.
Kilometerskatt bor enligt forslaget debiteras pd samtliga nationella och
kommunala vagar samt pa vissa enskilda vagar, och tas ut for samtliga
tunga lastbilar oavsett i vilket land de &r registrerade. Uppbord forutsatts
kunna ske automatiskt. Kilometerskatt beddms kunna inforas tidigast 2008
och bor enligt utredningen foregas av att riksdagen fattar ett principbeslut
i fragan. Vagtrafikskatteutredningen foreslar dessutom att en miljoinriktad
fordonsskatteomlaggning for tunga fordon (totalvikt dver 3,5 ton) infors
redan pa kortare sikt. Forslaget innebdr att de flesta tunga fordon som upp-
fyller de senaste obligatoriska avgaskrav som galler for nya tunga fordon
eller framtida avgaskrav far sankt skatt. Differentieringen kommer séledes
att paverka bade befintliga och nytillkommande tunga fordon. Férslaget syf-
tar dels till att forbattra akerinaringens konkurrenssituation, dels till att oka
miljostyrningen for tunga fordon. Forslaget beddms oka anvandningen av
miljovénliga tunga fordon samt ge incitament till att tidigarelagga inkdp
av nya tunga fordon med béttre miljéegenskaper. | samband med att kilo-
meterskatt infors bor fordonsskatten, enligt utredningens forslag, sankas till
EU:s minimiskatteniva for samtliga skattepliktiga lastbilar.

Propositionen

Utgangspunkter

Regeringen gor beddémningen att de skatter och avgifter som tas ut av tra-
fiken och som ar transportpolitiskt motiverade, bér motsvara trafikens
samhéllsekonomiska marginalkostnader och bidra till att de transportpoli-
tiska malen nés. Vid tillampningen av kostnadsansvaret kan internationella
beroenden och gransoverskridande externa effekter behdva analyseras och
beaktas. Detta far dock inte innebara en lagre grad av maluppfyllelse nar
det galler miljokvalitetsmalen och deras delmal eller det transportpolitiska
etappmalet om utslapp av véxthusgaser.

Végtrafik

Regeringen gor bedémningen att en kilometerskatt for tunga lastbilar kan
bidra till en hallbar utveckling, bl.a. genom att bidra till att uppnd miljo-
kvalitetsmalen Begransad klimatpaverkan och Bara naturlig forsurning.
Kilometerskatten skall tas ut for sdval svenska som utlandska tunga lastbi-
lar. Den pagéaende revideringen av EU:s Eurovinjettdirektiv ger forutsatt-
ningar och satter ramar for inférande av ett effektivt sidant system for
kilometerskatt. Skattens effekter for regioner och néringar samt dess detal-
jerade utformning maste darfor analyseras ytterligare innan den ar majlig
att infora. Om resultatet av analyserna inte visar pa orimliga konsekvenser
for regioner och naringar kommer regeringen att foresld att en kilome-
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terskatt for svenska och utldndska tunga lastbilar infors. En teknisk specifi-
kation av ett mojligt svenskt kilometerskattesystem bor utarbetas. En
analys av kilometerskattens effekter p& regioner och naringar skall presen-
teras under hésten 2006 med sikte pa stallningstagande i riksdagen véren
2007.

Jarnvagstrafik

Regeringen gor bedémningen att kunskaperna om jarnvégens marginalkost-
nader bor utvecklas och tillsammans med langsiktiga transportpolitiska
hénsyn ligga till grund for framtida banavgifter. Det utvecklingsarbete som
Banverket genomfor inom omradet, liksom verkets beddmningar av annan
relevant forskning, bor redovisas till regeringen.

Sjofart

Regeringen gor bedémningen att den nuvarande modellen dér den &verva-
gande delen av Sjofartsverkets verksamhet finansieras av avgifter fortsatt
bor galla. Utvecklingen for att fa hogre kostnadstickning for lotsningsverk-
samheten bor fortsatta. Sverige bor fortsatt arbeta internationellt for dkad
anvéandning av miljodifferentierade sjofartsavgifter. Regeringen avser att ta
initiativ till att sammankalla sjofartens parter for att utreda forutséttning-
arna och majligheterna att vidta ytterligare miljoforbattringar inom sjofarts-
sektorn.

Luftfart

Regeringen gor beddmningen att Sverige bor fortsatta arbeta internationellt
for 6kad anvandning av miljodifferentiering av luftfartsavgifter. Styrmedel
som syftar till att minska flygets utslapp av vaxthusgaser bor inforas pa
internationell niva. Sverige bor verka inom EU och ICAO for att sddana
styrmedel infors.

Motionsforslag

Utgangspunkter for trafikens kostnadsansvar och kilometerskatt

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) talar i motion 2005/06:T31 om de
svenska végtransporternas konkurrensnackdelar jamfért med évriga EU-I&n-
der. Enligt motiondrerna méste en eventuell kilometerskatt kombineras
med en nedsattning av skatten pa diesel, sé att det totala skatteuttaget inte
Okar. En harmonisering inom EU av dessa skatter forordas, med inrikt-
ningen att Sverige inte ges konkurrensnackdelar (yrkande 10).

Banavgifter

I motion 2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) paminns om att
banavgifterna ursprungligen var tankta att tacka kostnaderna for underhall
av jarnvagsinfrastrukturen. Motionarerna menar att en atergang till denna
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ordning &r angeldgen, vilket innebar att trafikavgifterna i hogre grad &n
hittills bor ticka drifts- och underhdllskostnaderna for jarnvagssystemet
(yrkande 9).

Vidare uppmarksammas att det inte finns nagra fastlagda principer for
den finansiering som Banverket kraver av foretag for s.k. stickspar. Enligt
motionarernas mening skall Banverket inte fa ta ut oskaliga priser av fore-
tag i behov av sddan infrastruktur (yrkande 10).

Lennart Fremling (fp) talar i motion 2005/06:T264 om jérnvéagens fordelar,
inte minst utifran ett miljo- och trafiksakerhetsperspektiv. For att jarnvags-
natet skall kunna nyttjas pa ett effektivt satt, till gagn for miljé och
trafiksakerhet, anges att prissattningen maste utgd ifran samhallsekono-
miska principer, vilket innebér att kunden betalar marginalkostnaden for
varje resa (yrkande 3).

Farledsavgifter

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) anger i motion 2005/06:T31 att isbryt-
ning i huvudsak kan betraktas som en regionalpolitisk atgard och att den
darfor borde finansieras Over statsbudgeten och inte av handelsflottan
genom farledsavgifter. Motionarerna kréver dven att Sverige anstranger sig
for att tillsammans med Finland f& soka finansiering med EU-medel
(yrkande 7).

Angaende kostnaderna for sjéraddningen menar motionarerna att det ar
olyckligt att kostnaderna for helikopterverksamheten, som till storsta delen
avser sjoraddning av fritidshatstrafik, numera belastar Sjofartsverkets bud-
get (yrkande 8).

Kostnaderna for isbrytningen finansieras med farledsavgifter. Detta leder
enligt vad som anfors i motion 2004/05:T236 av Anita Sidén och Bertil
Kjellberg (bada m) till hogre kostnader och forsamrad konkurrenskraft for
sjotransporter till svenska hamnar. Motionarerna féreslar att isbrytningen
anslagsfinansieras.

Peter Danielsson (m) konstaterar i motion 2004/05:T292 att Vagverket och
Banverket finansieras via anslag ur statsbudgeten, medan Sjofartsverket i
huvudsak finansieras av trafikavgifter. Det ar enligt motionérerna viktigt
att farledsavgifterna inte &r sd hdga att de motverkar sjofart pa svenska
hamnar. Okad anslagsfinansiering av Sjofartsverket bor Gvervigas
(yrkande 1).

Motionarerna ser det vidare som ytterst angeléget att konkurrensneutrali-
tet rader mellan olika transportsatt. En oversyn av farledsavgifterna bor
goras utifrdn denna utgangspunkt (yrkande 2).

Slutligen uppmadrksammar motionéren att farledavgifterna i dag ar de
samma i hela landet, &ven om kostnaderna for isbrytning och lotsning vari-
erar kraftigt. |1 praktiken innebér detta att fartyg som anléper Goteborgs

2005/06:TUS

43



2005/06:TU5

44

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

hamn betalar for isbrytningen langst Norrlandskusten. Enligt motiondrens
mening bor sjofartens avgifter inte anvandas for sédan omférdelning, utan
tydligt avspegla de faktiska kostnaderna (yrkande 3).

Motion 2004/05:T321 av Peter Danielsson m.fl. (m) handlar om Skanes
transportinfrastruktur. Enligt motiondrerna missgynnas regionens hamnar
av farledsavgifterna, samtidigt som trafiken éver Oresundsbron ges forde-
lar. Denna snedvridning anges vara orimlig (yrkande 4).

I motion 2005/06:T332 yrkande 5 av Peter Danielsson m.fl. (m) fram-
fors ett identiskt forslag.

Erling Bager m.fl. (fp) talar i motion 2004/05:T468 om den svenska sjofar-
ten. Enligt motiondrerna &r det viktigt att detta transportslag ges mdjlighet
att verka under samma forutsattningar som i konkurrerande lander, vilket
maste beaktas exempelvis vid utformandet av nya avgiftssystem (yrkande
26).

Angaende isbrytningen menar motionarerna att detta ar en verksamhet
som borde bekostas inom ramen for EU:s strukturprogram. Sverige fore-
slas ansoka om detta tillsammans med Finland och Estland (yrkande 27).

Forslag med samma innebord framfors av Erling Bager m.fl. (fp) i
motion 2005/06:T559 (yrkandena 29 och 30).

Annelie Enochson (kd) anger i motion 2004/05:T297 att sj6farten propor-
tionellt sett betalar betydligt hogre avgifter dn bil och tag, vilket motver-
kar ambitionen att styra 6ver mer gods fran lastbil till de mer miljovanliga
transportslagen jarnviag och sjofart. Sjofartens avgifter bor darfor sankas sa
att svenska hamnar far majlighet att konkurrera pd samma villkor som
andra l&nders hamnar, och mot andra transportslag (yrkande 1).

Angaende kostnaden for isbrytningen anser motionaren att dessa borde
finansieras som en del av statens generella regionalpolitiska atagande
(yrkande 2) samt att regeringen tillsammans med &vriga EU-lander runt
Ostersjon, i forsta hand Finland och Estland, borde utverka regionala EU-
stod for att halla farlederna isfria (yrkande 3).

Motionsforslag med samma innebdrd framfors av Annelie Enochson
(kd) i motion 2005/06:T479 (yrkandena 1-3).

Johnny Gylling m.fl. (kd) foreslar i motion 2004/05:T459 ett sérskilt
anslag for investeringar i sjofartens infrastruktur. Enligt motiondrerna &ar
detta ett statligt ansvar som inte endast kan finansieras med avgifter
(yrkande 12).

Forslag med samma innebdrd framférs av Johnny Gylling m.fl. (kd) i
motion 2004/05:T460 (yrkande 3), 2005/06:T608 av Johnny Gylling m.fl.
(kd) (yrkande 12) och motion 2005/06:T611 Johnny Gylling m.fl. (kd)
yrkande 3.
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Kenneth Lantz (kd) framfér i motion 2005/06:T596 sin oro dver att avise-
rade farledsavgifter kan fa forodande konsekvenser for farjetrafiken i norra
Oresund. D& indragna farjelinjer skulle innebara en forlust for saval miljo
som resenarer efterfrdgas en utredning av vilka konsekvenser de aviserade
avgiftshéjningarna kan fa.

Jorgen Johansson (c) pekar i motion 2004/05:T444 pa att insj6fartens far-
ledsavgifter bestar av tva delar. En del avser fartygets bruttodréaktighet,
den andra avser vikten av lossad och lastad godsméngd. D& endast den del
som bygger pa fartygets bruttodraktighet ar miljodifferentierad anser motio-
naren att den andra delen kan avskaffas utifrdn ett miljoperspektiv
(yrkande 2).

Karin Svensson Smith m.fl. (v) uppmarksammar i motion 2004/05:T503
att det finns avgorande skillnader mellan hur infrastrukturen for de olika
transportslagen finansieras, vilket enligt motiondren missgynnar sjofarten.
Som I6sning pa problemet foreslas att Sjofartsverkets verksamhet anslagsfi-
nansieras.

Billy Gustafsson och Louise Malmstrom (bada s) konstaterar i motion
2004/05:T483 att farledsavgifterna blivit hogre under senare &r, samt att
géllande avgifter for transporter till inlandshamnar &r hégre an for transpor-
ter till kusthamnarna. Motionérerna, som menar att detta system snedvrider
konkurrensen, efterfragar en Gversyn av detsamma.

Stefan Hagfeldt m.fl. (m, fp, kd, ¢) havdar i motion 2004/05:T296 att Sjo-
fartsverket paverkar konkurrensen mellan landets hamnarna genom sin
prissattning. Enligt motiondrerna bor priserna under nuvarande monopolsi-
tuation vara regionalpolitiskt och konkurrensneutralt utformade, och foljakt-
ligen lika oavsett om det galler en kusthamn eller en inlandshamn. Vidare
anges att en konkurrensutséttning av lotsverksamheten bér 6vervégas.

Kostnader for sjo- och luftfartsskydd

Motion 2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) handlar om kostna-
derna for den under senare tid utokade sdkerheten pa flygplatser och i
hamnar. Fordelningen av dessa kostnader aktualiserar enligt motiondrerna
tva principiella fragor som bor analyseras djupare. Det handlar dels en
eventuell snedvridning av konkurrensen ifall olika lander valjer olika finan-
sieringsmodeller, dels om vem som skall betala for uppgifter som nérmar
sig det polisidra ansvaret (yrkande 3).

Samhallsekonomiska kalkyler

I motion 2005/06:T329 av Karin Thorborg m.fl. (v) efterfragas nya sam-
hallsekonomiska kalkylmodeller som speglar bdde méans och kvinnors
varderingar, eftersom dagens berdkningsmodeller for samhallsekonomisk
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nytta i hog grad bygger pa véarden som tagits fram utifrdn manliga normer,
exempelvis vérderas tidsvinster under tjansteresa hogre &n tidsvinster vid
hamtning av barn fran dagis (yrkande 5).

Maria Wetterstrand m.fl. (mp, —) kréver i motion 2005/06:T296 att de sam-
héllsekonomiska metoderna och kalkylvardena som anvénds i transportsek-
torn ses Over sa att de battre speglar kvinnors vérderingar och behov,
eftersom dagens kalkylvarden utgar ifrdn manliga normer och inte i tillrack-
ligt hog grad aterspeglar kvinnors varderingar, exempelvis varderas miljo
och trafiksakerhet for lagt (yrkande 7).

Rakare och bredare véagar leder till hogre hastigheter. | motion 2005/06:
T562 av Karin Svensson Smith m.fl. (-, mp) foreslds mot denna bakgrund
att Statens institut for kommunikationsanalys ges i uppdrag att analysera
och foresla forandrad vardering av trafiksékerhet — dar berdknad tidsvinst
pa grund av véginvestering stalls i relation till tidsforlust i samband med
dodsfall i trafiken (yrkande 11).

Utskottets stallningstagande

Utgangspunkter for trafikens kostnadsansvar och kilometerskatt

Utskottet konstaterar att ett fortjanstfullt utredningsarbete under senare ar
bedrivits med avseende pé trafikens kostnadsansvar samt att Godstransport-
delegationens och Végtrafikskatteutredningens slutbetdnkanden utgér ett
vardefullt beslutsunderlag i det fortsatta arbetet inom detta omrade.

Utskottet instdmmer i regeringens beddémning att de skatter och avgifter
som tas ut av trafiken och som &r transportpolitiskt motiverade, bér mot-
svara trafikens samhallsekonomiska marginalkostnader och bidra till att de
transportpolitiska mélen nds. Som framgatt ovan har utskottet ocksa stallt
sig bakom regeringens foérslag till ny transportpolitisk princip om att trafi-
kens samhallsekonomiska kostnader skall vara en utgdngspunkt nar trans-
portpolitiska styrmedel utformas. Utskottet konstaterar vidare att internatio-
nella beroenden och grénsoverskridande externa effekter behdver
analyseras och beaktas i tillampningen av kostnadsansvaret, vilket uppmark-
sammats av Godstransportdegationen. En ambitids nationell politik far inte
medfora att verksamheter flyttar till andra lander som har en mindre ambi-
tios klimat- och miljopolitik, eftersom den samlade negativa paverkan pa
miljon da kan bli storre &n i utgdngslaget. Detta far dock inte innebéra en
lagre grad av maluppfyllelse nar det galler miljokvalitetsmalen och deras
delmal eller det transportpolitiska etappmalet om utslapp av véaxthusgaser.

Angaende vagtrafikens kostnadsansvar gor regeringen i propositionen
bedémningen att en kilometerskatt kan bidra till en hallbar utveckling,
bl.a. genom att bidra till att uppna miljokvalitetsmalen Begransad klimatpa-
verkan och Bara naturlig forsurning. Utskottet staller sig bakom de i
propositionen redovisade riktlinjerna for utformningen och inférandet av
en sadan skatt.
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Med hanvisning till vad som ovan anforts avstyrks ett motionsyrkande
om principerna for inférande av kilometerskatt.

Banavgifter

Enligt utskottet bér de ovan redovisade utgéngspunkterna for trafikens kost-
nadsansvar tilldmpas dven for jarnvagstrafiken, vilket innebér att jarnvéa-
gens marginalkostnader tillsammans med langsiktiga transportpolitiska
hansyn bor ligga till grund for framtida banavgifter. Ett vidare utvecklings-
arbete for att utveckla modeller som gor det mgjligt att tillampa denna
princip ar darfor angelaget. Det motionsférslag som anger att prissatt-
ningen maste utgd ifrdn samhallsekonomiska principer kan darmed anses
tillgodosett och avstyrks av utskottet. Ett annat i detta avsnitt behandlat
motionsyrkande foreslar att banavgifterna i stallet skall tdcka kostnaderna
for underhall av jarnvagsinfrastrukturen. D& motionen i denna del utgar
fran ett synsatt som inte Gverensstaimmer med de av utskottet forordade
riktlinjerna kan utskottet inte stalla sig bakom forslaget, som avstyrks.
Utskottet konstaterar vidare att motiondrernas forslag skulle innebdra vasent-
ligt hojda banavgifter och darmed forsdmra jarnvagens utvecklingsméjlig-
heter. Omstallningen till ett mer hallbart transportsystem skulle darmed
ocksa aventyras. Utskottet anser vidare inte att nagot initiativ ar pékallat
vad galler Banverkets prissattning av stickspar. Berdrt motionsyrkande
avstyrks foljaktligen.

Farledsavgifter

Utskottet delar regeringens bedémning att nuvarande modell, dar den dver-
vagande delen av Sjofartsverkets verksamhet finansieras av avgifter, bor
galla dven fortsattningsvis. 1 omstallningen till ett langsiktigt hallbart trans-
portsystem &ar det viktigt att Sverige arbetar internationellt for 6kad anvand-
ning av miljodifferentierade sjofartsavgifter.

Forslag till 6kad anslagsfinansiering av sjofartens infrastruktur framfors
i ett antal motioner. Det handlar framst om finansieringen av isbrytningen
vilken motionarerna anser vara ett regionalpolitiskt atagande som inte bor
belasta handelssjofarten. Utskottet noterar att dven godstransportdelegati-
nen lamnat forslag med samma innebdrd. Utskottet har forstaelse for detta
resonemang och valkommnar darfor att regeringen avser behandla fragan i
en kommande 6versyn av trafikens kostnadsansvar i samband med forbere-
delserna for inforandet av den ovan ndamnda kilometerskatten. Utskottet
konstaterar &ven med tillfredsstéllelse att regeringen avser arbeta for att
isbrytningen skall erhdlla EU-bidrag inom ramen for begreppet sjomotorva-
gar.

| ett antal motioner berors fragan om farledsavgifternas utformning och
konsekvenser for olika typer av hamnar (inlandshamnar och kusthamnar)
samt for olika regioner i landet. Enligt utskottets mening finns det anled-
ning att kontinuerligt utvardera och analysera dessa aspekter i det fortsatta
utvecklingsarbetet med avseende pa tillimpningen av principerna for trafi-
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kens kostnadsansvar. Utgangspunkterna bor vara de transportpolitiska
mélen och principerna, samt vad utskottet ovan anfort om trafikens kost-
nadsansvar.

Motioner om sjofartens kostnadsansvar avstyrks med hanvisning till vad
som ovan anforts.

Kostnader for sjo- och luftfartsskydd

I en motion uppmarksammas fragan om hur kostnaderna for ett utokat sjo-
och luftfartsskydd skall finansieras. Fordelningen av denna typ av kostna-
der, och konsekvenserna av olika finansieringsmodeller, bér enligt
utskottets mening alltid analyseras i samband med att nya kostnadsdri-
vande forslag bereds. Utskottet vill &ven uppmarksamma den uppféljnings-
och utvarderingsstudie om sjofartsstddet som genomforts av utskottet.
Négra indikationer pa att balansen mellan de olika transportslagen rubbats
framkom inte i de intervjuer som genomfoérdes med olika foretradare for
sjofartsnaringen. | dagslaget ser utskottet darfor inte ndgot behov av en
generell Oversyn i enlighet med motiondrens forslag. Motionsforslaget
avstyrks.

Enligt utskottet bor Sverige fortsétta arbeta internationellt for okad
anvéandning av miljodifferentiering av luftfartsavgifter. Styrmedel som syf-
tar till att minska flygets utslapp av vaxthusgaser bor inféras pa internatio-
nell niva. Sverige bor verka inom EU och ICAO for att sddana styrmedel
infors. Utskottet staller sig saledes bakom regeringens beddmning i dessa
fragor.

I sammanhanget vill utskottet d&ven uppmérksamma att regeringen nyli-
gen till riksdagen 6verlamnat en proposition med forslag till flygskatt.
Utskottet har overlamnat ett yttrande till Skatteutskottet i denna fraga
(2005/06:TUBY).

Samhaéllsekonomiska kalkyler

I tre motioner efterfragas nya samhallsekonomiska kalkylmodeller som
speglar bade mans och kvinnors varderingar. Som utskottet angett i avsnit-
tet om de transportpolitiska principerna skall de samhallsekonomiska kost-
nadsberakningarna utgbra en del av beslutsunderlaget vid prioriteringar
mellan olika transportpolitiska atgarder. Det ar darfor angelaget att de sam-
hallsekonomiska kalkylmodellerna utvecklas for att pd ett battre satt ater-
spegla de samhéllsekonomiska kostnaderna. Enligt utskottets mening
ankommer det dock inte pa riksdagen att ge narmare anvisningar om hur
detta utvecklingsarbete skall bedrivas eller hur de i modellerna anvanda
kalkylvarderna skall faststallas. Motionerna avstyrks foljaktligen.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Organisation och ansvarsfordelning

Utskottets forslag i korthet
Med hanvisning till tidigare riksdagsbehandling foreslar utskottet
att riksdagen avslar motionsyrkanden om organisation och
ansvarsfordelning inom transportomradet.

Jamfor reservationerna 7 (m), 8 (m) och 9 (m, fp).

Motionsforslag

Statens ansvar inom transportomradet

I motion 2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) anges att staten har
ett dvergripande ansvar for infrastrukturen och att dess roll bor variera bero-
ende pd hur val privata aktorer kan tillgodose samhallets behov av trans-
porter. Den grundlaggande principen bor vara att staten skall dgna sig at
sadan verksamhet som inte andra kan gora lika bra eller battre (yrkande 2).

Riksdagens delegering av beslutsmakt till regeringen

Motion 2005/06:T26 Elizabeth Nystrom m.fl. (m) handlar om den av riks-
dagen till regeringen delegerade beslutsmakten inom transportomradet.
Enligt motionarerna ar det otillstandigt att regeringen, utan att ga till riks-
dagen, kan besluta om fragor som cykelhjalmsforbud for barn. Det bor
darfor overvagas huruvida riksdagen skall delegera sa stor beslutsmakt till
regeringen (yrkande 9).

Konkurrensutsattning av verksamheter inom transportomradet

| motion 2004/05:T222 foreslar Rolf Gunnarsson (m) att Banverket konkur-
rensutsatts, eftersom detta enligt motionéren skulle ge en effektivare orga-
nisation och dérmed leda till besparingar.

I motion 2005/06:T230 av Bertil Kjellberg (m) anges att staten genom Véag-
verket Produktions verksamhet tranger ut privata aktorer fran marknaden.
En utforséljning av VVagverket Produktion &r enligt motiondrerna den enda
I6sningen pa detta problem.

Bertil Kjellberg (m) foreslar i motion 2005/06:T312 att Vagverkets farje-
verksamhet sdljs ut och konkurrensutsétts. Detta i syfte att sakerstalla en
effektiv och rationell verksamhet.

I motion 2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) anfors att stuve-
rimonopolet leder till dyra stuveriorganisationer och orationella hanterings-
metoder, samtidigt som det forhindrat eller forsvarat inférandet av ny
teknik exempelvis i form av sjalvlossande batar. Regeringen bor foljaktli-
gen enligt motionédrernas mening verka for stuverimonopolets avskaffande
(yrkande 14).
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Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) uppméarksammar i motion 2005/06:T497 att sek-
torsmyndigheterna inom transportomradet utfér rena myndighetsuppgifter
samtidigt som de bedriver vinstdrivande verksamhet. Motionédrerna, som
menar att statliga verk endast bér dgna sig &t myndighetsutévning, foreslar
att vinstdrivande verksamhet avskiljs och avyttras (yrkande 4).

Vidare anfors att det inte finns ndgot samlat ansvar for den offentliga
sektorns &taganden inom transportsektorn, vilket har lett till att offentligt
dgda operatdrer med varierande grad av subventioner konkurrerar med
varandra och med privata aktorer med bristande effektivitet till foljd. Den
offentliga sektorns engagemang inom transportsektorn bor darfor ses over i
syfte att fa storsta majliga samhallsnytta for anvanda skattemedel (yrkande
5).

Slutligen anges att okad konkurrens mellan entreprendrer vid nybyggna-
tion och underhall &r ett satt att pressa priserna utan att sanka kraven pa
sékerhet, vilket skulle leda till ett battre utnyttjande av tillgéngliga resurser
(yrkande 12).

Elizabeth Nystréom m.fl. (m) refererar i motion 2005/06:T560 till att Kon-
kurrensverket i en granskning kommit fram till att monopolet pa fordons-
kontroll bor avvecklas. Motiondrerna, som delar denna uppfattning, menar
att en avveckling av Bilprovningens monopol skulle komma konsumen-
terna till godo i form av dkad service och battre kvalitet (yrkande 4).

Erling Bager m.fl. (fp) sdger i motion 2004/05:T468 att det finns for
manga statliga monopol i den svenska transportsektorn. Motionarerna, som
efterlyser en hogre grad av konkurrens, foreslar att Vagverket Produktion
privatiseras (yrkande 7).

Ett identiskt forslag framfors i yrkande 8, motion 2005/06:T559, av
Erling Bager m.fl. (fp).

Erling Bager m.fl. (fp) kraver i motion 2005/06:T559 en avreglering av
Bilprovningen och Vagverkets forarprévning, med syftet att framja konkur-
rensen inom dessa omraden (yrkande 9).

Myndighetsstrukturen inom transportomradet

Lennart Fremling (fp) efterfrdgar i motion 2005/06:T263 en genomgri-
pande Gversyn av myndighetsstrukturen inom transportomradet. Enligt
motiondren finns det starka skal att skilja ut myndighetsutévningen fran
Ovriga uppgifter, samtidigt som det av effektivitetsskél finna anledning att
minimera antalet myndigheter. Utifran dess utgangspunkter foresprakas en
modell med en transportslagsovergripande myndighet som arbetar bl.a.
med myndighetsforeskrifter, tillsyn samt utredningar. Och en myndighet
med ansvar for infrastrukturen.
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Ann-Kristine Johansson m.fl. (s) konstaterar i motion 2004/05:T494 att det
finns ett antal statliga myndigheter som arbetar med trafikprognoser och
planering av infrastrukturéatgirder. Motionarerna, som menar att detta arbets-
satt ar kostsamt, efterfragar en Gversyn av hur dessa frdgor kan hanteras
effektivare.

Enligt vad som anférs i motion 2005/06:T563 av Ann-Kristine Johansson
m.fl. (s) innebar dagens system for infrastrukturplanering att tillgéngliga
resurser inte anvands optimalt, framst p& grund av bristande samverkan
mellan inblandade aktdrer. En 16sning kan enligt motiondrerna vara att pla-
neringsfunktionerna inom de olika myndigheterna underordnas en central
myndighet. En annan I8sning som bor utredas dr bildandet av ett infrastruk-
turplaneringsverk som efter fullgjord planering ger trafikverken i uppdrag
att genomféra uppréttade planer.

Utskottets stallningstagande

Statens ansvar inom transportomradet

Utskottet har inga invandningar mot den i en motion foreslagna principen
att staten skall agna sig at sddan verksamhet som inte andra kan gora lika
bra eller battre. Enligt utskottets mening finns det heller inga motsétt-
ningar mot denna princip och radande forhallanden. Daremot har utskottet
en annan uttolkning av denna princip &n vad motiondrerna synes hysa.
Transportsystemet lampar sig foga for totala marknadslosningar. For att
sakerstélla de transportpolitiska malen maste samhallet pa olika sétt satta
upp villkor och ramar for transportsystemet. Samhéllsekonomiska effekter,
stordriftsfordelar och naturliga monopol ar ocksa fragor som maste upp-
marksammas sa att marknadsmassiga l6sningar kan forenas med en vl
utformad och effektiv transportforsorjning. Nagot initiativ i denna fraga ar
dérmed inte erforderligt. Motionsforslaget avstyrks.

Riksdagens delegering av trafikbeslut

Den motionsledes uppmarksammade fragan om riksdagens delegering av
beslutsmakt till regeringen berdrdes av utskottet i det av riksdagen god-
kanda betdnkandet 2004/05:TU2 Fortsatt arbete for en séker véagtrafik.
Utskottet angav som sin mening att riksdagen har en viktig uppgift att
ange maél och riktlinjer for trafiksakerhetsarbetet, sakerstélla en organisa-
tion, en val anpassad lagstiftning och en lamplig resursfordelning, men att
det dock inte i normalfallet bor vara riksdagen som beslutar om olika tek-
niska trafikforeskrifter, utrustningskrav och dylikt. Utskottet var darfor inte
berett att centralisera denna typ av arenden till den forsta statsmakten s&
att de darmed blir féremal for riksdagsbehandling. Utskottet, som inte and-
rat installning i denna fraga, foreslar att riksdagen avslar motionsyrkandet.

2005/06:TUS

51



2005/06:TU5

52

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Konkurrensutsattning av verksamheter inom transportomradet

Elva motionsyrkanden foreslar olika typer av konkurrensuttsattning av verk-
samheter inom transportomradet. Flertalet forslag har behandlats tidigare
av utskottet. Inledningsvis vill utskottet understryka att konkurrensutsatt-
ning inte alltid i sig ar en universallésning. De eventuella férdelarna av att
konkurrensutsatta en verksamhet maste i varje enskilt fall vagas mot even-
tuella nackdelar, exempelvis forsamrade majligheter att uppna de transport-
politiska malen. Utskottet kan darmed inte stalla sig bakom motionsyrkan-
den om att all vinstdrivande verksamhet inom transportomradet skall
avyttras och konkurrensutsattas.

Vidare anges att offentligt &gda operatdrer med varierande grad av sub-
ventioner konkurrerar med varandra och med privata aktérer med bristande
effektivitet till foljd. Utskottet delar inte motionarernas farhdgor. Att viss
trafik bedrivs med offentliga subventioner ar motiverat utifran transportpo-
litiska hénsyn.

Med anledning av motionsforslag att avyttra Véagverket Produktion,
delar av Banverket samt Vagverkets farjeverksamhet vill utskottet uppmark-
samma att dessa verksamheter redan i dagslaget ar avskilda fran myndighe-
ternas Ovriga verksamhet samt att de arbetar efter affarsméssiga mal.
Deras lonsamhet skall vara jamforbar med branschen i dvrigt. Utskottet
delar darfor inte de motionsledes framforda farhdgorna att VVagverket Pro-
duktion genom sin sdrstallning trdnger ut andra aktorer. Utskottet ser
darfor inga skal for riksdagen att i dagslaget ta initiativ till avyttring av
dessa verksamheter. Motionsforslagen avstyrks foljaktligen. 1 samman-
hanget vill utskottet &ven uppmérksamma ett motionsforslag om Okad
konkurrens mellan entreprendrer vid nybyggnation och underhall som en
metod att pressa priserna utan att sdnka kraven pa sakerhet. Utskottet kon-
staterar att dessa uppgifter redan i dag ar foremél for upphandling och att
ett utttalande fran riksdagen i denna frdga darmed inte &r nddvandigt.
Motionsforslaget avstyrks.

Frdgan om konkurrensutsattning av Végverkets forarprovning bla. i
syfte att minska kotiderna avstyrktes av utskottet senast varen 2004 (bet.
2004/05:TU2). Utskottet konstaterade att vantetiderna var for langa men
att det inte ankommer pa riksdagen att ange hur dessa vantetider skall kor-
tas. Utskottet sag inte heller hur en avreglering skulle kunna avhjalpa
situationen. Tvartom skulle en sddan atgard kunna ge klara nackdelar for
saval trafiksakerhet som effektivitet. Utskottet kan nu konstatera att koti-
derna minskat under senare tid. Motionsforslaget avstyrks med hanvisning
till tidigare stallningstagande.

Motionsyrkanden om avreglering av Bilprovningen avstyrktes av utskot-
tet i betankande 2004/05:TU6 Fordonsfragor. Utskottet hanvisade till tidi-
gare uttalande om att intresset av att framja en hog trafiksakerhet, en god
miljo och en regional balans talar for en fortsatt ensamrétt for AB Svensk
Bilprovning att utféra kontrollbesiktningar samt angav att det inte framkom-
mit nagra skal som talar for ett forandrat stallningstagande i denna fraga. |
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sammanhanget uppmarksammade utskottet vidare de atgarder som vidta-
gits i syfte att minska kderna och forbéttra tillgdngligheten till Bilprovning-
ens tjanster. Det galler investeringar i nya besiktningsstationer inklusive en
mobil sddan samt att forslag till besiktningstid numera aterfinns pd samt-
liga kallelser till besiktning. Utskottet angav som sin mening att dessa
forandringar inneburit en valkommen vidareutveckling av Bilprovningen
AB:s tjanster. Enligt utskottet har det inte tillkommit ndgot nytt som foran-
leder ett forandrat stallningstagande i fragan. Motionsforslagen avstyrks
foljaktligen.

Fragan om en avveckling av stuverimonopolet har behandlats av utskot-
tet tidigare under varen (bet. 2005/06:TU12). Utskottet har inte dndrat
installning i fragan, motionsforslaget avstyrks darmed med hanvisning till
tidigare stéllningstagande.

Myndighetsstrukturen inom transportomradet

I utskottets betdnkande 2003/04:TU10 Transportinfrastrukturen 2004-2015
diskuterades den da motionsledes aktualiserade fragan om bildandet av ett
samlat infrastrukturverk. Utskottet pekade pa att fragan varit foremal for
diskussion sedan lang tid i saval nationell som internationell transportpoli-
tisk idédebatt. Argument mot en sddan I6sning har ofta handlat om risk
for centralstyrning, Gvertung byrakrati, ineffektivitet och att viktiga poli-
tiska avvagningar fors bort frdn den politiska arenan. Utskottet visade viss
forstaelse for motionarernas forslag om behovet av en samordning och ett
trafikslagsovergripande synsatt. Enligt utskottets da redovisade bedémning
kan dock detta behov vél tillgodoses inom ramen for nuvarande planerings-
system. Genom den roll som t.ex. Statens institut for kommunikationsana-
lys, SIKA, tilldelats for att skapa ett mer enhetligt planeringssystem med
gemensamma planeringsforutsattningar och enhetliga principer for samhélls-
ekonomisk kalkylering, ges forutsattningar for ett samordnat agerande. Av
ovan ndmnda skal angav utskottet att det inte var berett att ta initiativ for
att skapa ett samlat infrastrukturverk. D3 utskottet inte andrat installning i
denna fraga avstyrks motionsforslagen med hanvisning till tidigare stall-
ningstagande.

En motiondr uppmarksammar att det finns ett antal statliga myndigheter
som arbetar med trafikprognoser och planering av infrastrukturatgarder.
Utskottet noterar att sd ar fallet samt att denna frdga uppméarksammats
bl.a. i samband med utvecklingen av infrastrukturplaneringen, som av
manga upplevts som omstandlig. Regeringen har darfor i propositionen
angett som sin bedémning att den inriktningsplanering som inleder infra-
strukturplaneringen med fordel kan laggas samman med SIKA:s éarliga
uppféljning av de transportpolitiska malen. Utskottet, som delar regering-
ens bedémning i denna fraga anser att syftet med detta motionsférslag
darmed delvis blir tillgodosett. Motionsforslaget avstyrks.
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Transportforskning och innovation

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker motionsforslag om transportforskning och
innovation med hanvisning till vad utskottet anfort om pagaende
och planerade insatser, bl.a. inom ramen foér den nationella FUD-
strategin.

Jamfor reservation 10 (m, fp).

Propositionen

Enligt regeringens bedémning bidrar transportforskning till den kunskaps-
uppbyggnad som behovs for att uppnd de transportpolitiska malen. Finan-
sidgrer av transportforskningen bor i okad utstrackning stodja langsiktig
kunskapsuppbyggnad, i forsta hand vid forskningsmiljéer med internatio-
nell slagkraft.

Strategiska myndighetsgemensamma forskningsomraden utgors av
— transportsystemets fysiska infrastruktur,

— logistik,

—  kollektivtrafik,

— trafiksékerhet,

— jamstélldhet,

— transporter och miljé samt

— regelsystem och styrmedel.

Av propositionen framgar vidare att VVagverket bor ta fram ett forsknings-
program om ékerirelaterade fragor.

Néar det galler gransoverskridande samarbete gor regeringen beddm-
ningen att EU:s Interregprogram i okad utstrackning bor anvandas for
transportrelaterade projekt som forbattrar forutsattningarna for regioners
utveckling och transporter Gver nationsgranser. Det &r angelaget att saval
statliga myndigheter som regioner, forskningsinstitut och foretag deltar i
samarbetet. Ostersjoprogrammet beddms vara av sarskilt intresse. Enligt
regeringens beddmning boér innovationstakten inom kollektivtrafiksektorn
Oka. Regeringen bedomer ocksa att ny teknik inom transportsystemet skall
bidra till att utveckla ett hallbart transportsystem samtidigt som naringspo-
litiska aspekter beaktas. For att utnyttja innovationspotentialen fullt ut &r
det viktigt med samordning av de olika trafikverkens verksamhet, mellan
myndigheter och néringsliv, samt inom EU.

Kompletterande uppgifter
Trafikutskottets uppféljning av transportforskningen

Trafikutskottet lat varen 2004 gora en uppfoljning av transportforskningen
mot bakgrund av de &andrade forutsattningarna genom nedldggningen ar
2001 av KFB och overforandet av dess uppgifter till Vinnova. Uppdraget
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gavs at f.d. regionplanedirektér Bo Wijkmark. Utgangspunkten skulle vara
trafikutskottets uttalande i olika sammanhang om att transportforskningen
ar strategisk for att uppna det transportpolitiska malet om en samhallseko-
nomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsorjning for medbor-
garna och ndringslivet i hela landet. | rapporten, som bendmndes
Transportforskning i en foranderlig varld, konstaterades att Vinnova —
utéver huvuduppgiften att stédja svenska innovationssystem — fick ta 6ver
det mesta av KFB:s ansvar. Daremot fick Vinnova inte uppgiften att sam-
ordna all sddan forskning och satsade pa langsiktig kunskaps- och kompe-
tensuppbyggnad. Inledningsvis dominerades Vinnovas arbete med uppbygg-
naden av en ny myndighet; transportforskningen var inte primar. De tva
andra huvudfinansidrerna, Végverket och Banverket, behdll sina tidigare
roller och tog dessutom pé sig ett vidgat ansvar for sadan transportforsk-
ning som inte foll pa Vinnova.

Effekterna av finansieringsreformen hade enligt utredaren medfért att de
teknisk-industriellt inriktade programmen, som ofta drivs i samarbete med
fordonsindustrin, fatt i huvudsak ofdrandrade eller ékade anslag. Stodet till
transportpolitiskt viktig och langsiktigt kunskapsuppbyggande forskning
hade daremot fatt minskat stod; samhalls- och beteendevetenskaplig forsk-
ning om vagtrafiksékerhet hade daremot minskat. | rapporten framholls att
i synnerhet Vinnova emellertid hade uppméarksammat detta och i sin natio-
nella strategi for transportrelaterad FUD uttalat tydliga ambitioner att
forbattra laget. Utdver detta konstaterades att resurserna hade minskats
genom en rad forandringar vid sekelskiftet som medfort fordyringar for
forskningen i allmanhet.

Styrningen av transportforskningen borde fran trafikutskottets sida inrik-
tas pa att driva pa for att utveckla, forstarka och forankra den nationella
strategin. Vidare borde en sadan samlad strategi utarbetas fortlopande. En
rad atgarder foreslogs. Ett sérskilt ramanslag for sddan FUD som ar moti-
verad av det transportpolitiska mélet, behovet av langsiktig kunskapsutveck-
ling i samhéllet utéver det egna verkets behov och behovet av kreativt
ifrigasattande forskning foresprakades. Ramanslaget borde med fordel
kunna avse hela sektorn och laggas hos Vinnova kopplat till uppdraget att
utarbeta en samlad strategi. Samtidigt borde Banverkets och Vagverkets
sektorsansvar for forskning analyseras vidare. Ytterligare ett problem i det
nuvarande systemet ansdgs vara att det lagger ansvaret pa myndigheter for
en uppgift som &r tydligt politisk, namligen avvagningen mellan insatser
for forskning som ar narings- och tillvaxtpolitiskt motiverad, transportpoli-
tiskt motiverad samt den som &r forsknings- och utbildningspolitiskt moti-
verad. Okade resurser var en forutsitining for att inte delar av
transportforskningen skulle behéva laggas ned.

Betraffande EU-arbetet framholls behovet av att reda ut vilka projekt
som far mervarden genom det internationella forskningssamarbetet och
vilka som &r sa centrala for var kunskaps- och kompetensutveckling att vi
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bor strava efter att de forblir i Sverige. Rapporten har — tillsammans med
vissa andra studier — inforts i serien Rapporter fran riksdagen (2004/05:
RFR1).

Trafikutskottets yttrande éver forskningspropositionen

| sitt yttrande 6ver den forskningspolitiska propositionen (prop. 2004/05:
80) Forskning for ett battre liv forordade trafikutskottet (yttr. 2004/05:
TU3y ) bl.a. féljande som utgangspunkter for de fortsatta insatserna.

Inledningsvis sade sig utskottet se positivt pa att ett arbete med en natio-
nell strategi for transportforskningen hade inletts. Detta 6kar forutsattning-
arna for en dverblick och strategisk inriktning pa besluten pa olika nivaer
nar det galler forskningsinsatserna, ansdg utskottet. Det ar viktigt att den
nationella strategin ar val underbyggd och forankrad. Samtidigt som den
bor ge fasta spelregler for den framtida forskningen bdr det finnas
utrymme for en anpassning till forandringar i omvarlden, framholls det.
Regelmassig dversyn &r darfor av vikt.

| sammanhanget upprepade utskottet ocksa sin tidigare standpunkt, nam-
ligen att forskningsinsatserna ar av strategisk betydelse for att de transport-
politiska malen skall kunna uppnads. Omlaggningen ar 2001 syntes ha
inneburit att transportforskningen i nagon man fjarmat sig fran denna inrikt-
ning, menade utskottet.

Trafiksakerhet framholls vidare som ett prioriterat omrade. Utskottet
pekade pa att Sverige under lang tid varit ledande. Det ar darfor i hog
grad angelaget att det inte uppstar nagra kunskapsforluster genom omléagg-
ningen, betonade utskottet som sarkilt ansag detta galla de samhalls- och
beteendevetenskapliga disciplinerna.

Vidare ar en begransning av transportsektorns miljopaverkan angelagen,
anforde utskottet. Gransen mellan transportforskning och teknisk forskning
respektive miljoforskning angavs vara flytande. Det framhdlls att dven insat-
ser syftande till att begrinsa skadlig miljopéverkan fran transporterna bor
vara prioriterade frdn forskningssynpunkt, exempelvis med avseende pa
alternativa drivmedel, fordonens brénsleeffektivitet och utslapp till luft av
skadliga amnen.

Forskning inom transportomradet behdvs aven for att &stadkomma ett
mer jamstéallt transportsystem dar skillnaderna mellan kvinnliga och man-
liga perspektiv pé transportfragor uppmarksammas, framhéll utskottet. Kvin-
nors och méans olika vérderingar, behov, erfarenheter, vanor och fysiska
egenskaper spelar en stor roll alltifrdn transportsystemets overgripande
utformning till exempelvis hur fordons inre sékerhetssystem konstrueras.
Det ar ocksd viktigt att bdde manliga och kvinnliga perspektiv finns med
nar forskningsprojekt utformas och bedéms och att saval manliga som
kvinnliga erfarenheter och varderingar tas till vara inom transportforsk-
ningen.
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En tydligare ansvarsférdelning mellan myndigheterna &r av vikt, fram-
holl utskottet vidare. Detta bdr, menade utskottet, &ven gélla for vilka
myndigheter som hanterar de olika trafikslagens forskningsfragor. Enligt
utskottets mening torde den fragmentisering av transportforskningen som
noterats efter omlaggningen kunna motverkas dven genom den samord-
nande roll som ett mer strukturerat Transam forvantades fa. Det ar sdledes
viktigt att de finansierande myndigheterna samverkar béattre och att ansva-
ret for skilda omraden tydligare klarlaggs, framholl utskottet.

Hanteringen av sjofartens och luftfartens forskning har hittills inte haft
en tydlig hemvist. Hittills har den statligt finansierade forskningen av jarn-
vags- och sjofartsomradena varit blygsam. Samtidigt ar det angelaget att
understryka vikten av trafikslagsovergripande losningar. Detta galler savil
person- som godstransportsystemen. Utskottet utgick fran att dessa fragor
skulle komma att behandlas i den transportpolitiska propositionen.

Detta gallde aven fragor om en utveckling av kollektivtrafiken, for vilket
omrade det — enligt utskottets uppfattning — finns en stor potential.

Enligt utskottets mening kravdes starka forskarmiljoer for att Sverige
skall kunna havda sig pa de omraden dar vi hittills har haft stora interna-
tionella framgangar. For att skapa battre forutsattningar for sddana miljoer
efterlystes forandringar bade pa utférarsidan och bland de myndigheter
som finansierar verksamheten, ansag utskottet.

Avslutningsvis framholl utskottet vikten av att en koppling gors till forsk-
ningens forutsattningar och majligheter att bidra till att uppfylla olika mal
infor viktigare stallningstaganden i riksdagen inom utskottets berednings-
omrade. Detta gallde inte minst infor de da aviserade transportpolitiska
respektive I1T-politiska propositionerna.

Motionsforslag

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) foreslar i motion 2005/06:T26 att regeringen
skall ges mojlighet att bevilja myndigheter dispens for teknikutveckling
som ligger utanfor rédande lagstiftning, eftersom lagstiftning ofta &r base-
rad pa aldre, beprovad teknik. Relevanta sakerhetsaspekter maste dock
beaktas (yrkande 8).

Erling Bager m.fl. (fp) krdver i motion 2004/05:T468 att transportforsk-
ningen bor samordnas i hogre grad samt att den akademiska forskningen
skall vara resultatorienterad. Malet inom detta omrade bor vara ett trans-
portsystem som inte utmarks av brist pa teknisk samordning, administra-
tiva hinder eller hinder i form av organisatoriska eller kulturella barridrer
(yrkande 5).

Likalydande forslag framfors i motion 2005/06:T559 Erling Bager m.fl.
(fp) yrkande 5.
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Claes Roxbergh m.fl. (mp) efterfragar i motion 2004/05:T245 en nationell
strategi  for transportforskningen. Syftet skall vara att tillvarata och
utveckla och Sveriges starka stillning inom bade fordons- och telekomin-
dustrierna. | strategin maste nationella prioriteringar lyftas samtidigt som
ytterligare offentliga forskningsmedel tillfors.

I motion 2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, —) anges att for-
delningen av forskningsanslag till olika andamal inom transportsektorn bor
ses Gver ur ett jamstéllhetsperspektiv. Som exempel anges fordelningen pa
anslag till fordonsforskning respektive miljo och sékerhet, eftersom mén
och kvinnor anges vardera dessa omraden olika hogt (yrkande 13).

Utskottets stallningstagande

Utskottet ansluter sig till regeringens bedémning att transportrelaterad forsk-
ning, utveckling och demonstration &r en forutsattning for val fungerande
héllbara person- och godstransportsystem.

Som har redovisats i det foregdende har utskottet under en féljd av ar
nara foljt utvecklingen inom transportforskningen, bl.a. genom initiativet
till en uppfoljningsstudie. Utskottet har ocksd vid olika tillfallen, senast i
samband med den forskningspolitiska propositionen varen 2005, redovisat
sin syn pd hur en framtidsinriktad transportforskning bor vara utformad,
och har da sarskilt haft den d& aviserade transportpolitiska propositionen i
atanke.

Utskottet konstaterar att regeringen i stor utstrackning har hdérsammat
vad utskottet har framfort i sammanhanget. Salunda ansluter sig utskottet
till vad som anfors i propositionen om att svenska transportforskningsmil-
joer med internationell slagkraft & av avgorande betydelse for att saker-
stalla tillfredsstallande, langsiktig kunskapsuppbyggnad. Utskottet delar
ocksa regeringens uppfattning om att EU-dimensionen bor prioriteras och
langsiktigheten i insatserna oka.

Likasa konstaterar utskottet att vad det tidigare har uttalat om vikten av
en battre samverkan mellan berérda myndigheter har fatt genomslag i pro-
positionen och att ansvaret for skilda insatsomraden klarlaggs tydligare.
Séasom regeringen anfor bor ocksd Transam ges en starkt roll. Utskottet
noterar att Vinnova avses sétta av resurser for att leda detta arbete. Utskot-
tet ser ocksd positivt pa att en arlig 6versyn av de samlade satsningarna
inom transportforskningsomradet kommer att tas fram.

Vidare valkomnar utskottet den ansvarsfordelning for olika inriktningar
inom forskningen som har gjorts och redovisas i propositionen. Dessa
anges galla bl.a. omradena trafikslagsovergripande, Sakerhet, sarbarhet och
trygghet, Begransning av miljopaverkan, Styrmedel, Jamstélldhet samt
Barn och unga.

Utskottet ansluter sig ocksa till vad regeringen har anfért om att sam-
hélls- och beteendevetenskaplig transportforskning &r betydelsefull inom
manga forskningsomréaden.
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Sedan tidigare har Vagverket och Banverket ett sektorsansvar for FUD
inom sina respektive omraden. Regeringen anser inte att det forslag som
fordes fram i FUD-strategin, namligen att Luftfartsverket och Sjofartsver-
ket skulle ges motsvarande ansvar, boér genomféras for narvarande. Utskot-
tet har ingen erinran mot detta stallningstagande, men anser att dessa
fragor bor foljas noga av regeringen.

Utskottet konstaterar att kollektivtrafiken utgor en central del av person-
transportsystemet och valkomnar vad som sdgs i propositionen om att
innovationstakten inom kollektivtrafiksektorn bor oka.
Kollektivtrafikkommitténs forslag om innovation har tagits omhand genom
dels den nationella FUD-strategin, dels Vagverkets och Banverkets gemen-
samma FOU-program for kollektivtrafiken. | detta sammanhang vill utskot-
tet understryka vikten av att sérskilt jarnvagssektorn ges mojligheter att
med stod av forskning och innovation utvecklas mot en mer attraktiv trans-
portform som pa ett bra satt moter kraven fran morgondagens resendrer.
Utskottet instammer med regeringen om att ndgra omraden sarskilt bor upp-
méarksammas i innovationshénseende. Det géller t.ex. upphandlingsformer,
informations- och biljettsystemet samt effektiva Iosningar for kollektivtra-
fik i glesbygd.

Mot bakgrund av vad utskottet nu har anfort avstyrks motionerna 2004/05:
T468 (fp) yrkande 5, 2004/05:T245 (mp) och 2005/06:T559 (fp) yrkande
5. Syftet med motionsforslagen forutsétts dock till vésentlig del komma att
tillgodoses.

Utskottet konstaterar att d&ven behovet av forskning om insatser for att astad-
komma ett mer jamstallt transportsystem lyfts fram i propositionen. Ratt
atgarder fran skilda aktorers sida forutsatter kunskaper om perspektiv pé
transportfragor hos olika grupper av kvinnor och man. Det &r viktigt att
jamstalldhetsperspektiv beaktas nar forskningsprojekt utformas, beddms
och genomfors. Det innebér att erfarenheter, forutsattningar, intressen och
behov hos olika grupper av kvinnor och mén speglas i transportforskningen.

Vidare ansluter sig utskottet till vad regeringen anfor om att arbetet
med att 6ka jamstalldheten inom transportomradet forutsatter att anstallda
pa trafikverken har relevanta kunskaper och insikter om genusperspektiv
och maktstrukturer. Myndigheter med sektorsansvar bor vidare verka for
att andra aktorer som branschorganisationer, trafikforetag och tillverknings-
industri ¢kar sina kunskaper i jamstalldhetsintegrering. Matt och indikato-
rer bor utvecklas for att trafikverken skall kunna redovisa en analys av
kvinnors och méns utnyttjande av transportsystemet samt deras mojligheter
att paverkas dess utveckling och férvaltning.

Med hanvisning till vad utskottet har anfort i det foregdende anser utskot-
tet att motion 2005/06:T296 yrkande 13 (mp, —) &r eller kommer att bli
tillgodosedd genom redovisade atgarder. Motionen avstyrks darfor i berord
del.
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Utskottet delar motionérernas uppfattning om vikten av att regelsystemet
vid behov kan anpassas till nya tekniska Isningar. Det ar ocksd en péaga-
ende process generellt inom lagstiftningsarbetet.

Nar det sarskilt galler transportomradet vill utskottet erinra om att moj-
lighet till dispens i vissa fall finns i trafikférordningen. Att medge méjlig-
heter till generell dispens fran en regel kan, enligt utskottets mening, inte
anses dndamalsenligt. Dispensfragor bor séledes inte utgéra ett normaltill-
stand, utan de bor prévas fran fall till fall. Enligt utskottets mening finns
inga hinder fér en myndighet att géra en framstélining harom till reger-
ingen ndr myndigheten beddmer att detta behdvs eller &r lampligt. Utskot-
tet forutsatter att regeringen agnar sarskild uppmarksamhet &t dessa fragor
nar det galler lagstiftningsarbetet pa transportomradet. Mot bakgrund av
det nu anforda &r inget initiativ fran riksdagens sida pékallat, varfor
motion 2005/06:T26 (m) yrkande 8 avstyrks.

Internationellt samarbete

Utskottets forslag i korthet

Enligt utskottets mening har det internationella samarbetet inom
transportomradet blivit allt viktigare, en utveckling som accentu-
erats av utvecklingen inom EU. Ett samordnat svenskt agerande
i olika organ ar en grundlaggande forutsattning for ett trovardigt
och framgangsrikt internationellt arbete. De rutiner som utskottet
och Néringsdepartementet utarbetat har enligt utskottets mening
varit vérdefulla och bor kunna utgéra en god grund for fortsatt
utveckling som tryggar att riksdagen ges ett starkt inflytande i
det allt viktigare samarbetet inom transportomradet pa EU-niva.
Motionsforslag om inriktningen av det internationella samarbetet
avstyrks.

Jamfor reservation 11 (m, fp, kd, c).

Propositionen

| propositionen konstateras att en allt stérre del av transporterna &r grans-
overskridande, vilket staller hoga krav pa att transportsystemen integreras
over nationsgranserna. De fragor som maste lésas blir darmed av sédan
karaktér att de endast kan I6sas genom internationella 6verenskommelser.
Sveriges agerande i internationella forum maste sjalvfallet styras av den
inriktning och de prioriteringar som riksdag och regering lagt fast genom
transportpolitiken. Ett samordnat svenskt agerande i olika organ &ar darfor
en grundlaggande forutsattning for ett trovardigt och framgangsrikt interna-
tionellt arbete.
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Enligt regeringens bedémning maste Sverige dven i fortsattningen ta
aktiv del i de viktiga internationella organen for utvecklingen av de inter-
nationella regelverken pa transportomradet. Det &r viktigt att det internatio-
nella arbete som utférs av myndigheterna i 6kad utstrackning samordnas
med Regeringskansliet.

Mot bakgrund av den senare arens utveckling i Ostersjoregionen, framst
med avseende pa utvidgningen av EU gor regeringen bedémningen att for-
merna och innehéllet for det fortsatta Ostersjosamarbetet p& det transport-
politiska omradet bor ses Gver.

Vidare anges att utgangspunkterna for EU-arbetet pd transportomradet
med sa decentraliserade beslut som majligt i EU-processen och en integre-
ring av det europeiska transportsystemet bor sta fast. Den nordliga dimen-
sionen och de sarskilda forutsattningar som den innebdr bor lyftas fram i
arbetet. Samarbetet mellan Regeringskansliet, myndigheterna, néringslivet
och dvriga intressenter behdver forstarkas for att ge Sverige battre forutsatt-
ningar i forhandlingsarbetet. For att oka effektiviteten i EU-arbetet bor
tydligare svenska prioriteringar goras.

Regeringen gor bedomningen att det finns forutsattningar att utveckla
och forbattra samarbetet pa transportomradet i internationella fragor och
darigenom 6ka ambitionen med och effekten av det svenska EU-arbetet.

Motionsforslag

I motion 2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) uppmarksammas den
internationella konkurrensen inom transportomradet. Det &r enligt motiona-
rerna inte acceptabelt att aktdrer med monopolsituation i ett land som
dréjer med sin avreglering, samtidigt kan gd in och konkurrera pa en
annan, avreglerad marknad, utan att konkurrensvillkoren &r jamforbara.
Den svenska regeringen maste kraftfullt verka for att avreglering och kon-
kurrensutsattning inom EU-omradet paskyndas och genomfors i nagotsanar
samtidiga former (yrkande 7).

Goran Hagglund m.fl. (kd) pekar i motion 2004/05:MJ498 ut ett antal atgar-
der som borde genomforas pd EU-niva i syfte att narma sig malet om ett
héllbart transportsystem (yrkande 11):

— Inkludera transportsektorn i handelssystemet for utslappsratter fr.o.m.
ar 2008.

— Skapa goda forutsattningar for att utveckla en mangfald av alternativ
till fossila branslen.

— Infor obligatoriska regler for maximiutslapp per kilometer.

— Likrikta trafikbeskattningen inom EU; koppla beskattningen till mil-
jopaverkan.

— Fordubbla anslagen till forskning och utveckling av alternativ fordons-
drift.

— L&t EU delfinansiera investeringar i infrastruktur for bransledistribution.

— Sérbehandla miljévanliga fordon.
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—  Stark miljéh&nsynen och hénsyn till transporter i EU:s regler for offent-
lig upphandling.

— Utveckla och avreglera EU:s jarnvagsnat.

— Stod interoperabilitet mellan olika transportslag.

— Forbattra mojligheterna for vattentransporter.

— Intensifiera forskningen kring vatgasdrift och framstallning av vatgas.

- Avskaffa inforseltullarna pa biodrivmedel.

—  Skérp EU-kraven pa dieselolja, minst till Sveriges niva.

— Ett system for beskattning av flygbransle méste skapas pa internatio-
nell niva.

— Differentiera luftfartsavgifterna med utgdngspunkt i miljoeffekterna.

— Infér miljorelaterade farledsavgifter for fartyg inom hela EU.

Likalydande forslag framfors i motion 2005/06:MJ47 av Sven Gunnar Pers-
son m.fl. (kd) yrkande 9.

Maud Olofsson m.fl. (c) kraver i motion 2005/06:A309 att hela EU arbetar
for en forbattrad infrastruktur och transportpolitik i Europa, allt i syfte att
forbattra sysselsattningen, minska trangsel, negativ miljopaverkan och anta-
let olyckor (yrkande 16).

Motion 2005/06:T610 av Johnny Gylling m.fl. (kd) handlar om svensk ake-
rindring. Motionarerna konstaterar att den maximala fordonslangden i Sve-
rige och Finland &r langre an i Ovriga Europa, vilket anges vara positivt
for miljon om man darmed kan utnyttja fordonets lastkapacitet battre. Reger-
ingen foreslas darfor verka for att alla EU-lander skall godkéanna de langre
fordonsekipagen (yrkande 7).

Ett identiskt forslag framférs av Johnny Gylling m.fl. (kd) i motion
2004/05:T462 (yrkande 7).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att transportsystemets gransover-
skridande natur innebdr att internationell reglering och internationella dver-
enskommelser spelar en avgoérande roll. Den pagdende internationalise-
ringen med Okad utrikeshandel och skérpta krav pad snabba och effektiva
transporter dver landgrénser innebdr att det internationella samarbetet blir
allt viktigare. Denna utveckling har accentuerats av utvecklingen inom EU.

For att svenska stdndpunkter skall f& genomslag p& denna arena maste
Sverige dven i fortsattningen ta aktiv del i de viktiga internationella orga-
nen for utvecklingen av de internationella regelverken pa transportomradet.
Sveriges agerande i internationella forum méste sjalvfallet styras av den
inriktning och de prioriteringar som riksdag och regering lagt fast genom
transportpolitiken. For att oka effektiviteten i EU-arbetet bor tydligare
svenska prioriteringar géras. Utgangspunkterna for EU-arbetet pa transport-
omradet med sd decentraliserade beslut som majligt i EU-processen och
en integrering av det europeiska transportsystemet bor std fast. Den nord-
liga dimensionen och de sarskilda forutsattningar som den innebér bor
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lyftas fram i arbetet. Ett samordnat svenskt agerande i olika organ &r en
grundlaggande forutsattning for ett trovardigt och framgangsrikt internatio-
nellt arbete. Som regeringen anger ar det darfor viktigt att det internatio-
nella arbete som utférs av myndigheterna i 6kad utstrackning samordnas
med Regeringskansliet. | dessa avseenden delar utskottet saledes regering-
ens beddmning. Utskottet vill dock tillagga vikten av att detta forbere-
dande beredningsarbete dven forankras i riksdagen nar det galler fragor av
mer strategisk eller politisk betydelse.

Vidare konstaterar utskottet i likhet med regeringen att de senare arens
utveckling i Ostersjoregionen, fraimst med avseende pé& utvidgningen av
EU, innebér att formerna och innehéllet for det fortsatta Ostersjosamarbe-
tet pa det transportpolitiska omradet bor ses over.

| detta avsnitt behandlade motioner handlar om vilka fragor som Sve-
rige bor driva i det internationella arbetet i syfte att dstadkomma ett
héllbart och effektivt transportsystem. D& saval utskottet som regeringen
anger som sin bedémning att Sveriges agerande bor utga fran de av riksda-
gen transportpolitiska malen, som handlar om ett hallbart och samhallseko-
nomiskt effektivt transportsystem, ser utskottet inte nagot behov av nagot
initiativ med anledning av dessa motioner. De avstyrks darfor.

Motionsforslag om tillaiten langd pad fordonsekipage behandlades av
utskottet i betdnkande 2005/06:TU8 Vé&g- och fordonsfragor, dar utskottet
uppmarksammade att forsoksverksamhet med langre fordon, i syfte att
effektivisera vagtrafiken och forbattra miljon, pagar i Danmark i Holland.
Bland annat mot denna bakgrund var utskottet inte berett att ta négot initi-
ativ i fragan. Utskottet kvarstar vid sin tidigare bedémning och avstyrker
motionsforslagen.

Givet EU-fragornas betydelse inom transportpolitiken anser utskottet att
val fungerande samrdd och aktivt informationsutbyte mellan regeringen
och riksdagen i dessa fragor ar mycket angelaget. Utskottet valkomnar dar-
for att fragan uppmarksammas i propositionen. De rutiner som utskottet
och Naringsdepartementet utarbetat har enligt utskottets mening varit var-
defulla och bér kunna utgdra en god grund for fortsatt utveckling som
tryggar att riksdagen ges ett starkt inflytande i det allt viktigare samarbetet
inom transportomradet pd EU-niva.
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Planeringssystemet

Utskottets forslag i korthet
Utskottet staller sig positivt till den utveckling av planeringssy-
stemet som regeringen redogér for i propositionen. Med hénvis-
ning till pagaende utvecklingsarbete foreslas riksdagen avsla
motionsforslag om planeringssystemet for atgarder i vag- och
jarnvagsinfrastrukturen.

Jamfor reservationerna 12 (m, fp, kd, c), 13 (c) och 14 (m, fp,
kd, c).

Bakgrund

Infrastrukturplaneringens tva steg

Dagens infrastrukturplanering for vagar och jarnvégar sker i tva steg: inrikt-
ningsplanering och atgardsplanering. | inriktningsplaneringen beslutar riks-
dagen om mal, ekonomiska ramar och inriktning for den kommande
planeringsperioden. Atgardsplaneringen sker sedan genom att \Vagverket,
Banverket och lanen, utifrdn de ramar och riktlinjer som varit resultatet av
inriktningsplaneringen, utarbetar nationella stomnats- respektive véaghall-
ningsplaner samt lansplaner for regional infrastruktur. De nationella l&ns-
planerna faststalls darefter av regeringen medan lansplanerna faststalls pé
regional niva. Regeringen redovisar sitt stallningstagande i form av en skri-
velse till riksdagen. For en mer ingéende beskrivning av planeringssyste-
met se exempelvis rapporten Planering av végar och jarnvdgar — en
uppfoljnings- och utvarderingsstudie (2003/04:URD4).

Riksdagens tidigare stéllningstagande

En omfattande diskussion har sedan lange forts i olika forum om plane-
ringssystemets effektivitet, legitimitet och relevans. Bland annat mot denna
bakgrund har ett antal utredningar av olika aspekter av processen gjorts,
inte minst i anknytning till planeringsomgéangen for perioden 2004-2015.
Utskottet vill sérskilt uppmérksamma sin under 2003 genomforda studie
om riksdagens roll i den langsiktiga infrastrukturplaneringen (2003/04:
URD4).

Vid behandlingen av regeringens proposition 2003/04:95 Utokade plane-
ringsramar for vag- och jarnvagsinvesteringar 2004-2015, i vilken reger-
ingen redovisade utfallet av denna planeringsomgéng, redogjorde utskottet
for sin instéllning i ett antal fragor inom detta omrade. Utskottet ansdg att
ett fortjanstfullt och angeldget utredningsarbete bedrivits kring planerings-
processens utformning och innebdrd och utgick fran att de fragor som
uppmarksammats inom ramarna for detta arbete kan ges en fortsatt behand-
ling i den vidare utvecklingen av infrastrukturplaneringen, bl.a. i syfte att
kontinuerligt anpassa infrastrukturplaneringen till férandringar i omvérlden
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och utifrén de krav som kan stillas pa processen. Det galler bl.a. riksda-
gens krav pd en val fungerande mal- och resultatstyrning. Se utskottets
betdnkande for en utforlig redogorelse for utskottets stallningstagande.

Propositionen
Utgangspunkter och inriktning

Regeringen konstaterar i propositionen att 6nskemal framforts om att for-
enkla, paskynda, forkorta och oka flexibiliteten i processerna. Samtidigt
anges att det finns en risk att forenklingar kan leda till otillrackligt demo-
kratiskt inflytande och minskad rattssékerhet for den enskilde. Det &r
darfor viktigt att uppratthalla en balans i dessa avseenden.

Enligt regeringens bedémning bor déarfér pagéende arbetet med att for-
enkla, paskynda och effektivisera de planerings- och beslutsprocesser som
beror transporter och infrastruktur fortsétta, samtidigt som foreslagna for-
andringar beaktar kraven p& demokratiskt inflytande och rattssakerhet samt
behovet av att processerna skall kunna 6verblickas av medborgarna.

Infrastrukturplanering

Utgangspunkten for utvecklingen av infrastrukturen bor enligt regeringens
beddmning vara de transportpolitiska malen. Ett genomforande av inrikt-
ningsplaneringen bor saledes bidra till att de transportpolitiska malen nas.

Inriktningsplaneringen bor forenklas och fokusera péa foljande analyser och

underlag:

- Analyser av atgarder som i sarskilt hog grad kan paverka transportbe-
hovet och val av transportsatt for olika grupper av kvinnor och méan i
olika aldrar samt for naringslivet.

— Underlag till regeringens forslag till riksdagen om planeringsramar for
infrastruktur och férdelning mellan olika typer av atgéarder.

Infrastrukturplaneringen och den regionala utvecklingsplaneringen bor vara

samordnad pa lansniva vad galler 6vergripande strategiska mal och priori-

teringar for den regionala utvecklingen.

Angaende de i regeringens bedémning namnda férenklingarna av inrikt-
ningsplaneringen anges att den l&gesanalys som inleder planeringsarbetet
har stora likheter med SIKA:s uppdrag att fortldpande félja upp de trans-
portpolitiska malen. Dessa tva uppgifter bor med fordel kunna laggas
samman. Ut6ver detta ser regeringen ett sarskilt behov av tva typer av
underlag. For det forsta: analyser av atgarder som i sarskilt hog grad kan
paverka transportbehovet och val av transportsatt for olika grupper av kvin-
nor och man i olika aldrar samt for naringslivet. For det andra: Underlag
till regeringens forslag till riksdagen om planeringsramar for infrastruktur
och fordelning mellan olika typer av atgarder.

I propositionen anges att detta forslag reducerar analyserna som myndig-
heterna skall gora samtidigt som frdgan om hur de ekonomiska ramarna
for infrastrukturen skall fordelas huvudsakligen laggs pd den politiska
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nivan. Genom att riksdagens beslut om Gévergripande mél och delmal for
transportpolitiken dven skall gélla for infrastrukturen sékerstélls riksdagens
inflytande 6ver infrastrukturplaneringen.

Angaende samordningen av infrastrukturplanering och den regionala
utvecklingsplaneringsprocessen anges att det framsta syftet ar att fora de
strategiska inriktningsbesluten och &tgardsbesluten narmare motsvarande
prioriteringar inom det regionala utvecklingsarbetet. M6jligheten att uppna
malen och att utfora identifierade atgarder okar da flera processer verkar
for likartade mal. Med denna samordning vill regeringen uppna ett battre
underlag for prioriteringar genom att tillfora bada processerna ett helhets-
perspektiv.

Trafikplanering

Regeringen anser, inte minst mot bakgrund av Kollektivtrafikkommitténs
forslag, att det bor stallas krav pa trafikhuvudmannen att utarbeta langsik-
tiga strategiska planer for den lokala och regionala kollektivtrafiken i
lanen. Nuvarande trafikforsorjningsplaner &r pa vissa hall inte tillrackliga
men bor anda vara en god utgangspunkt nar trafikhuvudmannen skall utar-
beta de nya langsiktiga strategiska planerna. Det ar angelaget att dessa
planer utarbetas for att 6ka den langsiktiga kopplingen mellan trafikering
och infrastrukturatgarder samt for att 6ka kopplingen till den fysiska plane-
ringen och den regionala utvecklingsplaneringen.

Regeringen avser tillsdtta en utredning med uppdrag att genomfora en
Oversyn av lagstiftningen for trafikhuvudménnen. Utredningen bor ges upp-
drag att i samarbete med berdrda aktorer ta fram forslag till innehdll och
form for en sadan langsiktig och strategisk planering av trafikhuvudméannen.

Motionsforslag

Overgripande fragor i infrastrukturplaneringen

Lars Leijonborg m.fl. (fp) talar i motion 2004/05:N242 om infrastrukturpla-
neringen. Enligt motionédrerna ar det angeldget att utbyggnaden av trans-
portinfrastrukturen ges en langsiktig och mer férutsagbar inriktning an vad
som nu &r fallet. Infrastrukturprojekt som framjar ekonomisk tillvaxt bor
prioriteras (yrkande 3).

Johnny Gylling m.fl. (kd) finner i motion 2004/05:T459 att infrastrukturpla-
neringen for perioden 2004-2015 uppvisat stora brister. Det ar bl.a. svart
att se kopplingen mellan de av riksdagen beslutade transportpolitiska
malen och de av regeringen eller lanen beslutade infrastrukturplanerna.
Motiondrerna kréver darfér en oberoende granskning av hur regeringen
foljt riksdagens beslut i detta avseende (yrkande 2).

Motion 2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) handlar om kommuni-
kationer i skogsléanen. For att kunna utveckla hela landet &r det enligt
motiondrerna nodvéndigt att tillvarata kapaciteten som skapas av den
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dagens stora satsning pa jarnvagsinfrastruktur. Staten och regionerna méste
darfor gemensamt utarbeta langsiktiga strategiska trafikforsorjningsprogram
som kopplas till de regionala utvecklingsprogrammen (yrkande 11).

Ansvarsfordelningen i infrastrukturplaneringen

Claes Vasterteg m.fl. (c) finner i motion 2004/05:T394 att manga beslut i
dag fattas pa nationell nivd, trots att konsekvenserna ar regionala. Detta
forhallande anges galla inom infrastrukturplaneringen. Enligt motionarerna
finns det darfor anledning att lata Ansvarskommittén se dver ansvarsfordel-
ningen inom detta omréade (yrkande 1).

Viviann Gerdin (c) foreslar i motion 2005/06:T440 vissa forandringar av
ansvarsfordelningen i infrastrukturplaneringen. Regionerna i landet bor till-
delas medel och beslutsmakt. De olika lanen bor fa ett storre utrymme att
sjélva bygga infrastrukturen efter givna tilldelade ramar. Samtidigt bor pla-
neringen fa en mer realistisk tidshorisont.

En viktig forutsattning for att f3 en positiv utveckling i en region ar att
det finns grundlaggande service i form av vdgar, jarnvagar, flyg, post och
telekommunikationer. | motion 2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl.
(s) foreslas mot denna bakgrund att regionalpolitiska och sociala hansyn
skall vdga tyngre vid prioriteringarna i infrastrukturplaneringen (yrkande 1).

Vidare anges att den politiska styrningen av atgarder i landets infrastruk-
tur maste starkas, utan att darmed forlora de fordelar som konkurrens kan
ge. Det maste bli mindre I6nsamt att bara “plocka russinen ur kakan”. Dar-
for maste konkurrenslagstiftningen ses dver, sa att den inte forhindrar en
effektiv regionalpolitik (yrkande 2).

I motion 2005/06:N481 av Maud Olofsson m.fl. (c) anges att en val funge-
rande infrastruktur, bade fysisk och digital, & en nyckelfrdga i det
moderna samhallet och av avgorande betydelse for att skapa tillvaxt pé
landsbygden. Staten maste ta ansvaret for infrastrukturen, samtidigt som
lokala och regionala organ ges storre inflytande i prioriteringarna inom
detta omréade (yrkande 10).

Ovriga fragor

Lars Tysklind m.fl. (fp) talar i motion 2005/06:T339 om jarnvagsinfrastruk-
turens betydelse i arbetet med att dka jarnvagens andel av godstrafiken.
En viktig atgard ar enligt motionarerna att utvidga de nyligen genomférda
forandringarna av miljobalken sa att dven jarnvagsprojekt omfattas. Detta i
syfte att minska tidsutdrakten for planprocesser (yrkande 1).

I motion 2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) konstateras att miljobal-
ken forandrats pd sd satt att vissa verksamheter som tidigare fordrade
tillatlighetsprovning av regeringen nu har undantagits. Motionarerna fore-
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slar att detta undantag dven skall galla mindre utbyggnader av jarnvag,
vilket enligt motionarerna skulle innebdra mindre férseningar av utbyggna-
den av jarnvagen (yrkande 24).

Sven Bergstrom (c) uppméarksammar i motion 2004/05:T239 ett storre infra-
strukturprojekt som pa grund av olika beslut i olika rattsliga instanser blir
dyrare dn nddvandigt och tar langre tid &n berdknat. Enligt motionaren &r
det angelaget att se Gver relevanta regler och rutiner sa att liknande situa-
tioner undviks framdver.

I motion 2005/06:K284 av Lennart Fremling (fp) och Karin Svensson
Smith (-) konstateras att reglerna fér byggande av vdg och byggande av
jarnvag skiljer sig at, i det att procedurerna for byggande av jarnvag ar
mer komplicerade. Motionarerna foreslar att vaglagen (1971:948) och
lagen om byggande av jarnvag (1995:1649) samordnas pa lampligt satt
(yrkande 3).

Claes Roxbergh m.fl. (mp, -) foreslar i motion 2005/06:Sk415 att kommu-
ner skall ges ratt att stalla krav pa olika verksamheter att ta ansvar for den
trafik de genererar. Detta galler inte minst i samband med genomférandet
av nyexploateringar, d& en transportplan bor tas fram for att minimera de
genererade transporternas negativa miljopaverkan (yrkande 3).

Utskottets stallningstagande

Overgripande fragor i infrastrukturplaneringen

I samband med riksdagens behandling av regeringens forslag till utokade
planeringsramar for vég- och jarnvagsinvesteringar 2004-2015 (prop.
2003/04:95) redogjorde utskottet for sin installning i ett antal fragor som
ber6r planeringen av védg- och jarnvégsinfrastruktur. Utskottet angav att
det, mot bakgrund av planeringsprocessens betydelse for transportsyste-
mets utveckling, ar av storsta vikt att infrastrukturplaneringen kontinuerligt
utvéarderas och utvecklas, samt att bl.a. frdgorna om processens legitimitet
och riksdagens inflytande maste beaktas.

Utskottet konstaterar darfor med tillfredsstallelse att ett utvecklingsar-
bete bedrivits samt att regeringen i propositionen aterkommer till riksda-
gen med sina bedémningar i négra av de centrala fragorna. Enligt
regeringens bedomning bor det pégdende arbetet med att forenkla,
paskynda och effektivisera de planerings- och beslutsprocesser som beror
transporter och infrastruktur fortsatta, samtidigt som foreslagna forand-
ringar beaktar kraven p& demokratiskt inflytande och rattssikerhet samt
behovet av att processerna skall kunna 6verblickas av medborgarna. Utskot-
tet stéller sig bakom denna inriktning, som &r i linje med utskottets
tidigare stéllningstagande.

Inte minst mot bakgrund av utskottets stillningstagande till forméan for
forenklingar i infrastrukturplaneringen ser utskottet positivt pa regeringens
bedémning att inriktningsplaneringen bor forenklas och fokusera péa de ana-
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lyser som anges i propositionen. Savitt galler bedémningen att den lages-
analys som inleder planeringsarbetet har stora likheter med SIKA:s
uppdrag att fortlopande félja upp de transportpolitiska malen och att dessa
tva uppgifter med fordel bor kunna ldggas samman, vill utskottet pAminna
om att det redan i betdnkande 2003/04:TU10 stallde sig bakom detta forslag.

Utskottet vill dven poédngtera behovet av att det fortsatta utvecklingsar-
betet beaktar behovet av langsiktighet och forutsagbarhet i infrastrukturpla-
neringen. Det langsiktiga perspektivet maste sdledes vara en ledstjarna,
aven om detta inte far innebara att den langsiktiga planeringen blir s oflex-
ibel att den omojliggor forandringar som kan motiveras utirdn snabba
omvirldsférandringar. Syftet med motionsférslag om behovet av langsiktig-
het i infrastrukturplaneringen kan anses tillgodosett med vad som har anforts.

Utskottet vill &ven understryka vikten av att planerna inte blir inaktuella
eller ogenomforbara p& grund av ett forandrat statsfinansiellt lage. Arliga
uppdateringar kan darfor motiveras, under forutsattning att den langsiktiga
framforhallningen som beskrivits ovan beaktas och att uppdateringarna tar
sin utgangspunkt i den av riksdagen beslutade politiska inriktningen, lik-
som langsiktsplanerna har sin utgdngspunkt i de riksdagsbeslut som avslu-
tar infrastrukturplaneringen. Med anledning av ett motionsférslag om
kopplingen mellan de av riksdagen beslutade transportpolitiska malen och
de av lanen och regeringen faststallda atgardsplanerna vill utskottet han-
visa till att riksdagen, i samband med regeringens skrivelse till riksdagen
om atgardsplanerna har tillfalle att kommentera utfallet av atgardsplane-
ringen. | den é&rliga mal- och resultatuppféljningen med anledning av
regeringens budgetproposition finns det vidare mdjlighet att kommentera
vidtagna atgérders betydelse i arbetet med att uppfylla de transportpolitiska
malen. Utskottet har darfor i avsnittet om de transportpolitiska malen forut-
satt ett vidare utvecklingsarbete av mal- och resultatuppféljningen. En
6versyn i enlighet med motionens forslag ar darfor inte nédvéandig. Motions-
forslaget avstyrks.

Utskottet valkomnar aven regeringens forslag att det bor stallas krav pa
trafikhuvudmannen att utarbeta langsiktiga strategiska planer for den
lokala och regionala kollektivtrafiken i lanen. Motionsférslag om att staten
och regionerna gemensamt maste utarbeta langsiktiga strategiska trafikfor-
sorjningsprogram som kopplas till de regionala utvecklingsprogrammen
blir darmed tillgodosett. Yrkandet avstyrks foljaktligen.

Ansvarsfordelningen i infrastrukturplaneringen

Utskottet delar den grundsyn som kommer till uttryck i motionerna om att
atgarder i infrastrukturen har en stor betydelse for den regionala utveck-
lingen. Denna grundsyn kommer dven till uttryck i det transportpolitiska
delmalet om en positiv regional utveckling och ar darmed en av utgéngs-
punkterna for infrastrukturplaneringen.
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Det &r darfor viktigt att planeringsprocessens utformning mojliggor att
regionala behov beaktas. Mot denna bakgrund har utskottet vid flera tillfal-
len betonat vikten av att lanen har ett stort inflytande i planeringen samt
att detta dven bor galla sddana vagar som ar stamvagar, i de fall atgar-
derna foranleds av ett lokalt eller regionalt behov. Utskottet forutsatte dven
infor den senaste planeringsomgangen att sdval Vagverket som Banverket
fordjupar sitt samradsarbete och Gkar insynen i sin interna beslutsprocess i
syfte att pa basta satt ta hansyn till lokala och regionala strategier och pro-
gram. Detta dkar dven den demokratiska forankringen av processen. | den
planeringsperiod som nu avslutats har lanen vidare spelat en viktig roll nar
det galler framtagande av underlag i planeringsprocessen. Savitt galler
beslut om infrastrukturdtgarder som avser étgarder pa de regionala vagar
vill utskottet pdminna om att dessa fattas inom ramen for lansplanen, dvs.
pa regional niva. Utskottet anser mot denna bakgrund att syftet med de
motioner som begar ett starkt regionalt inflytande &r tillgodosedda. Utskot-
tet ar darfor inte berett att foresla att riksdagen vidtar nagon atgard med
anledning av motionsfdrslagen om ett dkat regionalt inflytande i planerings-
processen.

Ovriga planeringsfragor

Fragan om regleringen av den fysiska planeringen har uppmarksammats i
ett antal motioner. | en motion anges att dagens regelverk stadgar en plane-
rings- och provningsprocess som ar for lang och omstandlig. | tva motions-
yrkanden foreslas att de nyligen genomférda forandringarna av miljébal-
ken bor utvidgas sd att aven jarnvagsprojekt omfattas. Detta i syfte att
minska tidsutdrakten for planprocesser. | en motion féreslas att Vaglagen
(1971:948) och lagen om byggande av jérnvdg (1995:1649) samordnas,
mot bakgrund av att procedurerna for byggande av jarnvag ar mer kompli-
cerade an for vagar. Slutligen foreslds att kommuner skall ges rétt att
stalla krav pa olika verksamheter att ta ansvar for den trafik de genererar,
inte minst i samband med genomférandet av nyexploateringar, dé en trans-
portplan bor tas fram for att minimera de genererade transporternas nega-
tiva miljopaverkan

Utskottet ser det som angeléget att forkorta och effektivisera planerings-
processen och instammer darmed med motiondrerna i denna del. Det &r
dock &ven viktigt att mojligheten att uppnd miljomalen inte forsvaras eller
att allménhetens ratt till insyn och deltagande asidosatts. Utskottet ser dar-
for positivt pa att regeringen tillsatt tva utredningar som parallellt ser dver
och lamnar forslag till &tgdrder som berér den fysiska planeringsprocessen.
Den ena ar Miljobalkskommittén och den andra & Kommittén for éversyn
av plan- och bygglagstiftningen, PBL-kommittén. Kommittéernas slutbetan-
kanden, som avlamnats under 2005, bereds for narvarande inom regerings-
kansliet. Utskottet forutsatter att har behandlade motionsférslag dvervags i
det fortsatta beredningsarbetet. Enligt utskottets mening finns det dock inte
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nagra skal att féregripa denna process genom att foresla ett riksdagsinitia-
tiv med anledning av har behandlade motioner. De avstyrks darmed med
hanvisning till pgaende beredning.

Alternativa finansieringsformer m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen bor avsla motionsforslag om bl.a. alternativ finansie-
ring av transportinfrastruktur. Utskottet hanvisar till tidigare stéll-
ningstagande i fragan.

Jamfor reservationerna 15 (m, fp, kd, ¢), 16 (m) och 17 (fp,
kd, c).

Bakgrund

Enligt lagen (1996:1059) om statsbudgeten skall investeringar i infrastruk-
tur finansieras med anslag 6ver statsbudgeten. Det innebér att investering-
arna direktavskrivs, dvs. betalas pd en gadng med statens lopande
inkomster. Riksdagen har dock mojlighet att besluta att en investering,
tex. i vagar eller jarnvagar, skall finansieras pa ett annat satt. Under
senare ar har sddan alternativ finansiering varit féremal for utredningsar-
bete och i betydande utstrackning ocksa anvants. Motiv som framforts ar
att det mojliggér en effektivisering av infrastruktursatsningar, bl.a. genom
att genomforandet kan tidigarelédggas, liksom en 6kad riskspridning. De
olika formerna har ocksa olika ekonomiska konsekvenser for staten. Det
som &r gemensamt for flertalet av dem dr att kostnaden for investeringen
sprids ut dver en langre tid.

Exempel pa alternativ finansiering ar:

- vagavgift eller broavgift (t.ex. Oresundsbron),

— 1an i Riksgaldskontoret (t.ex. Nartidssatsningen pd prioriterade objekt
2002-2004),

— statligt garanterade lan pd marknaden (t.ex. Botniabanan t.0.m. ar 2001),

- 1an fran kommuner, s.k. forskottering (t.ex. Tranebergsbron),

— samfinansiering genom olika parter (t.ex. Citytunneln) och

— partnerskap mellan privata entreprendrer och staten (public-private part-
nership, s.k. PPP) (t.ex. Arlandabanan).

Vissa utredningar

Fragan om alternativa former for finansiering av infrastruktur har under
senare ar utretts i olika sammanhang.

Som exempel kan ndmnas att i Naringsdepartementets interna utredning
Alternativ finansiering genom partnerskap — ett nytt satt att finansiera inve-
steringar i vdgar och jarnvégar (Ds 2000:65) visades att ett samarbete med
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den privata sektorn borde kunna ge lagre kostnader och déarigenom en effek-
tiviserad anslagsanvéndning. En stor del av mervérdet kunde tillskrivas en
mer effektiv fordelning och hantering av risker. Vidare konstaterades att
finansieringsformen skulle kunna méjliggdra en tidigarelaggning av priori-
terade projekt. Det foreslogs att en sarskild delegation borde tillsattas med
ansvar for att utveckla modellen samt for att forbereda och samordna arbe-
tet. Vidare borde Vagverket och Banverket fa i uppdrag att i samverkan
med delegationen forbereda upphandling och genomférande av vissa pro-
jekt. 1 uppdraget borde dessutom inga att, med hjilp av delegationen,
inleda arbetet med upphandling av tre projekt, ndmligen E 4 forbi Upp-
sala, Norrortsleden i Stockholm och Vastkustbanan. En forutsattning var
dock att regeringen godkande varje enskilt projekt och att riksdagen I&m-
nade erforderliga bemyndiganden.

Riksdagens revisorers forslag till riksdagen, Nya végar till vagar och jarn-
végar? (2000/01:RR11), baserades pa en granskning av fyra stora infrastruk-
turinvesteringar med alternativ finansiering, bl.a. PPP-projektet Arlandaba-
nan. Revisorerna konstaterade att l&nefinansiering innebar att framtida
anslag intecknades for betalning av redan gjorda investeringar. Detta
kunde begransa framtida riksdagars méjlighet att besluta om nya invester-
ingar eller om andrad inriktning eller omfattning i investeringsverksamhe-
ten. Vidare fann revisorerna att alternativt finansierade projekt bereddes
vid sidan om den ordinarie planeringsprocessen. Den enskilda projektplane-
ringen genomfordes alltsa inte utifrdn ndgon samlad ekonomisk ram. Detta
innebar i sin tur att prioriteringsgrunderna inte blev lika klara som for
anslagsfinansierade projekt. De av revisorerna utférda fallstudierna hade
visat att det fanns betydande brister i det samhallsekonomiska underlaget.
Revisorerna fann underlaget vara sa bristfalligt att det innebar risk for sam-
héllsekonomiskt felaktiga beslut till en kostnad om flera miljarder kronor.
Mot denna bakgrund betonade revisorerna vikten av att de samhéllsekono-
miska kalkylerna holl hog kvalitet, sarskilt nér det gallde alternativfinansi-
erade projekt av den storleksordning som granskningen hade omfattat.

I Vagverkets rapport Alternativ finansiering 2003 (Publikation 2003:175)
gors en Oversiktlig kartlaggning av olika alternativa finansieringsformer
som anvants i Sverige och i andra lander, samt en redovisning av de argu-
ment och motargument som anvénts i diskussionen kring olika l&sningar.
Sammanfattningsvis kommenteras de fyra olika alternativ som anvants i
Sverige.

— Statliga lan via Riksgaldskontoret, vilket innebar majligheter till tidiga-
relaggning, att staten bestar risken for investeringens fordyring, att
finansieringskostnaden blir lag eftersom lanet gors hos Riksgaldskonto-
ret, samt att det paverkar den synliga statsskulden.

— Lan via projektfinansieringsbolag, dar ett projektfinansieringsholag
lanar pa kapitalmarknaden med hjélp av en riksgaldsgaranti for att
sedan vidareutlana dessa medel till \Vagverket som star som bestéllare,
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vilket innebir att staten star risken for investeringens fordyring, finan-
sieringskostnaderna blir ldga pad grund av garantin och att den synliga
statsskulden inte paverkas.

— PPP, dar ett privat konsortium atar sig att finansiera, bygga och driva
en vég under angiven period, vilket innebér tidigarelaggningsmojlighe-
ter, enligt utlandska erfarenheter effektivitetsvinster samt hogre finan-
sieringskostnad ifall staten inte garanterar lanet. Det namns &ven att
sddana upphandlingar & komplexa och darfor inte lampar sig pa sma
projekt.

— Kommunala bidrag, déar berérda kommuner & med och betalar en viss
andel av investeringen.

Regeringen har tillsatt en utredning med uppgift att undersoka forutséttning-
arna for att inféra avgifter for trafikanter pa planerade och nya strackor av
vag E 6 i Vastra Gotalands l1an (dir. 2004:103).

Enligt utredningens nyligen presenterade slutbetdnkande (SOU 2006:33
Andra végar att finansiera nya vagar) ar det pa grund av EG-rattslig regler-
ing inte tillatet att ta ut vagtull av tunga lastbilar p& E 6:an, striackan
Rabbalshede—Hogdal. Samtidigt anges att ett végtullssystem som endast
omfattar latta fordon far alltfor omfattande negativa konsekvenser; avled-
ningen av trafik till det omgivande végnétet som kan anvéndas kostnads-
fritt skulle bli betydande och kostnaden for betalsystemet i forhallande till
intdkterna skulle bli mycket stor. Den sérskilde utredaren anger att vagtull
darfor inte bor inforas pa strackan.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsfoérslag om olika finansieringsformer for
transportinfrastruktur vid ett antal tillfallen. | betdnkandet 2003/04:TU10
Transportinfrastrukturen 2004-2015 erinrade utskottet om att det finns
flera exempel pé& viktiga infrastruktursatsningar som har finansierats pé
andra sétt 4n genom traditionell anslagstilldelning. Bland annat har kommu-
ner, regioner och naringsliv tillskjutit medel i form av Ian for att starten
av samhallsekonomiskt viktiga vagprojekt skall kunna tidigareléggas.
Genom broavgifter har ocksé en angelagen utbyggnad kunnat genomforas
av en fast foérbindelse dver Oresund, och en bro &ver Svinesund kommer
att kunna fardigstallas genom detta slags finansiering. Utskottet uppmark-
sammade aven att regeringen i den ekonomiska varpropositionen for 2004
foreslagit att ett antal vag- och jarnvagsinvesteringar finansieras med lan i
Riksgéaldskontoret i syfte att mojliggora en tidigarelaggning av dessa sats-
ningar. Utskottet noterade samtidigt att regeringen i samarbete med Vans-
terpartiet och Miljopartiet de gréna gjort beddmningen att finansieringen
av de infrastrukturatgarder som avses i propositionen 2003/04:95 Utokade
planeringsramar for vdg- och jarnvégsinvesteringar 2004-2015 skall ske
genom anslag och lan.
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Nar det géller fortsatt anvéndning av alternativ finansiering vidholl utskot-
tet sin uppfattning frdn foregdende behandling, ndmligen att det langre
fram kan finnas skél att prova andra former for finansiering av infrastruk-
turprojekt an traditionell anslagstilldelning. Enligt utskottets mening var
det darvid angeléget att prioriteringarna i de fastlagda planerna f6ljs.

Motionsforslag

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) foreslar i motion 2005/06:T31 att alter-
nativ finansiering i form av PPP nyttjas, i syfte att effektivisera och
tidigarelagga investeringar i transportinfrastrukturen (yrkande 4).

Stefan Attefall och Maria Larsson (bada kd) efterfragar i motion 2005/06:
T24 ett langsiktigt program for investeringar i partnerskap mellan den
offentliga och den privata sektorn for att tidigareldgga och effektivisera
infrastrukturinvesteringar (yrkande 1).

En sarskild delegation bor tillséttas for infrastrukturinvesteringar med
alternativa finansieringsformer (yrkande 2).

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) konstaterar i motion 2004/05:T464 att PPP
provats med goda resultat i ett antal lander. Enligt motionarerna maste vi
aven i Sverige utnyttja denna finansieringsform for att mdjliggbra ange-
lagna investeringar och utnyttja de fordelar som finansieringsformen inne-
bér i form av battre riskhantering (yrkande 25).

Forslag med samma innebdrd framfors av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) i
motion 2005/06:T497 (yrkande 26).

Behovet av tgarder i transportinfrastrukturen ar stort och eftersatt i hela
Sverige, framst pa grund av svdrigheter att finansiera dessa insatser. I
motion 2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) efterfrdgas mot denna bak-
grund forslag till 1dngsiktig finansieringsform for infrastruktur, som bygger
pa ett samarbete mellan stat och néringsliv (yrkandena 2 och 3).

Identiska forslag framfors av Erling Bager m.fl. (fp) i motion 2005/06:
T559 (yrkandena 2 och 3).

I motion 2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd) anges att manga infra-
strukturprojekt &r forknippande med stora osdkerheter som gor att de inte
lampar sig for statlig finansiering. Enligt motionérernas kan riskerna hante-
ras battre genom en PPP-losning. Motionarerna efterlyser darfor ett langsik-
tigt program och en sérskild delegation for infrastrukturinvesteringar med
alternativa finansieringsformer (yrkandena 3 och 4).

Vidare anges att finansiering av infrastruktur med [an bor vara reserve-
rad for nyinvesteringar i form av sammanhallna och tydligt avgransade
projekt (yrkande 5).

Identiska forslag framfors av Johnny Gylling m.fl. (kd) i motion 2005/06:
T608 (yrkandena 5 och 6).
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Anders Larsson (c) efterlyser i motion 2005/06:T433 en tydligare koppling
mellan olika generationers kostnad och nytta av infrastrukturinvesteringar.
Modeller som belyser sambandet borde tas fram. | praktiken kan kopp-
lingen bli tydligare genom att sprida kostnaden foér dessa projekt over
forbrukningstiden med hjalp av extern finansiering i form av PPP-projekt.

Enligt vad som anges i motion 2005/06:A309 av Maud Olofsson m.fl. (c)
ar det ett statligt ansvar att invanarna far tillgang till bra och moderna kom-
munikationer. Enligt motionérerna skulle alternativa finansieringsformer
gbra det mojligt att genomfdra strategiska och samhallsekonomiskt 16n-
samma investeringar redan i dag (yrkande 14).

I motion 2004/05:T388 av Agneta Lundberg och Susanne Eberstein (bada
s) anges att snabba och miljovéanliga kommunikationer &r nédvéandiga for
att mata framtiden. Enligt motionérerna borde dessa satsningar lanefinan-
sieras eftersom de brukas under en Iang period. Ett annat alternativ &r att
sldppa in medfinansiarer som sedan ges avkastning pa investerat kapital.

For att skapa en grogrund for langsiktig konkurrenskraft och fortsatt utveck-
ling i Sveriges tillvixtmotor, dstra Mellansverige, krdvs enligt vad som
anfors i motion 2005/06:T464 av Berndt Skéldestig m.fl. (s) investeringar
i transportinfrastrukturen. | syfte att paskynda denna utbyggnad foreslas
Ianefinansiering av viktiga infrastruktursatsningar.

Lars Tysklind (fp) och Asa Torstensson (c) talar i motion 2004/05:T514
om nddvandigheten att bygga ut E 6:an i Bohuslédn. Motionédrerna motsét-
ter sig dock av rattviseskal alla forslag till vagavgifter, i det fall de endast
drabbar norra Bohuslan (yrkande 2).

Ett identiskt motionsyrkande aterfinns i motion 2005/06:T506 av Lars
Tysklind (fp) och Asa Torstensson (c).

Jan-Evert Radhstrom m.fl. (m, fp, kd, c) talar i motion 2005/06:T561 om
vissa angelagna infrastrukturatgarder i Varmland. | syfte att majliggora ett
tidigare genomforande foreslas alternativ finansiering, exempelvis PPP
(yrkande 5).

Motion 2004/05:T339 av Birgitta Sellén m.fl. (c, m, fp, kd) handlar om
jarnvagen langst med Norrlandskusten. Enligt motiondrerna kan satsningar
av denna typ tidigareldggas genom att ett sérskilt infrastrukturbolag ska-
pas, vars uppgift blir att finansiera investeringen. P4 detta sétt sprids
betalningarna dver statshudgeten ut dver en l&ngre period (yrkande 4).

Finansiering av Oresundsbron

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) anger i motion 2004/05:T464 att kostnaderna
for Oresundsbron méste béras av de som nyttjar forbindelsen, detta i enlig-
het med intentionerna infér beslutet om att bygga bron (yrkande 27).
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UIf Nilsson m.fl. (fp) anger i motion 2004/05:T452 att avgifterna pa
Oresundsbron utgér ett handelshinder. Motionérerna vill darfor lata utreda
de samhéllsekonomiska férdelarna med halverade eller borttagna avgifter
(yrkande 1) samt vilka méjligheter som finns att finansiera bron dver stats-
budgeten (yrkande 2).

Identiska forslag framfoérs av UIf Nilsson m.fl. (fp) i motion 2005/06:
T403.

Beslutsformer for trafikavgifter

I motion 2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd) anges att beslut om
inférande av tréngselavgifter skall kunna fattas av kommuner eller regio-
ner. Regeringen skall darefter bereda och till riksdagen foresld en sadan
lagstiftning som kréavs for inforandet (yrkande 9).

Utskottets stallningstagande

Alternativa finansieringsformer

Utskottet har behandlat motionsférslag om olika finansieringsformer for
transportinfrastruktur vid ett antal tillfallen. | betdnkandet 2003/04:TU10
Transportinfrastrukturen 2004-2015 erinrade utskottet om att det finns
flera exempel pa viktiga infrastruktursatsningar som har finansierats pa
andra sétt an genom traditionell anslagstilldelning. Bland annat har kommu-
ner, regioner och naringsliv tillskjutit medel i form av lan for att starten
av samhallsekonomiskt viktiga vagprojekt skall kunna tidigareldggas.
Genom broavgifter har ocksa en angelagen utbyggnad kunnat genomforas
av en fast forbindelse Gver Oresund, och en bro 6ver Svinesund kommer
att kunna fardigstallas genom detta slags finansiering. Utskottet kan ocksa
pdminna om att riksdagen for en rad projekt medgett att vag- och jarn-
vagsinvesteringar finansieras med lan i Riksgaldskontoret i syfte att mojlig-
gora en tidigarelaggning av dessa satsningar.

Nar det galler fortsatt anvandning av alternativ finansiering vidhaller
utskottet sin uppfattning fran foregdende ar, namligen att det langre fram
kan finnas skél att prova andra former for finansiering av infrastrukturpro-
jekt &n traditionell anslagstilldelning. Med en fortsatt anvéndning av trang-
selavgifter i Stockholm kan exempelvis 6kade resurser anvandas for att
utveckla trafiksystemet i Stockholmsomradet. Enligt utskottets mening bor
dock prioriteringarna i de fastlagda planerna foljas. Utskottet vill &ven upp-
marksamma den nyligen avslutade utredningen om forutséattningarna for att
infora avgifter for trafikanter pa planerade och nya strackor av vag E 6 i
Vastra Goétalands 1an. Med hanvisning till pagdende beredning av fragan
inom Regeringskansliet avstyrks aktuella motionsférslag.
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Finansiering av Oresundsbron

Aven frégan om avgifterna pa Oresundsbron har tidigare varit foremal for
behandling i utskottet. | betdnkande 2004/05:TU11 Véagfragor angav utskot-
tet som sin mening att det enligt de av riksdagen faststéllda transportpoli-
tiska principerna inte &r statens uppgift att bestdamma biljettpriserna.
Utskottet konstaterade att broavgifterna skall utformas med beaktande av
de riktlinjer som gemensamt har lagts fast av Danmark och Sverige, samt
att det krévs ett nytt avtal for en forandring av dessa grundldggande forut-
sattningar for prissattningen. Vidare utgick utskottet fran att @resundsbro-
konsortiet noga foljer utvecklingen av trafiken och intdkterna av
broavgifterna samt tar initiativ till forandringar ifall det finns skal dartill. |
sammanhanget ville utskottet dven understryka det angeldgna i att integra-
tionen i Oresundsregionen utvecklas i positiv riktning, pd si satt som
ocksd var ett syfte med Orsundsforbindelsen. Motionsforslagen avstyrks
med hénvisning till tidigare stallningstagande. Utskottets uppfattning ligger
fast, foljaktligen avstyrks hér aktuella motionsforslag.

Beslutsformer for trafikavgifter

Forslag till en dversyn av regeringsformen i syfte att gora det mojligt for
kommuner att besluta om trafikavgifter behandlades i konstitutionsutskot-
tets yttrande till skatteutskottet om regeringens forslag till lag om tréngsel-
avgifter. Konstitutionsutskottets stallningstagande, som dven skatteutskottet
och riksdagen stéllde sig bakom, innebar att behovet av sadana lagstift-
ningsandringar bor 6vervagas forst da erfarenheter vunnits fran forsoksverk-
samheten. Trafikutskottet, som inte har nagon annan uppfattning i denna
fraga, avstyrker motionsforslaget.
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Transportsystem for hallbar utveckling

Utskottets forslag i korthet

Motionsforslag om forandrade planeringsramar for atgéarder i
vag- och jarnvégsinfrastrukturen avstyrks med hanvisning till att
riksdagen stéllt sig bakom dagens planeringsramar. Vidare kon-
stateras att syftet med ett antal motioner om ett miljovénligt och
jamstallt transportsystem kommer att bli tillgodosett genom avi-
serade atgarder.

Ett stort antal motionsyrkanden behandlar upprustning och
utbyggnad av olika végar och jarnvagar i landet. Utskottet avstyr-
ker samtliga dessa motionsforslag med hanvisning till rollférdel-
ningen inom transportpolitiken.

Jamfor reservationerna 18 (m, fp, kd, ¢), 19 (fp) och 20 (m,
fp, kd, ¢) samt sarskilt yttrande 2 (m, fp, kd, c).

Propositionen

Hallbar tillvaxt och regional utveckling

Enligt regeringens i propositionen redovisade beddmning bor transportsy-
stemet starka forutsittningarna nationellt och regionalt for hallbar tillvaxt
och utveckling. Detta innebér att transportsystemet bor anpassas for att
bidra till att samhallsutvecklingen blir Iangsiktigt hallbar ekonomiskt, mil-
joémassigt och socialt. En tillvéxtorienterad transportpolitik bor ha ett tyd-
ligt medborgar- och kundperspektiv. Atgérder i transportsystemet for att
oka tillganglighet och transportkvalitet ar viktiga for att framja hallbar till-
vaxt och regional utveckling.

Regeringen gor vidare bedémningen att transportldsningar bor framjas
som kan mgta det alltmer kunskapsinriktade samhallets logistiska krav pa
godstransporter och krav pd utvecklade persontransporter, samtidigt som
inriktningen mot en héllbar samhallsutveckling bibehalls. Atgarder for att
forbattra samverkan mellan olika trafikslag i transportsystemet bor bl.a.
frdmjas. Sveriges stora utrikeshandel samt néringslivets mojligheter att kon-
kurrera pa de globala marknaderna, stéller sarskilda krav pa effektiva
transporter saval nationellt som internationellt.

Utvecklingen av ett héllbart transportsystem, speciellt persontransporter
som forbattrar tillgangligheten, bor oka forutsattningarna for att regionfor-
storingen skall kunna bidra till en hallbar regional tillvaxt, samtidigt som
den sker med minsta mojliga miljoébelastning och pa jamstallda villkor for
kvinnor och mén.
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Snabba och frekventa regionala persontransporter bor vara en av de vik-
tigaste atgarderna for att mojliggora arbetspendling och darmed bidra till
héllbar regionférstoring. En utbyggd regional tagtrafik bedéms vara en vik-
tig atgard. Effekterna av sadan trafik bor kunna forstarkas om de samord-
nas med andra atgarder, t.ex. utbyggnad av pendlingsparkeringar.

Ett sakert transportsystem

Regeringen redogdr i propositionen for pagaende arbete inom trafiksaker-
hetsomréadet. Savitt géller trafiksakerhet pd vag anges att Vagverket enligt
regeringen bor ges i uppdrag att undersoka ett system med att redovisa
och anvanda sjukhusens slutenvardsstatistik och antalet sjukskrivningsda-
gar som orsakats av trafikolyckor, i syfte att utveckla etappmalet for saker
trafik.

Arbetet med att integrera sdkerhet i trafikmiljon pa vagnatet, i kvalitets-
sékringen av transporter, i arbetsmiljoarbetet samt i fordonsutvecklingen
bor intensifieras. Trafikanterna bor formas att battre folja gallande trafik-
regler, framfor allt nér det géller hastighetsgranser, nykterhet och anvand-
ning av skyddsutrustning. Atgérder bér vidtas for att 6ka sakerheten for
barn pa vag till och fran skolan. Forsok genomfors med hastighetsbegrans-
ning vid passage av fordon i linjetrafik eller skolskjutsar som har stannat
for passagerares pa- eller avstigning.

Angaende en saker jarnvagstrafik menar regeringen att jarnvagen ar ett
mycket sékert transportsystem som omgardas av en méngd sakerhetsbestam-
melser. Inom ramen for EU-samarbetet kommer sékerhetsarbetet ytterligare
att utvecklas, och Sverige bor bl.a. fora fram krav pa att alkolas pa forar-
platser inférs som europeisk standard.

For att dstadkomma en saker sjofart maste arbetet med att fa bort under-
maliga fartyg prioriteras. Sverige bor enligt regeringen verka for att det
rader tillfredsstéllande forutsattningar for en effektiv sjoraddning. Det ar
angeldget att infora ett globalt regelverk for att skydda sjofartssektorn mot
brottsliga handlingar.

Vad géller séker luftfart anfors att Sverige &ven i fortsattningen bor pri-
oritera sékerheten inom luftfarten och aktivt delta i det internationella
samarbetet pa flygsakerhets- och luftfartsskyddsomradena. Ett system som
sakerstaller att flygbesattningar uppfyller uppstallda krav pa nykterhet och
drogfrihet bor inforas.

Regeringen lamnar aven vissa forslag i syfte att dstadkomma en séker
trafik med fritidsbatar och snéskotrar, vilket utskottet aterkommer till i
avsnittet om sjofart samt i avsnittet om fritidsbatar och snoskotrar.

Ett miljoméassigt hallbart transportsystem

Enligt regeringens bedémning bor ett miljomassigt héllbart transportsystem
uppnas genom en fortsatt integrering av miljohansyn i transportpolitiken.
Vidare redogors for regeringens bedémningar angéende de olika trans-
portslagen.
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Nar det géller vagtrafiken ser regeringen det som nddvéndigt att redan
nu bryta den nuvarande trenden med 6kande utslapp av koldioxid fran vag-
transportsektorn. Detta kan ske genom energieffektivare fordon, val av
energieffektivare trafikslag, en transportsndl bebyggelsestruktur samt
genom en fortsatt introduktion av fornybara drivmedel. En internationell
samverkan bor ske for att 6ka de positiva miljoeffekterna och minska ris-
kerna for snedvridna konkurrensférhallanden. Regeringen har en positiv
grundinstallning till att vagtransportsektorn inkluderas i EU:s system for
handel med utsléppsrétter. Ytterligare analyser &r dock nédvandiga innan
ett slutligt stéllningstagande kan tas till hur detta bor ske. Regeringen
avser vidare att fortsatta framja en langsiktig introduktion av fornybara for-
donsbranslen och fortsatta de statliga inkdpen av miljobilar. Regeringen
har tidigare aviserat ett forslag om en koldioxidbaserad fordonsskatt.

Utslappen av luftfororeningar fran vagtrafiken har minskat kraftigt. Fort-
satta utslappsminskningar ar dock nddvandiga for att na uppsatta delmal
och miljokvalitetsnormer for partiklar och kvavedioxid. Regeringen har
bl.a. lagt fram ett forslag om skatteldttnad for dieselbilar med partikelfilter.

Végtrafiken bor bidra till etappmalet for buller genom en fortsatt sats-
ning med riktade atgarder for de mest bullerutsatta manniskorna, intensifie-
rade insatser for att minska bullret vid kallan samt 6kad bullerhénsyn vid
trafikpaverkande atgarder och i samhallsplaneringen.

Vig- och jarnvagsinfrastrukturen bor planeras utifran en helhetssyn som
inkluderar en strdvan att bevara och utveckla ekologiska funktioner, kultu-
rella varden och friluftslivets tillganglighet samtidigt som intrdngen mini-
meras.

| syfte att ytterligare minska jarnvagens miljopéverkan pagér ett syste-
matiskt miljoarbete. Fokus ligger pa att minska buller, paverkan pa natur-
och kulturlandskapet samt anvandning av material och kemikalier.

Sverige bor dven fortséttningsvis verka kraftfullt inom det internatio-
nella arbetet for att minska utslappen av luftféroreningar fran sjofarten.
Sverige bor fortsatt arbeta internationellt fér 6kad anvandning av miljodif-
ferentierade sjofartsavgifter. Sverige bor dven fortsdtta samarbetet med
dvriga lander kring Ostersjon for att sérskilda skyddsatgarder inom ramen
for klassningen av Ostersjdomradet som ett sérskilt kansligt havsomrade,
ett s.k. PSSA, skall faststallas och utvecklas ytterligare. Ryssland bor dven
fortséttningsvis bjudas in att delta i detta arbete. Vidare kréavs ytterligare
insatser for att utslappen av olja och kemikalier fran fartyg skall vara for-
sumbara senast 2010. Vid sidan av riskreducerande och sjosékerhetsho-
jande atgarder behdvs en forstarkt miljoraddningstjanst, skarpta regler om
ersattning vid skada samt en harmoniserad tillampning av avgiftssystem
for mottagning av avfall i hamnar.

Angaende skrotning av fartyg anges att Sverige bor delta i det interna-
tionella arbete som syftar till att skrotning av fartyg skall ske pa ett satt
som &r sakert for saval dem som utfor skrotningen som for den yttre miljon.
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Med anledning av luftfartens klimatpéverkan anges att den internatio-
nella luftfartens klimatpdverkan bor inkluderas i den internationella klimat-
regimen inom klimatkonventionen efter 2012. Sverige boér inom ICAO
verka for att globala styrmedel inférs och ser de stérsta mojligheterna i ett
handelssystem for utslappsratter. Dessutom bor Sverige aktivt stodja utveck-
lingen av ett europeiskt handelssystem med utslappsratter for koldioxid dar
aven flygsektorn ingar. Ytterligare analyser ar dock nodvandiga innan ett
slutligt stéllningstagande kan tas till hur detta bor ske.

Luftfartsstyrelsen bor tillsammans med Luftfartsverket verka for att den
ekonomiska miljostyrningen kan utvidgas till att omfatta en s& stor del av
flygningen som mdgjligt och inte enbart LTO-cykeln. Arbetet bor bedrivas
pa internationell niva.

Den civila luftfarten bor bidra till etappmalet for buller genom regel-
bundna omprévningar av flygplatsers miljovillkor, bullerkartlaggningar,
forbattrade flygvagar och procedurer, anvéndandet av miljorelaterade start-
avgifter och bullerisoleringsatgarder.

Jamstalldhet i transportsystemet

| propositionen redogors for regeringens beddomningar angaende jamstalld-
heten i transportsektorn samt for ett antal atgarder regeringen avser vidta.
Enligt regeringens bedomning &r en systematisk genomgang av regler och
forhallningssatt nodvéandig for att sakerstalla att kvinnors och mans varde-
ringar, erfarenheter och behov tillmats samma vikt vid beslut som ror
transportsystemet. Befolkningens varderingar och asikter kring trafik och
infrastruktur bor hamtas in, redovisas och behandlas pa ett sadant satt att
det sékerstélls att kvinnors och méans syn tillméts samma vikt. Att inte-
grera ett jamstélldhetsperspektiv inom transportsystemet kan enligt reger-
ingen bidra till att uppfylla samtliga de transportpolitiska malen.

Arbetet med att oka jamstélldheten inom transportomradet forutsatter att
anstéllda pa trafikverken har relevanta kunskaper och insikter om genusper-
spektiv och maktstrukturer. Myndigheter med sektorsansvar bor vidare
verka foOr att andra aktorer som branschorganisationer, trafikforetag och till-
verkningsindustri 6kar sina kunskaper i jamstalldhetsintegrering. Matt och
indikatorer bor utvecklas for att trafikverken skall kunna redovisa en ana-
lys av kvinnors och maéns utnyttjande av transportsystemet samt deras
mojligheter att paverka dess utveckling och forvaltning.

Arbetet for ett jamstallt transportsystem maste bedrivas saval kortsiktigt
som langsiktigt. Pa kortare sikt ar det mojligt att ge kvinnor battre trans-
portlésningar i sin vardag och mer inflytande Over utformningen av det
framtida transportsystemet. Kortsiktigt ar det bl.a. viktigt att utveckla kol-
lektivtrafiken for att underlatta kvinnors transporter, bade vad galler till-
ganglighet och trygghet. For det langre perspektivet bor bla. de
samhéllsekonomiska kalkylmodellerna ses dver.
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Slutligen anges att konsrepresentationen inom transportomrédet &r
ojamn samt att det krévs ett malinriktat arbete for att forandra denna situa-
tion. Trafikverken bor darfor utforma strategier och metoder for att uppna
en jamn konsfordelning. Enligt forslag till nytt etappmal for delmalet om
ett jamstallt transportsystem bor inget kon i trafikverkens ledningsgrupper
ha en representation som understiger 40 % senast 2010. Respektive trafik-
verk bor formulera kvantitativa mal for andel kvinnor och méan for Gvriga
funktioner inom myndigheten. Sektorsansvariga myndigheter bér verka for
en jamnare konsrepresentation hos andra aktérer pa transportomradet.

Motionsforslag

Planeringsramarna for 2004-2015

Stefan Attefall och Maria Larsson (bada kd) saknar forslag till satsningar
pé transport i regeringens proposition. | motion 2005/06:T24 kréaver de dér-
for en utdkad planeringsram for investeringar i det nationella vagnétet for
att mgjliggora viktiga investeringar (yrkande 3).

Jorgen Johansson och Roger Tiefensee (bada c) anger i motion 2005/06:
T20 att regeringens resursfordelning till savél stamnatet som det finmas-
kiga vagnatet under senare ar urholkat alla bygders lika mojligheter till
utveckling. Det kravs darfor ytterligare resurser for nybyggnation, upprust-
ning och underhall av transportsystemet (yrkande 1).

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) kréver i motion 2005/06:T31 en uttkad
planeringsram for investeringar samt drift och underhall i det nationella
och regionala végnéatet for perioden 2004-2015. Dagens investeringsramar
ar enligt motionarerna inte tillrackliga for att garantera ett vagnat av till-
fredsstallande standard (yrkande 1).

Enligt vad som anférs i motion 2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl.
(m) &r det senaste arhundradets valfardsutveckling i stor utstrackning for-
knippad med 6kad handel och darmed &ven med transporter och kommuni-
kationer. En fortsatt positiv utveckling &r enligt motiondrerna beroende av
att infrastrukturen underhdlls och utvecklas (yrkande 1).

En vél utbyggd infrastruktur ar ett av de viktigaste medlen for att skapa
goda forutsattningar for hela Sveriges utveckling, enligt vad som anfors i
motion 2005/06:N479 av Lars Lindén m.fl. (kd). Infér upprattande av infra-
strukturplaner maste darfor hansyn tas till hur besluten paverkar de aktu-
ella regionernas utveckling och forutsattningar att leva vidare (yrkande 6).

Enligt vad som anfors i motion 2005/06:T560 av Elizabeth Nystrom m.fl.
(m) finns det ett antal vagprojekt som ar ytterst angeldgna att genomfora,
bade av samhillsekonomiska skal och for att forbattra trafiksakerheten
(yrkande 1).
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I motion 2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) anges att investeringar i
vagar och jarnvagar under lang tid eftersatts. Detta innebar enligt motiona-
rerna att allvarliga flaskhalsar uppstatt, vilket hammar tillvaxten i landets
tillvaxtregioner. Investeringar for att ta bort dessa flaskhalsar maste tidiga-
relaggas, forslagsvis genom att andra projekt senareldggs under perioden
(yrkande 1).

Vidare anfors att dagens anslag for barighet, tjalsakring och rekonstruk-
tion av vagnatet ar for lagt, med hansyn till de stora behov som finns i
landet (yrkande 15).

Angaende nyinvesteringar i vagnatet anges att man for det forsta maste
bygga bort alla flaskhalsar, framfor allt i storstdderna men dven i Ovriga
landet. For det andra maste den s.k. nordiska triangeln fardigstallas (yrkan-
dena 16-18).

Motion 2005/06:T339 av Lars Tysklind m.fl. (fp) handlar om jarnvégens
mojligheter att oka sin andel av godstrafiken. D& en val fungerande jarn-
vagsinfrastruktur ar en viktig forutsattning i detta arbete foreslas att fram-
tidsplaner och andra styrande dokument sérskilt skall belysa olika
handlingsalternativs effekter pa operatorernas méjligheter att bedriva 16n-
sam trafik (yrkande 2).

De stora godsoperatorernas nytta av olika investeringsalternativ bor sar-
skilt unders6kas (yrkande 3), och Banverket bér bemyndigas att vid behov
ansld medel for att helt bekosta hallningen av passiva spar som beddms ha
strategiskt intresse for sma godskunder (yrkande 4).

Anders Larsson (c) framfor i motion 2005/06:T406 invandningar mot
dagens fordelning av resurser for underhall av grusvégar. Problemet anges
vara att anslagen endast utgar till s.k. skogslidn, men att det finns omréden
&ven i andra I&n som borde vara stodberéttigade. Berdkningarna av ersétt-
ningen bor darfor andras sa att dven delar av lan kan fa detta stod.

Peter Pedersen m.fl. (v) kraver i motion 2005/06:T444 atgarder for att
gynna det kollektiva resandet pa jarnvag, t.ex. en fortsatt satsning pa att
bygga bort flaskhalsar, skapande av dubbelspar, satsning pa en hogre drift-
sakerhet, ett battre forebyggande underhall samt atgarder for att underlatta
gransoverskridande jarnvégstransporter (yrkande 6).

Ann-Kristine Johansson m.fl. (s) foreslar i motion 2004/05:T495 en utred-
ning av hur Vagverkets resurser anvands i dag och huruvida det &r 6nsk-
vart att anvanda dessa medel pa ett friare satt, i samverkan med andra
myndigheter. Motiondrerna menar att dagens budgetsystem ibland oméjlig-
gor omprioriteringar mellan olika omrdden fér en mer optimal resursan-
vandning.

Att 6ka jarnvagens andel av transportarbetet ar gagnar saval samhéllet som
naringslivet. | syfte att forbattra majligheterna att astadkomma en sadan
utveckling foreslas i motion 2005/06:T576 av Inger Lundberg m.fl. (s) att
regeringen later Banverket utreda forutsittningarna att i storre utstrickning
forsorja foretag och industriomraden med stickspar for jarnvag.
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Motion 2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) handlar om transpor-
terna i Sveriges skogslan. Enligt motiondrerna &r végnétets standard i
dessa delar av landet ytterst viktig for turistndringens utveckling som en
viktig basnéring (yrkande 3).

Vidare anfors att strre hansyn maste tas till de tunga transporterna vid
prioriteringen av olika végprojekt, inte minst for att ge den for landet sa
viktiga skogsnaringen béttre forutsattningar att utvecklas (yrkande 4).

Det finns enligt motionarerna aven ett behov av 6kad ambitionsniva for
drift och underhdll av vagnatet i skogslanen, utifrdn malsattningen att alla
landets statliga vagar skall kunna héllas 6ppna aret om samt att det natio-
nella stamvagnéatet i skogslédnen har en fullgod standard (yrkandena 5 och
6).

Angaende fordelningen av anslag till jarnvéagsinvesteringar foreslas att
godstrafiken ges en betydligt hogre prioritet, inte minst for att det av mil-
joskal ar ytterst angelaget att en sa stor andel som mojligt av godstrafiken
gar pa jarnvag och inte vag (yrkande 7).

Det anges vidare att stigande priser och ovilja hos tagoperatérerna att

bedriva godstrafik pa vissa orter ar ett stort bekymmer ur ett regionalpoli-
tiskt och miljopolitiskt perspektiv. Enligt motiondrerna kravs atgarder for
att uppratthalla en fungerande godstrafik pa jarnvag i hela landet (yrkande
9).
Motion 2005/06:N309 av Catharina Elmsater-Svard m.fl. (m) handlar om
landsbygden. Enligt motionérerna finns det vissa grundldggande samhalls-
funktioner som maste fungera Gverallt. En av dessa ar tillhandahallandet
av transportinfrastruktur (yrkande 7).

Viviann Gerdin och Hékan Larsson (bdda c) anger i motion 2005/06:
MJ352 att en dalig vagstandard inte sallan utgor ett hinder i arbetet med
att uppratthélla en fungerande samhéllsservice pa landsbygden. Enligt motio-
nérerna borde en skamgréans faststéllas for végstandard och tillgédnglighet
(yrkande 2).

Yvonne Angstrom m.fl. (fp) anger i motion 2005/06:N383 att infrastruktu-
ren ar en grundbult i regionalpolitiken. Det &r av yttersta vikt att hela
landet har en sddan standard pa vagnatet att ravaruforsorjningen till indu-
strin kan tryggas hela aret och darmed sékra jobb péa landsbygden. Vagna-
tet maste darfor tjalsakras for att undvika produktionsavbrott for
exempelvis skogsindustrin (yrkandena 7 och 8).

Maria Larsson m.fl. (kd) anger i motion 2004/05:N400 att bra kommunika-
tioner ar en forutsattning for att sma foretag skall kunna transportera sina
produkter och for att manniskor skall kunna resa effektivt oavsett var i
landet foretaget finns. Enligt motionadrerna bor darfér mer resurser satsas
pa transportinfrastrukturen (yrkande 7).
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Ett miljomassigt hallbart transportsystem

Erling Bager m.fl. (fp) kraver i motion 2004/05:T468 beslut och atgarder
for att uppnd ett miljovanligt transportsystem. Motionarerna foresprakar en
teknikvénlig instéllning i detta arbete. Jarnvdgen bor anvéndas dér stora
mangder gods eller personer transporteras, forskning inom omradet boér pri-
oriteras och langsiktiga skattesubventioner bor inféras for fornybara driv-
medel (yrkande 4).

Ett identiskt motionsforslag aterfinns i motion 2005/06:T559 av Erling
Bager m.fl. (fp) yrkande 4.

Ett jamstallt transportsystem

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) krdver i motion 2005/06:T31 att poli-
tiska atgarder for ett jamstallt transportsystem skall inriktas mot att alla
kvinnor och man ges likvardiga forutsattningar att efterfrdga och ges till-
gang till transportmajligheter. Regeringens politik inom detta omrade cemen-
terar enligt motiondrerna dagens bristande jamstalldhet och transportméns-
ter, exempelvis genom att satsa pa kollektivtrafiken med motiveringen att
denna utnyttjas i hogre grad av kvinnor an av mén (yrkande 20).

Enligt vad som anfors i motion 2005/06:T329 av Karin Thorborg m.fl. (v)
har det inte hént tillrdckligt sedan riksdagsbeslutet 2001 om ett jamstallt
transportsystem. Enligt motionarerna kravs det ett antal atgarder for att
utvecklingen skall vandas i denna riktning.

Kvinnors behov, framfor allt nar det galler battre kollektivtrafik, bor upp-
marksammas i hoégre grad och bli styrande vid all planering och utform-
ning av transportsystemet. Dagens transportsystem &r i hdg grad utformat
utifrdn manliga normer och behov (yrkande 1).

For att i viss man kompensera for den ojamlika representationen av kvin-
nor och mén i beslutsfattande organ och remissinstanser bor remissvar fran
organisationer som inte har en rimlig férdelning av kvinnor och mén i sin
ledning inte tillmitas samma vikt som synpunkter fran jamstallda organisa-
tioner (yrkande 3).

Ett malinriktat arbete bor bedrivas for att astadkomma en jamn konsre-
presentation inom transportomradet. Sektorn bor fa ett par ar pa sig att fa
fram en likvérdig representation men om detta inte lyckas bor lagstiftning
Overvégas, enligt motiondrerna (yrkande 4).

Motion 2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, —) handlar om jam-
stalldhet i transportpolitiken. Inledningsvis pdminner motionarerna om att
transportsektorn lange dominerats av mén samt att manliga vérderingar dar-
med styrt transportsystemets utveckling. Ett antal &tgdrder med syftet att
astadkomma ett mer jamstéllt transportsystem fors fram mot denna bak-
grund.
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For det forsta kravs en dversyn av hur statliga medel fordelas pa infra-
struktur respektive stod till kollektivtrafik, och huruvida denna férdelning
kan forandras for att &stadkomma ett mer jamstallt samt Iangsiktigt hall-
bart samhalle, dar kvinnors behov beaktas i samma grad som méans
(yrkande 1).

Motiondrerna vill aven lata utreda regelsystemet for skatter och bidrag
inom transportomréadet ur ett jamstalldhetsperspektiv och mot denna bak-
grund ta fram forslag till nédvandiga andringar for att systemet skall bli
jamstallt och ekologiskt héllbart. Enligt motionarerna finns det mycket
som tyder pa att dagens system gynnar manliga resmonster (yrkande 4).

Kvinnors majlighet att pdverka transportsektorn maste 6ka, inte minst
genom Okad representation i styrelser och beslutsfattande positioner. Styrel-
ser, ledningsgrupper och ledningar inom transportsektorn maste befolkas
av en lika stor del kvinnor som mén. Regeringen bor enligt motionérerna
uppmana sektorn att uppfylla detta hogt stallda jamstalldhetsmal fore 2008
och aterkomma till riksdagen med forslag till lagstiftning som kan tillam-
pas for att nd malet om sektorn inte sjalv klarar det (yrkande 10).

For att synliggora den ojamlika representationen av kvinnor i olika
remissorgan och darmed tydligt visa vilka intressen som foretrads vid
remissbehandling av olika forslag bor remissinstanser tvingas att redovisa
kdnsrepresentationen inom organisationen (yrkande 12).

Sarskilda infrastrukturprojekt

Europakorridoren och héghastighetsnat

Motion 2005/06:T257 av Bengt-Anders Johansson och UIf Sjosten (bada
m) handlar om ett europeiskt hoghastighetsnat. Motiondrerna kraver att
Banverket initierar en sammanhangande forstudie for Europabanan, dvs.
strackningen soderut frdn Stockholm via Jonképing till Helsingborg
(yrkande 5).

Vidare efterfragas en langsiktig planeringsinriktning och en samverkan
med Danmark och Tyskland om Europakorridoren som en del i ett europe-
iskt hoghastighetsndt (yrkandena 1 och 2). Det ar enligt motiondrernas
mening av storsta vikt att de strackor som kan komma att inga i Europakor-
ridoren byggs for en hastighet pd 350 km/tim, sd att de kan bli delar i ett
framtida jarnvagsnat for hoghastighetstag (yrkande 4).

Enligt motiondrerna bor en modell for alternativ finansiering, sarskilt
anpassad efter svenska forhallanden, tas fram och prévas for detta projekt
(yrkande 3).

Identiska forslag aterfinns i motion 2005/06:T290 av Eskil Erlandsson
och Claes Vasterteg (bada c).

I motion 2005/06:T331 av Peter Danielsson (m) foreslas att Europakorrido-
ren byggs som en del i ett europeiskt hoghastighetsnat (yrkande 1).
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Angéende finansieringen anges att PPP &r en finansieringsmetod som
med fordel kan anvandas for att denna typ av storre och sérskilt angelagna
infrastrukturprojekt (yrkande 2).

Enligt motionéren &r det viktigt att de strackor som ingér i Europakorri-
doren och i planen for 2004-2015, byggs for en hastighetsstandard pa 350
km/tim (yrkande 3).

Ett identiskt forslag framfors i motion 2005/06:T332 av Peter
Danielsson m.fl. (m) (yrkande 6).

Peter Danielsson m.fl. (m) betonar i motion 2005/06:T332 Sveriges bero-
ende av fungerande transportférbindelser med omvérlden. Enligt vad som
anfors & Fehmarn balt-forbindelsen strategiskt viktig for att Sverige skall
fa en fast jarnvagsforbindelse till Europa (yrkande 2).

I motion 2005/06:T264 av Lennart Fremling (fp) uppmérksammas de nya
hoghastighetstigen i Europa. Enligt motionaren kommer Sveriges formaga
att attrahera nya industrietableringar att vara beroende av att vi féljer med
i denna utveckling. Mot denna bakgrund kravs en utredning av mojlighe-
terna att knyta Sverige till ett europeiskt nat for hoghastighetstadg (yrkande
1).

Likalydande forslag framfors i motion 2005/06:MJ46 av Lennart Frem-
ling m.fl. (fp) yrkande 15.

Christer Nylander m.fl. (fp) talar i motion 2005/06:T412 om foérdelarna
med Europakorridoren. Regeringen foreslds fa i uppdrag att starta arbetet
med att forverkliga detta projekt (yrkande 4).

Kenneth Lantz (kd) talar i motion 2005/06:T299 om behovet av kraftfulla
investeringar i det svenska tagnatet, framst pa straket fran Stockholm ned
mot Hamburg. Motiondren kréver en sammanhédngande forstudie av Euro-
pabanan (yrkande 1).

I motion 2005/06:T568 av Olle Sandahl (kd) anges att en fast forbindelse
mellan Danmark och Tyskland 6ver Fehmarn balt &r en angelagen invester-
ing for att knyta de nordiska landerna till kontinenten. Overlaggningar
med berorda aktorer bor darfor upptas for att framfora Sveriges intressen i
detta avseende.

Claes Vasterteg och Eskil Erlandsson (béda c) talar i motion 2004/05:
T249 om fordelarna med den s.k. Europakorridoren. Motionérerna efterly-
ser en planeringsinriktning i samverkan med Danmark och Tyskland, i
syfte att skapa forutséattningar for detta projekt som en del av ett europe-
iskt hoghastighetsnat (yrkande 1).

Vidare anser motionérerna att Banverket, inom ramen for sitt sektorsan-
svar, bor bevaka den internationella utvecklingen av tdg och banor for
hoghastighetstrafik (yrkande 2).

I motion 2005/06:T521 av Staffan Danielsson och Roger Tiefensee (bada
c) gors beddomningen att de for Sverige viktigaste projekten pa jarnvagsom-
radet ar den nordiska triangeln samt en fast forbindelse mellan Skandina-
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vien och Tyskland. Mot denna bakgrund stalls krav pd att det svenska
jarnvagsnatet ansluts till det europeiska hdghastighetsnatet (yrkande 1), att
de stora svenska jarnvagslinjerna byggs for en hastighetsstandard pa upp
mot 350 km/tim (yrkande 2), att Sverige tar aktiv del i planeringen av den
tekniska utformningen av jarnvégsforbindelsen éver Fehmarn balt (yrkande
3) samt att nagra stora jarnvagsprojekt finansieras genom offentlig-privat
samverkan, OPS (yrkande 4).

Motion 2005/06:T549 av Tasso Stafilidis (v) handlar om Europakorrido-
ren. Banverket foreslas initiera en sammanhangande forstudie for Europa-
banan, dvs. strackningen soderut frdn Stockholm via Jonkoping till
Helsingborg (yrkande 5).

Motionaren efterfragar samverkan med Danmark och Tyskland i detta
projekt, med sikte pé att en forbindelse frdn Stockholm till Hamburg skall
bli en del i ett europeiskt hdghastighetsnat (yrkande 1).

Overlaggningar bor upptas med berdrda aktorer for att framfora vilka
hastighets-, kapacitets- och standardbehov Sverige har vad géller den fasta
forbindelsen dver Fehmarn bélt (yrkande 3).

Enligt motionaren bor hastighetsstandarden pd de strackor som ingar i
Europakorridoren och planerna for perioden 2004-2015 vara 350 km/tim,
sd att Ostlanken och Gatalandsbanan kan ingé i ett framtida hoghastighets-
nat (yrkande 4).

Vidare foreslds provning av olika former for finansiering av stora pro-
jekt, i sarskild ordning utifrdn en svensk modell for alternativ finansiering
av infrastrukturinvesteringar (yrkande 2).

Carina Hagg m.fl. (s) anger i motion 2005/06:T488 att Sveriges geogra-
fiska l&ge i Europas utkant forstarker betydelsen av goda transportforbin-
delser. Det a mot denna bakgrund av storsta vikt att Europabanan och
forbindelsen 6ver Fehmarn balt kommer till stdnd. Motionaren foreslar att
finansieringen utreds forutsattningslost.

Enligt vad som anférs i motion 2005/06:T533 av Christin Hagberg m.fl.
(s) kan Europakorridoren skapa stora mojligheter till regional tillvaxt och
utveckling i Syd- och Mellansverige. | den nationella planeringen av fram-
tida infrastrukturinvesteringar ar det darfor enligt motiondrerna av stor vikt
att ha ett europeiskt perspektiv.

Andra projekt av internationell eller évergripande karaktar

Motion 2004/05:T321 av Peter Danielsson m.fl. (m) handlar om transport-
infrastrukturen i Skane. Motionarerna konstaterar att huvuddelen av trans-
porterna i denna region ar gransoverskridande och betonar mot denna
bakgrund vikten av grénsoverskridande samarbete i planeringen av denna
infrastruktur (yrkande 8).

Dé en stor del av transporterna gar i nord-sydlig riktning, ned genom
Europa via Polen, bor regeringen enligt motiondrerna prioritera denna trans-
portkorridor hogre i Europasamarbetet (yrkande 9).
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Johnny Gylling m.fl. (kd) konstaterar i motion 2004/05:T459 att svenska
foretag har ett avstandshandikapp i forhallande till sina konkurrenter pé
den europeiska kontinenten. For att Sverige skall vara konkurrenskraftigt i
Europa kravs darfor att ett internationellt perspektiv laggas pa infrastruktur-
byggandet. Det handlar inte minst om att prioritera den nordiska triangeln
(yrkande 7) och att sarskilt beakta transportférutsattningarna gentemot
dvriga Ostersjoregionen (yrkande 8).

Identiska forslag framfors av Johnny Gylling m.fl. (kd) i motion 2005/06:
T608 (yrkandena 2 och 3).

Ovriga infrastrukturfragor

Stefan Attefall och Maria Larsson (bada kd) pekar i motion 2005/06:T24
pa betydelsen av vagarna 4, 26/47, 31 och 604. En snar upprustning &r
enligt motiondrerna nédvandig (yrkande 4).

Vidare foreslas att en forstudie om Gétalandsbanan genomfors, samt att
mojligheterna till alternativ finansiering av detta projekt undersoks (yrkan-
dena 5 och 6).

Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) efterfrdgar i motion 2005/06:T497 satsningar
p& infrastrukturen i storstadsregionerna, inte minst i syfte att stimulera
naringslivet, vilket gagnar dven dvriga landet. En utdkad infrastrukturkapa-
citet kring Stockholm gagnar dven gods- och persontransporter pa vag frén
norra Sverige (yrkande 10).

Lars Lindén m.fl. (kd) betonar i motion 2004/05:N399 att en val funge-
rande transportinfrastruktur framjar saval ekonomisk tillvixt som andra
samhélleliga varden, exempelvis trafiksékerhet. Det &r darfor enligt motio-
nérerna oacceptabelt att stora delar av Norrlands végnat stangs av for
trafik under tjallossningen varje ar (yrkande 3).

Gunnar Andrén m.fl. (fp) efterfrdgar i motion 2005/06:N305 en satsning
pa ny transportinfrastruktur dar den ger storst tillvaxteffekt. Enligt motiona-
ren dr en rad vagprojekt i Stockholmsomradet i detta hanseende viktigare
an Norrbotniabanan (yrkande 7).

Utskottets stallningstagande

Planeringsramarna for 2004—-2015

Regeringen redogor i propositionen for sina beddmningar av hur transport-
systemet bor utvecklas for att de transportpolitiska malen och andra sam-
hdlsmal skall kunna uppfyllas. Utskottet, som stallt sig bakom de
transportpolitiska malen, konstaterar i likhet med regeringen att ett arbete
p& bred front & nodvandigt, samt att en kombination av olika styrmedel,
internationellt samarbete och &tgarder i infrastrukturen fordras for att dessa
mal skall uppnds. Utskottet delar darmed regeringens bedémningar med
avseende pa prioriteringar och inriktning i arbetet med att astadkomma ett
jamstallt transportsystem for hallbar tillvaxt och regional utveckling.
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| ett stort antal motioner uppmarksammas medelsfordelningen for atgar-
der i vag- och jarnvagsinfrastrukturen. Det handlar dels om forslag till en
hogre total ram, dels om en omférdelning mellan de ramar som faststallts
for olika typer av atgarder. Ett genomgaende tema ar att rddande politik
inte i tillrdcklig utstrackning beaktar det stora behov av investeringar eller
drift och underhall som finns i landet.

Utskottet instdmmer i andemeningen med dessa motioner, i den del de
talar om infrastrukturens betydelse for en hallbar utveckling i hela landet.
Utskottet vill dock pdminna om att riksdagen godkant nu gallande 1angsik-
tiga planeringsramar.  Utskottet angav vid detta tillfalle (bet.
2003/054:TU10) bl.a. att dessa ramar mojliggor en kraftfull modernisering
och utveckling av transportinfrastrukturen. Utskottet sdg dven med tillfreds-
stillelse pd att uppgiften att bevara och sikerstilla befintliga vagar och
jarnvégar prioriteras under perioden. Vid detta tillfalle kommenterade utskot-
tet aven utfallet av planeringsomgangen 2004-2015, dvs. de av regeringen
faststallda langsiktsplanerna och strategierna for drift, underhall, tjalsak-
ring, barighet och rekonstruktion. Enligt utskottets da redovisade stallnings-
tagande utgar dessa frdn en god avvagning mellan olika typer av atgarder,
de transportpolitiska delmalen och samhallsekonomiska bedémningar.

Utskottet har inte andrat uppfattning i denna frdga. Motionsférslag om
forandrade planeringsramar, eller foréndrade prioriteringar inom dessa
ramar, avstyrks foljaktligen med héanvisning till tidigare riksdagsbehandling.

Ett miljoméassigt hallbart transportsystem

I tvd likalydande motionsyrkanden férordas beslut och atgarder for att
uppna ett miljévanligt transportsystem. Motionarerna foresprakar en teknik-
vanlig installning i detta arbete. Jarnvdgen bor anvandas dar stora méngder
gods eller personer transporteras, forskning inom omréadet bor prioriteras
och léngsiktiga skattesubventioner bor inforas for fornybara drivmedel.
Enligt utskottets mening ar omstéllningen till ett langsiktigt héllbart trans-
portsystem en av de storsta utmaningar vi star infor. Alla mojliga atgarder,
inklusive de som foreslds av motionérerna, bor darfor 6vervagas i det fort-
satta arbetet. Enlgt utskottets mening &ar regeringen inte av ndgon annan
uppfattning i dessa fragor. Ett tillkannagivande med den i motionerna fore-
slagna innebdrden &r darfor inte motiverat. Motionsforslagen avstyrks.

Ett jamstéllt transportsystem

Under hosten 2001 beslutade riksdagen om ett nytt delmal om ett jamstallt
transportsystem, dar transportsystemet ar utformat sd att det svarar mot
béde kvinnors och mans transportbehov. Kvinnor och man skall ges
samma méjligheter att paverka transportsystemets tillkomst, utformning
och férvaltning och deras vérderingar skall tillmétas samma vikt.
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Utskottet har i detta betdnkande &ven stallt sig bakom regeringens i pro-
positionen redovisade etappmal om att évriga transportpolitiska etappmal
bor foljas upp ur ett jamstalldhetsperspektiv och att inget kén boér ha en
representation som understiger 40 % i trafikverkens ledningsgrupper senast
2010.

Mal forpliktigar; atgarder for att framja en utveckling mot dessa mal &r
darfor nodvandiga. En systematisk genomgang av regler och forhéllnings-
satt ar nodvandig for att sakerstdlla att kvinnors och mans varderingar,
erfarenheter och behov tillméts samma vikt vid beslut som ror transportsy-
stemet. Befolkningens varderingar och asikter kring trafik och infrastruktur
bor hamtas in, redovisas och behandlas pa ett sdant satt att det sakerstalls
att kvinnors och méns syn tillméts samma vikt.

Arbetet med att forbattra kunskapen om jamstélldhet i transportsystemet
maste drivas vidare, samtidigt som atgarder vidtas for att skapa en jam-
nare konsrepresentation inom branschen. Utskottet har darmed inget att
invdnda mot den av regeringen redovisade inriktningen i arbetet for att
astadkomma ett mer jamstallt transportsystem.

I en motion anges att regeringsunderlagets politik for en dkad jamstalld-
het i transportsystemet cementerar dagens ojamlika situation eftersom den
innehaller satsningar exempelvis pd kollektivtrafik med motiveringen att
detta transportslag anvands av kvinnor i hogre utstrdckning &n méan. Utskot-
tet delar inte denna uppfattning, eftersom satsningar pa kollektivtrafiken
inte innebar att kvinnor lases till detta trafikslag i hogre utstrackning &n i
dag. Som motiondrerna anger dr det ddremot viktigt att alla kvinnor och
man ges likvardiga forutséttningar att efterfréga och ges tillgang till trans-
portmajligheter i ett jamstallt transportsystem, en fraga som aven berors i
det transportpolitiska malet som anger att transportsystemet maste vara
utformat sd att det svarar mot bade kvinnors och méans transportbehov.
Motionsforslagen avstyrks.

Vidare framfors ett antal férslag om att jamstélldhetsaspekter bor vaga
tungt i planering av infrastruktur och transporter samt att kvinnors infly-
tande inom transportsektorn maste bli storre. Enligt utskottets mening
tillgodoses syftet med dessa motionsforslag i vasentlig grad genom vad
utskottet anfort om inriktningen i arbetet for ett jamstallt transportsystem.
Motionsforslagen avstyrks.

Sarskilda infrastrukturprojekt

Utskottet har valt att behandla motionsyrkandena om sérskilt utpekade infra-
strukturprojekt i ett sammanhallet avsnitt mot bakgrund av den rollférdel-
ning inom planeringsprocessen som riksdagen faststallt genom det
transportpolitiska beslutet ar 1998 (bet. 1997/98:TU10). Det innebar att
riksdagens roll i forsta hand bor vara att ange Gvergripande mal och riktlin-
jer for planeringen, faststélla finansiella ramar, sakerstalla en god kontroll
av statens finanser och skapa forutsattningar for en effektiv organisation
for att forvalta avsatta resurser.
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Enligt utskottet betyder det att vilka atgarder som skall genomféras och
nar det skall ske framst bor bestdmmas inom ramen for trafikverkens och
lanens Iangsiktiga planering med utgangspunkt i riksdagens beslut med
anledning av infrastrukturpropositionen. Riksdagen skall ockséa se till att
regeringen aterrapporterar i vilken grad insatta resurser har bidragit till upp-
fyllelsen av fastlagda mal. Principen ar alltsd att beslut i transportfragor
bor vara sd decentraliserade som majligt med en tydlig rollférdelning mel-
lan planeringsnivaer och aktorer.

Staten och kommunerna har ett ansvar for att sédana trafikanlaggningar
som behdvs for allmanna transportbehov kommer till utférande. Statens
ansvar omfattar sddana anlaggningar som svarar mot nationella och interna-
tionella trafikbehov liksom den interregionala persontransportforsérjningen.
Det ar ocksd statens ansvar att ombesorja en andamalsenlig uppféljning av
transportpolitiken i stort och av hur de transportpolitiska malen har upp-
natts. Denna grundlaggande rollfordelning hindrar inte att det kan finnas
skal for riksdagen att géra mer preciserade stéllningstaganden i vissa fall,
t.ex. nér det galler sérskilda projekt som &r av vasentlig betydelse for tra-
fiksystemets effektivitet eller som kréver sérskilda finansieringslosningar
eller som av andra skl har en sérskild dignitet.

Flera av motionsforslagen beror ocksa projekt som har internationell
anknytning. Enligt utskottet staller forandringar i var omvarld, inte minst
genom EU:s utvidgning i vart naromrade, krav pd infrastrukturen for att
mota nya resmonster och nya transportvdgar. Utskottet delar dérfér den
grundldggande syn som kommer till uttryck i flera motioner om vikten av
att ett europeiskt perspektiv anldggs i samband med planering av végar
och jarnvdgar. Det &r darfor med tillfredsstallelse utskottet konstaterar att
det i trafikverkens planeringsdirektiv foreskrivs att ett europeiskt synséatt
skall utgora en utgéngspunkt for planeringsarbetet.

I de nu aktuella motionerna lamnas i flertalet fall férslag som rér natio-
nella infrastrukturprojekt som kommer att omfattas av de nationella planer
som faststalls pd grundval av de overgripande beslut och med de medel
som riksdagen fattar beslut om. Enligt utskottets mening torde syftet med
ménga av dessa forslag komma att tillgodoses, aven om de i vissa fall inte
alltid kommer till utférande sa tidigt i planeringsperioden som motiona-
rerna hade énskat. Andra motionsforslag avser nationella infrastrukturpro-
jekt, som i och for sig maste anses angeldgna, men som vid avvagningen
mot andra angelagna behov far skjutas pa framtiden. Andra motionsforslag
ater ror framst lokala och regionala trafikfragor som enligt den nyss refere-
rade rollférdelningen avgors pa regional niva.

Utskottet ville understryka att motionsforslagen visar pé ett starkt enga-
gemang for en angeldgen upprustning och utbyggnad av infrastrukturen i
landets olika delar och i vissa regioner. Utskottet delar den uppfattning
som kommer till uttryck i flera motioner om att en fortsatt utveckling av
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infrastrukturen dr nddvandig for att trygga vélfarden och naringslivets kon-
kurrenskraft men ocksd for att &stadkomma en regional balans och en
battre miljo.

Utskottet bedémer att manga av motionsférslagen kan komma att tillgo-
doses. Givetvis maste behovet av insatser pd kommunikationsomréadet
vagas mot andra samhallsbehov. Det ar darfor oundvikligt att vissa — i och
for sig angelagna — infrastrukturatgarder far skjutas pad framtiden.

Med hanvisning till redovisningen ovan och utskottets uttalanden om
bl.a. rollfordelningen i planeringssystemet anser utskottet att nagot sarskilt
initiativ i &rendet inte &r erforderligt. Utskottet avstyrker darmed samtliga
har behandlade motionsférslag.

Uskottet vill i sammanhanget uppmarksamma att vissa motionsforslag
tangerar aven andra fragor, framst alternativ finansiering och infrastruktur-
planering men dven i viss man de transportpolitiska malen. Utskottet
behandlar dessa fragor i detta betankande i avsnitten Transportpolitikens
mal, Alternativa finansieringsformer m.m. och Planeringssystemet.

Ett samordnat godstrafiksystem

Utskottets forslag i korthet
Utskottet understryker betydelsen av en konkurrenkraftig akerina-
ring och att sjofarten ges likvardiga konkurrensvillkor i forhal-
lande till andra EU-landers handelsflottor. Utskottet delar
regeringens beddémning att strategiska logistiknoder som kombi-
terminaler och hamnar bor utvecklas for att framja intermodala
transporter, att samordnade Idsningar for olika typer av termina-
ler bor efterstrdvas och att terminalernas samlade infrastruktur
och resurser bor nyttjas mer effektivt. Motionsforslag avstyrks
med hénvisning till vad utskottet anfor i detta avseende.

Motionsforslag om specifika atgarder i sjofartens infrastruktur
avstyrks med hénvisning till att det enligt utskottets mening inte
ankommer pa riksdagen att gora de prioriteringar som efterfra-
gas i motionen.

Jamfor reservationerna 21 (m, fp, kd, c), 22 (m, fp, kd, ¢) och
23 (m, fp, kd, c).

Godstransportdelegationen

I juni 2002 bemyndigades davarande chefen for Naringsdepartementet att
tillkalla en kommitté med uppdrag att lamna forslag till atgarder fran sta-
tens sida for att frimja samverkan mellan trafikslagen. Av tilldggsdirektiv
till kommittén framgér att den ocksd skulle analysera prissittningen av
infrastrukturen i syfte att uppna konkurrensneutralitet mellan trafikslagen.
Kommittén antog namnet Godstransportdelegationen 2002. Ett delbetén-
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kande, Godstransporter i samverkan (SOU 2003:39), lamnades i april 2003
och i juli 2004 ett slutbetdnkande, Godstransporter — Noder och lankar i
samspel (SOU 2004:76).

Godstransportdelegationen 2002 utgar i slutbetankandet fran foljande
utgangspunkter, som formulerats av den férra Godstransportdelegationen
(se Godstransporter for tillvaxt — En hallbar strategi [SOU 2001:61]).

— Godstransporter bor vara marknadsstyrda.

— Den som har varor att forflytta bor sta i centrum.

—  Statens roll bor vara att skapa forutséttningar.

- De transportpolitiska malen bér vara styrande.

Delegationens uppfattning &r att de senaste arens utveckling totalt sett
pekar pa goda mdjligheter for de intermodala transporterna att utvecklas.
Nu galler det for transportbranschen att, i samverkan med sina kunder och
med staten som forutsattningsskapare, tillvarata dessa majligheter.

Vidare anges att staten kan stirka den positiva utvecklingen genom att
peka ut ett antal hamnar och kombiterminaler som strategiska. Utpekandet
bor bl.a. ligga till grund for statens prioriteringar av anslutande infrastruk-
tur till dessa noder.

Sjofart och hamnar

Delegationen anger att sjofarten spelar och kommer att spela en viktig roll
for de stora transportflodena, sdval inom Sverige som mellan Sverige och
omvarlden. Potentialen for expansion ar god samtidigt som kraven pa infra-
strukturen ar jamforelsevis mattliga. Infrastrukturplanering for sjofarten bor
i storre utstrackning samordnas med den langsiktiga planering som finns
for vagar och jarnvagar, och Sjofartsverket bor ta ett 6kat ansvar for far-
ledsanslutningar till strategiskt viktiga hamnar.

Hamnarnas betydelse okar i takt med 6kande sjofart och i takt med att
intermodala transportlsningar blir allt vanligare. Landets hamnar har séle-
des goda forutsattningar att utvecklas och expandera. Delegationen foreslar
att ett antal strategiska geografiska hamnregioner, med sérskild betydelse
for godstransporter, pekas ut. Utgangspunkten for utpekandet ar bl.a. de
strategiska godstransportstrak som presenterades av den férsta Godstrans-
portdelegationen. Regeringen bor initiera och medverka i samtal med
berdrda parter inom varje region om rollférdelningen mellan de olika ham-
narna, villkoren for statligt engagemang samt fragor om tillganglighet
m.m. Givet att samtalen leder till 6verenskommelser bér hamnarna i de
utpekade regionerna ges en sarstallning bl.a. vid prioritering av statliga
infrastruktursatsningar.

Jarnvag och kombiterminaler

Jarnvégstransporterna &r, och kommer dven fortsatt att vara, av stor bety-
delse for den svenska godstransportmarknadens funktion. Avgérande for
den internationella trafikens utveckling &r hur vél EU lyckas att genomféra
den pabdrjade harmoniseringen av sektorn. Banverket bor ta ett utokat
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ansvar for spéranslutningar till strategiska kombiterminaler och hamnar
och fordelningen av sparkapacitet; prioriteringen av gods- och persontrafik
pa jarnvag bor goras utifrdn en samhallsekonomisk bedomning av transpor-
tens nytta. Vidare foreslas att konsekvenserna av ett mer omfattande
inférande av ett nytt Europaanpassat signalsystem bor utredas.

Effektivt fungerande kombiterminaler &r en mycket viktig del for att fa
till stdnd fungerande intermodala transportkedjor i vilka jarnvagens forut-
sattningar kan nyttjas fullt ut. Delegationen foreslar att ett antal strategiska
kombiterminaler pekas ut och att alla terminalhuvudman far ta stallning
till om de vill ingéd i det strategiska kombiterminalnatet och ansluta till de
villkor som foljer av detta. Villkoren innebar bl.a. att terminalerna skall
vara tillgangliga for alla aktorer. Vidare foreslas att staten genom Banver-
ket tar ansvar for drift och underhall samt for investeringar i sparanlagg-
ningarna och hérdgjord yta i de terminaler som ansluter sig. Det bor vara
Banverkets uppgift att fordela sparkapaciteten i de aktuella terminalerna,
vilka dven bor utpekas som riksintresse. Avslutningsvis forslar delegatio-
nen att ett stod till intermodala demonstrationsprojekt infors.

Propositionen

Konkurrensvillkor

Enligt regeringens beddmning bor staten sékerstélla att den svenskflaggade
handelsflottan ges likvardiga konkurrensvillkor i férhallande till andra EU-
landers handelsflottor. Sverige bor aven verka for konkurrens pd lika
villkor och harmoniserade spelregler for godstransporter pa vag. Ett samlat
angreppssétt behovs for att uppratthalla och utveckla en ekonomiskt sund,
konkurrenskraftig, miljovanlig och trafiksaker akerinaring i Sverige.

Strategiska logistiknoder

Strategiska logistiknoder som kombiterminaler och hamnar bor utvecklas
for att framja intermodala transporter. Samordnade l6sningar for olika
typer av terminaler bor efterstrévas.

Kombiterminalernas samlade infrastruktur och resurser bor nyttjas mer
effektivt; detta ar villkor som skall galla for terminalhuvudmén som vill
ansluta sig till natet. Vidare bor Banverket se over i vilka former verket
kan ta ansvar for investeringar i drift och underhall av spéranlaggningar i
terminalerna. Banverket bor dd aven ansvara for kapacitetsfordelningen i
terminalerna. Prisséttningen bor ske pa samma sétt som for Gvrig jarnvags-
infrastruktur. Banverket bor aven se Gver hur ansvaret for hardgjorda ytor
kan fordelas mellan terminaloperatoren och verket. Regeringen avser med
stod av Banverkets forslag avgora vilka terminaler som skall ingd i natet.

Hamnarnas samlade infrastruktur och resurser bor nyttjas mer effektivt.
Vissa hamnar bor ges prioritet i forhallande till andra hamnar, bl.a. nar det
géller statligt finansierad infrastruktur. Darfor bor ett antal strategiska ham-
nar pekas ut. En statlig forhandlare bor tillsattas for att utifran ett kundper-
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spektiv utveckla de kriterier som bor ligga till grund for prioritering samt
aven foresla vilka hamnar som skall fd en prioriterad stallning. Vidare bor
forhandlaren foresla vilka dtaganden som bér galla fér hamnar som priori-
teras. Regeringen avser med stod av forhandlarens forslag avgora vilka
hamnar som skall fa en prioriterad stallning.

| uppdraget till en statlig forhandlare bor ocksé inga att utvardera nuva-
rande principer avseende ansvaret for de allménna farlederna. Ett strate-
giskt nat av kombiterminaler bor pekas ut. Banverket bor fa i uppdrag att
foresla vilka terminaler som skall inga i det strategiska natet.

Utveckling och samrad

Det bor skapas forutsattningar for stod till demonstrationsprojekt for dkad
intermodalitet. Sadana projekt bor demonstrera méjligheter att Gvervinna
hinder for en val fungerande godstransportkedja. Stodet bor uppga till max-
imalt 30 % av den totala kostnaden och vara tidsbegransat. Krav skall
stallas pa langsiktig kommersiell barkraft och samverkan mellan flera akto-
rer. Projekten skall vidare vara innovativa och innebédra miljonytta. Banver-
ket bor ges ett samordningsansvar for verksamheten.

Ett forum for diskussion och analys av forutsattningar for innovativa
logistiklosningar bor etableras. Det bor samla representanter for myndighe-
ter, néringsliv och forskare.

Motionsforslag

Akerinaringens betydelse och konkurrensvillor

Sylvia Lindgren (s) uppmérksammar i motion 2005/06:T23 att Vagverket
pa regeringens uppdrag utarbetat en svensk definition av begreppet cabo-
tage. Sverige bor enligt motiondren snarast anta Véagverkets forslag.

Enligt Rolf Gunnarsson (m) ar svenska akeriféretag missgynnade, i det att
de arbetar under hardare villkor an sina motsvarigheter i andra EU-lander.
I motion 2004/05:T216 kraver han darfor konkreta atgarder som kan ge
akeriforetagen battre forutsattningar och darmed en framtidstro. Enligt
motiondren bor det uppmuntras att svensk akerindring ligger langt fram pa
miljo-, kvalitets- och trafiksakerhetsomradet.

Rolf Gunnarsson (m) oroar sig i motion 2005/06:T216 for nya pélagor pa
akerindringen, inte minst i form av hojda skatter och avgifter. Givet denna
narings vikt for samhallet, samt den harda konkurrensen fran véra grann-
lander, kravs det enligt motionaren i stallet en satsning pa transporter och
logistik, exempelvis i form av béttre infrastruktur.

Johnny Gylling m.fl. (kd) anger i motion 2004/05:T462 att samhéllets val-
stand i hog grad bygger pd effektiva transporter och att lastbilen ar
oumbirlig i detta sammanhang. D& undersokningar visat att svensk akerina-
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ring har samre konkurrensvillkor &n sina motsvarigheter i vara grannlan-
der, kravs atgarder for att stirka den svenska akerindringens mojligheter
att konkurrera (yrkande 1).

Vidare efterfrdgas o6kade resurser for kontroller av tung trafik och for-
battrade mojligheter att botfalla regeldvertradelser, detta i syfte att for-
battra trafiksakerheten och &ven konkurrensen genom att fa alla att félja
samma regler (yrkande 5).

Likalydande forslag aterfinns i motion 2005/06:T610 (yrkandena 1 och
5) av Johnny Gylling m.fl. (kd).

Goran Norlander och Agneta Lundberg (bada s) redogér i motion 2004/05:
T276 for en undersokning som visat att nio av tio timmerbilar kér med
overvikt. Eftersom detta leder till okat slitage p& végarna och 6kade kost-
nader for drift och underhall menar motionarerna att industrin tillsammans
med &kerinaringen och transportfacken maste ta ett 6kat ansvar for att
begransa overlaster.

Ar 2002 antog regeringen ett handlingsprogram for transport- och &keriné-
ringen. Sylvia Lindgren (s) kréver i motion 2004/05:T402 att detta pro-
gram ses Over i syfte att starka den svenska akerinaringens konkurrensfor-
utsattningar. Motionadren argumenterar att svensk akerinaring under senare
ar forlorat marknadsandelar pa grund av att de ar missgynnade i forhal-
lande till sina konkurrenter i grannlédnderna (yrkande 1).

Vidare uppmérksammas att speditionsforetagen i allt hogre utstrackning
valjer att hyra in akerier fran lander utanfér EU, vilket kan liknas med
social dumpning. Motionaren kraver atgéarder for att motverka denna utveck-
ling (yrkande 2).

Agneta Lundberg och Hans Stenberg (bada s) konstaterar i motion 2005/06:
T579 att Gverlaster ar mycket vanliga pd landets vagar samt att detta sliter
hért pa vaginfrastrukturen, inte minst i skogslanen. Enligt motionarerna har
industrin, akerindringen och transportfacket ett ansvar att forhindra detta,
samtidigt som det kravs skarpa straff for att dstadkomma béttre regelefter-
levnad.

Sjofartens betydelse och konkurrensvillkor

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) foresldr i motion 2005/06:T31 att ton-
nagebeskattning av sjofarten bor inféras omgdende i syfte att forbattra
detta transportslags konkurrenskraft, allt i enlighet med intentionerna
bakom riksdagens tillkannagivande inom omradet (yrkande 6).

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) uppméarksammar i motion 2004/05:T464 att
Sjofartsverket numera langtidshyr isbrytare som under storre delen av aret
har andra arbetsuppgifter. Motiondrerna vill att behovet av kvarvarande stat-
liga isbrytare analyseras ndarmare nér erfarenhet av de nya isbrytarna
vunnits (yrkande 16).
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Hur skall svensk konkurrenskraft pa varldshaven kunna uppratthallas? Fra-
gan stalls i motion 2004/05:T396 av Gunnar Andrén (fp). Enligt motiona-
ren &r svaret en anpassning till de villkor som galler inom EU, inom
redarvarlden och pd bemanningsomréadet (yrkande 1).

Vidare anges att huvudlinjerna i Godstransportdelegationens forslag vad
avser sjofarten bor fullféljas (yrkande 7).

Gunnar Andrén och Erling Bager (bada fp) understryker i motion 2005/06:
T426 vikten av att sjofarten ges mojlighet att verka under samma forutsatt-
ningar som i konkurrerande lander (yrkande 1).

Vidare forordas att Godstransportdelegationens forslag med avseende pa
sjofarten till stora delar implementeras sa snart som méjligt (yrkande 6).

Erling Bager m.fl. (fp) talar i motion 2004/05:T468 om den svenska sjofar-
ten. Denna har genom historien varit av stor betydelse for vart lands
utveckling och kommer dven framdéver att vara en forutsattning for ekono-
misk tillvaxt, inte minst i ljuset av den alltmer omfattande europeiska
integrationen och okad utrikeshandel (yrkande 24).

Forslag med samma innebord framfors av Erling Bager m.fl. (fp) i
motion 2005/06:T559 (yrkande 12).

Enligt vad som anférs i motion 2004/05:T460 av Johnny Gylling m.fl.
(kd) behdver den svenska kustsjofarten och Vanersjofarten ges battre vill-
kor. Motionarerna efterfragar ett handlingsprogram for att snarast forbattra
situationen (yrkande 4).

Forslag med samma innebord framfors av Johnny Gylling m.fl. (kd) i
motion 2005/06:T611 yrkande 7.

Isbrytning ar en forutsattning for sjofart pa Norrlands hamnar. Sven Berg-
strdom och Birgitta Sellén (c) uppmarksammar i motion 2005/06:T275 att
de isbrytningsbogserbatar som Norrlandshamnarna tidigare inhandlat begag-
nade fran stérre hamnar inte langre kommer att byggas, vilket kommer att
leda till hogre kostnader. Mot denna bakgrund efterfragas ett initiativ,
kanske i samverkan med Finland, for att f& fram en standardiserad isbry-
tande bogserbat.

Birgitta Sellén (c) uppmarksammar i motion 2005/06:T32 att de isbrytare
som anvands i ett antal hamnar borjar bli aldersstigna och darmed maste
ersattas, detta till en hog kostnad. For att halla dessa kostnader nere fore-
slas en satsning pa en ny bogserbat med isbrytaregenskaper. Arbetet kan
bedrivas i samarbete med 6vriga Ostersjélander (yrkande 1).

Parallellt med denna satsning bor bemanningsfragan belysas. For att
kunna rekrytera nya sjobefal foreslar motionaren att en ny utbildning med
specialkompetens for bogserbatar (yrkande 2).

Catherine Persson (s) betonar i motion 2004/05:T488 vikten av att skapa
ett fungerande transportsystem, inte minst i ljuset av svenskt naringslivs
konkurrensnackdel i form av stora transportavstand. | detta syfte efterfra-
gas en oversyn av sjofartens totala konkurrenssituation i forhallande till
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andra transportslag (yrkande 1) samt att regeringen tillsammans med
6vriga lander i Europa verkar for konkurrensneutrala regler for europeisk
sjofart (yrkande 2).

Michael Hagberg m.fl. (s) efterlyser i motion 2005/06:T356 en transportpo-
litik for vag-, sjo- och jarnvagstransporter. For att lyckas med ambitionen
om ett battre fungerande och mer miljévanligt transportsystem krévs en
sammanhallen politik dar de svenska hamnarna far en nyckelposition sam-
tidigt som infrastrukturplaneringen for sjofarten i storre utstrdckning bor
samordnas med den langsiktiga planering som finns for vagar och jarnvéagar.

Kombitrafik

Enligt motion 2005/06:T24 av Stefan Attefall och Maria Larsson (bada
kd) har Jonkdpings 1an goda forutsattningar att bli en viktig logistisk knut-
punkt for hela Sverige. Kombiterminalerna i Gamlarp/Nassjo och Torsvik/
Jonkoping bor darfor ingd i Banverkets strategiska nit av kombiterminaler
(yrkande 7).

AIf Eriksson m.fl. (s) lyfter i motion 2004/05:T434 fram férdelarna med
ett system dar godstrafik och lastbilar kan transporteras pa tag, en s.k. tag-
pendeltrafik for lastbilar och godstrafik. Enligt motionarerna kravs det ett
tryck for att pakalla en I6sning i denna riktning, varfor mojligheterna for
tagpendeltrafik for lastbilar och godstrafik bor ses dver.

Samma forslag aterfinns i motion 2005/06:T248 av Hans Hoff (s).

Motion 2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) handlar om transpor-
terna i Sveriges skogsléan. Enligt motionédrerna dr det &ven nddvandigt att
utveckla ett bra nat av kombiterminaler som kan utgéra omlastningsplatser
for gods fraktat pa landsvag till fortsatt frakt pa jarnvag eller med sjofart
(yrkande 8).

Hékan Larsson (c) och Camilla Skold Jansson (v) uppméarksammar i
motion 2005/06:T18 propositionens resonemang kring kombicentraler.
Motionarerna foreslar att det av regeringen aviserade uppdraget till Banver-
ket att se dver vilka kombicentraler som skall inga i det strategiska natet
av kombiterminaler skall utformas pa ett sddant satt att ldnga avstand till
marknader och omlastningsplatser beaktas, s& att foretag i olika delar av
landet ges mojlighet att konkurrera pa lika villkor.

Hamnpolitik och atgarder i sj6fartens infrastruktur

Jorgen Johansson och Roger Tiefensee (bada c) valkomnar i motion 2005/06:
T20 den i propositionen aviserade Oversynen av landets hamnkapacitet.
Enligt motionérerna bor denna Gversyn omfatta bl.a. en dversyn av méjlig-
heterna till utbyggnad av Oxelosunds hamn med tillhdrande jérnvagssy-
stem, slusskapaciteten i Sodertélje och farledsavgifterna for insjosjéfarten
(yrkande 3).
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Mikael Hagberg (s) uppmérksammar i motion 2005/06:T19 propositionens
resonemang kring battre samsyn och rollférdelning mellan olika hamnaktd-
rer. Enligt motiondren bor det tydliggéras att den statlige forhandlarens
uppdrag inte far innebéra att onaturliga konkurrensbegransningar infors.
Radande marknadsregler bor utgéra den grund som hamnforetagen konkur-
rerar pa dven i framtiden.

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) anger i motion 2005/06:T31 att de
delar regeringens beddmning att hamnarnas samlade infrastruktur och resur-
ser maste utnyttjas mer effektivt och att vissa hamnar maste prioriteras
vad galler statlig finansiering. Den process i vilken ett antal strategiska
hamnar prioriteras maste dock paskyndas (yrkande 19).

Marietta de Pourbaix-Lundin (m) krdver i motion 2005/06:T272 en skynd-
sam handlaggning av tidigarelaggning av planering, tillstdndsprévning och
finansiering av dubbelspar hela vagen fran Stockholm till Nynashamn
(yrkande 1).

Vidare anges att hela Stockholmsregionen skulle vinna pa etableringen
av en ny hamn i Norvik, framst eftersom det skulle avlasta de ladnga och
stundtals tranga farlederna in till Stockholm fran tung fartygstrafik
(yrkande 2).

Motionédren ser det darfér som av storsta vikt att handlaggningen av
denna fraga sker skyndsamt (yrkande 3).

Tomas Hogstrom och Catharina Elmsater-Svard (badda m) anfér i motion
2005/06:T313 att Malaren ar en av Sveriges viktigaste inre vattenvagar. |
syfte att mojliggora en fortsatt utveckling av Malarhamnarna maste sluss-
kapaciteten vid Sodertélje byggas ut med det snaraste.

Jeppe Johnsson (m) uppmérksammar i motion 2005/06:T404 att Godstrafik-
delegationen utpekat tre regioner, eller transportnoder, som skall fa statligt
stod for att kunna starka svenskt naringslivs konkurrensférméga. Enligt
motiondren bor syddstra Sverige utpekas som den fjarde transportnoden,
framst eftersom de senare arens utveckling lett till 6kade transporter i
denna region. Som exempel anges att Karlshamns hamn &r Sveriges snab-
bast véxande hamn sedan 1990.

Gunnar Andrén (fp) konstaterar i motion 2005/06:T294 att Over tio miljo-
ner passagerare varje ar passerar Stockholms hamnar, vilket gor dem till
Ostersjons stérsta motesplats. Motiondren efterlyser samordnade invester-
ingar och en hamnpolitik som omfattar Gévle i norr till Oxel6sund/Norrko-
ping i soder. Samordningen &r nodvéandig eftersom kommunerna naturligt
nog ser till sina intressen (yrkandena 1 och 3).

Motiondren efterfragar aven en kryssningsfartygspolitik for att stimulera
fler kryssningsfartyg i Ostersjon att beséka Stockholm. Denna marknad,
som enligt motiondren kommer att uppvisa en battre tillvéxt &n turismnéa-
ringen i stort, kan bli en dnnu viktigare intéktskélla &n i dag (yrkande 2).

Angaende vag- och jarnvagsanslutningar till hamnarna anfér motionaren
att detta ar ett omrade dar staten maste ta ett utékat ansvar (yrkande 4).
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Vidare pekas pa behovet av en ny stor containerhamn i Norvik (yrkande
5).

I motion 2005/06:T324 uppmérksammar Heli Berg (fp) betydelsen av de
hamnar som skall ingd i det transeuropeiska transportnatverket (TEN).
Enligt motiondren &r det inte mer &n rimligt att staten ansvarar for anslut-
ningsvagarna till dessa hamnar, vilket i dag inte alltid &r fallet. Som
exempel pa detta namns Karlskronas hamn pa Verko.

Heli Berg (fp) konstaterar i motion 2004/05:T458 att anslutningsvégarna
till vissa TEN-hamnar inte omfattas av statlig vaghéllning. Som exempel
anges Karlskronas hamn pa Verkd. Motionaren anser att detta snedvrider
konkurrensen mellan hamnarna och foreslar att staten tar Gver ansvaret for
samtliga sddana anslutningsvagar.

Erling Bager m.fl. (fp) talar i motion 2004/05:T468 om den svenska sjofar-
ten. En fordndrad kommunal hamnpolitik och ett avgiftssystem som stimu-
lerar insjo- och kustsjéfarten efterfragas (yrkande 11).

| syfte att effektivisera hanteringen i hamnarna behéver ett antal atgar-
der vidtas. Motionarerna stéller sig bakom de forslag till konkurrensforbétt-
rande insatser som foreslagits av Europeiska kommissionen (yrkande 28).

Vidare anges att det numera blivit uppenbart att hamnarna &r av natio-
nellt intresse samt att olika prioriteringar inom detta omrade bor goras
utifrdn ett overgripande nationellt perspektiv. Motionarerna valkomnar
Godsdelegationens forslag att ett antal strategiska geografiska hamnregio-
ner, med sérskild betydelse fér godstransporter, prioriteras for framtida
satsningar (yrkande 29).

Forslag med samma innebdrd framférs av Erling Bager m.fl. (fp) i
motion 2005/06:T559 (yrkande 27, 31 och 32).

Karin Pilsater och Mia Franzén (bada fp) argumenterar i motion 2005/06:
T498 for en utbyggnad av Norviks hamn. Detta skulle enligt motionérerna
innebéra att Nynashamn kan bli Stockholmsregionens port mot Ostersjon,
Baltikum, Polen och Gotland (yrkande 8).

Ragnwi Marcelind (kd) kraver i motion 2005/06:T265 att regeringen omga-
ende avsatter medel for investeringar i farleden till Gévle hamn. Omfat-
tande privata och kommunala investeringar har redan gjorts i hamnens
infrastruktur, staten maste darfor ta sitt ansvar och forbattra farleden in till
hamnen.

Torsten Lindstrom (kd) efterfragar i motion 2005/06:T490 en snar utbygg-
nad av slussen i Sodertalje, framst i syfte att forbattra forutsattningarna for
Maélarsjofarten. Uteblivna investeringar skulle enligt motiondren leda till
minskad sjofart och okade landtransporter, vilket &r negativt for miljon
(yrkande 11).
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Ulrik Lindgren m.fl. (kd) lyfter i motion 2005/06:T548 fram fordelarna
med en utvecklad Vanerhamn i Kristinehamn, och behovet av héjd stan-
dard pa inlandsbanan eftersom denna utgor en del av anslutningstrafiken
(yrkande 2).

Kerstin Lundgren (c) konstaterar i motion 2004/05:T393 att manga kommu-
ner tvingas anpassa sitt vagnat till sjofartens krav pa Gppningsbara broar.
Motiondren argumenterar for att kostnaderna for dessa farleder inte borde
belasta kommunerna eftersom sjofarten inte ar en lokal friga. Som exem-
pel anges bron i Sodertélje (yrkande 2).

Jorgen Johansson (c) kraver i motion 2005/06:T344 en skyndsam utbygg-
nad av slussen i Sodertalje. Enligt motionaren dr denna étgard en nodvan-
dig forutsattning for att klara faststdllda miljomal och for att ge inre
Maélardalen rimliga transportmdjligheter.

Jorgen Johansson (c) efterfragar i motion 2005/06:T346 infrastruktursats-
ningar som skapar ett miljémassigt och ekonomiskt langsiktigt hallbart
transportsystem. Enligt motionédren innebdr detta att sjofarten kommer att
f& en sarstallning samt att statligt stod till hamnar maste utgé fran visionen
om ett hallbart och ekonomiskt Iangsiktigt hallbart transportsystem
(yrkande 1).

Vidare framfér motiondren invandningar mot statligt engagemang i bygg-
nationen av Norviks hamn och dartill kopplade infrastrukturatgéarder. Detta
handlar enligt motionaren om en felsatsning som inte gar i linje med de
av riksdagen beslutade transportpolitiska malen (yrkande 2).

Kerstin Lundgren (c) pekar i motion 2005/06:T517 pa att Sodertélje kom-
mun &r ansvarig foér Malarbron, trots att det enligt motiondren handlar om
infrastruktur av nationellt intresse. Det foreslas att staten tar Gver ansvaret
for sadana broar som é&r viktiga for sjéfarten (yrkande 2).

I syfte att minska hotet mot vart klimat efterfragas i motion 2004/05:T360
av Owe Hellberg (v) atgarder som leder till en éverforing av transporter
frdn vag till sjo. For det maste vi prioritera samordning och utbyggnad av
infrastrukturen till och fran de kommunala hamnarna (yrkande 1).

For det andra bor villkoren for driftstdd och statliga investeringar i s.k.
Ten-A-hamnar tydliggoras for att skapa likvérdiga och forutségbara villkor
for landets hamnar (yrkande 2).

Slutligen foreslas att de tre av Godstransportdelegationens utpekade geo-
grafiska omraden, med sarskilt goda forutsattningar for godsfloden via
hamnar, ges en sérstéllning i framtida infrastrukturplanering (yrkande 3).

Likalydande forslag framfors i yrkande 3 i motion 2005/06:T447 av
Owe Hellberg (v).

Karin Thorborg m.fl. (v) efterfragar i motion 2005/06:T310 ett beslut om
utbyggnad av slussen i Sodertalje. Givet fragans vikt maste fragan behand-
las skyndsamt, samtidigt som bade miljomassiga och transportmassiga
aspekter beaktas.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

I motion 2005/06:T447 av Owe Hellberg (v) anges att svensk hamnpolitik
ar undermélig och i mycket hog grad en kommunal frdga. Enligt motiona-
rerna maste staten ta ett utokat ansvar och i kommande infrastrukturplane-
ring ge hogsta prioritet 4t samordning och utbyggnad av infrastrukturen till
och fran de kommunala hamnarna (yrkande 1).

Vidare uppmarksammas att 24 hamnar ar utpekade som sarskilda riksin-
tressen, men att de avtal som tecknats mellan dessa hamnar och statliga
verk skiljer sig &t i viktiga avseenden. D4 forutsattningarna for att driva en
hamn inte borde bero pa historiska villkor eller forhandlingsskicklighet
efterfragas rattvisare villkor (yrkande 2).

I motion 2004/05:T240 av Fredrik Olovsson (s) efterfrdgas en offensiv stat-
lig hamnpolitik som gor det mojligt att skapa starka transport- och logistik-
noder. Enligt motionarerna boér hamnen i Oxelosund pd grund av sitt
geografiskt fordelaktiga lage ges en framtrddande plats i denna satsning.

Med anledning av de negativa miljokonsekvenserna av den snabbt véxande
vagtrafiken argumenterar Michael Hagberg m.fl. (s) i motion 2004/05:
T410 for en transportpolitik for sjo- och jarnvagstransporter. Ett antal stra-
tegiska hamnregioner maste pekas ut och ges en sarstallning i infrastruktur-
planeringen.

Peter Jonsson m.fl. (s) uppmarksammar i motion 2004/05:T470 den é&r
2002 traffade overenskommelsen om atgarder i syfte att forbattra forutsatt-
ningarna for Vanersjofarten. Givet dessa transporters regional- och miljopo-
litiska betydelse understryker motiondren det angeldgna i att &ven
aterstaende delar av denna Gverenskommelse genomfors.

Sodertalje kanal &r av stor vikt for sjofarten, vilket innebar att battrafiken i
princip alltid har foretrdde fore vag- och jarnvégstrafiken. Detta uppmark-
sammas i motion 2004/05:T502 av Cinnika Beiming (s) som har invénd-
ningar mot denna ordning. Enligt motionédren bor &ven sjofarten i detta fall
anpassa sig efter vag- och jarnvégstrafiken. Vidare foreslas att Sjofartsver-
ket ges det totala ansvaret for broarna dver Sodertalje kanal.

Birgitta Ahlqvist och Lennart Klockare (bada s) uppmarksammar i motion
2005/06:T511 det pagéende arbetet med att identifiera strategiska hamnar.
Dé basindustrierna i norr ar beroende av val fungerande hamnar anges att
aven Norrlandskusten maste finnas med i denna diskussion. Det handlar i
forsta hand om Luled hamn.

Billy Gustafsson och Louise Malmstrom (béda s) kraver i motion 2004/05:
T518 att Norrkdping hamns regionala och nationella betydelse tas till vara.
En statlig forhandlingsman bor enligt motiondren tillsattas for att i dialog
med berdrda regionala aktorer klarlagga denna hamns utvecklings- och
finansieringsforutsattningar.
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Goran Magnusson m.fl. (s) sdger i motion 2005/06:T528 att dkad trafik
under senare ar lett till att slussen i Sodertalje blivit en flaskhals i sjofar-
tens infrastruktur. En skyndsam utbyggnad &r enligt motionarerna en forut-
sattning for att sjofartens konkurrenskraft inte skall foérsamras.

Eva Arvidsson m.fl. (s) foresprakar i motion 2005/06:T597 en utbyggnad
av hamnen i Norvik samt investeringar i dubbelsparig jarnvéag till Nynas-
hamn. Dessa atgérder skulle innebéra att Nynashamn kan bli Stockholmsre-
gionens godscentrum for sjotransporter samt hamn for Gotlandstrafiken
och trafik till Polen och Lettland.

Kerstin Kristiansson Karlstedt m.fl. (s) refererar i motion 2005/06:T607
till det transportpolitiska malet om en samhallsekonomiskt effektiv, kund-
orienterad och langsiktig transportforsorjning for medborgarna och narings-
livet i hela landet. Utifran detta perspektiv finner motionaren att hamnarna
i Sundsvall, Umea och Luled bor prioriteras, saval som 6vriga av Gods-
transportdelegationen utpekade hamnar.

Motion 2004/05:N401 av Anita Brodén m.fl. (fp) handlar om Vaéstra Géta-
lands och Sveriges tillvaxt. Motiondren betonar betydelsen av Goéteborgs
hamn och anfér att denna bor ses i ett nationellt trafikpolitiskt perspektiv i
kommande planering av investeringar i vdg- och jarnvagsinfrastruktur
(yrkande 2).

I motion 2005/06:N305 av Gunnar Andrén m.fl. (fp) anges att Malarbron i
grunden tjanar sjofarten och darmed inte bor bekostas av soddertéljeborna
utan av Sjofartsverket (yrkande 3).

Martin Andreasson m.fl. (fp) anger i motion 2005/06:N443 att infrastruktu-
ren till sjoss behdver forstarkas for att klara en framtida véxande godstra-
fik. Bland annat behdver kapaciteten i Sodertédlje kanal byggas ut, vilket
gagnar insjotrafiken pa Malaren samtidigt som Malarens avrinning forbatt-
ras och risken for 6versvamningar darmed minskar vésentligt (yrkande 30).

Vidare anges att mycket stor hansyn maste tas till naturvardsintressen i
utformandet av den framtida hamnpolitiken for Stockholmsregionen, samti-
digt som regionens hamnar méaste ges fungerande vag- och jarnvagsforbin-
delser for att kunna spela sin roll i en allt starkare Ostersjéhandel (yrkande
31).

Utskottets stallningstagande

Akerinaringens betydelse och konkurrensvillkor

Utskottet har vid flera tidigare tillfallen — senast i mars 2004 — framhallit
betydelsen av att Sverige har en konkurrenskraftig akerinaring. Regering-
ens bedémning, att Sverige bor verka for konkurrens pa lika villkor och
harmoniserade spelregler for godstransporter pd vdg samt att ett samlat
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angreppssatt behovs for att uppratthdlla och utveckla en ekonomiskt sund,
konkurrenskraftig, miljévanlig och trafiksaker &kerinaring i Sverige, Gver-
ensstdimmer darmed val med utskottets tidigare stallningstaganden.

En viktig atgard som utskottet vill uppméarksamma i detta sammanhang
ar genomforandet av det transport- och néaringspolitiska handlingsprogram
som togs fram under ar 2000. Som regeringen anger bér ambitionen vara
att detta program i fortsattningen skall bidra aktivt till att svensk akerina-
ring pa ett mer patagligt satt kan utvecklas i positiv riktning.

Fragan om overvakning och sanktioner har uppmarksammats i flera har
behandlade motioner. Utskottet konstaterar liksom motionérerna att Gver-
vakning och sanktioner &r ett effektivt verktyg i arbetet for att skapa
likvardiga konkurrensvillkor for akerindringen. Det & mot denna bakgrund
som riksdagen vid tre tillfallen i tillkdnnagivanden till regeringen understru-
kit vikten av att atgarder vidtas sa snabbt som mojligt i syfte att astad-
komma ett pafoljdssystem som &r effektivt ocksad visavi utlandska
fordonsforare (bet. 1997/98:JuU24, bet. 1999/2000:TU11, bet. 2003/04:
TUS). Utskottet valkomnar darfor att riksdagen under hdsten 2004 antog
regeringens forslag till ny lag om verkstallighetsregler for overlastavgifter,
inte minst mot bakgrund av att det tidigare var svart att driva in dessa
avgifter fran utlandska dkare som darmed fick ett konkurrensmassigt Gver-
tag Gver svenska akare i de fall de inte betalade. Arbetet inom EU har
sedan fortsatt med syftet att forbattra mojligheterna till verkstéllighet av
boter och avgifter i andra lander inom EU, vilket enligt utskottet &r
mycket angeldget. Det &r vidare enligt utskottets mening viktigt att under-
stryka &kerindringens och transportforetagens ansvar for att begransa regelo-
vertradelser, inte minst med avseende pa overlaster.

Begreppet cabotage, tillfallig inrikestrafik, har under senare ar fatt okad
uppmérksamhet genom den generellt 6kande internationella integreringen
av transportmarknaderna i Europa. Att det i dag saknas en gemensam defi-
nition av begreppet har uppmarksammats i en motion, dar det foreslas att
Sverige bor anta den definition som Végverket foreslagit i en rapport.
Enligt vad utskottet erfarit har regeringen valt att avvakta inférandet av en
sarskild svensk definition eftersom Sverige framst ar betjant av en enhetlig
tolkning av begreppet cabotage. | mars i ar overlamnade statsrddet Ulrica
Messing darfor, tillsammans med sina finska, Osterrikiska och tyska kolle-
ger, ett brev till Jacques Barrot med en begdran om en Oversyn av
cabotagereglerna. Kommissionen har inlett ett arbete med att se 6ver reg-
lerna. Enligt utskottets mening &r det viktigt att en dverenskommelse om
en genensam definition av begreppet cabotage kommer till stand. Ifall
detta arbete drar ut pa tiden bor Sverige soka faststdlla den av Vagverket
framtagna definitionen, till dess att en Gverenskommelse natts om en gemen-
sam definition.

Hér behandlade motionsforslag kan enligt utskottet anses i véasentlig
grad tillgodosedda, i den man de talar om vikten av att den svenska akeri-
néringen ges goda konkurrensvillkor. Motionerna avstyrks.
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Sjofartens betydelse och konkurrensvillkor

Enligt utskottet méste staten sakerstilla att den svenskflaggade handelsflot-
tan ges likvardiga konkurrensvillkor i forhallande till andra EU-ldnders
handelsflottor. Utskottet delar séledes regeringens i propositionen redovi-
sade beddmning i detta avseende. Det ar inte minst mot denna bakgrund
som riksdagen beslutade att infora det sjofartsstod som innebdr att arbetsgi-
varens skattekonto krediteras ett belopp som motsvarar skatteavdrag och
arbetsgivarinkomster pa sjoinkomst. For ar 2006 har kostnaderna for detta
sjofartsstod berdknats till ca 2 miljarder kronor.

I en motion anges att inférandet av tonnagebeskattning av sjofarten bor
ske omgdende, i syfte att forbattra sjofartens konkurrenskraft ytterligare.
Med anledning av detta motionsférslag vill utskottet pAminna om att reger-
ingen under hosten 2004 tillkallade en sarskild utredare for att utreda
forutsattningarna for att infora ett system med s.k. tonnageskatt for
svenska rederier. Utredaren redovisade uppdraget i borjan av 2006 i utred-
ningen (SOU 2006:20) Tonnageskatt. Skatteutskottet har mot denna bak-
grund (senast i betdnkandet 2005/06:SkU17 Motioner om foretags- och
kapitalbeskattning) avstyrkt motionsyrkandena om tonnageskatt med héan-
visning till pdgaende arbete. Trafikutskottet delar skatteutskottets bedém-
ning i denna fraga.

Behovet av fartyg och utbildning av personal for isbrytning uppmérksam-
mas i flera motioner. Utskottet anser inte att det ankommer pa riksdagen
att ta stallning i denna fraga.

Har behandlade motionsforslag avstyrks med hanvisning till vad som
ovan anforts.

Kombitrafik

En strategisk utmaning for transportpolitiken &r att bidra till att det sker en
frikoppling mellan 6kade transporter och trafikens negativa miljopaverkan.
Intermodala transportldsningar dér sjofarten och jarnvagstrafiken utnyttjas
fullt ut méste darfor understédjas. Utskottet noterar godstransportdelegatio-
nens uppfattning att de senaste &rens utveckling totalt sett pekar pd goda
mojligheter for de intermodala transporterna att utvecklas och vélkomnar
att regeringen &terkommit till riksdagen med sin bedémning av hur en
sadan utveckling kan framjas.

Utskottet delar regeringens beddmning att strategiska kombiterminaler
bor utvecklas for att framja intermodala transporter, att samordnade 16s-
ningar for olika typer av terminaler bor efterstrdvas och att kombitermina-
lernas samlade infrastruktur och resurser bor nyttjas mer effektivt. Ett
strategiskt nat av kombicentraler bor déarfor pekas ut.

Utskottet har inga invandningar mot vad regeringen anfor angende
inriktningen i det fortsatta arbetet med att identifiera strategiska kombiter-
minaler. Utskottet forutsétter att olika landsdelars behov av effektiva trans-
portlosningar i saval kust- som inlandsregioner darmed kan tillgodoses och
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att stor hdnsyn tas till transportsystemets tkade internationella betydelse
och darmed i 6kad utstrackning gransoverskridande natur. Motionsforsla-
gen avstyrks med hanvisning till vad som har anforts.

Hamnpolitik och atgarder i sjofartens infrastruktur

Hamnar &r liksom kombicentraler strategiska transportnoder. De skéal som
ovan anforts for att framja intermodala transportlésningar genom en sats-
ning pa kombicentraler, ar darfor enligt utskottets mening relevanta &ven i
den transportpolitiska diskussionen om hamnarnas utveckling.

Utskottet delar regeringens beddmning att strategiska hamnar bor utveck-
las for att framja intermodala transporter, att samordnade lésningar for
olika typer av terminaler bor efterstravas och att kombiterminalernas sam-
lade infrastruktur och resurser bor nyttjas mer effektivt. Vissa hamnar bor
ges prioritet i forhallande till andra hamnar, bl.a. nar det galler statligt
finansierad infrastruktur. Darfor bor ett antal strategiska hamnar pekas ut.

Utskottet har inga invandningar mot vad regeringen anfor angaende
inriktningen i det fortsatta arbetet med att identifiera strategiska hamnar.

Utskottet konstaterar att en rad motionsforslag har véckts om priorite-
ringar av vissa utpekade hamnar och hamnanslutningar samt om regional
hamnpolitik. Enligt utskottets bedémning ankommer det inte pa riksdagen
att gora dessa prioriteringar. Det ar Sj6fartsverkets ansvar att pa ett fore-
tagsekonomiskt satt och inom ramen for en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportfrsorjning ansvara for att sjéfarten har till-
gang till farleder med god framkomlighet och hdg sakerhet aret runt i
samtliga svenska hamnar av betydelse. Det &r vidare viktigt att saval
Véanern som Malarsjofarten ges en samhéllsekonomiskt vélanpassad infra-
struktur.

Utskottet avstyrker foljaktligen har behandlade motionsférslag med hén-
visning till att det inte ankommer pa riksdagen att gora de prioriteringar
som efterfrégas i motionerna.
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Kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet
Utskottet anger att kollektivtrafiken ar ett viktigt medel i arbetet
med att uppna det Gvergripande transportpolitiska malet om ett
langsiktigt hallbart transportsystem och valkomnar i propositio-
nen aviserade atgarder med syftet att framja denna trafik. Motions-
forslag avstyrks med hanvisning bl.a. till dessa atgarder.
Angaende farjetrafiken till Gotland understryker utskottet vikten
av att denna trafik ges langsiktiga och stabila forutsattningar.
Vidare foreslas riksdagen avsla ett antal motionsyrkanden om tra-
fikupphandling, biljetter och taxor. Utskottet hanvisar har till att
det inte ankommer pa riksdagen att besluta i dessa fragor.
Jamfor reservationerna 24 (m, fp, kd, ¢), 25 (fp) och 26 (m,
fp, kd, c).

Bakgrund

Kollektivtrafikkommittén

I maj 2001 tillsatte regeringen en kommitté (dir. 2001:1) med uppgift att
utifrdn ett konsument- och helhetsperspektiv identifiera, analysera och
beskriva kollektivtrafikens problem och mojligheter, formulera mal och
visioner, foresla forandringar av organisation, regelverk och dylikt av bety-
delse for kollektivtrafikens utveckling och ett okat kollektivt resande. |
december 2001 dverldmnades ett delbetdnkande, Kollektivtrafik med méan-
niskan i centrum (SOU 2001:106), i form av en lagesrapport. Ett slutbetan-
kande, Kollektivtrafik med manniskan i centrum (SOU 2003:67),
Overlamnades den 10 juli 2003.

Kollektivtrafikkommittén anger i slutbetdnkandet att kollektivtrafiken
bor ses som ett strategiskt medel att uppna saval transportpolitiska som
andra viktiga samhallsmal. Kommittén befarar dock att okade kostnader
for trafikhuvudmannen, i kombination med landstings och kommuners
anstrangda finansiella situation, kan leda till hdjda taxor och neddrag-
ningar i trafiken, vilket i sin tur kan leda till minskat kollektivt resande.
Mot denna bakgrund presenterar kommittén ett antal forslag som syftar till
att skapa en attraktivare och effektivare kollektivtrafik och darmed pé lang
sikt ett Okat kollektivt resande. Nedan ges en kort sammanfattning av
dessa forslag.

Samordnade informations- och biljettsystem. Kommittén efterfragar bl.a.
standardiserad trafik- och trafikstorningsinformation, ett nationellt fardpla-
neringssystem, ett gemensamt telefonnummer till all kollektivtrafik och ett
gemensamt betalkort.
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Ett forbattrat konsumentskydd. Kommittén anser att konsumentskyddet for
kollektivresenarer bor forstarkas. For att uppnéa detta behdvs en bred och
samlad strategi, dar ett civilrattsligt reglerat resendrsskydd utgér en grund-
laggande del. Kommittén lamnar aven forslag till sédan lagstiftning.

Samordning av all kollektivtrafik i trafiksvaga omraden ett villkor for stat-
ligt stod. Kommittén foreslar att ett tillfalligt statligt stod skall utgd for
samordning av linjetrafik och andra samhéllsbetalda transporter, exempel-
vis fardtjénst.

Béattre metoder att beakta kollektivtrafikens nytta. Kommittén anser att
dagens samhallsekonomiska kalkyler inte beaktar kollektivtrafikens nyttoas-
pekter pa ett tillfredsstallande satt och foreslar darfor att dessa kalkyler
kompletteras med andra metoder, exempelvis multikriteriaanalys samt att
trafikhuvudmannen formulerar sina mal och foljer upp dessa i samhallsnyt-
totermer.

Svar ekonomisk situation for trafikhnuvudmannen och deras &gare. Mot bak-
grund av Okade kostnader och kollektivtrafikansvarigas daliga ekonomi
foreslas ett utokat statligt stod till kollektivtrafiken samt att dagens regio-
nalpolitiska medel och en storre del av den statliga investeringsramen skall
kunna anvindas for kollektivtrafikindamal.

Forandrade skatteregler far fler att aka kollektivt. Kommittén foreslar att
regeringen later utreda majligheterna att lata arbetsgivare subventionera
anstélldas resor med kollektivtrafik och mojligheterna att beskatta eller
avgiftsbelagga fria parkeringsplatser i storstadsomraden. Vidare efterfragas
en utredning av ett system for reseavdrag mellan bostad och arbetsplats
oavsett fardmedel.

Utveckla formerna for konkurrens och upphandling. Kommittén anser att
systemet med upphandling av kollektivtrafik i princip fungerar tillfredsstél-
lande men att det kan utvecklas for att skapa utrymme for nya ldsningar.
Ratt till omforhandling av flerdriga kontrakt bor Gvervdgas och i de fall
skolbussar, fardtjanst, linjetrafik och sjukresor ingér i ett samlat system
bor det vara mojligt att upphandla denna trafik samlat.

Vidga huvudmannens ansvar och styr mot de transportpolitiska malen.
Enligt kommittén fungerar dagens ansvarsfordelning inom omradet i stort
sett bra, men vissa forandringar efterfragas aven pé detta omrade. Narings-
departementet bor utveckla och forstarka sitt helhetsansvar. Forutséttning-
arna for en gemensam regionindelning inom Vagverket och Banverket bor
utredas. En kollektivtrafikdelegation som kan bistd regeringen med under-
lag och tjana som forum for okad samverkan mellan kollektivtrafikens
aktorer bor inrattas. Lagen (1997:734) om ansvar for viss kollektivtrafik
bor revideras sa att kopplingen till de transportpolitiska malen stirks och
sd att trafikhuvudmannen ges méjlighet att ta ett bredare ansvar, inklusive
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exempelvis skolskjutsar. Kommittén foreslar vidare att lagens fokusering
pé linjetrafik tas bort samt att kollektivtrafikansvariga ges ratt att bilda stor-
regionala trafikhuvudman 6ver lansgranserna for hela eller delar av trafiken.

Program for kompetensforsorjning samt forskning och utveckling. Kom-
mittén ser en fortsatt forsknings-, utvecklings-, demonstrations- och utbild-
ningsprocess som en forutsattning for fortsatt utveckling av kollektivtrafi-
ken. Vinnova bor i samarbete med andra aktrer inom kollektivtrafiken ta
fram ett program pé detta omrade. Kompetensen hos personalen bor okas
genom battre rekrytering och utbildning.

Propositionen

Nationellt handlingsprogram for kollektivtrafiken

Da kollektivtrafiken bidrar till uppfyllelsen av samtliga transportpolitiska
mal &r det angelaget med en fortsatt positiv utveckling av denna trafik.
Regeringen anser att en fortsatt utveckling av kollektivtrafiken kraver tkad
samverkan mellan staten och Gvriga aktorer inom kollektivtrafikomradet.
Det galler saval inom respektive trafikslag som trafikslagsovergripande.
Behovet av samverkan géller dock sarskilt for kollektivtrafiken pa vag och
jarnvég.

Vagverket och Banverket bor darfor enligt regeringens beddmning ges i
uppdrag att gemensamt ta fram ett nationellt handlingsprogram for kollek-
tivtrafikens langsiktiga utveckling. Arbetet bor ske i samverkan med
berérda myndigheter och dvriga aktorer, vara aktivt inriktat och prioritera i
forsta hand féljande delomraden:

— samordning av system for information, bokning och biljetthantering,
— attraktiva, tillgdngliga och effektiva bytespunkter,
— kraftsamling for en tillgénglig kollektivtrafik for funktionshindrade.

Angdende dessa tre omraden anges foljande:

Samordning av system for information, bokning och biljetthantering

Som en del i det nationella handlingsprogrammet for kollektivtrafikens
l&ngsiktiga utveckling, bor Vagverket och Banverket ges uppdrag att gemen-
samt ta initiativ till att konsumenterna enkelt skall kunna skaffa sig infor-
mation om tider, priser och kvalitet i det kollektiva trafikutbudet samt
kunna boka och kopa kombinerade resor med flera trafikslag pa ett och
samma fardbevis. Allman passagerarinformation och information om stér-
ningar i kollektivtrafiken bor forbattras och goras transportslagsovergri-
pande. Arbetet bor genomforas i samverkan med Rikstrafiken, Ovriga
berérda myndigheter och branschens aktorer.
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Attraktiva, tillgédngliga och effektiva bytespunkter

Som en del i det nationella handlingsprogrammet for kollektivtrafikens
Iangsiktiga utveckling, bor Vagverket och Banverket ges uppdrag att, i sam-
rdd med berérda statliga myndigheter, kommuner m.fl., agera samordnat
och utifrdn ett resenirsperspektiv for att framja en utveckling mot mer
attraktiva, sakra, tillgangliga och effektiva bytespunkter. Jernhusen AB har
en betydande transportpolitisk roll genom sin férvaltning av stationer och
den strategiska betydelse som stationerna har for jarnvagstrafik och ovrig
kollektivtrafik. Ett statligt stationsrdd med uppgift att utifrn ett resenars-
perspektiv sakerstalla ett samordnat statligt agerande pa omradet bor bil-
das. | stationsrddet bor Banverket, Vagverket, Jernhusen AB och
Rikstrafiken ingd. Stationsradet bor ta fram en riksomfattande plan for sta-
tionernas utveckling.

Kraftsamling for en tillganglig kollektivtrafik for funktionshindrade
m.m.

Som en del i det nationella handlingsprogrammet for kollektivtrafikens
langsiktiga utveckling, bor Vagverket och Banverket ges uppdrag att gemen-
samt leda en nationell kraftsamling for att gora kollektivtrafiken anvéndbar
for funktionshindrade. Arbetet inriktas mot ett prioriterat natverk, dér infra-
struktur som stationer m.m. samt fordon, trafik och &vrig service &r av
hog kvalitet och anvéndbar for alla. Nétet bor successivt utvidgas. Ovriga
berérda myndigheter, trafikhuvudman, operatdrer, bransch- och handikapp-
organisationer bor aktivt medverka i arbetet. Inom ramen for det nationella
handlingsprogrammet bor Vagverket och Banverket initiera ett utvecklings-
arbete for atgarder som syftar till forbattrad kollektivtrafik i glesbygd.

Utredning om skattelattnader for att stimulera kollektivt resande

Ett okat kollektivt resande ar en viktig del i regeringens strategi for att fa
ned koldioxidutslappen fran transportsektorn. Regeringen vill ytterligare sti-
mulera resande med kollektivtrafik, i forsta hand till och fran arbetet. En
utredning skall darfor tillsattas med uppdrag att 1amna forslag som stimule-
rar till ett 6kat utnyttjande av kollektiva fardmedel. Forslagen kan avse
skattelattnader for resor med sadana fardmedel.

Oversyn av lagstiftningen pa kollektivtrafikomradet

Forandringar i samhallet motiverar enligt regeringen en samlad dversyn av
lagstiftningen pa kollektivtrafikens omrade. | propositionen anges ett antal
omraden som bor ingd i denna oversyn. Det handlar bl.a. om de kollektiv-
trafikansvarigas ansvar for att utarbeta langsiktiga och strategiska planer
for den lokala och regionala kollektivtrafiken, forandringar av lagstift-
ningen i syfte att underlatta en forbattrad och samordnad kollektivtrafik i
glesbygd, handikappanpassning av kollektivtrafiken och sanktionsmojlighe-
ter mot resendrer som inte betalat. Vidare anges att den nuvarande utveck-
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lingen betraffande samordning av kollektivtrafikens informations-, bok-
nings- och biljettsystem visar positiva tecken, men att regeringen kommer
att dvervéga behovet av en lagstiftning, som medfor skyldighet for operatd-
rer att samverka pd omréadet.

Motionsforslag

Overgripande kollektivtrafikfragor

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) talar i motion 2005/06:T31 om kollek-
tivtrafikens betydelse for att uppna de transportpolitiska malen. Kollektiv-
trafiken kan enligt motionédrerna forbattras och utvecklas genom odkade
inslag av konkurrens, vilket ger fler aktérer mojlighet att bidra till en posi-
tiv utveckling (yrkande 13).

Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) talar i motion 2005/06:T497 om kollektivtrafi-
kens fordelar, exempelvis med avseende pa tillganglighet och minskade
miljoproblem. Enligt motionarerna kravs det darfor atgarder for att for-
battra kollektivtrafikens forutsattningar att utvecklas och bidra till uppfyl-
lelsen av de transportpolitiska malen. Motionarerna anser att kollektivtrafi-
ken i manga fall kan forbattras genom avregleringar (yrkande 6).

Ett forslag med samma innebord framfors &ven i motion 2005/06:T560
av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 11.

Vidare anges att Rikstrafiken, som ansvarar for upphandling av oldnsam
interregional kollektiv persontrafik, maste ges langsiktiga och stabila spel-
regler och darmed béttre forutsattningar att utfora sitt uppdrag (yrkande 7).

Erling Bager m.fl. (fp) uppmérksammar i motion 2005/06:T559 att Rikstra-
fikens uppdrag utgar ifrdn en ansvarsférdelning mellan stat och regionala
trafikhuvudman. Motiondrerna menar att detta uppdrag bor ses dver i lju-
set av dagens utveckling av allt stérre arbetsmarknadsregioner och dartill
forknippad arbetspendling over lansgrénser (yrkande 25).

Maria Larsson (kd) uttrycker i motion 2005/06:T423 sin oro for de dkande
koldioxidutsldppen. For att vénda utvecklingen krévs olika satsningar.
Motionaren foreslar att foretag ges méjlighet att subventionera resor med
kollektivtrafik pd samma satt som det & majligt att subventionera maltider
med rikskuponger.

Enligt vad som anfors i motion 2005/06:T478 av Annelie Enochson (kd)
ar den okande forekomsten av hundar pa allmanna kommunikationer ett
stort problem for resendrer med hundskrack. | syfte att 6ka den upplevda
tryggheten for dessa passagerare foreslas lagstiftning om obligatoriskt mun-
skydd pa hundar under dessa transporter.

Johnny Gylling m.fl. (kd) konstaterar i motion 2005/06:T608 att bussbran-
schens och tagoperatdrernas ekonomiska situation &r anstrangd samt att
Rikstrafiken och trafikhuvudménnen &r kldmda i ett ekonomiskt skruvstad
mellan sina uppdragsgivares krav pa ekonomisk aterhallsamhet och utforar-
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nas krav pa att f& rimligt betalt for de tjanster de levererar. Motionarerna
foreslar att det utredningsarbete som gjorts av Kollektivtrafikkommittén tas
som utgangspunkt for en omfattande reformering av trafikhuvudmannaska-
pet (yrkande 10).

Jorgen Johansson (c) kraver i motion 2005/06:T379 atgarder for att
minska trafikens paverkan pa miljo och halsa. En viktig del i detta arbete
ar enligt motionaren satsningar pa miljovanlig kollektivtrafik. Regeringen
foreslds medverka till att svenska foretag som tagit fram sadana I6sningar
ges mojlighet att skapa referensobjekt i svensk tatortsmiljé (yrkande 2).

Gunilla Wahlén m.fl. (v) efterlyser i motion 2005/06:T446 ett digitalt bok-
ningssystem som omfattar alla transportslag. Ett sadant skulle enligt motio-
naren Oka kollektivtrafikens attraktivitet och andel av det totala resandet,
och darmed minska transportsektorns miljopaverkan.

Enligt vad som anfors i motion 2005/06:T558 av Peter Pedersen m.fl. (v)
ar satsningar pd kollektivtrafiken en av de viktigaste atgarderna for att
uppnd de transportpolitiska malen. Bland annat av denna anledning &r det
enligt motionérernas mening viktigt att den offentliga sektorn atertar kon-
trollen over kollektivtrafiken. Privatisering av lokala, regionala och natio-
nella kollektivtrafikforetag méste sdledes motverkas (yrkande 1).

Mot bakgrund av att manga lanstrafikbolag och kommunala trafikbolag
har ekonomiska svérigheter, vilket inneburit hojda biljettpriser och minskat
trafikutbud, vill motionarerna lata utreda hur trafikbolagen kan ges battre
forutsattningar och vilken del staten kan ha i detta, exempelvis med avse-
ende pa finansiering av investeringar (yrkande 2).

Motiondrerna anger aven att en transporthierarki bor antas, som Kklart
och tydligt anger vilka transportmedel som skall prioriteras for att det dver-
gripande transportpolitiska malen skall uppnas, utifrdn de olika transportsla-
gens formaga att bidra till uppfyllandet av det Gvergripande malet.
Darefter maste kollektivtrafiken tillforas resurser for att sékerstalla att den
kan uppratthallas och utvecklas pa alla nivaer (yrkande 3).

Genom att samordna olika former av kollektiva transporter kan man
enligt motionérerna effektivisera kollektivtrafiken och oka turtatheten. Sam-
ordning bor ske mellan linjetrafik, skolskjutsar, fardtjanst och sjukresor.
Det &r inte omgjligt att tillskapa en fungerande kollektivtrafik i glesbygd,
men detta forutsatter en planering som tar hansyn till och utgar fran gles-
bygdens forutséattningar och behov (yrkande 5).

Enligt vad motiondrerna anfort &r kollektivtrafiken generellt sett béttre
for miljon an privatbilen, men det aterstar trots allt en hel del atgéarder for
att kollektivtrafiken skall bli helt miljoanpassad. Riksdagen foreslas darfor
begara en utredning av vilka vidare atgarder som kravs for att miljéan-
passa kollektivtrafiken (yrkande 7).

Slutligen foreslas att regeringen later utreda hur fullskaliga férsok med
avgiftsfri kollektivtrafik i storstad och ett glesbygdslan skall genomfdras
samt att forskarstod kopplas till forsoken (yrkande 8).

2005/06:TUS

113



2005/06:TU5

114

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Susanne Eberstein och Goran Norlander (bdda s) pekar i motion 2004/05:
T392 pé& den 6kade arbetspendlingen éver lansgranser. Enligt motionarerna
hindras denna positiva utveckling dock av en bristande samordning av kol-
lektivtrafiken. Regelverket bor darfor ses Gver i syfte att dstadkomma en
harmonisering av relevanta bestimmelser.

Tommy Ternemar m.fl. (s) valkomnar i motion 2005/06:T565 pagaende
satsning pa jarnvagen. For att nyttja denna infrastruktur optimalt ar det
enligt motiondren nddvandigt att skapa ett sammanhallet tagtrafiksystem
for all jarnvagstrafik. Rikstrafiken foreslds darfor f& i uppdrag att sam-
ordna lanstrafikbolagen for att skapa en fungerande trafik over lansgréan-
serna.

En fungerande Kkollektivtrafik ar en forutsattning for turistnaringen. | dag
ar dock denna trafik ofta uppbyggd runt arbetspendling och skolresor. Dess-
utom minskar antalet turer dver sommarhalvaret. Tommy Ternemar m.fl.
(s) efterlyser i motion 2005/06:T566 béttre samverkan mellan berérda akto-
rer for att utveckla kollektivtrafiken utifran turismnaringens behov.

Lars U Granberg och Lennart Klockare (bdda s) konstaterar i motion
2005/06:T573 att manga kommuner och regioner inte har tillrackligt resan-
deunderlag eller ekonomiska resurser att uppratthélla en tillfredsstallande
kollektivtrafik. Givet vikten av att alla i hela landet far tillgang till denna
samhallsservice, efterfragas ett utjamningssystem i syfte att forbattra situa-
tionen.

Motion 2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) handlar om kommuni-
kationer i skogsldnen. Motionérerna betonar vikten av fungerande flygtra-
fik aven till landets mindre befolkade delar. Staten maste darfor enligt
motiondrernas mening ansvara for att trafik kan uppratthallas pa olon-
samma linjer som &r viktiga fran regionalpolitisk synpunkt (yrkande 15).

Vidare anges att en samordning av kollektivtrafiken &r sarskilt angela-
gen i skogslanen, dar avstanden &r stora och ett enskilt trafikslag sallan
har en tillrackligt hog servicegrad for att ensamt kunna fylla konsumenter-
nas behov. Rikstrafiken foreslds darfor ges i uppdrag att verka for samord-
ning av olika kollektivtrafikslag (yrkande 16).

Goran Norlander och Kerstin Kristiansson Karlstedt (bada s) konstaterar i
motion 2005/06:T582 att avregleringarna inom transportsektorn inneburit
att olika stréckor trafikeras av olika bolag. Motionarerna, som anser att
detta forsvarat for konsumenten, efterlyser battre samordning, inte minst
mellan l&nstrafikbolagen.

Kristina Zakrisson och Lennart Klockare (bada s) foreslar i motion 2005/06:
T584 att Rikstrafikens uppdrag fortydligas vad géller kvalitet och kontinui-
tet. Det ar enligt motiondrerna ytterst viktigt att Rikstrafiken i sina upp-
handlingar inte bara ser till vilket foretag som é&r billigast. Kvaliteten pa
anbudsgivarnas produkter maste vaga minst lika tungt.
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Motion 2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, —) handlar om jam-
stélldhet i transportsektorn. Motiondrerna kraver att regeringen utvarderar
statens trafikupphandlingar ur ett jamstalldhetsperspektiv och l&mnar for-
slag till omférdelningar som styr mot 6kad jamstéalldhet inom transportsek-
torn (yrkande 3).

Vidare krévs att regeringen utarbetar och lamnar forslag till en jamstélld-
hetsklausul som kan anvéndas vid statliga upphandlingar inom transportsek-
torn (yrkande 11).

Lennart Fremling m.fl. (fp, m, kd, c) efterlyser i motion 2005/06:T212 lang-
siktiga statliga satsningar pad kollektivtrafiken samt en hdgre grad av
samordning mellan de olika trafikslag som anvénds i kollektivtrafiken, inte
minst tdg och buss. Enligt motiondrerna kan en sadan satsning delvis finan-
sieras av staten genom Rikstrafiken (yrkande 8).

Maud Olofsson m.fl. (c) anger i motion 2005/06:A309 som sin mening att
en battre kollektivtrafik aven leder till béattre miljo, tillganglighet, trafiksé-
kerhet, regional utveckling och jamstélldhet. Samtidigt forbattrar det méan-
niskors forutsattningar att arbeta pd annan ort och minskar saledes
arbetsldsheten (yrkande 15).

Motion 2004/05:N11 av Asa Torstensson m.fl. (c, m, fp, kd) handlar om
den svenska turistndringen. Enligt motiondrerna &r den bristande kollektiv-
trafiken i de glesare befolkade delarna av landet ett hinder for denna
narings utveckling, varfor regeringen bor ge Rikstrafiken ett tydligt upp-
drag att astadkomma heltackande kommunikationer i hela landet (yrkande
15).

Handikappanpassning av kollektivtrafiken

Erling Bager m.fl. (fp) anger i motion 2004/05:T468 att det inte gjorts till-
rackligt sedan riksdagsbeslutet om handikappanpassning av kollektivtrafi-
ken. Motionarerna kraver darfor att regeringen aterkommer till riksdagen
med en redovisning av vilka ytterligare &tgarder som kravs for att genom-
fora detta beslut (yrkande 20).

Ett identiskt forslag aterfinns i motion 2005/06:T559 av Erling Bager
m.fl. (fp) (yrkande 20).

I motion 2005/06:T558 konstaterar Peter Pedersen m.fl. (v) att ca 1 miljon
maénniskor i Sverige ar funktionshindrade i forflyttningssammanhang. Motio-
narerna vill I3ta utreda hur handikappanpassningen av kollektivtrafiken
skall genomforas for att sékerstélla en uppfyllelse av riksdagsbeslutet om
ett transportsystem som &r tillgangligt for funktionshindrade ar 2010
(yrkande 6).

I motion 2004/05:S0397 yrkande 7 och 2005/06:S0638 yrkande 4 av Erik
Ullenhag m.fl. (fp) anfors att i riksdagsbeslutet fran ar 2000 om att landets
kollektivtrafikmedel skall anpassas senast ar 2010 for manniskor med funk-
tionshinder, inkluderades inte taxitrafiken uttryckligen. Ar 2004 bestamde
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Vagverket i ett annat sammanhang att riksdagens beslut skall utdkas till att
omfatta taxitrafiken s& att hela transportutbudet blir tillgangligt for manni-
skor med funktionshinder. | Storbritannien och Australien finns redan
lagstiftning som kraver att nyinkopta taxibilar 4r anpassade pa det sattet.

Fordelarna med att landets samtliga taxifordon anpassas for rullstols-
burna kunder r att en stor del av dagens féardtjanstbussresor kan genomfo-
ras med vanlig taxi dar den enskilde, med hjalp av samhallssubventioner,
sjalv kan valja bland manga konkurrerande foretag. Detta Gkar rorligheten
och valfriheten hos funktionshindrade i framfor allt arbetsfor alder och for-
battrar deras mojligheter att delta i samhéllet pa lika villkor, vilket ocksé
visats i ett projekt — Taxi for alla — som genomfordes i Stockholms l&n
under aren 2001-2002.

Nationalekonomen Stefan de Vylder, som utvérderat projektet ekono-
miskt och kvalitativt, har funnit att det finns mycket som talar for att
rullstolstaxi ar ett mer kostnadseffektivt alternativ &n fardtjanst. Mot den
bakgrunden bor regeringen aterkomma till riksdagen med férslag om hur
aven en anpassning av taxifordon for funktionshindrade skall ske till &r 2010.

I motion 2005/06:S0638 av Erik Ullenhag m.fl. (fp) uppméarksammas att
Unga Synskadade tillsammans med Samtrafikens Stationskommitté, i syfte
att underlatta byten mellan olika transportslag for funktionshindrade, har
tagit fram ett forslag om s.k. neutrala stationsvérdar. Forslaget innebar i
korthet en form for samverkan dér stationsvardar samfinansieras mellan
samverkansparterna (yrkande 5).

Biljettkontroll i kollektivtrafiken

Martin Andreasson (fp) pekar i motion 2004/05:T428 pa bl.a. de ekono-
miska konsekvenserna av fuskakande i kollektivtrafiken. | syfte att minska
detta problem efterfragas en Gversyn av den lagstiftning som reglerar kon-
trollen av fardbevis. En utgdngspunkt bor vara att biljettkontrollanterna i
kollektivtrafiken ges samma befogenheter som kontrollanter vid jarnvégen.

Gabriel Romanus (fp) foreslar i motion 2004/05:T429 att biljettkontrollan-
ter i tunnelbana och annan kollektivtrafik skall ges samma befogenheter
som kontrollanter vid jérnvagen, detta i syfte att minska problemet med
fuskékning och det ekonomiska bortfall som detta innebér for kollektivtra-
fiken.

Biljetter och taxor i kollektivtrafiken

Cecilia Wikstrom (fp) pdminner i motion 2004/05:T237 om att det tidigare
varit mojligt att I6sa biljetter till en skolklass pad Uppsalapendeln till rabat-
terat pris. Sedan denna biljettyp forsvunnit har det blivit svérare att
anordna studiebesok i Stockholm, sérskilt i de fall elever inte har mojlig-
het att sjalva bekosta biljetten. Motiondren menar att den s.k. klasshiljetten
borde aterinforas pa denna stracka (yrkandena 1 och 2).
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Cecilia Wikstrom (fp) framfér samma forslag i motion 2005/06:T242
(yrkandena 1 och 2).

UIf Nilsson m.fl. (fp) pekar i motion 2005/06:T403 pa det framgangsrika
samarbetet mellan danska och svenska lérosaten. For att underlétta vidare
utbyte foreslas lagre priser pd studenternas tagresor p& Oresundsbron
(yrkande 3).

Kenneth Lantz (kd) anfor i motion 2005/06:T459 att prissattningen pa
Oresundsbron missgynnar farjeforbindelsen i norra Oresund samt att detta
gar emot intentionerna i det mellan Sverige och Danmark tecknade avtalet
om Oresundsbron.

Barbro Feltzing (mp) efterlyser i motion 2005/06:T370 ett for Sverige hel-
tdckande riksresekort som kan utgdra betalningsmedel for all persontrafik
p& land och till sjoss. Detta skulle enligt motionaren underlatta kollektivt
resande, vilket &r en forutsdttning for att minska biltrafiken och ett led i
att genomfora det langsiktigt hallbara samhallet.

Likalydande forslag framfors i motion 2004/05:T230 av Barbro Feltzing
(mp).
Asa Lindestam (s) efterfrdgar i motion 2004/05:T492 en politik som ger
alla landets studenter samma mdjlighet att pendla till en rimlig kostnad.
Enligt motionéren finns det i dag stora skillnader mellan olika landsdelar i
detta avseende. Som exempel anges att resendrer fran Soderhamn och
Hudiksvall tvingas betala betydligt mer for en resa till Stockholm &n de i
Gévle.

Enligt motion 2004/05:T504 av Kenth Hogstrom m.fl. (s) ar pendling 6ver
vissa lansgranser fortfarande ett problem, eftersom trafiken bedrivs av
olika huvudman. Mot denna bakgrund efterlyses atgarder i syfte att stimu-
lera lanstrafikbolagen att mojliggéra arbetspendling éver lansgrénser till
rimliga kostnader.

Likalydande forslag framfors i motion 2005/06:T515 av Per-Olof
Svensson m.fl. (s).

Margareta Israelsson m.fl. (s) konstaterar i motion 2005/06:T532 att priset
pa kollektiva resor i Malardalsregionen varierar kraftigt, beroende pa vilka
fardmedel som anvénds och vilka lansgrénser man tvingas passera. Reger-
ingen foreslas ta initiativ till 6verlaggningar for att dstadkomma ett rattvi-
sare avgiftssystem for pendlarna i Malardalen.

Lars Wegendal (s) betonar i motion 2005/06:T541 vikten av att stimulera
vidareutbildning och ett livsldngt larande. Motionaren argumenterar mot
denna bakgrund for att dven vuxenstuderande borde fa rabatt pa sina resor
med allménna kommunikationer.
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Rossana Dinamarca och Kalle Larsson (bada v) uppmarksammar i motion
2005/06:T449 att det 2006 ar 50 ar sedan klass tre togs bort pa tagen.
Motiondrerna argumenterar att det nu &r dags att ta ytterligare ett steg och
avskaffa klassamhallet inom transportpolitiken genom att ta bort resterande
klassindelning pa tagen.

Upphandling av Gotlandstrafiken m.m.

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c¢) krdver i motion 2005/06:T31 att Got-
landstrafiken ges langsiktigt forutsagbara spelregler med rimliga priser.
Det ar statens ansvar att ge hela landet likvardiga transportméjligheter, vil-
ket aven maste galla Gotland (yrkande 9).

I motion 2004/05:T254 av Nils Fredrik Aurelius (m) och Chatrine Pélsson
(kd) anges att en matartrafik fran Oskarshamn till Gotland, via Byxelkrok,
skulle skapa nya turistvagar samt battre forutsattningar for Oland, Gotland
och regionen i stort. Rikstrafiken foreslds ta med strackan Byxelkrok—
Oskarshamn i nésta upphandling av Gotlandstrafiken.

Enligt vad som anges i motion 2005/06:T395 av Ewa Bjorling (m) ar de
aviserade prishojningarna pa farjan mellan Gotland och fastlandet oaccep-
tabla, dd de skulle fd allvarliga konsekvenser for den ekonomiska utveck-
lingen pd Gotland. Rikstrafiken foreslds darfor utarbeta langsiktiga och
stabila regler for Gotlandstrafiken.

Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) anger i motion 2005/06:T497 att staten har ett
Overgripande ansvar for Gotlandstrafiken. Enligt motiondrernas mening &r
det darfor otillfredsstallande att denna trafik standigt ar foremal for omprov-
ningar och ifragasattanden. Det &r angeldget att Gotlandstrafiken far verka
under langsiktiga spelregler (yrkande 8).

Helena Bargholtz (fp) staller sig i motion 2004/05:T426 positiv till flera
av de forslag som framfordes i utredningen Garanterad transportstandard
for Gotland. Kostnaderna for godstransporter till 6n skall vara jamforbara
med motsvarande transport pa land, det bor finnas trafik till tva hamnar pa
fastlandet och det s.k. Gotlandstillagget bor avvecklas (yrkande 1).

I motion 2005/06:T233 argumenterar Helena Bargholtz (fp) for att farjan
till Gotland i princip bor betraktas som en allmén vdg och att ansvaret for
Gotlandstrafiken darmed flyttas over till VVagverket, samtidigt som kostna-
den for farjetrafiken dverfors till denna myndighets budget.

Yvonne Angstrém (fp) talar i motion 2005/06:T364 om farjetrafiken Gver
Kvarken samt dess betydelse for Vasterbottens och Umearegionens befolk-
ning och naringsliv. Staten bor enligt motiondrernas mening se 6ver mdj-
ligheterna att stddja denna trafik ekonomiskt.

Erling Bager m.fl. (fp) anger i motion 2005/06:T559 att Gotlandstrafiken
bor betraktas som en allmén vdg till havs, och att forbindelsen dérmed
maste sakerstallas aven fortsattningsvis (yrkande 26).
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I motion 2003/04:T451 av Agne Hansson (c) anges att en farjeforbindelse
mellan Oskarshamn och Byxelkrok pé& norra Oland avsevart skulle for-
battra trafiksakerheten och skona miljon, inte minst eftersom manga fritids-
husagare och campinggéster pd norra Oland, hemmahorande i Malardals-
omradet, skulle slippa fardas runt i 17 mil via bron och pé land.

I motion 2004/05:T440 anger Roger Tiefensee (c) att farjetrafiken mellan
Gotland och fastlandet utgdr en erséttning for den transportinfrastruktur
som utan kostnad stélls till befolkningens forfogande i 6vriga delar av lan-
det. Samhallet bor utifrdn detta perspektiv betala skillnaden mellan vad
transporter kostar pa farjan och pa land.

Likalydande forslag framfors av Agne Hansson och Staffan Danielsson
(bdda c) i motion 2005/06:T397.

Staffan Danielsson och Agne Hansson (bdda c) talar i motion 2005/06:
T398 om Gotlandstrafiken. Enligt motionarerna maste det transportpoli-
tiska malet om en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet aven
galla Gotland. Staten maste darfor tillféra resurser for att méjliggéra en
god trafikstandard vad géller komfort, tillganglighet och pris.

I motion 2004/05:T349 av Karin Svensson Smith m.fl. (v) anges att Got-
landstrafiken i vasentliga avseenden skiljer sig fran évrig av Rikstrafiken
upphandlad trafik, inte minst eftersom den omfattar saval gods- som per-
sontrafik och da den utgor den enda mojliga transportlanken till on.
Utifran ett helhetsperspektiv ter det sig darfér enligt motiondren naturligt
att se battrafiken mellan Gotland och fastlandet som en naturlig del av lan-
dets vagnat. Ansvaret for Gotlandstrafiken foreslas foljaktligen flyttas fran
Rikstrafiken till VVagverket.

Karin Thorborg m.fl. (v) uppmarksammar i motion 2005/06:T337 farjetra-
fikens betydelse for Gotland. Enligt motionérerna bor sjétrafiken till och
frén Gotland ges status som allman vag. Utifran detta synsatt bor det utre-
das huruvida ansvaret for forbindelsen skall overforas till Vagverket.

Agneta Ringman (s) pekar i motion 2003/04:T274 pa de positiva konse-
kvenserna av Olandsbron. Samtidigt konstateras att bron i viss mening har
gjort Oland mer sarbart och att manga invénare p& grund av brons place-
ring tvingas resa langt for att komma till fastlandet. Mot denna bakgrund
efterfrigas en utredning av mojligheterna att ater inratta farjetrafik till on.

En positiv utveckling p& Oland och Gotland férutsétter goda kommunika-
tioner. 1 motion 2004/05:T341 av Agneta Ringman m.fl. (s) foreslas darfor
att en farjeforbindelse mellan Oland och Gotland utreds. Enligt motionaren
kan en sadan forbindelse starka bdda darnas position som attraktiva resmal.

Sylvia Lindgren (s) valkomnar i motion 2004/05:T401 de under senare ar
kortade restiderna till och frdn Gotland. Att priserna blivit hogre ar dock
oroande och kan ha negativa effekter for 6ns utveckling.
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I motion 2005/06:T557 av Christer Engelhardt och Lilian Virgin (b&da s)
kravs att standarden pa farjeforbindelsen till Gotland bevaras pa dagens
niva. Motionarerna, som &r oroliga for de hojda biljettpriser som kan bli
foljden av hogre oljepriser, menar att det bolag som bedriver trafiken bor
fa sjofartsstod och pa sa satt kompenseras for de hogre oljepriserna.

Karin Svensson Smith m.fl. (-, mp) foreslar i motion 2005/06:T322 att
ansvaret for Gotlandstrafiken overfors fran Rikstrafiken till Véagverket,
eftersom farjeforbindelsen utifran ett transportperspektiv har fler likheter
med en landsvdg dn med 6vrig av Rikstrafiken upphandlad trafik (yrkande
1).

For att skapa stabila forutséttningar for utvecklingen p& Gotland foreslas
vidare att regeringen garanterar en langsiktig farjetrafik med dagens stan-
dard mellan Gotland och fastlandet (yrkande 2).

Upphandling av jarnvagstrafik

Jorgen Johansson och Roger Tiefensee (bdda c) kraver i motion 2005/06:
T20 okat statligt stod till tagstrackan Uppsala—Sala—Vasteras—Kolback—
Eskilstuna—Norrkdping, inte minst mot bakgrund av férslaget om indraget
stod till flygplatsen i Vasterds, som kommer att forsamra transportmdéjlig-
heterna i den aktuella regionen (yrkande 2).

Kollektivtrafiken mellan Storuman och Hallnds utgors i dag av bussforbin-
delser, ett alternativ som ur ett miljoperspektiv ar sémre én jarnvégstrafik.
Yvonne Angstrom (fp) efterfrdgar mot denna bakgrund, i motion 2004/05:
T252, en utredning av moéjligheterna att ater bedriva sparbunden trafik pa
denna strécka.

Johan Pehrson (fp) kréver i motion 2005/06:T508 forbattrade pendlingsméj-
ligheter mellan Orebro och Stockholm. Enligt motionaren har tagtrafiken
pa denna stracka under senare tid blivit allt samre, vilket innebar att integ-
rationen i regionen tappar kraft samt att manga som ar beroende av
forbindelsen tvingas flytta.

Torsten Lindstrom (kd) argumenterar i motion 2004/05:T298 for att tag-
strackan Uppsala—Sala—Vasteras—Kolback-Eskilstuna—Norrkoping aven fort-
séttningsvis skall drivas med statligt stdd. Vidare ser motionédrerna det som
angelaget att staten aven fortsattningsvis tar ett aktivt ansvar for tagtrafi-
ken i Bergslagen eftersom denna for invénarna ar en forutsittning for
pendling till arbete och studier (yrkandena 7 och 8).

Torsten Lindstrom (kd) understryker i motion 2005/06:T490 vikten av tag-
trafiken pa strackan Uppsala—Sala—Vasteras—Kolback—Eskilstuna—Norrko-
ping. Statligt stod till trafiken maste darfor finnas (yrkande 8).

Motionéren uppmarksammar aven tagtrafiken i Bergslagen och dess bety-
delse for regionen. Enligt motionaren maste staten dven fortsattningsvis ta
ett aktivt ansvar for denna trafik (yrkande 9).
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Mot bakgrund av de forsamringar som manga resendrer upplevt finns
det enligt motiondren anledning att 6vervdga ett fordndrat huvudmanna-
och utforarskap (yrkande 10).

Hékan Larsson (c) framfor i motion 2004/05:T338 invandningar mot Rikstra-
fikens besparingsprogram, eftersom det enligt motionaren far allvarliga
negativa konsekvenser for den interregionala kollektivtrafiken. Rikstrafi-
kens mojligheter att upphandla interregional trafik maste i stallet forbattras
(yrkande 1).

Motionaren efterlyser dven atgarder for att forverkliga snabba tagforbin-
delser pa hela strickan mellan Ostersund och Trondheim, ett arbete som
maste bedrivas i samarbete med Norge (yrkande 3).

Anders Larsson (c) kréver i motion 2005/06:T499 att Rikstrafiken ges
ansvar att dstadkomma en forbattrad persontrafik mellan Karlstad och Bor-
lange (yrkande 3).

Jarnvagstrafiken mellan Uppsala och Norrkoping, via Visterds, Eskilstuna,
Flen, Katrineholm, (Uven), &r en viktig del av infrastrukturen i éstra Mel-
lansverige. 1 motion 2005/06:T472 av Fredrik Olovsson och Reynoldh
Furustrand (bada s) efterlyses ett Iangsiktigt hallbart avtal mellan regionen
och Rikstrafiken angéende den trafik som bedrivs pé strackan.

Forslag med samma innebérd framférs i motion 2005/06:T529 av Pia
Nilsson m.fl. (s).

Lennart Axelsson m.fl. (s) vill i motion 2005/06:T474 betona vikten av att
Bergslagsregionen ges mdjlighet att utvecklas, med vetskapen om att trafik-
systemen &r trygga och stabila Over tiden. Det &r enligt motionérernas
mening en avgdrande forutsattning for bygdens utveckling.

Alf Eriksson och Arne Kjornsberg (bada s) efterfrdgar i motion 2005/06:
T482 en snabbtagsforbindelse mellan Halmstad och Stockholm. Resandeun-
derlaget ar enligt motionarerna vl sa stort som pd manga andra snabbtéags-
strackor (yrkande 1).

Tommy Ternemar m.fl. (s) pépekar i motion 2005/06:T564 att det efter
nedlaggningen av Linx inte finns daglig tagtrafik mellan Oslo och Stock-
holm samt att detta gar emot den politiskt uttalade malsattningen om en
starkt tagtrafik i den nordiska triangeln. Motionaren kraver att atgarder vid-
tas for att ateruppratta denna trafik.

Utskottets stallningstagande

Overgripande kollektivtrafikfragor

Utskottet vill inledningsvis klargora att kollektivtrafiken ar ett viktigt
medel i arbetet med att uppna det Gvergripande transportpolitiska malet
om ett langsiktigt hallbart transportsystem. Utskottet har mot denna bak-
grund tidigare (bet. 2003/04:TU1) valkomnat att Kollektivtrafikkommittén
i det till regeringen Gverlamnade slutbetdnkandet Kollektivtrafik med man-

2005/06:TUS

121



2005/06:TU5

122

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

niskan i centrum foreslagit ett antal atgarder for att framja kollektivtrafi-
kens utveckling och darmed ocksé forbattra forutsattningarna att uppna de
transportpolitiska malen. Med hanvisning till fragans vikt forutsatte utskot-
tet vidare att regeringen snarast mojligt skulle aterkomma till riksdagen
med en redovisning av sin bedémning i bl.a. dessa fragor.

Utskottet ser darfor positivt pa att aven regeringen lagger stor vikt vid
kollektivtrafikens mojligheter att bidra till utvecklingen mot de transportpo-
litiska malen. Det nya etappmalet for ett tillgangligt transportsystem, med
innebodrden att kollektivtrafikens andel av antalet resor bor Oka, ar ett
uttryck for detta.

Utskottet valkomnar mot denna bakgrund att regeringen nu avser att
vidta ett antal atgarder for att utveckla kollektivtrafiken. Det aviserade upp-
draget till Banverket om att ta fram ett nationellt handlingsprogram for
kollektivtrafiken prioriterar enligt utskottets mening ett antal viktiga delom-
raden och kommer att vara ett viktigt verktyg i det fortsatta utvecklingsar-
betet.

Det i strategin utpekade omradet samordning av system for information,
bokning och biljetthantering, har av Kollektivtrafikkommittén uppmarksam-
mats som ett medel i arbetet med att skapa en mer attraktiv och effektiv
kollektivtrafik. Utskottet delar denna bedomning, som dven framforts i ett
antal motioner, och forutsatter att detta arbete kan resultera i att landets
resendrer tryggas smidiga och attraktiva kollektiva forbindelser oberoende
av att en resa kan forutsétta utnyttjande av flera transportforetag. Kan inte
detta arbete slutforas snarast &r utskottet inte frimmande for att dvervéga
en skarpt lagstiftning for att fa till stand den syftade samordningen.

Omrédet attraktiva, tillgangliga och effektiva bytespunkter berérdes i
Jarnvégsutredningen. Enligt utskottets mening &r det angeldget att mojlig-
gora kombinerade bil-, cykel- och kollektivresor och darmed minska bero-
endet av bilresor, vilket &r positivt inte minst for miljon, trafiksédkerheten
och tillgéngligheten.

Det tredje omradet i handlingsplanen, en kraftsamling for en tillganglig
kollektivtrafik for funktionshindrade m.m. kommer utskottet att behandla i
nastkommande avsnitt om handikappanpassningen av kollektivtrafiken.

Enligt utskottets mening kan &ven utdkade ekonomiska incitament vara
ett satt att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft. Den av regeringen avise-
rade utredningen om skattelattnader for att stimulera kollektivt resande &r
darfor angelagen.

Utskottet vill &ven uppmérksamma den av regeringen aviserade dversy-
nen av lagstiftningen pa kollektivtrafikomradet. Enligt propositionen kom-
mer denna Gversyn att omfatta ett antal omraden som utskottet tidigare
behandlat och som dven uppméarksammats i hér behandlade motioner. Det
galler exempelvis de kollektivtrafikansvarigas ansvar for att utarbeta lang-
siktiga och strategiska planer for den lokala och regionala kollektivtrafi-
ken, forandringar av lagstiftningen i syfte att underlatta en forbattrad och
samordnad kollektivtrafik i glesbygd, handikappanpassning av kollektivtra-
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fiken och sanktionsmdjligheter mot resenérer som inte betalat. Mot bak-
grund av dessa fragors vikt forutsatter utskottet att detta arbete prioriteras
samt att regeringen aterkommer till riksdagen med sina bedémningar i de
frgor som uppmarksammats.

Utskottet vill slutligen kommentera ett antal motionsforslag dar okade
inslag av konkurrens och marknadslosningar i kollektivtrafiken efterfragas.
Enligt utskottets mening lampar sig transportsystemet foga for totala mark-
nadslosningar. For att sakerstalla de transportpolitiska malen méste samhal-
let pad olika satt sitta upp villkor och ramar for transportsystemet.
Samhéllsekonomiska effekter, stordriftsfordelar och naturliga monopol &r
ocksa fragor som maste uppmarksammas sa att marknadsmassiga losningar
forenas med en vél utformad och effektiv transportforsorjning. Detta galler
inte minst for kollektivtrafiken, dar det offentliga dtagandet under lang tid
varit stort mot bakgrund av ovanstdende resonemang. Enligt utskottets
mening bor darmed aktuella motionsforslag inte foranleda riksdagen nagon
atgard. Motionsfarslagen avstyrks foljaktligen

Handikappanpasshing av kollektivtrafiken

Etappmalet for ett tillgangligt transportsystem anger att kollektivtrafiken
bor vara tillganglig for funktionshindrade senast ar 2010. For att detta mal
skall vara mojligt att uppna kravs enligt utskottets beddmning en kraftsam-
ling inom omradet. Samtliga aktérer maste engageras och aktivt medverka
i arbetet. Utskottet ser darfor med stor tillfredsstéllelse pa att detta ar ett
av tre prioriterade omraden i det i propositionen beskrivna nationella hand-
lingsprogramet for kollektivtrafiken. Den motionsledes uppméarksammade
frdgan om handikappanpassning av taxiflottan kan enligt utskottet uppmark-
sammas i detta sammanhang. Utskottet avser att folja utvecklingen mot
detta mal kontinuerligt och forutsatter att regeringen inom ramen for den
arliga mal- och resultatuppféljningen redovisar sin bedomning av utveck-
lingen. Berdrda motionsfdrslag avstyrks mot denna bakgrund.

Biljettkontroll i kollektivtrafiken

I tvd motionsforslag uppmarksammas fuskakandet i kollektivtrafiken.
Enligt motionarerna bor biljettkontrollanterna i kollektivtrafiken ges
samma befogenheter som kontrollanter vid jarnvagen. Utskottet konstaterar
att fuskakande innebar bl.a. ett inkomstbortfall for kollektivtrafiken och dar-
med minskar utrymmet for investeringar och en angeldgen utveckling av
denna trafik. En 18sning av fragan ar darfor av betydelse. Enligt utskottets
mening bor den darfér uppmarksammas i regeringens aviserade dversyn av
lagstiftningen inom kollektivtrafikomradet. Syftet med motionsforslagen
blir darmed enligt utskottets mening tillgodosedda i vésentlig del, och
avstyrks foljaktligen.
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Biljetter och taxor i kollektivtrafiken

I detta avsnitt behandlas motionsforslag om biljettpriser p& vissa strackor,
inférande av nya biljettyper samt avskaffandet av klassindelningen pa tag.
Med anledning av dessa forslag vill utskottet pdminna om de transportpoli-
tiska principer som utskottet stallt sig bakom. Enligt dessa skall beslut om
transportproduktion ske i decentraliserade former samtidigt som konkur-
rens mellan olika trafikutdvare och transportalternativ frdmjas. Detta inne-
bér enligt utskottet att staten inte bor fatta beslut om priser och biljettyper.
Besluten skall i stallet tas i decentraliserade former och utgéra ett medel i
konkurrensen mellan olika transportutévare och transportslag. Motionsfor-
slagen avstyrks darmed.

Upphandling av Gotlandstrafiken m.m.

Utskottet vill inledningsvis understryka att staten har ansvar for att det
finns likvérdiga transportmdjligheter i hela landet samt att detta géller
aven Gotland. | detta avseende far Gotland inte ges samre villkor an
ovriga landet. Farjetrafiken mellan Gotland och fastlandet ersatter de végar
och broar som sambhallet staller till forfogande utan kostnad for nyttjarna i
oOvriga landet. Det motiverar att speciella insatser gors av staten for att mot-
verka de transport- och konkurrensnackdelar som Gotland har. Stodet till
Gotlandstrafiken &r i grunden en satsning som forbattrar konkurrenskraften
s att aven Gotland kan bidra till den svenska tillvixten. Denna trafik
maste darfor ges langsiktiga och stabila forutsattningar.

Givet denna trafiks betydelse for Gotland har regeringen i den ekono-
miska varpropositionen for 2006 foreslagit att ytterligare medel tillfors for
andamalet sa att forsamringar av Gotlandstrafiken kan undvikas till foljd
av Okade bréanslekostnader. Enligt utskottets mening finns det dérmed for
narvarande inte anledning att vidta ytterligare atgarder. Syftet med motions-
forslag om standarden pa farjetrafiken tillgodoses enligt utskottets mening
genom det av regeringen foreslagna medelstillskottet.

Fragan om hur det statliga ansvaret for denna trafik bést uttrycks, exem-
pelvis genom att ansvaret overfors till VVagverket eller genom att férjele-
den likstalls med allman védg, diskuteras i négra motioner. Nagra
forandringar av radande ordning, dar trafiken upphandlas av Rikstrafiken,
&r enligt utskottet inte motiverad i dagsléget. Enligt vad utskottet erfarit
provar Rikstrafiken inom sitt uppdrag att utféra en ny langsiktig trafikupp-
handling en rad organisatoriska och strukturméssiga forutsattningar for
trafiken i syfte att trygga en tillfredsstallande, effektiv och miljévanlig tra-
fiklésning. Motionsforslagen avstyrks.

Angéende det s.k. Gotlandstillagget vill utskottet paminna om att reger-
ingen tidigare angivit att det inte finns finansiellt utrymme att avveckla
detta. Utskottet forutsatter liksom vid tidigare behandling att regeringen
aterkommer till riksdagen sé fort forutsattningar finns for att 16sa fragan.
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Slutligen vill utskottet kommentera motionsforslagen om att inrétta ytter-
ligare féarjelinjer, exempelvis 6ver Kvarken till Finland. Enligt utskottets
mening bor det ankomma pa Rikstrafiken och regeringen att, i enlighet
med det transportpolitiska malet och meddelade riktlinjer for trafikupphand-
lingen samt inom givna ekonomiska ramar, narmare bedéma vilken trafik
som staten bor upphandla. Dessa motionsforslag avstyrks darmed.

Upphandling av jarnvagstrafik

| detta avsnitt samlade motionsférslag uppmarksammar Rikstrafikens tra-
fikupphandlingar, framst av trafik pa enskilda jarnvagsstrackningar. Enligt
utskottets mening bor det inte ankomma pd riksdagen att lagga fast pé
vilka nationella eller internationella férbindelser staten bér upphandla tra-
fik. | stallet bor detta ankomma pa Rikstrafiken och regeringen att, i
enlighet med det transportpolitiska malet och inom givna ekonomiska
ramar, narmare bedéma vilken trafik som staten bor upphandla. Dessa
motionsforslag avstyrks darmed.

Persontrafik pa jarnvag

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser det vésentligt att jarnvagen ges forutsattningar att
spela en viktig roll som ett effektivt, miljovanligt och energi-
snalt transportmedel. Riksdagen bor darfor bifalla regeringens
forslag om en fortsatt balanserad utveckling av jarnvégspolitiken
och avsla yrkanden som efterlyser en total avreglering av person-
trafiken pa jarnvag. Okad samverkan mellan den regionala och
den interregionala jarnvagstrafiken bor som helhet kunna bidra
till att forbattra pendlingsmojligheterna inom ett storre geogra-
fiskt omrade &n lanet. Resendrernas mojligheter att pendla dver
dagen till arbete och studier inom l&net samt éver lansgréns bor
forbéattras. Detta innebdr att Rikstrafiken fortsatt bor kunna gora
insatser i olika former for att komplettera trafik som i huvudsak
faller under trafikhuvudménnens ansvar.

Jamfoér reservation 27 (m, fp, kd, c).

Bakgrund

Ansvaret for jarnvagstrafiken

Ansvaret for persontrafik pd jarnvag ar i dag fordelat pa tre olika aktorer:
SJ AB, Rikstrafiken och trafikhuvudmannen. SJ AB har ensamrétt pa den
lansgransdverskridande jarnvagstrafik som bedrivs pa kommersiella villkor.
Rikstrafiken upphandlar sadan lansgransévergripande jarnvagstrafik som ar
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foretagsekonomiskt olénsam, om denna ar samhallsekonomiskt motiverad.
Trafikhuvudménnen har ansvaret for lokal och regional kollektivtrafik
inom lanen.

Vissa utredningar

Jarnvégsutredningen

Den 31 maj 2001 bemyndigades davarande chefen for Naringsdepartemen-
tet att tillkalla en sarskild utredare for att géra en bred dversyn av organi-
sationen och lagstiftningen inom jarnvégssektorn. Jarnvégsutredningen har
avldmnat sitt huvudbetdnkande Jarnvdg for resendrer och gods (SOU
2003:104).

Savitt galler tilltrade till marknaden fér persontrafik pa jarnvéag foreslar
utredaren en modell dar en 6kad konkurrens om resenérerna kan kombine-
ras med ett av samhéllet garanterat och styrt utbud. Modellen innebér i
korthet att

— licensierade jarnvagsforetag tillats bedriva kommersiell persontrafik i
konkurrens Gver hela det svenska jarnvagsnatet. Det skall sledes inte
radda ndgot monopol vare sig i operatdrsledet eller i organisatérsledet.
For den linjebundna persontrafiken bor denna organiseringsratt dock
regleras och kontrolleras genom ett tillstAndsforfarande.

— Rikstrafikens och trafikhuvudmannens roll skall i forsta hand vara att
planera och skapa forutsattningar for att det trafikutbud med villkor
som samhillet vill se och garantera kommer till stdnd. Rikstrafiken
och trafikhuvudmannen skall beskriva och motivera det énskade utbu-
det i langsiktiga strategiska trafikforsorjningsprogram, att kommersiell
trafik kan vara en del av detta utbud men att Rikstrafiken och trafikhu-
vudmannen ocksd kan valja att skapa forutsattningar for utbudet
genom bidrag eller upphandling av trafik eller genom andra stimulans-
atgarder, och att upphandling av trafik bor goras nar de kommersiella
aktorerna inte beddms kunna &stadkomma ett i tiden hallbart utbud
som ligger i linje med resendrs- och medborgarintresset. Ansvaret for
att organisera och i forekommande fall upphandla sadan trafik bor, lik-
som i dag, avila Rikstrafiken och trafikhuvudmannen.

For att fA bedriva linjebunden jarnvagstrafik méste den som organiserar
trafiken sdledes ha ett trafikeringstillstdnd som foreslas utfardas av Jarn-
végsstyrelsen. En trafikutdvare som anser sig lida skada av att ny trafik
etableras skall kunna pakalla s.k. skadlighetsprovning. Inneborden av det
foreslagna regelsystemet ar att

- trafikeringstillstind skall ges om det inte goérs sannolikt att den
avsedda trafiken i betydande man skulle komma att skada forutsattning-
arna att bedriva redan etablerad jarnvagstrafik, att trafikeringstillstand
dock alltid skall ges om det leder till att en avsevart battre trafikfor-
sérjning uppnas,
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den som bedriver kommersiell trafik dock inte kan pakalla en skadlig-
hetsprévning gentemot annan kommersiell trafik,

trafikeringstillstind kan forenas med jarnvagsspecifika villkor som
reglerar hur trafikutévaren skall informera om sina resor, hur biljett-
samverkan skall ske, hur funktionshindrade skall ges service m.m.,
ytterligare villkor som kan behdva utfardas for den linjebundna trafi-
ken kan utfardas &ven under tiden for tillstdndet,

tillstdnd kan dras in om tillstandsinnehavaren pa ett vésentligt satt avvi-
ker frdn villkoren for tillstindet och

beslut om trafikeringstillstdnd kan 6verklagas hos regeringen.

Utredaren lamnar aven forslag till atgarder som syftar till att skapa en
sund, kommersiellt verkande fordonsmarknad. Utredarens stéllningstagande
innebér foljande:

Fordon, liksom andra insatsresurser, bor tillhandahallas under likvr-
diga villkor till samtliga operatérer pd en successivt utvecklad mark-
nad for nya och gamla fordon.

Etablering av fordonsholag med uppgift att tillhandahélla fordon och
service i anslutning till férhyrning och nyttjande av fordonen bér upp-
muntras.

Fordonen bor utgora ett konkurrensmedel gentemot resenarerna och i
jarnvagsforetagens erbjudanden i samband med upphandling, att finan-
siella bindningar till foljd av eget fordonsinnehav inte bor fa dberopas
i samband med skadlighetsprévning.

Rikstrafiken bor avlastas betalningsansvar for fordon som inte kommer
till anvandning i upphandlad regional trafik. Rikstrafiken kan annars
av finansiella skal tvingas till stallningstaganden som leder till felak-
tiga avvéganden i upphandlingen av trafik.

SJ AB, i samband med att man ser dver sin affarsplan, bor ocksa ta
stéllning till vilka fordon som behdvs for den fortsatta verksamheten.
Overtaliga fordon fors éver till ASJ, p& marknadsméssiga villkor.

ASJ svarar for svenska statens betalningsforpliktelser for de jarnvégs-
fordon som berdrs av de leasingavtal som SJ ingick under 1990-talet.
ASJ hyr ut eller, ndr det ar forenligt med finansieringsvillkor och
andra villkor, séljer de fordon myndigheten forvaltar till jarnvagsfore-
tag eller andra auktoriserade verksamhetsutévare. Uthyrning eller for-
séljning skall ske till marknadsmaéssiga villkor.

Stod till lokal eller regional trafik i framtiden bor utgd som allmént
stod i stéllet for som nyligen beslutats i form av riktade investerings-
eller hyresbidrag.

Vérdet av fordon skall redovisas till fullt marknadsméssigt varde oav-
sett om anskaffning subventionerats eller ej. Bidrag skall redovisas
Oppet sd att korrekta Gvervaganden om konkurrensforhdllanden kan
goras vid utfardandet av trafikeringstillstand.
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Naringsdepartementets promemoria Vem far kéra var?

Vid remisshehandlingen av Jarnvagsutredningens forslag framkom varie-
rande uppfattningar hos remissinstanserna om forslaget. Bland annat pape-
kade flera remissinstanser att ndgon ordentlig konsekvensanalys inte gjorts
av det forslag utredningen slutligen stéllde sig bakom efter ett val mellan
flera alternativ. Inom Naringsdepartementet upprattades mot denna bak-
grund promemorian Vem far kora var? den 17 december 2004.

Enligt promemorian &r det annu for tidigt att sldppa marknadstilltradet
helt fritt for persontransporter pa jarnvag, bl.a. eftersom de funktioner som
reglerar och stéder en 6ppen jarnvagsmarknad inte ar klara eller &r i behov
av ytterligare forberedelser. Som exempel anges fordonsforsérjningen samt
tillampningen av prioriteringskriterier for fordelning av infrastrukturkapaci-
tet.

For att sakerstalla konkurrens pa lika villkor for foretag pa nationella
och internationella marknader foreslas en stegvis marknadsoppning. Inled-
ningsvis bor marknaderna for chartertrafik och nattagstrafik Gppnas.
Vidare bor det Gvervagas att darefter, pa prov, slappa marknadstilltradet
fritt pa en kommersiellt bérkraftig jarnvagsstracka. Under den forebere-
dande perioden maste marknadsfunktioner och tillsynsfunktioner utvecklas,
samt rutiner utformas for tilldmpning av prioritetskriterier for tilldelning av
sparkapacitet.

Enligt promemorian maste rollférdelningen, mellan myndigheter och
bolag samt mellan staten och den lokala/regionala nivan, klargdras. Rikstra-
fiken skall ges i uppdrag att sluta en trafikeringséverenskommelse om ett
basutbud av langvéga trafik med SJ, vilket skall ske i samrad med regio-
nala intressenter. SJ ges som motprestation ensamréatt p& dessa delmarkna-
der fram till dess marknaden 6ppnas for konkurrens. Detta kommer enligt
promemorian att Oka stabiliteten i trafikforsérjningen. Overenskommelsen
skall minst omfatta snabbtagstrafiken och 6vrig langvaga dagtagstrafik pa
de marknader som i dag har sddan trafik. Merkostnader skall tackas inom
ramen for foretagets avkastningskrav genom att staten avstar fran utdel-
ning och i stéllet direktfinansierar utgiften inom ramen for SJ:s ekonomi.

Trafikhuvudménnen bér kunna ta ett 6kat ansvar for jarnvagstrafik dver
lansgrans pa samma satt som de i dagslaget tar huvudansvaret for den kol-
lektiva pendlingstrafiken inom lanen. Detta i syfte att tillgodose daglig
arbetspendling inom arbetsmarknadsregioner i ett storregionalt perspektiv.
I likhet med vad som géller for trafik inom lanen bor trafikhuvudmannens
planeringsansvar féljas av finansieringsansvar.

For att definiera och avgrénsa trafikhuvudménnens utdkade uppgifter for
daglig storregional arbetspendling, foreslas ett nytt system som inte enbart
baseras pa lansgranserna. Systemet bor utgd fran en segmentering av mark-
naderna pa en jarnvagsstracka dels for daglig storregional arbetspendling,
dels for langvaga resande. Trafikeringsratt till trafikhuvudmannen bor ges
genom ett tillstindsforfarande om fler an en lansgrans passeras. Kriterier
bor utarbetas for att forhindra att denna trafik i alltfor hég grad konkurre-
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rar med den ldngvdga kommersiella trafiken. Samordning med bl.a. SJ:s
trafik och upphandlad interregional trafik skall vara ett villkor for trafikhu-
vudmannen. Eftersom det finns starka kopplingar mellan trafikeringsrattig-
heter och kapacitetstilldelning pa jarnvagsnatet, foreslds att Banverket blir
tillstdnds- och tillsynsmyndighet for trafikeringsrétt till trafikhuvudmannen.
Banverket skall ockséd kunna meddela forhandsbesked betraffande tillgang-
lig kapacitet i de fall storre nya trafiksystem planeras. Besluten om trafike-
ringsratt skall kunna dverklagas till Jarnvéagsstyrelsen.

Forslag till ny lagstiftning i EU

I mars 2004 lade Europeiska kommissionen fram forslag till fyra nya ratts-
akter pd jarnvagsomradet, det s.k. tredje jarnvagspaketet. Ett av forslagen
(KOM [2004] 139 slutlig) behandlar tilltrade till marknaden for persontra-
fik p& jarnvag. Avsikten med forslaget dr enligt kommissionen framst att
mojliggora konkurrens pa linjer for hoghastighetstdg i Central- och Sydeu-
ropa. Forslaget avser emellertid inte bara denna typ av tdg, si det &r
mojligt att &ven svensk jarnvagstrafik kommer att kunna konkurrensutsét-
tas pa vissa strackor.

Kommissionen foreslar som grundlaggande princip att marknaden Gpp-
nas for konkurrens senast den 1 januari 2010, genom inforande av tilltrade
till det europeiska jarnvagsnatet for jarnvagsforetag som utfor internatio-
nella persontransporter och som uppfyller sékerhetskrav och andra rele-
vanta tekniska och administrativa krav. Det fria tilltradet foreslds &ven
innebéra viss ratt till cabotage, dvs. inrikes trafik dven i andra stater &n
den dér jarnvégsforetaget har sitt sate. Medlemsstaterna har, enligt forsla-
get, dock mojlighet att begransa marknadstilltradet om av samhéllet upp-
handlad trafik utsatts for konkurrens som motverkar syftet med upphand-
lingen genom att den ekonomiska jamvikten for den upphandlade trafiken
ar hotad.

Under sommaren 2005 lade kommissionen &ven fram ett &ndrat forslag
till férordning om hur kontrakt skall tilldelas transportféretag som utfor
kollektivtrafik pd jarnvag och vdg, KOM (2005) 319 slutlig. Det nya for-
slaget tar hénsyn till diskussionerna om vitboken om tjénster av allméant
intresse, till rattspraxis (Altmarkdomen) och till de lagforslag om persontra-
fik pa jarnvag som haller pé att behandlas av EU:s lagstiftande institutio-
ner. Syftet med forslaget &r att faststdlla ramarna for de behdriga
myndigheternas mojligheter att bevilja ensamrétt for foretag som utfor kol-
lektivtrafik med buss, sparvagn och tdg och faststalla ersattning for trans-
porter som utférs med stéd av allmén trafikplikt. Ett annat syfte ar att
faststalla en ordning som sé& lite som mojligt paverkar konkurrensen och
handeln mellan medlemsstaterna. Forslaget ar i forhallande till tidigare for-
slag kommissionen lagt fram i samma d&rende forenklat och tar storre
hénsyn till subsidiaritetsprincipen vilket ger de nationella myndigheterna
mer handlingsutrymme.
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Propositionen

Regeringens forslag: Marknadssegmenten for chartertrafik och nattagstra-
fik 6ppnas under 2007 for konkurrens mellan jarnvégsforetag som driver
trafik pd kommersiella och konkurrensneutrala villkor. SJ AB behaller i
dvrigt sin ensamratt for interregional trafik som bedrivs pd kommersiella
villkor.

Vidare foreslas att riksdagen godkanner en férsoksverksamhet under
hogst tio ar for persontrafik pd det statliga jarnvagsnatet i delar av Norr-
land.

I propositionen redogor regeringen for pagaende beredning av EU-regler
om marknadstilltrade till persontrafik pa jarnvag. Regeringens installning
till forslaget om marknadsoppning for internationell persontrafik pa jarn-
vég &r att EU bor avvakta genomforandet av tidigare antagna regler om
marknads6ppning for jarnvagstransporter pa godsomradet innan nya steg tas.

Mot bakgrund av att det inte finns ndgot slutligt stallningstagande i EU
ar regeringens uppfattning att Sverige inte bor ga fore de flesta 6vriga EU-
lander med en total marknadsdppning. En marknadsoppning bér ske samti-
digt inom EU for att skapa likartade marknadsférutsattningar och
konkurrensneutralitet. Genomgripande forédndringar av svenska regler for
tilltrade till marknaden for persontrafik pa jarnvag bor darfor enligt reger-
ingens bedémning goras tidigast dd foreslagna framtida EU-regler slutligt
har antagits av Europaparlamentet och radet.

Enligt regeringens beddmning bor marknadsoppningen for langvaga per-
sontrafik p& jarnvdag ske stegvis, till dess att en eventuell gemensam
marknadsoppning genomfdrs i hela EU. Marknadsfunktioner och tillsyns-
funktioner maste utvecklas och rutiner utformas for tillampning av priori-
tetskriterier for tilldelning av spéarkapacitet. En stegvis marknadsoppning
bor &ven samordnas med utbyggnaden av nddvéndiga strategiska kapacitets-
forbattringar pa jarnvagsnatet.

Ett steg mot markandsoppning kan enligt regeringen tas redan nu,
genom att marknadssegmenten for chartertrafik och nattagstrafik Gppnas
for konkurrens mellan jarnvagsforetag under 2007.

Savitt galler 6vrig langvaga kommersiell trafik gor regeringen beddm-
ningen att SJ AB bor fortsatta att utvecklas sa att foretaget ar forberett att
mota nya situationer pa marknaden. Genomgripande férandringar av
svenska regler for tilltrade till marknaden for persontrafik pa jarnvag bor
goras tidigast da foreslagna framtida EU-regler slutligt har antagits. Darfor
bor SJ AB, forutom i de ovan namnda fallen med nattdgs- och chartertra-
fik och Norrlandsforsoket, tills vidare behalla sin ensamrétt att utfora och
organisera langvaga jarnvagstrafik pa kommersiella grunder.

Angdende SJ AB:s ansvar ser regeringen det som angeldget att SJ AB
agnar uppmarksamhet &t foljande omraden: tillgénglighet, transportkvalitet,
séker trafik, god miljo, regional utveckling och jamstalldhet. Innebdrden
av detta specificeras vidare i propositionen.
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Den interregionala trafikforsérjningen utfors i forsta hand med jarnvags-
trafik som utfors pd kommersiella grunder. Darutéver sker kompletterings-
upphandling av olénsam trafik av Rikstrafiken. Enligt regeringens
bedémning boér denna myndighet i 6kad utstrdckning prioritera utveckling
av en helhetssyn pa och samordning av hela trafiksystemet. Myndigheten
bor darfor ha tillracklig analyskapacitet for att f& en rimlig Gverblick Gver
hela trafiksituationen i landet. Rikstrafiken bor ha ansvar for évergripande
bristanalyser nar det galler 1dngvéga resande och tillganglighet.

Det noteras i propositionen att det finns begrénsningar i dagens svenska
marknadsmodell nar det galler resendrers mojligheter att pendla Over
dagen. Vidare konstateras att det fran resenarernas sida framfors 6nskemal
om ett trafikutbud som &r stabilt Gver langre tid. Utifran regeringens ambi-
tion att prioritera resendrernas mojligheter till pendling dver dagen foror-
das oOkat samarbete mellan aktorer som har ansvar for trafik inom lanen
och aktérer som har ansvar for den interregionala trafikforsorjningen.

I samarbetet mellan trafikhuvudméannen och SJ AB menar regeringen att
ersattning fran trafikhuvudmannen till SJ AB skall vara skalig, marknads-
maéssig och redovisas Oppet. Jarnvégsstyrelsen bor enligt regeringens upp-
fattning ha uppdraget att 6vervaka att den ersattning som avtalas mellan
SJ AB och trafikhuvudman eller Rikstrafiken. Regeringen avser darfor
undersoka i vilken form ett sddant uppdrag kan ges till Jarnvagsstyrelsen.

Regeringen vill vidare préva om béttre trafiklosningar som framjar regi-
onal utveckling kan uppnas genom att trafikhuvudmannen i Norrland
erbjuds mojlighet att ta ett storre ansvar for trafikeringen av jarnvégsnatet
i delar av Norrland genom att ensamma fa trafikeringsratt for all linjetrafik
under dagtid, dvs. trafik med s.k. dagtdg som inte har den utrustning for
sov mojligheter som nattdg har. Ett lampligt omrade for forsoket ar det
jarnvagsnat som forvaltas av staten mellan Ange och Sundsvall och norr
dérom, inklusive Botniabanan. Rikstrafiken boér darfér ges uppdrag att nér-
mare foresld strackor och andra villkor for en sadan forsoksverksamhet.
Forsoket bor utvarderas efter en lamplig tidsperiod som inte bor vara
langre an 10 &r.

Fordon for persontrafik pa jarnvag

Tagoperatdrer och upphandlare av persontrafik pa jarnvag behdver kunna
anpassa formerna for fordonsforsérjningen till den verksamhet som skall
bedrivas. Det ar angeldget att den pdgaende standardiseringen bl.a. inom
EU av jarnvédgssystem utnyttjas for att skapa rationella och kostnadseffek-
tiva fordonsldsningar.

Banverket bor inom ramen for sitt sektorsansvar ges uppdrag att analy-
sera fordonsmarknaden och vilka utvecklingsprojekt som péagar. Utgangs-
punkten for dessa analyser bor vara ett helhetsperspektiv pd utvecklingen
av marknaden for fordon och trafiktjanster, jarnvagsinfrastrukturens utform-
ning, standardiseringsarbetet inom bl.a. EU samt den tekniska utvecklingen.
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Motionsforslag

Martin Andreasson m.fl. (fp) foresprékar i motion 2005/06:T28 en modell
dar all interregional tagtrafik pa stomjarnvagarna éppnas upp for konkur-
rens mellan olika operatorer. | avvaktan pa ett sddant beslut foreslas att en
forsdksverksamhet, i likhet med den i propositionen foreslagna forsoksverk-
samheten i Norrland, dven genomférs i Mélardalsregionen.

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) yrkar i motion 2005/06:T31 avslag pa
regeringens forslag om en forsoksverksamhet i Norrland. Forslaget &r allt-
for begransat. Motionérerna forordar i stallet klara riktlinjer for en fortsatt
avreglering av den svenska jarnvagsmarknaden samt ett forandrat regel-
verk som majliggér konkurrens pa alla stomjarnvagarna (yrkandena 14 och
15).

I motion 2004/05:T464 av Elizabeth Nystrém m.fl. (m) anges att en avre-
glering av persontrafiken pa jarnvag ar nodvandig for att 6ka jarnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft. Det nuvarande regelverket, som ger SJ
monopol pa lénsamma bandelar, maste omgaende avskaffas sa att alla ope-
ratérer kan konkurrera pa likvardiga villkor (yrkande 11).

Enligt vad som anférs i motion 2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl.
(m) maéste jarnvéagsoperatorerna f& konkurrera pa lika villkor. Inget foretag
far gynnas pa de andras bekostnad (yrkande 11).

Enligt vad som anférs i motion 2004/05:T212 av Erik Ullenhag och Ceci-
lia Wikstrom (bada fp) ar situationen oacceptabel for de uppemot 25 000
personer som dagligen pendlar mellan Uppsala och Stockholm. Eftersom
SJ enligt motionaren misslyckas med att fa ordning pa pendeln foreslas att
en atgardsplan tas fram for att forbattra situationen (yrkande 1).

Motiondrerna foreslar att 1onsamma tagstrackor sasom denna konkurrens-
utsatts genom att SJ:s monopol pa dessa strackor tas bort (yrkande 2).

Ett identiskt forslag framfors av Erik Ullenhag och Cecilia Wikstrom
(fp) i motion 2005/06:T251 (yrkandena 1 och 2).

Erling Bager m.fl. (fp) kréver i motion 2004/05:T468 en total avreglering
av godstrafiken pa jarnvag, inte minst eftersom SJ i dagslaget &r en alltfor
dominerande aktor (yrkande 10). Enligt motiondrerna bor samtliga jarnvags-
strackor konkurrensutsattas eftersom detta skulle gynna kunderna och pa
sikt sektorns modernisering och attraktionskraft (yrkande 21).

Forslag med samma innebdrd framfors av Erling Bager m.fl. (fp) i
motion 2005/06:T559 (yrkande 11 och 21).

Enligt vad som anfors i motion 2005/06:T212 av Lennart Fremling m.fl.
(fp, m, kd, c) skulle gods- och persontrafiken pa jarnvag, med ratt beskatt-
ning och konkurrensvillor, ha goda forutsdttningar att utvecklas. Enligt
motiondrerna maste kvarvarande monopol inom jarnvagssektorn tas bort
for att forbattra forutsattningarna i konkurrensavseende (yrkande 2).
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Anna Gronlund Krantz (fp) understryker i motion 2005/06:T220 vikten av
den i Norrland upphandlade trafiken. D& den myndighet som ansvarar for
upphandlingen (enligt motionaren) visat prov pa saval oskicklighet som
obeslutsamhet, foreslas en utredning om upphandlingen i stallet kunde utfo-
ras av de berérda kommunerna med samma statliga ekonomiska stéd som
i dag.

Ett identiskt forslag framférs av Anna Gronlund Krantz m.fl. (fp) i
motion 2005/06:N304 yrkande 11.

Anna Gronlund Krantz (fp) foreslar i motion 2005/06:T221 att samtliga
taglinjer i landet konkurrensutsatts. En entreprenor skulle exempelvis dé
kunna trafikera en olénsam linje, med stod fran staten, och samtidigt trafi-
kera en l6nsam linje. P4 sd satt skulle vi f& en okad konkurrens inom
tagtrafiken i hela landet och samtidigt kunna stalla hogre krav pa de entre-
prendrer som kommer att trafikera de oldnsamma strackorna.

Samma forslag framférs av Anna Gronlund Krantz m.fl. (fp) i motion
2005/06:N304 (yrkande 12).

Hans Backman (fp) talar i motion 2005/06:T256 om tagstrackan mellan
Gavle och Uppsala/Stockholm dar biljettpriserna enligt motiondren &r orim-
ligt hoga. Det foreslas att strackan skall Gppnas upp for konkurrens,
eftersom detta enligt motiondren skulle leda till 1&gre biljettpriser.

Lennart Fremling (fp) talar i motion 2005/06:T264 om jarnvagens fordelar,
inte minst utifrdn ett miljo- och trafiksikerhetsperspektiv. | syfte att 6ka
jarnvagens attraktionskraft och utvecklingsmajligheter maste den enligt
motionarens mening dock avregleras ytterligare, saval nationellt som inom
EU (yrkande 2).

Enligt vad som anférs i motion 2004/05:T281 av Ragnwi Marcelind (kd)
utgor tidtabellerna och biljettpriserna pa strackan Gavle-Stockholm ett hin-
der for Gévleregionens utveckling. Motionérerna vill darfér att SJ:s mono-
pol pd strackan skall upphavas (yrkande 1). | vantan pa detta maste SJ:s
avkastningskrav for trafiken pd strackan Stockholm-Gavle anpassas
(yrkande 2).

Identiska forslag framfors i motion 2005/06:T250 Ragnwi Marcelind
(kd), yrkandena 1 och 2.

I motion 2004/05:T298 understryker Torsten Lindstrom (kd) att den tillta-
gande regionforstoringen stéller jarnvagens trafikeringsfragor i fokus. Da
manga resendrer pd senare tid upplevt radikala forsamringar av tagtrafiken
i Malardalen foreslas ett forandrat huvudmanna- och utférarskap (yrkande
9).

Johnny Gylling m.fl. (kd) lyfter i motion 2004/05:T459 fram invandningar
mot SJ:s sarstallning pa den svenska jarnviagsmarknaden. Motionarerna
menar att konkurrensen maste forbattras genom att SJ frantas sin ensam-
ratt pd lonsamma strackor samt att interregional persontrafik pa stomjarn-
vagarna blir foremal for upphandling (yrkande 11).
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Samma forslag framférs av Johnny Gylling m.fl. (kd) i motion 2005/06:
T608 (yrkande 11).

I motion 2005/06:T320 av Kenneth Johansson och Jérgen Johansson (bada
c) anges att det okade resandet pd Dalabanan, i kombination med ute-
blivna investeringar, medfort langre restider. En konkurrensutsattning av
trafiken pa denna stracka skulle enligt motionarerna leda till forbattringar
(yrkande 2).

I motion 2004/05:T379 kraver Peter Pedersen och Karin Thorborg (béda
V) att staten tar sitt ansvar som dgare till SJ, och genom &gardirektiv saker-
stéller en val fungerande persontrafik dar de resandes behov prioriteras,
t.ex. pa strackan Stockholm-Varmland. Agardirektivet skall vidare fram-
hélla den samhallsekonomiska vinsten med en fungerande tagtrafik.

I motion 2005/06:T444 anger Peter Pedersen m.fl. (v) att avregleringar
och bolagiseringar forhindrat ett samhallsekonomiskt riktigt nyttjande av
jarnvagen. Motionarerna vill darfor Iata utreda forutsattningarna att avbryta
avregleringen, bolagiseringen och konkurrensutséttningen av gods- och per-
sontrafiken pa jarnvag (yrkande 1).

Enligt motionarerna bor de transportpolitiska mélen, och inte foretagse-
konomisk vinst, vara ledstjarna for statens atagande inom jarnvéagssektorn.
Avkastningskravet pd SJ bor darfor kraftigt reduceras samtidigt som de
transportpolitiska malen lyfts fram tydligare i statens &gardirektiv for SJ
(yrkande 2).

Savitt galler trafikratterna vill motionarerna att SJ:s ensamrétt till stom-
linjerna skall kompletteras med en skyldighet att genom trafikeringsplikt
uppratthalla en vél fungerande kollektivtrafik pd jarnvag i hela landet
(yrkande 3).

Vidare uppmarksammas att regeringen har mojligheten att ge trafikhu-
vudman rétt att bedriva interregional trafik. Enligt motiondrerna kan detta
leda till att SJ, pa vissa I6nsamma strackor, konkurreras ut av regionalt
subventionerad interregional tagtrafik. Det foreslds att konkurrensutsatt-
ningen av interregional persontrafik ersatts av ett statligt ansvar for hela
den interregionala och regionala persontrafiken pa jarnvag (yrkande 4).

Angaende tagstationerna anges att dessa utgor en viktig del av jarnvags-
systemet. Ansvaret for dessa bor darfor enligt motionédrerna flyttas Gver
fran Jernhusen AB till Banverket. Eftersom Banverket redan ansvarar for
aktiviteter i anslutning till stationerna finns det uppenbara samordningsvins-
ter (yrkande 5).

I motion 2005/06:T615 av Peter Pedersen (v) vdlkomnas den senare tidens
investeringar i ny jarnvagsinfrastruktur. Enligt motiondrens mening borde
det dven finnas mojlighet att ateruppta spartrafik pa tidigare trafikerade, nu
nedlagda linjer. Atgérder bér darfor vidtas for att p& olika satt underlatta
att denna trafik aterupptas.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Interregional kollektivtrafik &r en forutsattning for val fungerande storre
arbetsmarknadsomraden. Mot denna bakgrund beklagar Inger Lundberg
m.fl. (s) i 2004/05:T481 avsaknaden av en langsiktig och kraftfull satsning
pa den interregionala tagtrafiken. Enligt motionarerna behovs en analys av
vilka statliga &tgarder som ar nodvandiga i detta avseende.

Lennart Klockare och Birgitta Gidblom (bada s) konstaterar i motion
2004/05:T436 att tagtrafiken i Norrland bestar av tre olika trafiksystem. SJ
pa strackan Stockholm-Sundsvall-Ostersund, Rikstrafiken pa den interregi-
onala trafiken och lanstrafikorganen pd den regionala trafiken. For att
skapa ett sammanhangande system foreslds att staten och regionen Norr-
land ges mojlighet att upphandla tagtrafik i hela Norrland.

Agneta Lundberg m.fl. (s) understryker i motion 2004/05:T479 vikten av
att skapa ett sammanhallet tagtrafiksystem for all jarnvagstrafik norr om
Uppsala, inte minst i syfte att f3 ut hela nyttan av den stora infrastruktur-
satsningen. Ett satt att dstadkomma detta ar enligt motiondrerna att lata
trafikhuvudmannen i Norrlandslanen upphandla all tagtrafik tillsammans
med Rikstrafiken.

I motion 2005/06:T526 av Fredrik Olovsson m.fl. (s) uppmarksammas bety-
delsen av vidgade arbetsmarknadsregioner, inte minst for landets ekono-
miska utveckling. | Malardalsregionen utgér dock uppdelningen av
kollektivtrafiken pa olika huvudman ett problem for integrationen. Motio-
narerna efterlyser darfér en principdverenskommelse mellan staten och
kommunerna och landstingen om kollektivtrafiken i regionen.

Motion 2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) handlar om kommuni-
kationer i skogslanen. Savitt galler operatrernas ansvar understryker motio-
nérerna att infrastrukturen inte alltid utnyttjas optimalt. Kopplingen mellan
infrastruktursatsningar och trafikering maste darfor starkas och den opera-
tor som ges trafikeringsratt maste dven alaggas att uppratthalla tagtrafik
till rimliga priser (yrkande 10).

Slutligen betonas vikten av att samordning sker mellan olika operattrer
och att tagtrafiken samlas till ett trafiksystem dar all interregional och regi-
onal tagtrafik ingdr. Ett sidant trafiksystem maste dven integreras med den
regionala och interregionala busstrafiken for att bli optimalt (yrkande 12).

Maria Wetterstrand m.fl. (mp, —) krdver i motion 2005/06:T296 att reger-
ingen foreslar hur ett nytt uppdrag till SJ kan utformas for att SJ battre
skall kunna bidra till att de transportpolitiska malen kan nas (yrkande 2).

Birgitta Sellén m.fl. (c, m, fp, kd) valkomnar i motion 2005/06:T443 den
statliga satsningen pa jarnvag langst Norrlandskusten. For att garantera fun-
gerande persontrafik pa strackan dr det enligt motionarerna viktig att redan
nu bestdmma vilken operator som skall trafikera banan (yrkande 1).

Per Bill m.fl. (m) efterfragar i motion 2005/06:N477 en langsiktigt hallbar
I6sning pa problemen i statens olika hel- eller delagda foretag inom tagsek-
torn (yrkande 4).
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Maria Larsson m.fl. (kd) efterlyser i motion 2005/06:N386 en jarnvags-
marknad dar olika operatorer konkurrerar om resenarerna pa lika villkor.
En vdg ar ett system med slottider for olika operatorer, kombinerat med
koncessioner pd de strackor som &r foretagsekonomiskt I6nsamma men
inte har s& stora resandeunderlag att flera operatérer kan trafikera samma
stracka. Enligt motionarerna bor SJ AB siljas nar frdgan om den fortsatta
avregleringen och fordonsforsorjningen ar 16st (yrkande 15).

Angdende AB Swedcarrier menar motiondrerna att andelarna i det
delagda bolaget, Nordwaggon AB, samt tva av dotterbolagen, Eurmaint
AB och Swemaint AB kan séljas. En forsdljning av Jernhusen AB bor
dock foregas av Gvervagningar om huruvida sarskilda atgarder behéver vid-
tas innan bolaget séljs. Innebédr t.ex. det faktum att hyresgdsten saknar
realistiska fungerande alternativ till lokalerna i stationsbyggnaden att den
bor anses vara en andamalsfastighet, eller finns det andra satt att tillfor-
sékra att stationerna dven i framtiden kan erbjuda tilltréde till alla jarnvags-
marknadens aktorer pa likvardiga och goda villkor (yrkande 16)?

Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) anger i motion 2005/06:U290 att EU:s beslut
om avreglering av den europeiska jarnvagstrafiken &r ett steg i ratt rikt-
ning. Enligt motionarerna har dock flera medlemslander visat prov péa en
alltfor langsam tillimpning. Avregleringen maste omsittas i praktisk hand-
ling i alla medlemslénder (yrkande 7).

I motion 2005/06:N243 av Anita Brodén och Runar Patriksson (bada fp)
kravs insatser for Dalslands och Véarmlands utveckling. Motionarerna
anger att indragna tagstopp forsamrar regionens forutsattningar i detta avse-
ende da befolkningen tvingas till arbetsloshet eller flytt (yrkande 5).

Ett identiskt forslag framfors av Runar Patriksson och Anita Brodén
(béda fp) i motion 2004/05:N414 (yrkande 5).

Utskottets stallningstagande

Utgangspunkt

Utskottet anser det vésentligt att jarnvagen ges forutsattningar att spela en
viktig roll som ett effektivt, miljévanligt och energisnélt transportmedel.
Det foljer av det Gvergripande transportpolitiska malet om att sakerstalla
en samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning.
Aven flera av de transportpolitiska delmélen forutsitter en utvecklad per-
sontrafik pa jarnvagen.

Utskottets tidigare stéllningstaganden innebér dérmed att jarnvdgen bor
ges en Okad betydelse for transportsystemets utveckling. Ett uttryck for
denna grundsyn &ar ocksa att utskottet tidigare stallt sig bakom den omfat-
tande satsning som for narvarande sker pa infrastrukturen med sammanlagt
381 miljarder kronor till 2015 dé&r en markerad inriktning sker for att
framja jarnvégstrafiken. Av de medel som satsas pa nyinvesteringar gar
exempelvis dver 100 miljarder kronor till jarnvéagens infrastruktur.
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Mot denna bakgrund &r det enligt utskottets mening ndédvandigt att jarn-
vagspolitiken utformas pa ett noga Overlagt satt sd att full utvaxling kan
ske av investeringar och att en fortsatt stark, positiv utveckling sker av
jarnvagsresandet i landet. Utskottet vill har pdminna om att nar det galler
persontrafiken pa jarnvag har utvecklingen under de senaste aren varit gynn-
sam. De nya villkor som 1988 ars transportpolitiska riksdagsbeslut erbjod
har lett till en rendssans for jarnvagens persontrafik. Trafikhuvudmannens
ratt att organisera jarnvagstrafik har medfort en kraftfull utveckling av den
lokala och regionala jarnvagstrafiken. Taget har fortsatt att ta marknadsan-
delar i s&dan trafik fran bilen trots att det kollektiva resandet som helhet
har visat tendenser att minska. Parallellt med denna utveckling har den
interregionala trafiken 6kat i an hogre grad i takt med SJ AB:s satsning pa
snabbtdg, mer marknadsanpassad prisséttning och andra atgarder. Efter den
svacka som drabbade resandet i samband med inférande av moms har jérn-
vagstrafiken sedan 1992 totalt sett vuxit med drygt 50 %. Till detta kan
namnas att SJ AB numera ar I6nsamt och att investeringar sker i nya tag-
produkter och vagnar. Det belyser enligt utskottets mening att den forda
jarnvagspolitiken med regeringens stegvis utvecklade jarnvéagspolitik har
varit gynnsam. Utskottet ser darfor positivt pd de forslag som regeringen
framlégger i den nu aktuella propositionen om att ytterligare utveckla
dessa forutséttningar till gagn for medborgare och néringsliv i hela landet.

Regeringens forslag

Utskottet delar regeringens ambition att de regler som skall styra tilltradet
till jarnvdgsmarknaden i forsta hand bor vara att ta hansyn till resenédrernas
intressen. Det innebér bl.a. att resendrernas mojligheter att pendla 6ver
dagen till arbetsplatser och skolor m.m. bér forbattras. Okad samverkan
mellan den regionala och den interregionala jarnvégstrafiken bor som hel-
het kunna bidra till att forbattra pendlingsmdjligheterna inom ett storre
geografiskt omrade 4n lanet. Detta innebar att Rikstrafiken fortsatt bor
kunna gora insatser i olika former for att komplettera trafik som i huvud-
sak faller under trafikhuvudmannens ansvar. Det innebar dock inte nagon
begransning av trafikhuvudmdnnens ansvar for den lokala och regionala
trafiken som det definieras i trafikhuvudmannalagen. Vid samverkan mel-
lan trafikhuvudmaénnens trafik och SJ AB:s trafik bér som regeringen
bedémer erséttning fran trafikhuvudmannen till SJ AB vara skilig, mark-
nadsmissig och redovisas dppet. Utskottet ser det ocksd som betydelsefullt
att trafikhuvudmannen och staten tar ett gemensamt ansvar dar ansvaret
for kostnad och verksamhet féljs &t. Utskottet dr darfor positivt till att ett
forsok genomfors déar de berérda trafikhuvudménnen erbjuds ta ansvar for
att gemensamt organisera persontrafiken pd jarnvag inom en storre region
genom att ensamma fa trafikeringsratt for all linjetrafik med dagtag i den
regionen. Ett lampligt omrdde ar som regeringen forordar jarnvégsnatet
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norr om Sundsvall inklusive Botniabanan. Rikstrafiken bor ges i uppdrag
att lamna forslag om lampliga strackor och ndrmare utformning av villkor
for trafiken.

Utskottet instimmer vidare i regeringens bedémning att den langviga
(interregionala) jarnvagstrafiken sa Iangt méjligt fortsatt bor drivas pa kom-
mersiella villkor och i 6vrigt kompletteringsupphandlas av staten. Med
hénsyn till framtida regelédndringar i EU bdr en stegvis forberedande
modell for marknadsoppning utarbetas. Utskottet ser det ocksd som lamp-
ligt att Banverket och Jarnvagsstyrelsen far i uppdrag att undersoka behov
av kapacitetsforstarkning, utveckling av regelverk m.m. De ataganden om
trafik som SJ AB overenskommit med Rikstrafiken bor kvarstd. Rikstrafi-
ken bor fa i uppdrag att forhandla med SJ AB om eventuell trafik utéver
dessa ataganden. Nya ataganden skall ske mot skalig, marknadsmassig och
Oppet redovisad ersattning. Regeringen anger det viktigt att SJ AB inom
ramen for kraven pd affarsmassighet i sin verksamhet &gnar uppmarksam-
het at tillganglighet, transportkvalitet, saker trafik, god miljo, regional
utveckling och jamstalldhet. Utskottet ser darmed positivt pa regeringens
forslag att marknadssegmenten for chartertrafik och nattagstrafik Gppnas
under 2007 for konkurrens mellan jarnvagsforetag som driver trafik pa
kommersiella och konkurrensneutrala villkor. SJ AB bor dock i Ovrigt
behalla sin ensamrétt for interregional trafik som bedrivs pd kommersiella
villkor.

Utskottet har vidare ingen erinran mot att Rikstrafiken dven fortsattnings-
vis ansvarar for upphandling av langvéaga (interregional) persontrafik pé
jarnvag men i hogre utstréckning prioriterar utvecklingen av en helhetssyn
och insatser for samordning av hela systemet for persontrafik pa jarnvag.
Myndigheten bor darfor ha tillracklig analyskapacitet for att fa en rimlig
Overblick over trafiksituationen i hela landet. Rikstrafiken bdr ha ansvar
for overgripande bristanalyser nar det galler langvéaga resande och tillgang-
lighet. Darutdver bor Rikstrafiken fora en dialog med SJ AB om att
eventuellt utvidga det trafikutbud som sker enligt nu géllande 6verenskom-
melse om trafikeringsataganden.

Enligt utskottets bedémning boér genomgripande forandringar av svenska
regler for tilltrade till marknaden for persontrafik pa jarnvag goras i enlig-
het med ikrafttradandet av framtida EU-regler inom omradet.

Slutligen har utskottet ingen erinran mot regeringens beddmning att tag-
operatorer och upphandlare av persontrafik pa jarnvag behdéver kunna
anpassa formerna for fordonsforsérjningen till den verksamhet som skall
bedrivas. Det dr angelaget att den pagaende standardiseringen bl.a. inom
EU av jarnvagssystem utnyttjas for att skapa rationella och kostnadseffek-
tiva fordonslosningar. Banverket bor inom ramen for sitt sektorsansvar ges
uppdrag att analysera fordonsmarknaden och vilka utvecklingsprojekt som
pagar. Utgangspunkten for dessa analyser bor som regeringen anger vara
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ett helhetsperspektiv pa utvecklingen av marknaden for fordon och trafik-
tjanster, jarnvagsinfrastrukturens utformning, standardiseringsarbetet inom
bl.a. EU samt den tekniska utvecklingen.

Motionsférslag

Utskottet konstaterar att ett stort antal motionsférslag har véckts om jarn-
vagspolitiken och om persontagtrafikens utveckling. Utskottet ser detta
intresse for jarnvagstrafiken som positivt. Det vitthar om den breda poli-
tiska samsyn som rader om att jarnvagen har en central roll att fylla for
transportsystemets fortsatta utveckling. Det rader dock olika uppfattningar
om hur den fortsatta jarnvagspolitiken bor bedrivas. Flera motionarer efter-
lyser sélunda en narmast totalt avreglerad tdgmarknad. Darmed havdas att
forutsattningarna for en utveckling av tagtrafiken forbattras. Forslag finns
dock ocksd om att lata utreda forutsattningarna for att avbryta den stegvisa
avregleringen, bolagiseringen och konkurrensutsattningen av bl.a. persontra-
fiken pd jarnvag.

Med anledning av dessa motionsforslag vill utskottet forst klargora att
forutsattningarna for att i Sverige bedriva lonsam langvaga persontrafik i
konkurrens mellan flera tagféretag pa jarnvag ar starkt begransat framst
med anledning av den laga befolkningstatheten och de relativt langa avstan-
den mellan tatorterna. Det finns dérmed risk att en jarnvdgsmarknad med
alltfér manga operatérer kan forsamra jarnvagsekonomin och darmed jarn-
vagens konkurrenskraft gentemot Gvriga transportslag. Sparen av utlandska
exempel pa att helt soka avreglera jarnvagsmarknader forskracker likasa.
Som exempel kan namnas att savél i England som pa Nya Zealand har
efter en rad allvarliga problem en stegvis viss aterreglering nédvandiggjorts.

Utskottet anser for sin del att en totalt avreglerad trafikmarknad nér det
géller persontrafik pa jarnvag skulle kunna dventyra jarnvagstrafikens fort-
satta utveckling och leda till 6kade kostnader for sdval resendrer som for
staten och trafikhuvudménnen. Med hansyn till att begransade mojligheter
finns att uppratthalla en Iangsiktig hallbar konkurrenssituation pa spéret
kan ocksd befaras att marknadsexperiment blir tdmligen kortvariga och
inom snar framtid ersitts av privata monopol. Med tanke pa att Europa i
dvrigt i stort sett inte har avreglerat sin persontdgsmarknad finns ocksé en
risk for att statliga jarnvagsforvaltningar i andra lander i 6kad omfattning
utévar sin verksamhet i Sverige samtidigt som svenska tagforetag forvag-
ras motsvarande mojlighet i dessa foretags hemlander. Utskottet anser i
stallet att en fortsatt balanserad utveckling bor ske mot en okat inslag av
marknad dar Sverige gar i takt med ovriga Europa. Regeringens forslag ar
val agnat &t detta. Det betyder att utskottet inte &r beredd tillstyrka en total
avreglering av all persontrafik pa jarnvag. Aven forslag om att utvidga
den forordade forsoksverksamheten till att omfatta andra landsdelar som
Malardalen och sbdra Sverige bor avvaktas erfarenheter av den nu foror-
dade forsoksverksamheten i Norrland.
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Med anledning av de invandningar som finns i motion 2005/06:T31 om
det kapitaltillskott som staten riktat till SJ vill utskottet klargéra att detta
har skett p& marknadsmassiga forutsattningar och anvants for investeringar
i bl.a. nya personvagnar och forbattrade tagprodukter. Utskottet har for sin
del ingen forstéelse for hur en ansvarsfull agarpolitik och intresse av att
utveckla landets jarnvagstrafik kan férenas med motionarernas standpunkt
att motsatta sig affarsméssiga dgartillskott for I6nsamma investeringar.

Enligt utskottets mening &r det viktigt att SJ AB styrs av en tydlig
vision och malsattning. Utskottet valkomnar darfor regeringens forklaring i
propositionen att SJ AB skall utvecklas till ett modernt resetransportfore-
tag som i alla avseenden och uthalligt agerar affarsmassigt och kommersi-
ellt dar taget ar ett konkurrenskraftigt alternativ till 6vriga transportslag
som bil flyg och buss. Det innebdr enligt utskottets mening att motion
2005/06:T444 av Peter Pedersen m.fl. och motion 2005/06:T296 av Maria
Wetterstrand m.fl. (mp, =) som bl.a. efterlyser en utvecklad &garstyrning
av SJ AB inte bor foranleda riksdagen nagon atgard.

Betraffande motion 2005/06:T615 (v) om att ateruppta spartrafik pa tidi-
gare trafikerade men nedlagda linjer vill utskottet erinra om den omfat-
tande satsning som for nédrvarande sker for att utveckla jarnvégstrafiken.
Satsningen innebér inte bara en betydande upprustning av olika banor for
oOkad kapacitet, hastighet och barighet utan ocksa investeringar i nya bande-
lar. Diskussioner pagar dessutom i flera landsdelar om att bygga ut ytterli-
gare jarnvagslinjer. Utskottet utesluter heller inte att persontrafik pa
jarnvag kan komma att aterupptas pa banor dar tagdriften lagts ned i en
framtid da tillgdngen pa fossila branslen blir alltmer begransad. Utskottet
forutsétter att Banverket inom ramen for sitt sektorsansvar och trafikhuvud-
mannen med sitt ansvar for den lokala och regionala kollektivtrafiken
narmare kan overviga hur tagtrafiken kan vidareutvecklas. Utskottet ser
darfor inget behov av att riksdagen tar nagot initiativ i drendet.

Nar det slutligen géller de motioner som tar upp fragor om utveckling
av tagforbindelser pa enskilda strackningar med krav bl.a. pa atgardsplaner
eller framfor onskemal om tagstopp i olika delar av landet och anlagger
synpunkter pa taxenivaer m.m. vill utskottet erinra om att enligt den besluts-
ordning som galler ankommer det inte pd riksdagen att fatta beslut i
enskilda trafikfrdgor pa jarnvagsomradet. Riksdagens roll &r i stallet att
bl.a. ange yttre ramar och regler for jarnvéagspolitiken. Med de utvecklade
forutsattningar som utskottet tidigare stallt sig bakom for persontrafiken pé
jarnvag kommer enligt utskottets mening forutséttningar for en val funge-
rande tagtrafik att kunna forbattras i landet.

Sammanfattning

Utskottet tillstyrker mot denna bakgrund regeringens forslag om att mark-
nadssegmentet for chartertrafik och nattdgstrafik under 2007 Gppnas for
konkurrens mellan jarnvagsforetag som driver trafik pd& kommersiella och
konkurrensneutrala villkor. SJ AB behaller i évrigt sin ensamratt for inter-
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regional trafik som bedrivs pd kommersiella villkor. Vidare tillstyrks att
riksdagen godkanner att en forsoksverksamhet under hogst tio ar far genom-
foras for persontrafik pd det statliga jarnvagsnatet i delar av Norrland.
Samtliga nu behandlade motionsforlag avstyrks darmed. Syftet med ett fler-
tal motionsforslag om att utveckla jarnvagstrafiken och mojligheten till
samordnad upphandling av tagtrafik i Norrland forutsatts dock bli tillgodo-
sett i vasentlig del.

Flygplatser m.m.

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foreslar att riksdagen antar regeringens forslag om drift-
bidrag till icke-statliga flygplatser. Motionsyrkanden med inne-
borden att regeringens forslag inte bdr genomféras avstyrks
foljaktligen. Vidare foreslas att riksdagen avslar ett motionsfor-
slag om kontroll av flygbesattningar. Utskottet hanvisar till att
denna fraga nyligen varit foremal for riksdagsbehandling.

Jamfor reservationerna 28 (m, kd, c), 29 (fp) och 30 (m, fp,
kd, c).

Propositionen

Regeringens forslag: Syftet med ett statligt driftbidrag till icke-statliga flyg-
platser skall vara att framja en god interregional flygtransportférsorjning
i landet i de fall tillfredsstallande kollektiva transportalternativ saknas.

Konkurrens och kundfokus

Staten bor fortsatt ta ansvar for en val fungerande luftfartsmarknad genom
att skapa goda forutsattningar for marknadens aktdrer att utveckla effektiva
transportlésningar. Regeringen redogdr i propositionen for tva utredningar
som bekréftat att det fortfarande finns betydande brister vad géller forut-
sattningarna for insamling och uppféljning av relevanta marknadsdata for
luftfartsmarknadens utveckling. Regeringen avser darfor uppdra &t Luftfarts-
styrelsen att dels utreda vilken information som behdvs for en effektiv
marknadsbevakning, dels ge forslag till metoder for hur sédan information
kan sdkerstdllas med beaktande av sekretessregler och ambitionen att
skapa ett enkelt administrativt system for alla parter.

Vidare anges att staten har ett ansvar for att den enskilde konsumentens
intressen och rattigheter gentemot flygbolag, flygplatser och andra mark-
nadsaktorer starks. Da de rattsliga kraven pa flygreseorganisatorer i dagsla-
get dr otydliga ar regeringens bedémning att ndgon form av regler pa detta
omrade bor dvervagas.
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Driftbidraget till de icke-statliga flygplatserna

Syftet med ett statligt driftsstéd till kommunala och privata trafikflygplat-
ser skall enligt regeringens forslag vara att frdmja en god interregional
flygtransportforsorjning i landet i de fall tillfredsstallande kollektiva trans-
portalternativ saknas. Ett fortsatt statligt driftbidrag till flygplatser bor
sdlunda bygga pé ett tydligare trafikslagsGvergripande perspektiv an hittills
och vara avhangigt effekterna av de statliga insatserna i transportsystemet
som helhet. | linje med ett sddant synsatt bor, enligt regeringen, statligt
driftsstod till en flygplats medges endast under forutsattning att inga alter-
nativa kollektiva transportmdjligheter kan tillgodose regionens interregio-
nala transportbehov.

Regeringen anser att tillgangligheten till Stockholm, av flera i proposi-
tionen redovisade skal, &r av avgorande betydelse och anger mot denna
bakgrund att tillgangen till kollektiva transportalternativ som medger en
restid till centrala Stockholm inom 2 timmar bor utgdra ett rimligt grans-
varde som ocksa medger en tillfredsstallande tillganglighet till Arlanda for
transferresor nationellt saval som internationellt. Detta bor ocksa gélla vid
resor fran regioner via Landvetter eller Sturup dar den samlade restiden
till Stockholm uppgar till 2 timmar. De icke-statliga flygplatser i regioner
dar sadana kollektiva transportalternativ finns, aven beaktande ett tillfreds-
stallande utbud, bor saledes inte vara berattigade till statligt driftsstod. Vid
ett &ndrat huvudmannaskap for en statlig flygplats bor samma kriterier galla.

Det statliga flygplatssystemet

Luftfartsverket har inkommit med en begaran att fa uppta férhandlingar
om en overforing av ansvaret for flygplatserna i Norrkdping och Jonko-
ping till lokal eller regional organisation. Om férhandlingarna inte leder
till foreslagna andringar begéar Luftfartsverket bemyndigande om att fa
prova fragan om fortsatt drift av flygplatserna ar majlig. Flygplatsen i Karl-
stad &r for narvarande foremal for fordjupad utredning av Luftfartsverket.

Trafikutvecklingen pa flygplatserna i Norrképing och Jénképing har
varit kraftigt negativ och avvikande i jamférelse med andra statliga flyg-
platser. Enligt regeringens mening finns det sk&l att tro att den negativa
resandeutvecklingen vid flygplatserna i Norrkdping och Jonkoping &r av
langsiktig strukturell art och att flygplatsernas funktion for den interregio-
nala transportférsorjningen successivt har minskat.

Vad betraffar Norrkopings flygplats sd bedrivs inte ndgon reguljar trafik
till Stockholm eller andra inrikes destinationer utan i stéllet huvudsakligen
utrikestrafik till Képenhamn. Regeringen kan ocksd konstatera att i Norrko-
pings fall finns tillfredsstéllande kollektiva transportalternativ i enlighet
med de beddmningar som regeringen redovisar i propositionens avsnitt
16.2. Vad giller Jonkopings flygplats kan noteras att nagra motsvarande
kollektiva transportalternativ inte finns som i Norrkopings fall.
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Principen om tillgéngen till kollektiva transportalternativ bor enligt reger-
ingens beddmning tilldmpas vid 6vervdganden om forutsdttningarna for de
statligt agda flygplatserna. Med dessa forutséttningar avser regeringen ta
stillning till Luftfartsverkets hemstillan angdende Norrkopings och Jonko-
pings flygplatser.

En samlad dversyn av det svenska flygplatssystemet

I borjan av 2006 bedrivs reguljér linjetrafik vid 42 trafikflygplatser. Staten
ager och ansvarar for driften vid 18 av dessa flygplatser. Déarutéver
bedrivs reguljar linjetrafik vid 24 flygplatser med annan dgare (kommunal
eller privat) an staten. Under 2005 engagerade sig staten ekonomiskt i samt-
liga dessa flygplatser med undantag for Skavsta som pa grund av kraftig
volymtillvéxt inte erhéll driftbidrag. Utdver detta engagemang upphandlar
staten flygtrafik pa ett antal linjer.

Enligt propositionen bér en viktig utgangspunkt for det statliga engage-
manget i flygplatsinfrastruktur vara att sakerstélla tillganglighet och hallbar
regional utveckling i hela landet. Resurser skall prioriteras och fordelas sa
att malen kan uppnas till lagsta mojliga kostnader. Med den utgangspunk-
ten bor statligt driftbidrag till kommunala och privata flygplatser i princip
endast medges da tillfredsstallande kollektiva transportalternativ saknas.
For de statliga flygplatserna géaller att det statliga engagemanget i dessa
flygplatser successivt kommer att omprovas.

Regeringen konstaterar emellertid att det finns ytterligare sk&l att se
over omfattningen av det langsiktiga statliga ansvaret for flygplatssyste-
met. Det finns t.ex. regioner i landet med hdg flygplatstithet. Regeringen
anser att om en och samma region har flera alternativa flygplatser bor rim-
ligen Overvégas att prioritera resurserna till ett farre antal flygplatser under
forutséttning att regionens flygtransportbehov som helhet kan sékerstallas
for bade naringslivet och medborgarna.

Regeringen avser att initiera en 6versyn av det svenska flygplatssyste-
met med syfte att ge forslag till utvecklade riktlinjer for det langsiktiga
statliga ansvaret for flygplatsinfrastruktur som en del av det samlade trans-
portsystemet. Oversynen boér omfatta alla flygplatser i hela landet oavsett
agarform och boér vara genomfoérd senast 2007.

Effektivare flygtrafiktjanst

Sverige bor enligt regeringens beddmning bidra till genomférandet av det
gemensamma europeiska luftrummet. Luftfartsverket bor, i samarbete med
Luftfartsstyrelsen, delta i internationaliseringsprocessen genom att fortsatta
utreda forutsattningarna for de nordiska projekt som bedrivs inom flygtra-
fiktjanstomréadet. Forutsattningarna for icke-statliga flygplatser att sjalva fa
vélja vilken leverantor av lokal flygtrafiktjanst de vill anlita bor utvecklas.
Som en foljd darav utreds konsekvenserna av att mojliggéra for andra ope-
ratorer &n Luftfartsverket att utfora flygtrafiktjanster vid icke-statliga flyg-
platser p& annan grund an genom uppdrag fran Luftfartsverket.
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Motionsforslag

Flygplatser m.m.

Sten Tolgfors (m) anger i motion 2005/06:T16 att regeringens forslag till
statligt driftbidrag till icke-statliga flygplatser utgar fran ett felaktigt syn-
sétt eftersom det kommer att leda till en snedvridning av dessa bidrag till
icke-statliga flygplatser, som den i Orebro (yrkande 1).

Regeringen tar endast hansyn till komunikationerna till Stockholm.
Enligt motiondren &r detta inte relevant eftersom mdjligheterna att flyga
till Képenhamn och dvriga Europa ar viktigare (yrkande 2).

Angdende regeringens bedémning att béttre vig- och jarnvagskommuni-
kationer till Stockholm gor det mdjligt att dra in driftbidraget anser motio-
narerna att det snarare borde vara en fordel att olika transportslag kan
kopplas samman, eftersom detta leder till att flygplatsen blir mer tillgang-
lig (yrkande 3).

En utgangspunkt borde enligt motionarerna vara lika konkurrensvillkor
for landets flygplatser, dér staten inte skall snedvrida konkurrensen genom
fordelningen, eller indragning, av driftbidraget (yrkandena 4 och 5).

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) uppmarksammar i motion 2005/06:T26 reger-
ingens beddémning att andra aktorer an Luftfartsverket skall fa utfora
flygtrafiktjanster. Motionarerna vill ga ett steg langre och anmoda reger-
ingen att aterkomma med ett skarpt forslag om att det ska vara majligt att
upphandla flygtrafiktjanster i konkurrens (yrkande 5).

Anders Hogmark (m) understryker i motion 2005/06:T27 det angeldgna i
att ge flyget forutsattningar att skapa tillvéxt. Fér den ekonomiska utveck-
lingen i olika delar av landet och for Sverige i sin helhet ar god tillgang-
lighet en helt avgdrande faktor (yrkande 1).

Genom att utnyttja flyget for arbetsresor skapas forutsattningar for sma-
barnsforaldrar att kombinera ett aktivt foraldraskap med forvarvsarbete,
vilket ar viktigt for att uppnd malet om ett jamstallt transportsystem
(yrkande 2).

De mindre, ofta icke-statliga, flygplatserna spelar har en viktig roll for i
transportinfrastrukturen, genom att bidra till en béttre tillgdnglighet. Den
nationella transportpolitiken maste darfor starka dessa flygplatsers langsik-
tiga utvecklingsmajligheter (yrkande 3).

Slutligen foreslas att de enskilda flygplatserna ges storre frihet i upp-
handlingen av flygtrafiktjansterna (yrkande 5).

Johan Pehrson (fp) framfér i motion 2005/06:T25 invandningar mot reger-
ingens forslag till statligt driftbidrag till icke-statliga flygplatser. FOrsam-
rade forutsittningar for Orebros flygplats paverkar enligt motionaren
Orebros, och darmed &ven lanets, mojligheter att utvecklas.
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Torsten Lindstrom och Sven Gunnar Persson (bdda kd) motsatter sig i
motion 2005/06:T15 regeringens forslag till statligt driftbidrag till icke-stat-
liga flygplatser. Forslaget kommer att férsdmra forutsattningarna for flyg-
platserna i Vasterds och Orebro, vilket kommer att f& negativa
konsekvenser for Mélardalens utveckling.

Staffan Danielsson (c) foreslar i motion 2005/06:T21 att man vid prév-
ningen av vilka flygplatser som skall fa statligt driftbidrag borde beakta
inte bara nérhet till Stockholm, men &ven flygplatsens betydelse for olika
regioners flygforbindelser till Kpenhamn.

Sofia Larsen (c) anger i motion 2005/06:T34 att regeringens forslag till
forandring av stodet till icke-statliga flygplatser ar tillvéxthdmmande i den
mening det forsamrar forutsattningarna for exempelvis Orebros flygplats.
Forslaget innebdr ett allvarligt bakslag for tanken om regional utveckling.

Enligt motion 2005/06:T17 av Lennart Axelsson m.fl. (s) spelar de regio-
nala flygplatserna en avgérande roll for naringslivet da de ar en del av
den infrastruktur som gor det mojligt for foretag att etablera sig och att
vaxa. De regionalpolitiska effekterna av férandrat driftbidraget till flygplat-
ser som den i Orebro borde darfor utredas.

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) understryker i motion 2005/06:T31 det
angelagna i att sla vakt om de regionala flygplatserna som en viktig del i
flygets infrastruktur. De spelar en viktig roll bl.a. for tillvaxten, kommuni-
kationerna mellan storstadsregionerna och ovriga delar av landet samt for
turismen. De regionala flygplatsernas fortlevnad far darfor inte aventyras
(yrkande 16).

Kontroll av flygbesattningar

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) pdminner i motion 2005/06:T31 om
riksdagens tillkannagivande angéende ett system som sakerstaller att flyg-
besattningar uppfyller uppstallda krav pa nykterhet och drogfrihet. Enligt
motiondrerna ar det orimligt att stickprovskontroller inte far genomforas pa
piloter; regeringen maste darfor efterkomma riksdagens beslut i denna
fraga (yrkande 18).

Utskottets stallningstagande
Flygplatser m.m.

Luftfartens infrastruktur ar en viktig del av landets transportinfrastruktur
Staten har darfor enligt utskottets mening ett ansvar for att tillgangligheten
till flygplatssystemet &r god i hela landet. Det finns dock anledning att
analysera hur behovet av narhet till en flygplats forandras over tiden i
olika landsdelar. Forandrade transportmdonster och insatser for att forbattra
tillgangligheten till andra transportslag ar faktorer som kan paverka detta
behov.
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Utskottet har darfor ingen erinran mot regeringens aviserade éversyn av
det statliga flygplatssystemet eller om provning av det statliga atagandet i
detta avseende. En utgangspunkt maéste vara att resurser skall prioriteras
och fordelas sa att mélen om bl.a. tillganglighet kan uppnas till ldgsta moj-
liga kostnad.

Det statliga driftbidraget till icke-statliga flygplatser ar ett uttryck for
ambitionen att uppné en god tillganglighet till flygplatssystemet i hela lan-
det. Enligt utskottets mening finns det dven har skal att évervdga hur
tillgangliga resurser kan anvandas pa basta satt. Som regeringen anger i
propositionen bor ett trafikslagsévergripande synsétt tillampas, vilket inne-
bér att statligt driftsstod till en flygplats boér medges endast under forutsétt-
ning att inga alternativa kollektiva transportmdjligheter kan tillgodose
regionens interregionala transportbehov.

Utskottet gor liksom regeringen beddémningen att tillgangligheten till
Stockholm &r av avgorande betydelse. Tillgangen till kollektiva transportal-
ternativ som medger en restid till centrala Stockholm inom 2 timmar bor
utgéra ett rimligt gransvarde som ocksd medger en tillfredsstallande till-
ganglighet till Arlanda for transferresor nationellt sdval som internationellt.
Detta bor ocksa galla vid resor fran regioner via Landvetter eller Sturup
dar den samlade restiden till Stockholm uppgar till 2 timmar. De icke-stat-
liga flygplatser i regioner dar sadana kollektiva transportalternativ finns,
aven beaktande ett tillfredsstallande utbud, bér sdledes inte vara berétti-
gade till statligt driftsstod. Vid ett andrat huvudmannaskap for en statlig
flygplats bor samma kriterier gélla.

Utskottet foreslar darfor att riksdagen godkéanner regeringens forslag att
syftet med ett statligt driftbidrag till icke-statliga flygplatser skall vara att
frdmja en god interregional flygtransportforsorjning i landet i de fall till-
fredsstéllande kollektiva transportalternativ saknas.

Av utskottets stdllningstagande foljer att samtliga aktuella motionsfér-
slag avstyrks.

Med anledning av motionsforslaget om flygtrafiktjansten vill utskottet
p&minna om sin behandling av denna fraga tidigare under véren, da utskot-
tet avstyrkte likalydande motionsférslag med hanvisning till att regeringen
den 1 december 2005 gav Luftfartsstyrelsen i uppdrag att utreda forutsatt-
ningarna for konkurrensutsattning av delar av flygtrafiktjansten (bet.
2005/06:TU11 Luftfartsfragor). Utskottet forutsatte att regeringen aterkom-
mer till riksdagen och redovisar sitt stallningstagande i denna fraga. Motions-
forslaget avstyrks darmed med hanvisning till tidigare stallningstagande
om att invanta pagaende utredningsarbete.

Kontroll av flygbeséattningar

Riksdagen riktade under varen 2005 ett tillkannagivande till regeringen om
inférandet av ett system som sakerstéller att flygbesattningar uppfyller upp-
stallda krav pa nykterhet och drogfrihet (bet. 2004/05:TU10).
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Bakgrunden &r att polisen genom stickprov kan kontrollera nykterheten
hos bilférare, men inte flygbesattningar. Detta innebar att en pilot kan kon-
trolleras i egenskap av bilforare pa vag till flygplatsen, men da inte i
egenskap av pilot med ansvar for ett stort antal manniskoliv. D3 luftfarten
maste ha kontrollsystem som ar minst lika omfattande som vagtrafiken bor
stickprovskontroller av flygbesattningar vara mojliga att genomfora.

Dé riksdagen redan, genom det for inte sa lange sedan beslutade tillkan-
nagivandet, har meddelat regeringen sitt stallningstagande i denna fréga,
anser utskottet att nagot initiativ med anledning av motionen inte ar nod-
vandigt. Motionsforslaget avstyrks.

Vissa vagtrafikfragor

Utskottets forslag i korthet
Enligt utskottets mening &r omstallningen till ett langsiktigt hall-
bart transportsystem en av de storsta utmaningar vi star infor.
Motionsforslag om alternativa drivmedel, fordonsutveckling, tom-
gangsforbud, alternativ halkbekampning och fordonshobbyn
avstyrks med hanvisning till vidtagna och aviserade atgérder
samt tidigare utskottsbehandling.

Jamfor reservationerna 31 (m, fp, kd, c), 32 (m, fp, kd, c¢), 33
(m, fp, kd, ¢), 34 (m, fp, kd, ¢) och 35 (m, fp, kd, c).

Motionsforslag

Alternativa drivmedel

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) férordar i motion 2005/06:T31 en poli-
tik som stimulerar tillverkare och konsumenter att satsa pa branslesnala
fordon och fordon drivna med miljévanliga branslen. Med en 6kad efterfra-
gan kommer infrastrukturen och teknikutvecklingen automatiskt (yrkande
11).

Johnny Gylling m.fl. (kd) anfér i motion 2004/05:T461 att samhallet kan
frémja utvecklingen av miljovanliga fordon med hjélp av ekonomiska styr-
medel. Som exempel anges bl.a. skatteférméner och ratt till gratis parker-
ing. Enligt motiondren méste Sverige vara padrivande inom EU for att
sadana mojligheter skall garanteras (yrkande 7).

Johnny Gylling m.fl. (kd) refererar i motion 2005/06:T610 till Godstrans-
portdelegationens betédnkande 2001:61, ddr det anges att miljon skulle
vinna pa om hela Europa anvéande den rena diesel som anvands i Sverige.
Regeringen foreslds verka for att miljokrav motsvarande den svenska mil-
jodieseln klass 1 blir standard inom hela EU (yrkande 2).
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Kjell-Erik Karlsson m.fl. (v) konstaterar i motion 2005/06:T309 att de glo-
bala utslappen okar samt att detta kommer att f4 odesdigra konsekvenser
for miljon. DA en viktig atgard i arbetet med att minska utslappen enligt
motionaren &r att konvertera fordon fran bensindrift till etanoldrift foreslas
Vagverket fa i uppdrag att testa och utveckla denna teknik pa ett urval
vanliga bilmodeller (yrkande 1).

Vagverket foreslds dven fa i uppdrag att tillsammans med bl.a. forsak-
ringsbolagen ta fram forslag till ett system med certifieringsteknik och
forsakringar som gor konvertering av fordon mindre riskfyllt for fordonsa-
garen (yrkande 2).

Vidare foreslas att Naturvardsverket och Vagverket skall fa i uppdrag
att utreda den samlade samhéllsekonomiska nyttan av etanolkonvertering
av fossildrivna vagfordon (yrkande 3) samt ett tillkdnnagivande om att
regeringen skall aterkomma till riksdagen med forslag om hur Sverige kan
verka inom EU for konvertering av de europeiska fordonsflottan (yrkande
4).

I motion 2004/05:T347 av Ingegerd Saarinen m.fl. (mp) understryks att
trafikens negativa paverkan pd miljé- och hilsa maste minskas samt att
utvecklingen av olika drivmedel spelar en viktig roll i arbetet for att uppna
detta. Enligt motiondrerna kravs det en samordnad forskning om och utveck-
ling av alternativa drivmedel, mer miljéanpassade fordon samt renare
konventionella drivmedel och branslen (yrkande 1).

Vidare efterfragas en dversyn av det samlade stodet till miljéfordon. Ini-
tiativ bor tas till diskussion och frivillig samordning med avseende pa
principer och riktlinjer inom detta omrade. Principerna for stod till miljo-
fordon bor vara i dverensstimmelse med insatserna for att stimulera alter-
nativa drivmedel (yrkande 2).

Motiondrerna konstaterar att det normalt finns en rad introduktionshin-
der for nya tekniker, sa aven i detta fall. Det &r relativt vanligt att traffa
pa stotestenar i existerande regelverk eller styrmedel. Det ar darfor viktigt
att alla offentliga aktorer &r Iyhorda for dessa problem. En tatare dialog
mellan relevanta aktorer bor uppratthallas av berérda myndigheter
(yrkande 3).

Fragorna kring introduktion och krav pa alternativa drivmedel, konven-
tionella drivmedel, emissioner och miljéfordon &r breda och komplexa.
Enligt motionarerna finns det darfér behov av ett samarbetsforum dar fra-
gor och forslag kan diskuteras under éppna former. Medverkande kan vara
representanter for berérda myndigheter, industri, intresseorganisationer,
kommuner, politiker och forskare (yrkande 4).

I motion 2005/06:T424 foresprakar Krister Ornfjader m.fl. (s) ombyggnad
av befintliga bensinmotorer till drift med alternativa drivmedel sdsom vat-
gas, biogas och etanol, eftersom detta minskar vagtrafikens miljopaverkan
samtidigt som det minskar landets behov av olje- och bensinimport. Detta
senare leder i forlangningen till minskade oljetransporter i vart naromréade
vilket ocksa ar positivt for miljon.
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I motion 2005/06:T212 av Lennart Fremling m.fl. (fp, m, kd, c) anges att
transportsektorn maste minska sitt oljeberoende. Det &r enligt motionarer-
nas mening viktigt att inte lasa utvecklingen genom kortsiktiga politiska
beslut. Framtidens fordonsbranslen skall vara bade miljévanliga och till-
vaxtskapande (yrkande 9).

Peter Eriksson m.fl. (mp) kraver i motion 2004/05:N307 étgarder med syf-
tet att paskynda utvecklingen mot effektivare och darmed miljévanligare
transportlosningar. Bilfabrikanterna bor hjélpas att utvecklas i en riktning
som &r forenlig med klimatpolitiken och dar hénsyn tas till de negativa
effekterna av vart lands oljeberoende (yrkande 6).

Motion 2005/06:MJ350 av Anita Brodén m.fl. (fp) handlar om miljoé och
landsbygd, jord och skog, i ett vastsvenskt perspektiv. Enligt motiondrerna
borde Véstsverige med sin bilindustri vara det naturliga centret for utveck-
ling och testning av miljomassigt uthalliga system for nasta generations
fordonspark och kommunikationssystem (yrkande 5).

Vissa miljofragor

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) féreslar i motion 2005/06:T31 en tillfal-
ligt hojd skrotningspremie for aldre bilar. P& detta satt kan andelen aldre
bilar utan katalysator minskas, vilket ar ett av de viktigaste verktygen for
att minska vagtrafikens miljopaverkan (yrkande 12).

Lennart Fremling (fp) talar i motion 2005/06:T241 om de miljémassiga
vinsterna av det i vissa kommuner inférda férbudet mot tomgangskérning.
Ett forbud mot tomgangskorning i hela landet skulle enligt motionarerna
innebéra stora vinster for miljon samtidigt som det skulle underlatta for
bilisterna d& de slipper informera sig om lokala trafikforeskrifter i detta
avseende (yrkande 1).

| syfte att forbattra regelefterlevnaden med avseende pa forbudet mot
tomgéngskorning bor regelovertradelser bli lattare att beivra. Det vore
enligt motiondren lampligt att inféra agaransvar pd samma satt som vid
felparkering, samt utvidga de kommunala trafikvakternas befogenheter
(yrkande 2).

Sven Bergstrom m.fl. (c) foreslar i motion 2004/05:T398 eco-driving blir
ett obligatoriskt inslag i forarutbildningen (yrkande 23).

Hékan Larsson (c) efterfragar i motion 2005/06:T374 en strategi for att
ersatta véagsalt med alternativa, mer miljovanliga halkbek&mpningsmedel.
Forsoksverksamheter med ekolattsand (en blandning av bl.a. sdgspan, bio-
aska, hydratkalk och krossad kalksten) visar enligt motiondaren pa att det
redan i dag finns alternativ som ar skonsamma for miljon.
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Birgitta Carlsson m.fl. (c) uppméarksammar i motion 2005/06:Ub385 Vég-
verkets forsoksverksamhet med kalkstenskross i stallet for salt som halkbe-
kédmpning. De positiva resultaten bor enligt motionédrerna féranleda staten
att ytterligare stimulera anvandandet av denna halkbek&mpningsmetod
(yrkande 2).

Rattfylleri

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) kraver i motion 2005/06:T31 &tgérder i
syfte att minska rattfylleriet. Principen om att grovt rattfylleri skall leda
till frinetsberovande straff skall aterupprattas, paféljden skall kunna kombi-
neras med obligatoriska behandlingsprogram, alkolds skall kunna kravas
for att domda skall kunna fa tilloaka korkortet. Det behovs dven en ny
bestammelse i brottsbalken: vallande till annans dod genom rattfylleri.
Vidare kravs en lagstiftning som forbjuder s.k. eftersupning (yrkande 5).

Bilens betydelse

Lars Lindblad (m) hanvisar i motion 2004/05:T307 till en rapport fran Sta-
tens institut for kommunikationsanalys, enligt vilken végtrafiksektorn &r
Overbeskattad. Motiondren krédver mot denna bakgrund att bilskatternas
effekter pa olika samhallsmal, sdsom regional fordelning och rorlighet pa
arbetsmarknaden m.m., utreds.

Hans Backman (fp) patalar i motion 2004/05:T241 att befolkningsunderla-
get och de stora avstdnden i delar av Sverige omdjliggor kollektiva trafik-
Iosningar. Mot bakgrund av att bilen enligt motionéren blir det enda
mojliga transportmedlet i dessa fall efterfrigas en utredning av bilens bety-
delse i samhallet.

En identiskt forslag aterfinns i motion 2005/06:T219 Hans Backman (fp).

Erling Bager m.fl. (fp) anfor i motion 2004/05:T468 att réatten att kunna
resa fritt ar ett grundfundament. Enligt motionarerna maste detta beaktas
nar fragor kring bilen och palagor pa bilismen diskuteras, framfor allt i
ljuset av de langa avstanden i vart land samt det faktum att 80 % av per-
sontransporterna foretas i privatbil (yrkande 12).

For att belysa bilens roll for privatpersoner, for foretagare, i gles- och
landsbygd och andra perspektiv foreslas att en bilsocial utredning tillsatts
(yrkande 13).

Likalydande motionsforslag framfors av Erling Bager m.fl. (fp) i motion
2005/06:T559 yrkandena 13 och 14.

Enligt vad som anfoérs av Anna Grénlund Krantz (fp) i motion 2005/06:
T273 é&r stora delar av den svenska befolkningen beroende av bilen i sitt
dagliga liv. Mot denna bakgrund efterfragas en bilsocial utredning.

Annika Qarlsson och Rigmor Stenmark (b&da c) konstaterar i motion
2005/06:T319 att atta av tio resor i Sverige gors med bil samt att bilbero-
endet ar storre i glesbygden eftersom boende i storstaderna har tillgang till
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en valutvecklad kollektivtrafik. Manga kvinnor, inte minst ensamstaende
mammor, tvingas dock prioritera bort bilen pd grund av de héga kostna-
derna, trots att deras liv skulle underlattas. Enligt motiondrerna bor en
bilsocial utredning tillsattas, som ser dver hur kvinnors tillgéng till bil kan
forbattras.

I motion 2004/05:T511 av Jarl Lander m.fl. (s) uppmarksammas att manga
hushall i landets glesbyggd &r beroende av bilen eftersom kollektivtrafiken
dar inte ar lika utbyggd som i storstdderna. Konsekvenserna av de allt
hogre bilkostnaderna, i form av hdjda bensinpriser och forsakringspremier,
bor utredas utifrdn detta perspektiv.

Jarl Lander (s) konstaterar i motion 2004/05:T512 att Sverige ar beroende
av bilen, bade for transporter i glesbygden och for sysselsattning i for-
donsindustrin. Mot denna bakgrund efterfragas en bilpolitik som syftar till
bibehéllen sysselsattning inom bilindustrin och underlattad bilanvand-
ningen for svaga grupper och eftersatta regioner.

Asa Torstensson (c) vill med motion 2004/05:Sk342 uppmarksamma
bilens betydelse som transportmedel, frdmst i de delar av landet dar det
inte finns nagra andra alternativ. De som gjort ett gront livsstilsval genom
att bosatta sig pa landsbygden, dar kollektivtrafiken ar daligt utbyggd, &r
beroende av bilen for att ta sig till och fran arbete och aktiviteter (yrkande
3).

For att framja en gron livsstil och motverka ytterligare koncentration
och centralisering av Sverige krévs enligt motiondrerna en ny bil- och trans-
portpolitik som skapar likvardiga méjligheter i hela landet (yrkande 4).

Fordonshobbyn

Lars Gustafsson m.fl. (kd) valkomnar i motion 2005/06:T30 att regeringen
i propositionen uppmarksammar fordonshobbyn. Motionarerna foreslar
dock ytterligare atgarder. Systemet med registrering, besiktning och typgod-
kannande bor forenklas och Vagverket bor inratta ett hobbyfordonsrad som
kan konsulteras i olika fragor.

Utskottets stallningstagande

Alternativa drivmedel

Enligt utskottets mening &r omstallningen till ett langsiktigt hallbart trans-
portsystem en av de storsta utmaningar vi star infor. Sésom utskottet
angett i avsnittet om ett héllbart transportsystem bor detta uppnds genom
en fortsatt integrering av miljéhé&nsyn i transportpolitiken. En fortsatt utveck-
ling och 6kad anvéandning av fornybara drivmedel &r i detta sammanhang
av avgorande betydelse. Ett stort antal kombinationer av olika brénslen &r
mojliga att anvénda inom ett framtida vagtransportsystem. Utskottet vill
understryka att dessa branslens méjlighet att bidra till en minskad miljopa-
verkan fran vagtrafiken beror pa sdval primar energikalla som energibarare
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och energiomvandlare. Klimatpaverkan &r till stor del beroende av valet av
primarenergi men aven av energieffektiviteten i de olika stegen fran primar-
energi till energianvandning i fordonet. Utskottet ser det som angeldget att
en okad klarhet vinns i frdgan om utvecklingen av alternativa branslen dar
ett helhetsperspektiv anlaggs éver samtliga steg i denna process.

Riksdagen har fattat beslut om att det vagledande malet for anvand-
ningen av biodrivmedel och andra férnybara drivmedel i Sverige for 2010
skall séttas till minst 5,75 % av den totala anvandningen av bensin och
diesel for transportandamal beraknat pa energiinnehall. Ett stort antal atgar-
der for att framja en utveckling i denna riktning har genomférts under
senare tid. Namnas bor skatteregler som gynnar miljévénliga fordon och
drivmedel samt omfattande stod till forskning inom omradet. Riksdagen
har &ven nyligen godkant regeringens forslag till lag om skyldighet att till-
handahalla fornybara branslen. Utskottet angav vid detta tillfalle att atgar-
der for att framja fornybara brénslen skall vara teknikneutrala. Enligt
utskottets da uttalade mening ar det darfor nodvandigt att vidta atgarder
for att stimulera utbyggnaden av infrastruktur for att tillhandahélla dven
andra fornybara branslen och pé sa sétt skapa forutsattningar for flera for-
nybara branslen. En langsiktig flerbranslestrategi som omfattar utokad
investeringsstimulans maste tas fram for att framja teknikneutralitet, ocksa
i forsaljningsledet.

Utskottet konstaterar darfor med tillfredsstéllelse att sérskilda medel till-
forts for att sékerstélla forutsattningarna for en forsaljning av flera olika
fornybara drivmedel. For 2006 har 50 miljoner kronor tillforts for detta
andamal och for 2007 har 100 miljoner kronor beraknats.

Vidare angav utskottet att det kravs atgarder aven for att sakra efterfra-
gan pd biodrivmedel samt att ett certifikatsystem for biodrivmedel &r ett
viktigt verktyg for att uppnd detta syfte. Regeringen forutsattes darfor lata
utreda och aterkomma till riksdagen med konkreta forslag pa styrmedel
som framjar produktion av biodrivmedel, stimulerar teknikutveckling, ska-
par rimliga villkor for befintliga anlaggningar, undviker stérningar i driv-
medelmarknadens funktion samt skapar stabila spelregler oberoende av
statsfinansiella férhallanden. Utskottet noterar darfor med tillfredsstallelse
att regeringen i propositionen anger som sin ambition att fortsatta framja
en introduktion av férnybara drivmedel.

Utskottet vill dven hanvisa till det utvecklingsarbete som pégar inom
ramen for regeringens oljekommission. Kommissionen, som leds av stats-
minister Goran Persson, har getts ett vitt mandat att samordna olika
insatser och driva pilotprojekt for att Sverige skall kunna na malet att
avveckla oljeberoendet fram till 2020.

Med vad som ovan anforts anser utskottet att motionsforslag om atgar-
der med syftet att stimulera utvecklingen och introduktionen av fornybara
drivmedel blir tillgodosedda. Berérda motionsforslag avstyrks foljaktligen.
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I sammanhanget vill utskottet &ven uppmarksamma att Vagverket pa
regeringens uppdrag har utrett mojligheterna till efterkonvertering av per-
sonbilar till etanol och gasdrift. Utredningen visar att det ar mojligt for
Sverige att ta fram ett regelverk for efterkonvertering men att det kravs ett
nationellt system for typgodkénnande av konverteringssatser for att saker-
stdlla att avgasreningen inte forsdmras samt att risken for brand och
explosion inte 6kar. Enligt vad utskottet erfarit bereds denna fraga for nar-
varande inom Regeringskansliet. Motionsforslag om efterkonvertering av
fordon for drift med fornybara drivmedel bor déarfor enligt utskottet avstyr-
kas med hanvisning till att resultatet av pagdende beredningsarbete bor
invantas.

Vissa miljofragor
Alternativ halkbek&mpning

Att antalet stora vattentakter som paverkas av vagsalt inte minskat i enlig-
het med uppsatta mél under senare ar ar enligt utskottet oroande, inte
minst mot bakgrund av utskottets tidigare uttalanden att arbetet med att
hitta alternativa halkbekdmpningsmetoder bor intensifieras. Utskottet &r
samtidigt val medvetet om att denna frdga delvis handlar om en malkon-
flikt mellan framkomlighet, trafiksékerhet och miljé. Utskottet valkomnar
darfor att Vagverket under 2005 péborjat en kartliggning av vattentakter
som forsorjer fler &n 50 personer och som ligger i anslutning till det all-
méanna vattenndtet. Arbetet utfors av Sveriges geologiska undersokning
(SGU) och &r en del i den strategi for hantering av vattenfragor som Vag-
verket tagit i bruk under 2005. Syftet med Kkartlaggningen och andra
atgarder ar enligt VVagverket att saltpdverkan och andra hot mot vattenkva-
liteten pa sikt skall upphora och att god vattenstatus skall uppnas i enlig-
het med EG:s ramdirektiv for vatten. D& utskottet vill invanta resultatet av
detta arbete avstyrks motionerna om alternativ halkbekampning. Utskottet
vill dock understryka vikten av att saltanvandningen snarast kan nedbringas.

Forbud mot tomgangskarning

Utskottet instimmer med motionaren om att tomgéangskorning ger onddiga
utslapp som kan orsaka storning och halsobesvar for manga personer. Sam-
tidigt konstaterar utskottet att oldgenheter frdn tomgangskérning framst &r
en lokal fraga som darfor lampligen ocksd bor hanteras pa lokal niva.
Enligt utskottets mening bér kommunerna ha battre forutsattningar an ett
nationellt parlament att bedéma frdgor om och hur en reglering av tom-
gangsforbud med hansyn till bl.a. lokala geografiska och tidsmassiga for-
hallanden bor utformas. Daremot har utskottet en positiv syn pa
motiondrens uppfattning om att kommunerna bor ges effektiva forutsatt-
ningar att beivra overtradelser av tomgangsforbud. Annu viktigare anser
utskottet att det &r att det skapas en dkad kunskap och acceptans i samhél-
let om tomgangsforbudets betydelse. Enligt vad utskottet erfarit bereds en
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skrivelse frdn Svenska Kommunférbundet om vissa frdgor om tomgéangsfor-
budet alltjamt inom Naringsdepartementet; principfragan galler bl.a. om
aven hélso- och miljéskydd — vid sidan av trafiksékerhet och tillganglighet
— skall kunna utgdra bedémningsgrund nér det galler vagvisning. Utskottet
forutsatter att beredningsarbetet inte gar pa tomgang utan sker med nédvan-
dig omsorg och utan ondédig tidsutdrakt. Enligt utskottets mening avstyrks
mot denna bakgrund motionen om tomgangskarning.

Hdéjda skrotningspremier

Nér det galler skrotningspremier for fordon vill utskottet hénvisa till miljo-
och jordbruktutskottets behandling av motionsférslag med samma inne-
bord. Miljo- och jordbruksutskottet konstaterade i betdnkande 2005/06:
MJU3 Svenska miljomal — ett gemensamt uppdrag m.m. att en sarskild
proposition om insamling och omh&ndertagande av uttjanta bilar aviserats
av regeringen. Propositionen kommer att bygga pa rapporten Bilskrotning-
ens framtida finansiering (2004:26) som Statskontoret har tagit fram pa
regeringens uppdrag. | avvaktan pd den kommande propositionen ansag
miljo- och jordbruksutskottet att riksdagen inte borde vidta nagra éatgarder
med anledning av motionen. Trafikutskottet, som inte 4r av nagon annan
uppfattning, avstyrker motionsforslaget om héjda skrotningspremier for for-
don.

Sparsam bilkérning

Motionsférslag om att sparsam korning skall bli en obligatorisk del i kor-
kortsutbildningen behandlades av utskottet i betdnkande 2005/06:TU13
Trafiksakerhet. Utskottet konstaterade att momentet sparsam korning
numera ingdr i korkortsutbildningen, varvid syftet med de motioner som
tar upp dessa fragor synes vara tillgodosett. D3 inget nytt framkommit i
denna fraga sedan utskottets senaste stallningstagande avstyrks motionsyr-
kandet om sparsam koérning.

Rattfylleri

Utskottet har nyligen (bet. 2005/06:TU13) lamnat en utforlig redogorelse
for sin instéllning till olika forslag med syfte att minska alkoholrelaterade
olyckor i trafiken. D3 inget nytt tillkommit i frdgan avstyrks ett motions-
forslag om atgarder for att minska rattfylleriet.

Bilens betydelse

| ett antal motioner understryks medborgarnas och ndringslivets beroende
av bilen for sina transportbehov. Detta géller inte minst i glesbygd dér kol-
lektivtrafiken pa grund av ofillrackligt resenarsunderlag inte &r lika
utbyggd som i storstadsregionerna. Enligt motionarerna bor detta forhal-
lande beaktas da nya skatter eller avgifter 6vervags. Utskottet instammer i
motiondrernas verklighetsbeskrivning: bilen ar i manga fall det enda till-
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gangliga transportalternativet. Enligt utskottets mening handlar dock alla
diskussioner om beskattning av drivmedel och andra avgifter som paverkar
bilismen om en avviagning dir aven méjligheterna att uppna det transport-
politiska malet om ett langsiktigt hallbart transportsystem, och delmalet
om en god miljo, maste ges utrymme. Utskottet ar darfor inte berett att
tillstyrka motionsforslag om en forandrad syn pa beskattningen av bilismen.

| frdgan om forslaget till en bilsocial utredning vill utskottet liksom vid
tidigare tillfallen hanvisa till att en forskarrapport, Bilens sociala roll och
ekonomiska betydelse for hushéllen, har utarbetats av Henrik Swahn pé
uppdrag av Motororganisationernas samarbetskommitté (Mosk). Rapporten
behandlades under ett seminarium pa Stockholms bilsalong 2003. Utskot-
tet, som har en positiv grundsyn till forskningsinsatser och kunskapsinhamt-
ning, ar inte berett att vidta nagon atgard med anledning av motionsférsla-
gen, som avstyrks.

Fordonshobbyn

Utskottet valkomnar att regeringen uppmérksammat fordonshobbyn i pro-
positionen. Som regeringen anger ar det angeldget att reglerna for import
av fordon for eget bruk omarbetas for att underlatta import och godkéan-
nande av bilar och motorcyklar, med beaktande av rimliga sékerhets- och
miljokrav. Organisationer som godkanner ombyggda och amatérbyggda for-
don bor aven fa ansvar for s.k. byggsatsfordon. Motionsforslag om att
forenkla systemet med registrering, besiktning och typgodkannande samt
om inréttandet av ett hobbyfordonsrad avstyrks med hanvisning till att resul-
tatet av pagaende arbete inom omradet bor invantas. Syftet med motions-
forslaget forutses bli tillgodosett i vasentlig del.

Fritidsbatar

Utskottets forslag i korthet
Med hanvisning till tidigare tillkdnnagivanden inom omradet till-
styrker utskottet regeringens forslag om forarbevis for vissa
fritidsbatar och registrering av fritidsbatar. Motionsforslag i
denna fraga avstyrks.

Jamfor reservationerna 36 (m) och 37 (m, fp, kd, c).

Propositionen

Forarbevis for vissa fritidsbatar

Regeringens forslag: Krav pd forarbevis for att fa framfora vissa storre
fritidsbatar skall inféras. Omfattning och former for detta skall utredas.
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Regeringen hanvisar i propositionen till riksdagens tillkdnnagivande om att
utreda frdgan om inforande av ett forarbevis for fritidsbatar. Vidare konsta-
teras att Sjofartsverket i rapporten Forutsattningar for ett fritidsbétsregister
frdn oktober 2003 poiangterade vikten av att ur ett sjosakerhetsperspektiv
dverviga aldersgrans och behorighetskrav for framforande av fritidsbatar. |
rapporten konstateras att ett effektivt satt att dstadkomma battre efterlev-
nad av regler och minska antalet olyckor i samband med bétlivet skulle
vara att infora ndgon form av obligatorisk utbildning med efterféljande for-
arbevis. Mot denna bakgrund anser regeringen att formella behorighetskrav
skall inforas vid framforande av vissa storre eller snabbgaende fritidsbatar.
Vid den fortsatta hanteringen av fragan bor den frivilliga verksamhet med
utbildning och utfardande av olika typer av forarintyg for fritidsbatar som
redan finns pa fritidsbatsmarknaden sarskilt beaktas.

Fritidsbatsregister

Enligt regeringens bedémning bor registreringsplikt inforas for vissa storre
fritidsbatar. Regeringen avser vidta atgarder for att genomféra detta. En
ordning med obligatorisk ansvarsforséakring vid sjofart med fritidsbatar bor
inte inforas.

Motionsforslag

Forarbevis for vissa fritidsbatar

Elizabeth Nystrém m.fl. (m) uppmérksammar i motion 2005/06:T26 den
av regeringen aviserade utredningen om férarbevis for fritidsbat. Motiona-
rerna pdpekar att antalet olyckor med fritidshatar minskat, samt att de
flesta olyckor beror pé sjofylleri snarare &n brist pd kompetens. Mot denna
bakgrund anges att ett sddant forarbevis inte & motiverat men att det bor
inforas sarskilda krav pé lagsta aldersgrans och kompetens for att framféra
en bat som har sarskilt stor motorstyrka (yrkande 3).

Erling Bager m.fl. (fp) valkomnar i motion 2005/06:T33 forslag till obliga-
toriskt forarbevis for framférande av batar med stérre motorstyrka och
hoga maximifarter. Motiondrerna uppmarksammar i detta sammanhang
behovet av 6vergangsregler som gor det méjligt att inte kréva onddig utbild-
ning av batforare med Iang yrkesmassig erfarenhet (yrkande 2).

Fritidsbatsregister

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) kréver i motion 2005/06:T31 att forbe-
redelserna for ett fritidshéatsregister avbryts, eftersom syftet med detta
register enligt motionarerna &r att pa sikt inféra en skatt pa fritidsbatar.
Motiondrerna hénvisar till att den socialdemokratiska kongressen 2001 fat-
tat ett beslut med denna inriktning (yrkande 17).
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Erling Bager m.fl. (fp) motsétter sig i motion 2005/06:T33 forslag till obli-
gatoriskt fritidsbatsregister. Enligt motionarerna syftar regeringens forslag
till att pa sikt mojliggora ytterligare beskattning av batlivet (yrkande 1).

Anders Karlsson (s) foreslar i motion 2005/06:T462 att ett obligatoriskt
register Gver fritidshatar inréttas. Enligt motionaren ar fordelarna med ett
sadant register bl.a. en forbattrad sjosakerhet och att det blir lattare att leta
reda pa forsvunna eller stulna batar.

Hillevi Larsson och Britt-Marie Lindkvist (bdda s) argumenterar i motion
2005/06:T494 for inforandet av ett obligatoriskt fritidsbatsregister for
storre och/eller motordrivna batar. Enligt motionarerna &r ett sadant regis-
ter en forutsattning for inforandet av en bétskatt samt for en effektiv
bekampning av batstolder och andra brott till sjoss (yrkande 1).

Kurt Kvarnstrom och Anneli Sirnblad (b&da s) hanvisar i motion 2005/06:
T542 till att polisen och Sjéfartsverket anser att ett fritidsbatsregister
skulle underlatta arbetet for okad sakerhet och battre ordning pa sjon.
Motionérerna, som delar denna bedémning, anser att ett obligatoriskt fri-
tidsbatsregister bor inrattas.

Christer Skoog m.fl. (s) anger i motion 2005/06:T575 att ett obligatoriskt
bétregister skulle underlatta for polis och kustbevakning nar det galler att
I6sa det standigt 6kande antalet batstolder, eftersom det i dag ar svart att
finna de ratta dgarna till de batar som patraffas utan nagon form av mark-
ning.

I motion 2005/06:T580 av Agneta Lundberg och Kerstin Kristiansson Karl-
stedt (bada s) foreslas att ett obligatoriskt fritidsbétsregister inréttas. Regist-
ret ar en forutsattning for att kunna ta ut batskatt och kan dessutom vara
till stor hjalp for polis, tull, sjéraddning, hamnvakter och forsékringsbolag.

Christer Erlandsson (s) anger i motion 2005/06:T598 att ett obligatoriskt
fritidshétsregister skulle géra det omojligt for &gare till stora bétar att inte
ta upp dessa i formogenhetsbeskattningen, vilket kan ses som en stor for-
del med ett sddant register.

Karin Enstrdm (m) motsatter sig i motion 2005/06:Sk343 inférandet av ett
obligatoriskt fritidsbatsregister. Stéldskyddsforeningen frivilliga batregister
anges vara fullt tillrackligt.

Vattenskotrar

I motion 2005/06:T232 anger Liselott Hagberg och Axel Darvik (bada fp)
att dagens lagstiftning for vattenskotrar ar mer restriktiv an den som galler
for vanliga fritidsbatar. Enligt motiondren &r detta orimligt, inte minst
eftersom skotern & mer branslesndl. Motionarerna menar darfor att aven
vattenskotrarna bor falla under den lagstiftning som géller for fritidsbatar.
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Utskottets stallningstagande

Forarbevis for vissa fritidsbatar

Under varen 2005 gjorde riksdagen ett tillkdnnagivande om att regeringen
snarast borde lata utreda forutsattningarna for inférande av obligatorisk
utbildning och forarbevis for vissa fritidshatar. Bakgrunden var att antalet
allvarliga olyckor i svenska farvatten minskar i alla sjotrafikkategorier
utom for fritidsbatarna. Trafikutskottet konstaterade att en 6kad omfattning
av fritidsbattrafiken, okad motorstyrka och allméant hogre hastigheter till
sjoss innebar att detta problem tenderade att véxa och att utvecklingen dér-
med inte var i linje med det av riksdagen beslutade malet om en halvering
av antalet allvarliga olyckor for bl.a. fritidsbatar under perioden 1998
2007. Det fanns inte heller nagra tecken pa att buller och andra miljosto-
rande effekter fran fritidsbattrafiken minskade.

Regeringen har i propositionen &terkommit till riksdagen med forslag i
enlighet med detta tillkdnnagivande. Rikdagen bor déarfor godkénna forsla-
get. Vid den fortsatta hanteringen av fragan bor den frivilliga verksamhet
med utbildning och utfardande av olika typer av forarintyg for fritidsbatar
som redan finns pé fritidsbatsmarknaden sarskilt beaktas.

Motionsforslag om att forarbevis for fritidsbatar inte ar motiverat
avstyrks foljaktligen. Frdgan om Gvergangsregler och krav pa utbildning
av batforare som redan har lang yrkesmassig erfarenhet bor behandlas i
det fortsatta utredningsarbetet. Motionsyrkande om  Gvergangsregler
avstyrks darfor likasa.

Fritidshatsregister

Riksdagen riktade redan &r 1995 ett tillkannagivande till regeringen om att
det statliga fritidsbatsregistret borde aterinforas. Utskottet valkomnar darfor
regeringens bedémning att registreringsplikt bor inforas for vissa fritidsba-
tar och har darmed inga invandningar mot att regeringen vidtar atgarder
for att genomféra detta. Enligt utskottets bedémning &r detta en angelagen
atgard i arbetet med en forbattrad sakerhet till sjoss. Genom registrering,
med tydligt registreringsnummer, skapas forutséattning for en saker identifi-
ering av fritidsbatar, vilket underlattar 6vervakningen av fritidsbatar. Sam-
tidigt forsvaras smitning fran olycksplats. Detta &r enligt utskottet av
storsta vikt, inte minst mot bakgrund av att de senare arens utveckling,
som ovan angetts, inte varit i linje med de av riksdagen beslutade trafiksé-
kerhetsmalet. En registrering av fritidshatar underlattar dessutom identifie-
ringen av stulna batar.

Utskottet kan foljaktligen inte stélla sig bakom motionsforslag om att
ett fritidshatsregister inte skall inrattas. Syftet med har behandlade motions-
forslag om att ett fritidsbatsregister skall inforas tillgodoses daremot. Samt-
liga hér behandlade motionsyrkanden avstyrks med hénvisning till vad
utskottet ovan anfort.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Vattenskotrar

I en motion anges att anvdndningen av vattenskoter borde falla under
samma regelverk som anvandningen av fritidshatar, eftersom det inte &r
motiverat med en mer restriktiv reglering av vattenskotrar. Utskottet kon-
staterar att anvandningsomradena for dessa tva fordonstyper for det mesta
inte sammanfaller. Vattenskotern anvands i mindre utstrackning for trans-
porter. Att ha sdrregler for denna kategori &r darfor enligt utskottets
mening motiverat. Motionsforslaget avstyrks.

Gang- och cykeltrafik

Utskottets forslag i korthet

Enligt ett enigt utskott har cykeln en given plats i det hallbara
resandet. Cyklismen bor darfor betraktas som en foreteelse med
vasentlig transportpolitisk betydelse. Enligt utskottets mening
maste cyklismen framjas med hjalp av en kombination av olika
styrmedel och atgarder. Det handlar exempelvis om infrastruk-
turdtgarder, trafikbestimmelser, information och kampanjer.
Motionsforslag om att framja cyklismen avstyrks med hénvis-
ning bl.a. till aviserade och forutsatta atgarder.

Bakgrund

Regeringen angav i den transportpolitiska propositionen 1998 att ett miljo-
och trafiksékerhetsprogram borde utarbetas for perioden 1998-2007. Som
en del i detta arbete skulle bl.a. anges hur andelen séker gang- och cykel-
trafik skall 6kas samt hur biltrafikens och moped- och motorcykeltrafikens
sakerhet skall okas. | det under varen 1999 presenterade handlingsprogram-
met var saker cykeltrafik ett av elva prioriterade omraden.

I vagverkets regleringsbrev har sedan under ett antal ar angivits som
mal for myndigheten att andelen géende, cyklister och bussresenarer fortls-
pande skall 6ka jamfért med det totala kortvaga resandet.

Véagverkets cykelstrategi

Vagverket har, i samverkan med Svenska Kommunforbundet, Boverket,
lansstyrelserna, Naturvardsverket och Folkhalsoinstitutet tagit fram en natio-
nell strategi for 6kad och siker cykeltrafik (Mer cykeltrafik p& sakrare
vdgar, publikation 2000:8). Véagverkets nationella cykelstrategi definierar
vissa insatsomraden som sarskilt viktiga for att malet om 6kad och saker
cykeltrafik skall kunna nds. Atgarder i den fysiska infrastrukturen &r ett
sadant omréade som inte bara omfattar sjalva cykelbanan utan ocksa vagvis-
ning, cykelparkering m.m. Det foreslds vidare organisatoriska insatser for
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att stimulera samordning och idéutveckling, liksom insatser for kunskaps-
uppbyggnad i vid mening. Kommunikation, kampanjer och uppféljningsin-
satser ar andra omréaden som identifieras.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsforslag om planering, finansiering och prioriteringar av infrastruk-
tur for cyklister behandlades i utskottets betdnkande 2003/04:TU10 Trans-
portinfrastrukturen 2004-2015. Utskottet understrék vid detta tillfalle att
cykeln har en given plats i det hallbara resandet. Att cykla kan ge flera
positiva effekter, exempelvis 6kad hélsa och 6kat valbefinnande for indivi-
den, battre miljé genom minskade koldioxidutslapp samt minskade resekost-
nader for de enskilda. Utskottet framholl vidare att en satsning pa god
infrastruktur for cyklister i hogsta grad ar en jamstélldhetsfrdga. Kvinnor
reser mer lokalt &n man. Kvinnor gar och cyklar ocksd mer till vardags.
Kvinnors resmonster & mer komplexa &n mans och omfattar ofta en kom-
bination av cykel och kollektivtrafik. Utskottet sdg darfor med tillfredsstal-
lelse pd den nationella strategi som tagits fram av Vagverket samt
avsiktsforklaringen med Svenska Kommunférbundet, cykelorganisationerna
och cykelbranschen. Enligt utskottet var nagon &tgard fran riksdagens sida
inte erforderlig.

Propositionen

Regeringen gor beddémningen att Végverket, i samarbete med kommuner
och andra aktorer, bor verka for battre forutsattningar for okad och sdker
gang- och cykeltrafik for olika grupper av flickor och pojkar, man och
kvinnor. Detta ar &ven positivt for tillgdngligheten, folkhalsan och miljon.
De insatsomraden som pekats ut i Vagverkets nationella strategi for 6kad
och saker cykeltrafik bor genomféras och kompletteras utifran ett sadant
brett perspektiv. De beslutsunderlag som anvénds vid infrastrukturplane-
ringen, bl.a. statistik om gang- och cykeltrafik, bor utvecklas for att
underlatta utformning och val av atgarder. Végverket bor dven dgna okad
uppmarksamhet &t samordning av regionala cykelstrak. Banverket bor
verka for att forbattra mojligheterna till kombinerade resor med cykel och
tag.

Motionsforslag

Lennart Fremling m.fl. (fp, kd, c) konstaterar i motion 2005/06:T29 att
behovet av cykelbanor och cykelvdgar inte beaktas i tillrdcklig grad i
dagens infrastrukturplanering. Mot denna bakgrund foreslas att Vagverket
ges i uppdrag att senast under 2008, tillsammans med kommunerna, genom-
fora en inventering av behovet av infrastruktur for séker cykeltrafik.
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Jan Ertsborn och Lennart Kollmats (bada fp) uppmérksammar i motion
2005/06:T229 en studie av forutsattningarna att anldgga en bilfri cykelturist-
led utmed Hallandskusten. Enligt motionérerna finns det goda skél att gora
en statlig satsning pa denna cykelled sdsom ett pilotprojekt, vilket kan
leda till att andra sedan foljer efter.

Ragnwi Marcelind (kd) efterfrdgar i motion 2005/06:T348 atgarder som
gor det lattare att ta cykeln till eller pa taget. Detta skulle enligt motiona-
ren forbéttra arbetspendlares mojligheter att anvanda sig av kollektivtrafi-
ken, och darmed leda till stora miljévinster.

I motion 2005/06:T609 konstaterar Johnny Gylling m.fl. (kd) att cyklingen
i Sverige minskat med 2 % sedan ar 2000, da Vagverket antog en natio-
nell strategi for 6kad och séker cykeltrafik. Enligt motiondrerna forklaras
utvecklingen av den bristande sikerhet som manga potentiella cyklister upp-
lever. Regeringen foreslas darfor ge Vagverket i uppdrag att se Gver
trafiklagstiftningen i syfte att 0ka cyklisters sakerhet och framkomlighet
(yrkande 12).

Rolf Olsson (v) uppmérksammar i motion 2004/05:T342 att det blivit allt
svarare att ta med sig cykel pa taget, vilket enligt motionaren ar olyckligt
i ljuset av cykelns stora fordelar med avseende pa miljo, folkhalsa och
tillganglighet. Regeringen foreslas darfor utreda vilka &tgarder som kan vid-
tas for att forbattra mojligheterna att ta med cykeln pé taget.

Att cykla &r billigt och hélsosamt samtidigt som det minskar tréngsel, bul-
ler och avgaser. Inte minst av dessa anledningar, maste cyklandet, anger
Karin Thorborg m.fl. (v) i motion 2005/06:330lyftas fram pa ett helt annat
satt an i dag. For det forsta méste utbyggnaden av cykelbanor och samman-
héngande cykelbanenét prioriteras, bl.a. genom uppréttande av planer for
utbyggnad av cykelvagnéatet (yrkande 1). Detta bor ske inte minst genom
att Vagverket omprioriterar inom sin budget s att cykelinfrastrukturen kan
byggas ut och forbattras i alla nddvandiga delar (yrkande 2).

Vidare bor VVéagverket som sektorsmyndighet stddja och stimulera nérings-
livet att engagera sig i arbetet med att utveckla cyklandet, eftersom resor
till och frdn arbetet stdr for en stor del av det totala transportarbetet
(yrkande 4).

Motiondrerna efterfragar aven atgarder som underlattar for resenarer att
kombinera resande med cykel och resande med kollektivtrafik, exempelvis
byggnation av cykelparkeringsméjligheter vid hallplatser och tag- och tun-
nelbanestationer, eller utékade mojligheter att ta med sig cykeln pa kollek-
tiva fardmedel (yrkande 5).

Eftersom resvanor grundlaggs i tidiga &r ser motionarerna det som ange-
laget att &ven skolorna uppmuntrar barns och ungdomars cyklande, exem-
pelvis genom att tillhandahélla goda parkeringsmojligheter. Motionarerna
betonar det viktiga i att cykelvagarna till skolorna ar hogprioriterade i den
kommunala planeringen sd att det blir mojligt att cykla till skolan pa ett
sékert satt (yrkande 6).
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Savitt géller trafiklagstiftningen efterfragas en 6versyn utifran ett cyklist-
perspektiv. Viktiga fragor i detta sammanhang &r vajningsregler i kors-
ningar och vid dvergangsstallen, cykling mot enkelriktning och omkérnings-
forbud for bilar i samband med moéte med cyklist. Skyltningen bor ses
over i syfte att dstadkomma enhetlighet pad nationell niva, pd samma satt
som for bilismen (yrkande 7).

Vidare anges att Sverige har stor potential att utvecklas som mal for
cykelturism, vilket ar viktigt inte minst utifran ett regionalt perspektiv. Det
behdvs dock battre information, lattillgangligt modernt kartmaterial, upp-
rustning av befintliga cykelstrdk samt utbyggnad av de rekreativa cykelna-
ten och béttre lankar mellan dem. Véagverket bor darfor tillsammans med
ber6rda turistorganisationer ta fram en handlingsplan for att 6ka turism-
och fritidscyklandet i landet (yrkande 8).

For att forbattra cyklisternas trafiksakerhet foreslas att cykelhjalmar
skall certifieras pd samma satt som mc-hjalmar (yrkande 9).

Slutligen anges att cykelns alla fordelar v&l motiverar att Folkhalsoinsti-
tutet, Vagverket och Naturvardsverket ges ett gemensamt uppdrag att
genomfora en nationell cykelkampanj (yrkande 10).

I motion 2005/06:T297 av Asa Domeij och Helena Hillar Rosenqvist
(bdda mp) noteras att gang- och cykeltrafik under senare ar underlattats i
tatort genom ett antal &tgéarder, bl.a. byggnation av cykelbanor och att has-
tigheten begransas till 30 km/tim. Nu &r det enligt motionarerna tid att
skapa forutsattningar for en saker cykeltrafik aven pé landsbygden. En Gver-
syn efterfragas i syfte att forbattra méjligheterna for gang- och cykeltrafi-
kanter att anvanda vagnatet pa landsbygden.

Claes Roxbergh m.fl. (mp, fp, kd, ¢, =) uppméarksammar i motion 2005/06:
T612 att riksdag och regering vid flera tillfallen uttryckt sin avsikt att
satsa pad okad och saker cykling, en ambition som konkretiserats inte minst
i Vagverkets cykelstrategi fran 2000. Regeringen foreslds oka anslagen for
cykeldtgarder och uppmana Vagverket att géra de omprioriteringar som
kréavs for att skyndsamt fullfélja denna strategi (yrkande 1).

Vidare foreslads att Vagverket ges i uppdrag att garantera cyklisternas
framkomlighet och sakerhet pé det statliga vagnatet (yrkande 2) och att se
over trafiklagstiftningen i syfte att 6ka cyklisters sékerhet och framkomlig-
het (yrkande 3).

Banverket bor ges i uppdrag att se 6ver mojligheterna att krava av tag-
foretag inom det svenska jarnvagssystemet att cykel skall f& medtagas pa
samtliga turer (yrkande 7).

I motion 2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, -) foreslas att
Véagverket ges i uppdrag att se dver de kriterier som anvénds vid utform-
ning av vagar, sd att dessa gors mer tillgangliga for alla trafikanter. En
viktig del i detta &r att utveckla en nationell strategi for hur mojligheterna
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att anvanda cykel pd det allmanna vagnéatet skall underlattas, inte minst
eftersom dagens natverk i alltfor hog grad utformats utifran bilisternas
behov (yrkande 5).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka att cykeln har en given plats i det
héllbara resandet. Att cykla kan ge flera positiva effekter, exempelvis 6kad
hélsa och Okat vélbefinnande for individen, battre miljé genom minskade
koldioxidutslapp samt minskade resekostnader for de enskilda. Cykelfragan
bor darfor inte som traditionellt betraktas som sniv trafiksikerhetsfraga
utan som en foreteelse med vésentlig transportpolitisk betydelse. Det &r
bl.a. mot denna bakgrund som etappmalet for ett tillgangligt transportsy-
stem bl.a. anger att cykeltrafikens andel av den totala andelen resor skall
Oka. En satsning pa cyklismen ar dven i hogsta grad ar en jamstalldhets-
frdga eftersom kvinnor gar och cyklar mer &n man. Enligt utskottets
mening maste cyklismen framjas med hjalp av en kombination av olika
styrmedel och atgarder. Det handlar exempelvis om infrastrukturatgarder,
trafikbestdammelser, information och kampanjer. | det féljande redogor
utskottet for sina stallningstaganden inom dessa omraden.

Savitt galler infrastrukturen konstaterar utskottet i likhet med flera motio-
narer att cykelbanor, cykelvagar och andra losningar sdsom végvisning och
cykelparkeringar &r ett effektivt verktyg i arbetet med att frdmja en Okad
och saker gang- och cykeltrafik. Som regeringen anger maste darfor de
beslutsunderlag som anvénds vid infrastrukturplaneringen, bl.a. statistik om
gang- och cykeltrafik, utvecklas for att underlatta utformning och val av
atgarder. Vagverket bor dven dgna okad uppmérksamhet at samordning av
regionala cykelstrak.

Enligt utskottets mening &r aven nationella och lokala trafikbestammel-
ser och foreskrifter ett viktigt verktyg. Utskottet delar darfor grundinstéll-
ningen i de motioner som foreslar en Gversyn av trafiklagstiftningen
utifran ett cyklistperspektiv. Enligt utskottet ankommer det pd Vagverket
att inom sitt sektorsansvar félja utvecklingen inom detta omrade och fére-
sla atgarder. Utskottet valkomnar darfor att denna fraga uppmarksammats i
Vagverkets ovan ndmnda nationella strategi for 6kad och séker cykeltrafik
dér det anges att VVagverket avser att genomféra en dversyn i enlighet med
vad motiondrerna efterfragar. Utskottet har erfarit att detta arbete pagar
och forutsitter att Vagverket utifran resultatet av detta arbete aterkommer
till regeringen med forslag i de fall det kan anses motiverat.

Ytterligare ett verktyg i arbetet for en dkad och sdkrare cykeltrafik &ar
enligt utskottet information och kampanjer. Enligt utskottets uppfattning
har Véagverket, som sektorsansvarig myndighet, en viktig roll hér. En paral-
lell kan dras till VVagverkets insatser for trafiksékerheten i detta avseende.
Né&r det géller arbetet med att skapa en sakrare cykeltrafik har en tkad
hjalmanvéndning betydelse. Mot den bakgrunden &r det viktigt att de cykel-
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hjalmar som nu finns p& marknaden uppfyller hogt stallda kvalitetskrav.
Utskottet forutsatter att denna frdga uppmarksammas inom ramen for det
fortsatta trafiksékerhetsarbetet.

Slutligen vill utskottet behandla frdgan om mojligheten att ta med cykel
pa kollektiva transporter, forbattrade cykelparkeringsmdéjligheter vid hall-
platser och tdg- och tunnelbanestationer. Som motionérerna papekar skulle
detta innebara att cykelns anvandningsomrade utokas. Utskottet valkomnar
darfor att regeringen gett Banverket i uppdrag att verka for forbattrade moj-
ligheter till kombinerade resor med cykel och tag.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att ett antal atgarder fran ett
flertal aktorer ar nodvandiga for att Astadkomma en 6kad och sakrare cykel-
trafik. Utskottet forutsétter darfor att regeringen tar ett helhetsansvar,
samordnar och agerar padrivande i denna process.

Med vad som ovan anforts avstyrks hér behandlade motionsyrkanden.
Syftet med flertalet motioner om att skapa forutsattningar for en vésent-
ligtt 6kad cyklism forutses dock enligt utskottets mening komma att tillgo-
doses.

Enskilda vagar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen foreslds avsla motionsyrkanden om enskilda véagar
och vissa farjefragor. Enligt utskottets bedémning bor utgangs-
punkten vara att bidragen till enskilda vagar innebér att tillrack-
liga medel avsétts for att bidra till ett tillfredsstallande underhall
och uppfylla de transportpolitiska malen.

Jamfor reservation 38 (m, fp, kd, c).

Bakgrund

Det svenska vagnétets omfattning

Det svenska vagnatet bestar av dels allmanna végar, for vilka staten eller
kommunerna ar vaghallare, dels enskilda vagar, som de fastigheter som
har nytta av vagarna har ansvar for. Sveriges vagnat bestar av féljande:

— 9 830 mil statliga végar,

— 4000 mil kommunala gator och végar,

— 7 500 mil enskilda vagar med statsbidrag och

— 20 500 mil enskilda vagar utan statshidrag, de flesta s.k. skogsbilvégar.

Regler om enskilda véagar
Regler som ror det enskilda vagnatet aterfinns i flera forfattningar, daribland

— véglagen (1971:948) och véagkungorelsen (1971:954),
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— trafikforordningen

— lagen (1997:620) om upphé&vande av lagen (1939:608) om enskilda
Vvagar,

- forordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild vighallning,

— plan- och bygglagen (1987:10),

— anlaggningslagen (1973:1149 [AL]), som beror bildandet av en gemen-
samhetsanlaggning, rattigheter for vaghallaren, vagomrade m.m.,

— lagen (1973:1150) om forvaltning av samfélligheter (SFL) och

— miljobalken (1998:808).

Dessutom finns bestdmmelser i olika myndigheters foreskrifter.

Organisationsformer for enskilda vagar

Formen for hur forvaltningen av enskilda vagar organiseras kan vara av
flera slag. Vaghallare for enskilda vagar kan vara samfallighetsféreningar
bildade enligt anlédggningslagen, végsamfalligheter och véagforeningar bil-
dade enligt aldre lagstiftning samt ideella foreningar genom s.k. frivilliga
Overenskommelser. Det juridiska ansvaret for den enskilda vagen har vag-
héllaren, dvs. markagaren eller en organisation sasom vagforening, vagsam-
fallighet eller samféllighetsforening.

Utredningsarbete

Delar av det regelverk som avser enskilda végar har utretts under senare
ar. Regeringen beslutade ar 1999 att tillsatta en utredning (dir. 1999:93)
med uppdrag att analysera och évervdga &ndringar av vissa bestdimmelser
som berdr enskilda végar. Utredningen antog namnet Utredningen om
bidrag och regler for enskilda vagar (Brev). | juli 2001 dverlamnade Brev-
utredningen sitt slutbetdnkande Enskild eller allmén vag? (SOU 2001:67)
till Né&ringsdepartementet. Syftet med Brevutredningens forslag var enligt
utredningen att valet av véghéllare pé det lagtrafikerade vagnatet skall ske
med samhallsekonomisk effektivitet som grund. Dessutom skall valet av
vaghéllare framja en rationell vaghallning. Brevutredningen har foreslagit
bl.a. foljande.

- Den samhallsekonomiska vinsten av att overféra delar av det lagtrafi-
kerade vagnatet till enskild vaghallning bor tas till vara och anvéandas
for battre vaghéllning pa detta vagnat.

— Vagverket bor utreda om en dverforing av en viég till enskild vaghall-
ning ger samhallsekonomisk vinst. For allmanna vagar med mindre
trafik 4n 125 fordon per arsmedeldygn (i glesbygd 50 fordon per &rs-
medeldygn) foreslas att VVagverket gor en sddan utredning.

- Overforing av kostnader pé enskilda fastighetségare bér sd langt moj-
ligt begransas till vad som ar nodvéndigt for att uppna en rationell
vaghallning.
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— Den ekonomiska ersattningen till enskilda vaghallare bor beraknas pa
ett kostnadsunderlag som speglar de kostnader som belastar de
enskilda vaghallarna och som enkelt kan jamféras med motsvarande
kostnadsunderlag for de lagtrafikerade allmanna vagarna.

— Tekniskt komplicerade anléaggningar bor i allmanhet inte dverforas till
enskilda vaghallare.

— Sarskilda regler bor galla for statsbidrag till vagar respektive farjor.

— Statsbidraget till enskilda féarjor skall avse végfarjor.

— For annan trafiklésning med farjetrafik &n végfarja bor bidrag kunna
lamnas efter en forhandling.

— Statsbidrag till en enskild vag bor kunna lamnas &ven om det infors
begransningar for viss trafik pa denna vag.

- Beslut om férandrad vaghallning bor underlattas.

— Samordningen av beslut om indragning av allmén vég och prévning
av statshidrag bor kunna forbattras.

Utredningen anger att forslagen innebar en samhallsekonomisk vinst pa
mellan 120 och 180 miljoner kronor per ar. Vidare innebar de foreslagna
kriterierna att ca 16 % av det statliga allménna végnétet, totalt 1 600 mil
vdg, kan komma att éverga till enskild vaghallning och att ca 500 mil
enskild vag kan komma att bli allman vég.

Sedan Brevutredningens slutbetdnkande presenterades har regeringen
begart kompletterande underlag fran berérda myndigheter inom vissa omra-
den. Ett exempel ar uppdraget varen 2003 till Vagverket att redovisa en
modell for den ekonomiska styrningen av bidraget till drift och byggande
av enskilda végar. Enligt den redovisning Vé&gverket darefter 1amnat bor
en sammanhallen oversyn av regelverket goras under 2004. Vagverket
anger aven att en rad atgarder kommer att vidtas for att folja och ge infor-
mation om tillstindet p& det enskilda vagnatet med statsbidrag. | samréad
med naringslivet kommer Vagverket att identifiera for vilka vagar det
behdvs en forbattrad information om tidsbegransade barighetsnedsatt-
ningar. Inspektioner av enskilda broar med statligt bidrag skall — obero-
ende av huvudmannaskap — géras med den systematik och de tidsintervall
som géller for statliga broar och vara i fas med dessa rutiner senast under
ar 2007.

Tidigare stéallningstagande i riksdagen

I det av riksdagen godkanda betinkandet 2004/05:T11 Vagfragor konstate-
rade utskottet att de enskilda vagarna svarar for en betydande andel av det
svenska vagnatet. Vidare angavs att de spelar en viktig roll for tillganglig-
heten saval for enskilda medborgare som for naringslivet samt att de har
en sarskilt stor betydelse for glesbygden. Mot denna bakgrund sag utskot-
tet det som angeldget att dessa végar ges tillfredsstéllande forutsattningar,
sd att riksdagens transportpolitiska mal — saval det Gvergripande malet
som delmalen — uppfylls. Utskottet instamde i syftet med de da behand-
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lade motionerna till den del forslagen gick ut pad att regelverket och
bidragssystemet avseende enskilda véagar skall framja trafiklésningar samt
praglas av tydlighet och réattvisa.

Utskottet konstaterade att manga av de motionsledes aktualiserade forsla-
gen om enskilda vagar berorts i Brevutredningen samt att beredningen av
denna utrednings forslag pagétt i drygt tre &r samtidigt som komplette-
rande underlag inhdmtats bl.a. i form av ett uppdrag till Vagverket att
utveckla den ekonomiska styrningen av bidraget till drift och byggande av
det enskilda végnatet. Enligt utskottets i betdnkandet redovisade mening
var det angelaget att alla de frdgor om enskilda vagar som varit féremal
for 6vervaganden inom bl.a. Brevutredningen blir s3 val genomlysta att de
forslag som regeringen forvantas lagga fram vilar pa en stabil grund.

Med anledning av utredningens forslag ville utskottet, liksom vid tidi-
gare riksdagsbehandling, framhalla att det inte kan bli aktuellt att fora
over allmanna vagar till enskilda vagar pa det mycket omfattande satt som
foreslas i Brevutredningen. Utgangspunkten bor vidare vara att bidragspro-
centen till de enskilda vaghallarna atminstone vidmakthalls i avvaktan pa
att slutlig stéllning tas i fragan. Utskottet utgick darfor ifran att tillrackliga
medel avsitts for att klara ett tillfredsstallande underhall.

Savitt galler frigan om ansvaret for farjelinjer angavs att det enligt
utskottets mening inte ankommer pa riksdagen att peka ut olika losningar
for specifika féarjelinjer men att det enligt utskottets mening &r av storsta
vikt att dessa fragor loses snarast samt att bedémningsgrunderna &r enhet-
liga Gver landet.

Utskottet hénvisade slutligen till tidigare stéllningstagande om att det
finns en fraga som kréver en mer skyndsam behandling, namligen ansvaret
for pumpanléggningar som tillkommit vid utbyggnad av végar eller jarnva-
gar. Utskottet konstaterade att det sedan utskottets tidigare stallningsta-
gande i ett regeringsbeslut angivits att Banverket och Vagverket genom en
utvecklad och enhetlig tillampning av nuvarande bestammelser bor kunna
komma till ratta med detta problem, samt att Banverket och Véagverket dar-
efter utfardat rekommendationer att verken skall ta ansvar for sddana
pumpanldggningar som tillkommit som en féljd av om- eller tillbyggnad
av allman vég eller bana, i de fall vaghallaren 4r annan 4n kommun och
motsétter sig Overtagandet av ansvaret och ifall verken gér bedémningen
att nodvandig teknisk kompetens saknas hos vaghallaren. Utskottet valkom-
nade denna rekommendation.

Propositionen

I propositionen redogor regeringen for sina bedémningar i ett antal fragor
med anknytning till det enskilda vagnatet och enskilda férjor. Behand-
lingen av de forslag som véckts i Brevutredningens betdnkande Enskild
eller allmén véag? (SOU 2001:67) anges darmed vara avslutad.
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Huvudmannaskap m.m.

Brevutredningen ansdg att tekniska installationer, sdsom broar, i manga
fall kan innebara en stor kostnadshorda for de enskilda vighéllarna och att
det tekniska och rattsliga ansvaret kan vara betungande. Utredningen
foreslog darfor att VVagverket, vid indragning av allman vég, behaller ansva-
ret for broar genom avtal eller genom att vagratten bestar for broavsnitten.
Aven ansvaret for broar i det befintliga statsbidragsberéattigade enskilda vag-
natet borde enligt utredningen kunna 6verforas till VVagverket efter ansdkan
frdn den enskilde vaghallaren eller genom initiativ fran Vagverket.

Enligt regeringen saknas det kunskapsunderlag — tekniskt, ekonomiskt
och juridiskt — som kravs for att kunna ta stéllning till ett eventuellt stat-
ligt 6vertagande av broar pa statsbidragsberattigade enskilda véagar. Ett
overforande till allmant huvudmannaskap foreslas darfor inte.

Huvudmannaskap for farjeleder

Angéende huvudmannaskap for farjeleder gor regeringen bedomningen att
vissa fragor rorande huvudmannaskapet for trafiken till Holmoén, Ulvon/
Trysunda och godsfarjan till Goteborgs sodra skargard bor studeras ytterli-
gare. Vdagverket bor inom ramen for sitt sektorsansvar uppmérksamma
behovet av rddgivning till framfor allt de enskilda vaghéllare som driver
farjeleder i egen regi.

Avgifter pa allmanna farjor

Enligt regeringens beddmning bor beslut om att avgiftsbeldgga allménna
farjor dven fortsattningsvis fattas av regeringen. Enskilda farjor som helt
kan finansieras av trafikantavgifter bor inte komma i fraga for statligt Gver-
tagande eller statsbidrag.

Bidrag till enskilda véagar och féarjor

Regeringen gor bedémningen att en farja som ar véganordning men dar
trafiken &r av for liten omfattning for att bedémas utgora allmén samfard-
sel bor komma i fraga for statshidrag till enskild vaghallning. Statshidrag
bor inte ges for del av kostnader som harrér fran eventuell godshantering.

Investeringar i enskilda véagar och féarjor

Enligt regeringens bedémning finns det for ndrvarande inte anledning att
andra regleringen kring investeringar i enskilda véagar och férjor.

Motionsforslag

Regelsystemet for enskilda vagar

Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) pekar i motion 2005/06:T31 pa de
enskilda vigarnas betydelse. Ytterligare resurser maste darfor satsas pa
denna del av landets vagnét (yrkande 2).
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Vidare foreslas att VVagverket tar dver ansvaret for broar pa det enskilda
véagnatet. Motiondrerna delar inte regeringens beddmning att brister i kun-
skap om dessa broar i vattenrittsligt hanseende kan forsvara en sadan
Overforing av detta ansvar (yrkande 3).

I motion 2005/06:T228 av Nils Fredrik Aurelius (m) anges att standarden
pa det enskilda vagnatet forsamrats under senare ar. Givet dessa vagars
betydelse kravs hojda statshidrag for deras underhall (yrkande 3).

Enligt vad som anfors i 2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) ar de
enskilda védgarna av stor betydelse for néringsliv, ménniskors mojlighet till
boséttning, arbete, friluftsliv, rekreation m.m. Motiondrerna motséatter sig
darfor alla forslag om minskade bidrag till de enskilda végarna (yrkande
19).

I motion 2005/06:T393 pekar Holger Gustafsson (kd) pa de enskilda vagar-
nas betydelse for landsbygden. Enligt motiondren &r det mot denna bak-
grund angeldget att i stdrre utstrackning uppmérksamma dessa végars
standard och tillskjuta medel for deras drift och underhéll (yrkande 2).

Lars-lIvar Ericson (c) vill i motion 2005/06:T224 understryka de enskilda
vagarnas betydelse for savél landets invanare som turismnaringen. Enligt
motiondrens mening &r det nddvandigt att tillskjuta ytterligare resurser for
detta andamal, och pa sa satt sakerstalla standarden pa detta vagnat.

Eskil Erlandsson och Jan Andersson (bé&da c) understryker i motion 2005/06:
T288 att en god standard pd det enskilda vagnatet ar avgoérande for att
landsbygdens tillvéxtpotential skall kunna tas till vara. Det &r darfor enligt
motiondrernas mening nodvandigt att hoéja statsbidraget for upprustning
och underhall av detta vagnat.

Motion 2005/06:T437 av Rigmor Stenmark (c) handlar om infrastrukturen
i Uppsala lan. Motiondren argumenterar att végnéatet kan liknas vid ett spin-
delnat dar trddarna maste hianga samman for att bli en del av en helhet.
Darfor maste aven de enskilda vagarna i lanet ses Gver och i mojligaste
man géras om till allmanna végar.

I motion 2005/06:T477 anger Margareta Andersson och Agne Hansson
(bdda c) att en god standard pa det enskilda vagnatet ar en forutsattning
for att kunna ta till vara landsbygdens tillvéxtpotential. Det &r darfor enligt
motiondrerna nddvandigt med en kraftig upprakning av statsbidraget for
upprustning och underhall av dessa vagar.

I motion 2005/06:T285 av Carina H&gg (s) konstateras att vagforeningar
ibland kan ha svarigheter att hitta en styrelse, vilket innebéar att det inte
finns ndgon som kan ta itu med eventuella problem som uppstar efter exem-
pelvis en storm med nedfallna trid. Mot denna bakgrund efterfrigas en
6versyn av problem och forutséttningar forknippade med vagforeningarnas
vaghallning.
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Enligt vad som sdgs i motion 2005/06:T286 av Agneta Lundberg och
Goran Norlander (bdda s) ar det inte rimligt att en del av befolkningen
skall betala for de enskilda vagarna, medan de allmanna végarna finansie-
ras av skattemedel. Staten bor darfér enligt motiondrerna ta ett storre
ansvar aven for detta vagnat.

Louise Malmstrom och Billy Gustafsson (bada s) uppméarksammar i
motion 2005/06:T357 att det finns stora skillnader mellan olika kommuner
med avseende pa vem som betalar for vaghallningen. En férklaring ar kon-
struktionen av det statliga bidragssystemet, vilket innebér att de statliga
bidragen forsvinner dd en kommun tar 6ver ansvaret fran en enskild vag-
héllare. Mot denna bakgrund féreslds en dversyn av det statliga bidragssy-
stemet for att skapa lika villkor for boende i jamférbara omréden i olika
kommuner.

I motion 2005/06:T435 av Christer Winback m.fl. (fp, m, kd, c) anges att
de enskilda végarna &r av stor betydelse for naringsliv, ménniskors mojlig-
het till boséttning, arbete, friluftsliv och rekreation. Mot denna bakgrund
kravs att nodvandiga resurser avsatts for att uppratthalla en rimlig standard
pa de enskilda vagarna.

En miljon ménniskor anvénder det ensilda vagnétet varje dag, och mer &n
halften av det utnyttjas for néringslivets transporter. Mot denna bakgrund
krédver Anna Grénlund Krantz m.fl. (fp) i motion 2005/06:N304 att reger-
ingen avsétter de medel som kravs for att folja géllande férordning om
drift och underhall av enskilda vagar (yrkande 9).

Enligt vad som anférs i motion 2005/06:N380 av Carl-Erik Skarman och
Cecilia Widegren (bdda m) ar de enskilda vagarna viktiga transportleder
for familje- och arbetsliv pa landsbygden. Motionérerna anger vidare att
anslagen for detta vagnét inte &r tillrackliga (yrkande 9).

Vissa farjefragor

Gunnar Andrén (fp) konstaterar i motion 2005/06:T279 att Vagverkets far-
jor mellan fastlandet och 6arna i landets skargardar ar av storsta betydelse
for befolkningen pa darna (yrkande 9).

Tobias Krantz (fp) efterfrigar i motion 2005/06:T292 lagandringar som
gor det mojligt att klassa férjetrafiken mellan Grénna och Visingsé som
allman farjeforbindelse s att den kan Gverga till statligt huvudmannaskap.

Ett identiskt forslag framfors av Tobias Krantz (fp) i motion 2005/06:T22.

Karin Pilsater och Mia Franzén (bada fp) foreslar i motion 2005/06:T498
att farjan mellan Slagsta och Ekerd bekostas av Véagverket, eftersom den
utgor en avlastning for Essingeleden (yrkande 7).

Gunilla Tjernberg (kd) konstaterar i motion 2005/06:T306 att fragan om
ansvaret for forbindelsen mellan Holmon och fastlandet beretts under lang
tid. Givet fragans vikt kravs ett klargérande och beslut om huvudmannaska-
pet for denna forbindelse.
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Gote Wahlstrom m.fl. (s) pdminner i motion 2005/06:T486 om att huvud-
mannaskapet for farjetrafiken mellan Granna och Visingso varit foremal
for diskussioner under lang tid. Motionaren, som konstaterar att bl.a. Brev-
utredningen stéllt sig positiv till ett forandrat huvudmannaskap, efterfragar
en snar losning av fragan.

Motion 2005/06:N381 av Rosita Runegrund och Lars Gustafsson (bada
kd) handlar om skargarden och dess utveckling. Det anges att farjetrafiken
ar livsavgorande for de boende pa darna samt att VVagverket och Glesbygds-
verket bor utarbeta forslag till enhetligt regelverk samt klargéra statens
ansvar for farjetrafiken i skargardarna (yrkande 6).

Martin Andreasson m.fl. (fp) foreslar i motion 2005/06:N443 att det utreds
huruvida farjeleden mellan Slagsta och Ekerd kan goras till en avgiftsfri
forbindelse som en del av det regionala véagnatet (yrkande 32).

Utskottets stallningstagande

Regelsystemet for enskilda vagar

Som framgar av redovisningen i det foregdende svarar de enskilda vagarna
for en betydande andel av det svenska végnatet. De spelar darmed en vik-
tig roll for séval enskilda medborgares som for naringslivets tillganglighet.
For glesbygden har de enskilda vagarna en sarskilt stor betydelse. Mot den
bakgrunden ar det angeldget att dessa vagar ges tillfredsstéllande forutsatt-
ningar, sa att riksdagens transportpolitiska mal — saval det 6vergripande
malet som delmalen — uppfylls. Denna fraga har dven uppmarksammats i
ett antal motioner, med motionsforslag om en dkad medelstilldelning for
atgarder i det enskilda vignatet. Enligt utskottets bedémning bor utgéngs-
punkten vara att bidragen innebar att tillrdckliga medel avsatts for att bidra
till ett tillfredsstallande underhall och uppfylla de transportpolitiska malen.

Vidare vill utskottet uppmarksamma det motionsledes framférda forsla-
get om en overforing av vagar fran det enskilda till det allmanna vagnatet.
I den ovan refererade Brevutredningen foreslogs att en omfattande dverfo-
ring skulle goras i motsatt riktning, dvs. fran det allmanna till det enskilda
vagnatet. Utskottet har med anledning av detta forslag vid ett antal tillfal-
len framhallit att det inte kan bli aktuellt att féra dver allmanna vagar till
enskilda vagar pd det mycket omfattande satt som fdreslas i Brevutred-
ningen. Ytterligare stallningstagande i denna frdga ar enligt utskottets
bedémning inte erforderligt. Ett relaterat forslag, om att lata Vagverket
och Banverket ta dver ansvaret for broar, har framforts i en motion. Utskot-
tet delar regeringens bedémning i denna fraga, dvs. att det i dag saknas
kunskapsunderlag — tekniskt, ekonomiskt och juridiskt — for att kunna ta
stallning till ett eventuellt statligt dvertagande av broar pa statshidragsberét-
tigade enskilda vagar.
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I en motion efterfrdgas en dversyn av problem och forutséttningar for-
knippade med vagforeningarnas vaghalining, bl.a. mot bakgrund av att
vagforeningar ibland kan ha svart att hitta en styrelse. 1 en annan motion
efterfrdgas en Gversyn av det statliga bidragssystemet for att skapa lika
villkor for boende i jamforbara omraden i olika kommuner. Utskottet har
inte erfarit att de omstandigheter som motionérerna redogor for utgor ett
sd stort problem att det bor foranleda en Gversyn i enlighet med vad som
anfors i motionerna. Ett uttalande fran riksdagen ar darfor inte motiverat.

Hér behandlade motionsférslag avstyrks med vad som ovan anforts.

Vissa farjefragor

Savitt galler frdgan om ansvaret for farjelinjer ankommer det enligt utskot-
tet inte pé& riksdagen att peka ut olika IGsningar for specifika farjelinjer.
Utskottet har dock forstaelse for att ansvaret for vissa farjelinjer kan vara
betungande. Enligt utskottets mening ar det darfor viktigt att fragetecken
kring vem som skall vara huvudman for dessa farjor ratas ut. Mot denna
bakgrund valkommnar utskottet att regeringen tillsatt en sarskild férhand-
lingsman och kontaktperson i fragor gallande huvudmannaskap for vissa
farjeleder m.m. Motionsforslag om vissa férjeleder avstyrks dérmed.

Fardtjanst och riksfardtjanst

Utskottets forslag i korthet

Enligt utskottets mening &r en val fungerande fardtjanst en forut-
sattning for att det transportpolitiska malet om ett tillgangligt
transportsystem skall kunna uppnas. Utskottet anser att regering-
ens forslag till lagandringar &r ett steg i denna riktning. Utskot-
tet foreslar mot denna bakgrund att riksdagen antar regeringens
lagforslag om fardtjanst och riksfardtjanst.

Jamfor reservation 39 (m, kd, c).

Bakgrund

Under 1960-talet borjade kommunerna att frivilligt anordna fardtjénst, och
1970 fanns fardtjanst i ett hundratal av landets da 850 kommuner. 1980
hade fardtjanst inrattats i samtliga kommuner, men det var forst 1982, da
socialtjanstlagen tradde i kraft, som fardtjanst blev en lagfast réttighet. Féard-
tjansten expanderade snabbt. Vid arsskiftet 1981/82 hade 295 000 personer
tillstand och vid arsskiftet 1989/90 hade antalet okat till 445 000, dvs.
5,2 % av befolkningen. Fran mitten av 1990-talet har antalet tillstind mins-
kat, och d& fardtjanstlagen tradde i kraft uppgick antalet till 419 000. Vid
arsskiftet 2000/01 hade antalet tillstand sjunkit ytterligare.
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Dagens bestammelser om fardtjanst och riksfardtjanst

Riksdagen beslutade i oktober 1997 om nya lagar avseende fardtjanst och
riksfardtjanst. Den nya lagstiftningen innebar ett nytt synsatt; fran att ha
varit en frdga om bistand betraktas fardtjanst numera som en form av kol-
lektivtrafik som bidrar till en tillfredsstéllande trafikférsoérjning dven for
funktionshindrade. Enligt lagen om fardtjanst (1997:736) och lagen om riks-
fardtjanst (1997:735) ar det kommunen som svarar for att fardtjanst och
riksfardtjanst anordnas. Kommunen har emellertid méjlighet att Gverlata
ansvaret for fardtjansten till huvudmannen for kollektivtrafiken i lanet. Lag-
bestammelserna i Gvrigt galler tillstdnd till fardtjanst, avgift, aterkallelse av
tillstdnd, handlaggning av &renden och Gverklaganden. Lagstiftningen
tradde i kraft den 1 januari 1998.

Vissa utredningar

I samband med sin behandling av ovan ndmnda lagforslag om fardtjanst
foreslog trafikutskottet riksdagen att hos regeringen begéara en allsidig och
noggrann utvardering av fardtjansten. Bland annat borde man undersoka
om reglerna for ledsagare hade fatt en tillfredsstallande utformning och
hur vél statsbidraget hade fungerat nér det galler att anpassa kollektivtrafi-
ken och den fysiska miljon till de funktionshindrades behov. Riksdagen
anslot sig till utskottets forslag.

I enlighet harmed gav regeringen uppdrag till en rad myndigheter.
Dessa har sedermera sammanstallts av Vagverket, som ocksa har presente-
rat rapporter i amnet. Bland annat med utgangspunkt i Vagverkets slutsat-
ser i rapporterna 2000:103, 2001:43, 2001:86 och 2001:95 beslutade
regeringen hosten 2002 att tillsatta en utredning om vissa fardtjanstfragor
(dir. 2002:108).

Den sarskilde utredaren Gverlamnade sitt slutbetankande till statsradet
Ulrica Messing den 30 oktober 2003. Utredningen uppmérksammar ett
antal problem. I det féljande redogdrs for nagra av utredarens slutsatser
och forslag.

Inledningsvis gor utredaren bedémningen att det ar svérare att fa tillstand
till fardtjanst nu an det var att fa ett sadant tillstind enligt den tidigare
socialtjanstlagen samt att dettta beror pa att socialtjanstlagens helhetssyn,
dvs. att individens totala situation skulle beaktas vid prévningen, saknar
motsvarighet i lagen om fardtjanst. Bland annat mot denna bakgrund fore-
slas ett antal atgarder.

Kvalitet och personal. Utredaren foreslar inforande av en bestimmelse om
kvalitet pd fardtjanst samt att bedémningen av om det rader god kvalitet
inom fardtjansten bor baseras bl.a. pa att tillstindshavaren bemots pa ett
korrekt sitt, att transporten av den enskilde sker pé ett trafiksikert satt, att
det foreligger skaliga hamtningstider, att fordon kommer i tid osv. |
samma sammanhang foreslas bestimmelser om personalens kompetens.
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Ledsagare. Utredaren foreslar att tillstind till ledsagare under resa med
fardtjanst skall beviljas inte bara om behov av ledsagare foreligger under
resan utan dven om behovet foreligger i samband med resan, eftersom det
kan uppkomma situationer dar den som beviljats fardtjanst eller riksfard-
tjanst dnda inte kan resa, exempelvis pa grund av att han eller hon endast
har behov av ledsagare efter resan och inte under denna.

Medresenar. Utredaren har erfarit att inte alla kommuner och trafikhuvud-
man tillater att ett tillstind till fardtjanst aven omfattar en medresenar.
Eftersom det enligt utredaren &r uppenbart att det kan uppkomma stora
svarigheter for en funktionshindrad att fullgéra exempelvis sin foraldraroll
om man inte far ta med egna barn i fardtjansten foreslas en sarskild bestam-
melse, av vilken framgar att om det &r skaligt att den som soker tillstand
till fardtjanst skall ha séllskap pa resorna av en eller flera medresenarer,
skall tillstAndet galla &ven for denna eller dessa.

Begransning av antalet resor. Ett tillstdnd till fardtjanst far enligt 9 §
lagen om férdtjanst i skalig omfattning forenas med foreskrifter om bl.a.
hur manga resor tillstindet omfattar. | forarbetena till lagen om fardtjanst
(prop. 1996/97:115 s. 52 f. och 79) uttalas dock att nddvéndiga resor, som
t.ex. resor till och fran arbetet eller skolan, inte skall begransas till antalet.
Enligt utredningens uppfattning bor begreppet nddvéndiga resor omfatta
mer dn endast resor till arbete eller skola och kommunen samt att resor
som &r av vasentlig betydelse for den enskilde far begransas till antalet
endast om det &ar skaligt.

Villkor. Utredningen anser att det bor foreskrivas att tillstnd till fardtjanst
kan férenas med individuella villkor, vilka tar hansyn till den enskildes
funktionshinder och de behov som féljer av funktionshindret. Detta &r rim-
ligt eftersom vissa villkor, t.ex. sarskild forare, kan vara en forutsattning
for att den funktionshindrade 6ver huvud taget skall kunna genomfora sin
resa.

Propositionen

Mot bakgrund av de ovan redovisade utredningarna anser regeringen att
det finns ett behov av forandringar och fortydliganden av lagarna om férd-
tjanst och riksfardtjanst. Regeringens forslag till andringar ar dock av mer
begransad omfattning &n utredningens.

Vissa av de fragor som utredningen behandlat maste, enligt regeringens
uppfattning, bli féremal for ytterligare dvervaganden innan slutlig stallning
kan tas. Detta géller bl.a. utredningens forslag om ledsagare, medresendr
och individuella villkor for tillstand till fardtjanst. Regeringen avser att ater-
komma till riksdagen med sin bedémning under nésta riksmote.

Regeringen foreslar att det skall inféras en bestimmelse om att fard-
tjanst som anordnas skall vara av god kvalitet. Som exempel pa god
kvalitet anges att den fardtjanstberattigade bemots pa ett korrekt satt, att



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

transporten av den enskilde sker pé ett trafiksakert satt, att det foreligger
skéliga hamtningstider och att fordon kommer i tid. Det anges vidare vara
viktigt att provningen av tillstdnd till fardtjanst, villkor m.m. sker pa ett
objektivt och korrekt sétt i enlighet med den lagstiftning som galler.

Angaende barns ansgkningar om tillstand till fardtjanst foreslas att prov-
ningen, nar det galler dennes svarigheter att forflytta sig, skall goras i
forhallande till sddana svarigheter for barn i motsvarande alder utan funk-
tionshinder. Om svarigheterna att forflytta sig beror pa ett funktionshinder
foreligger inte ndgot foraldraansvar utan fardtjanst skall beviljas for att till-
godose hjalpbehovet. Eller uttryckt pad annat siatt — om ett barn utan
funktionshinder i motsvarande alder och situation skulle ha kunnat for-
flytta sig pa egen hand, ar en hanvisning till foraldraansvaret inte skal for
att avsla en ansokning om fardtjanst. Motsvarande skall gélla ansokningar
om tillstand till riksfardtjanst.

Regeringens forslag innehaller dven en bestimmelse om att resor som
kan anses vara vasentliga for en tillstandshavare far begréansas till antalet
endast om det finns synnerliga skél.

Regeringen uppmarksammar vidare bestdmmelsen om trafikhuvudmans
skyldighet att i prévning om ansékan om tillstand for fardtjanst eller riks-
fardtjanst hora den kommun dér den sdkande &r folkbokford. Enligt reger-
ingen fyller denna bestammelse inte nagon egentlig funktion och bor
darfor tas bort. Den foreslagna andringen kan ocksa innebéra en snabbare
och rationellare handliaggning, vilket kan ge fordelar for béde sékanden
och tillstandsgivaren.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 oktober 2006. Enligt reger-
ingens beddmning bor Végverket ha ett sektorsansvar for fardtjanst och
riksférdtjanst.

Slutligen redogdr regeringen for de forvantade konsekvenserna av forsla-
gen. Enligt propositionen kommer de enskilda att gynnas av forslagen.
Vissa kommuner kan fd marginellt 6kade kostnader men inte av sidan
omfattning att ett ekonomiskt tillskott & motiverat enligt den kommunala
finansieringsprincipen. Vagverket far nya arbetsuppgifter och vissa okade
kostnader i och med att verkets sektorsansvar foreslas omfatta fardtjanst
och riksfardtjanst. De allmanna foérvaltningsdomstolarna paverkas inte
annat 4n marginellt av forslagen. Saval Vagverkets som de allmanna for-
valtningsdomstolarnas eventuellt 6kade arbetsbelastning forutses hanteras
inom befintliga anslagsramar.

Motionsforslag

Elizabeth Nystrom m.fl. (m) uppmarksammar i motion 2005/06:T26 reger-
ingens beddmning att de i propositionen framférda forslagen om forand-
rade regler for fardtjansten kan innebéra 6kade kostnader for kommunerna.
Motiondrerna kréver att kommunerna kompenseras for dessa kostnader
enligt den kommunala finansieringsprincipen (yrkande 6).
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Else-Marie Lindgren (kd) konstaterar i motion 2005/06:T268 att nuvarande
regelverk tillater att endast en ledsagare eller personlig assistent far med-
folja vid fardtjanstresor utan extra avgift, vilket enligt motionéren drabbar
personer som pd grund av sitt handikapp ar i behov av flera personliga
assistenter eller ledsagare. Fardtjanstlagen bor darfér dndras sé att flera led-
sagare har ratt att vid behov félja med péa fardtjanstresor utan att behova
betala extra.

I motion 2005/06:T372 av Birgitta Sellén och Birgitta Carlsson (béda c)
anges att synskadade pé flera hall i landet upplever att fardtjansten funge-
rar allt samre och ar svar att utnyttja. Ytterligare ett problem &r de
skillnader i tillampning av regelverket som finns mellan olika kommuner.
Enligt motionérerna bor det finnas likvérdiga villkor for hur fardtjansten
skall fungera for synskadade i landet.

Birgitta Carlsson och Lars-Ivar Ericson (bada c) foreslar i motion 2005/06:
T373 en harmonisering av férdtjansten i hela landet. Enligt motionérerna
kan denna tjanst forbattras ytterligare.

Motion 2005/06:S0555 av Lars Ohly m.fl. (v) handlar om handikappolitik.
Angaende fardtjansten konstateras att den syftar till att ge personer med
funktionshinder mojlighet att resa pa samma villkor som personer utan
funktionshinder.

Motiondrerna &r av meningen att det borde finnas en myndighet som
har ett tillsynsansvar 6ver denna verksamhet for att forbattra rattssakerhe-
ten. Den enskilde maste ha tillgang till en instans som kan overpréva vid
ett negativt beslut (yrkande 5).

Angaende fardtjanstlagarna foreslas att de skall kompletteras med en por-
talparagraf som handlar om kvalitet. Tillsynsmyndigheten och sektorsansva-
riga skall gora uppféljningar, ge ut anvisningar, rad och rekommendationer
om kvalitetsaspekter. P& sa satt kan kvaliteten i verksamheten fortlopande
och systematiskt utvecklas och stérkas (yrkande 6).

Motionarerna vill dven avskaffa mdjligheten att begransa antalet resor
med fardtjansten eftersom detta ar diskriminerande och strider mot princi-
pen om allas lika ratt att ta del av samhallslivet och darmed ocksa
principen om jamlika levnadsvillkor for alla (yrkande 7). Vidare anges att
funktionshindrade inte far fardtjanst for arbetsresor efter fyllda 67 ar, vil-
ket utgor en dubbel diskriminering, dels av aldersskal dels pa grund av
funktionshindret. Denna ordning maste enligt motionarerna forandras
(yrkande 8).

Slutligen foreslas att avgifterna for fardtjanst skall motsvara avgifter i
allménna kommunikationsmedel, i syfte att jamstélla de som utnyttjar fard-
tjdnsten med de som kan utnyttja kollektivtrafiken (yrkande 9).

Kaj Nordquist (s) anger i motion 2004/05:T315 att fardtjansten ar ett vik-
tigt medel for att nd malet om att manniskor med funktionshinder i alla
aldrar skall kunna delta i samhallet pa samma villkor som andra. Det fére-
kommer dock oacceptabla skillnader mellan hur olika kommuner tillampar
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lagstiftningen inom detta omrade. Enligt motionaren ar det darfor nodvan-
digt med en effektivare tillsyn som végleder kommunerna i deras tolkning
av lagstiftning och andra foreskrifter samt utgdr en instans dit enskilda
kan vanda sig med klagomal.

Catharina Brakenhielm (s) efterfrigar i motion 2004/05:T330 en Gver lan-
det enhetligare bedomning av parkerings- och férdtjanstintyg, vilket skulle
kunna uppnas genom prévning av en lakare eller ett lakarteam. Enligt
motionarerna skulle ett sdant forfarande gynna de personer som &r i storst
behov av firdtjanst- och parkeringstillstdnd, bl.a. genom att antalet felut-
skrivna tillstind skulle minska och darigenom eliminera att tillstnden
anvénds som handelsvara.

Billy Gustafsson (s) anger i motion 2005/06:T359 att fardtjansten i manga
kommuner fungerar utmérkt men att omfattning, tillganglighet, avgifter
m.m. varierar mellan kommunerna. Enligt motionaren bér darfér mer enhet-
liga och gemensamma regler évervagas.

I motion 2005/06:S0364 Peter Eriksson m.fl. (mp, —) forordas ett férenklat
system for fardtjanst dar brukaren betalar en avgift motsvarande kostnaden
for kollektivtrafik alternativt vad det kostar att kdra egen bil om ingen kol-
lektivtrafik finns samt att alla som beviljats fardtjanst bor fa resa fritt med
kollektivtrafiken. Vidare anges att reglerna for riksfardtjanst maste bli
enklare och anpassas till individers behov (yrkande 4).

Utskottets stallningstagande

Ett enigt trafikutskott har vid flera tillfallen, senast i budgetbetdnkandet for
ar 2004, angivit att fardtjansten &r ett prioriterat omrade samt att en val
fungerande fardtjanst enligt utskottets mening &r en forutsattning for att
det transportpolitiska malet om ett tillgangligt transportsystem skall kunna
uppnas. Vidare angavs bl.a. att utskottet &r medvetet om de problem som
finns inom fardtjanstsystemet, exempelvis att man i tillampningen av regel-
systemet tenderar att bli okénslig for de speciella forutsattningar som
fardtjanstbehdvande har.

Utskottet konstaterade mot denna bakgrund med tillfredsstéllelse att den
sarskilde utredare som pa regeringens uppdrag utrett fragan lamnat forslag
som behandlar de fragor utskottet uppmérksammat. Med hanvisning till fra-
gans stora betydelse forutsattes att regeringen skyndsamt for riksdagen
lagger fram de forslag som &r foranledda av utredningsarbetet och av vid
tillféllet behandlade motioner.

Regeringen har nu till riksdagen Overlamnat forslag till &ndringar i
lagarna om fardtjanst och riksfardtjanst. Forslaget bygger pa den sarskilde
utredarens forslag men &r av mer begrdnsad omfattning &n utredningens,
eftersom vissa av de frdgor som utredningen behandlat enligt regeringen
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maste maste bli foremal for ytterligare dvervaganden innan slutlig stallning
kan tas. Regeringen avser att aterkomma till riksdagen med sin bedomning
under nésta riksmoéte.

Enligt utskottets mening ar regeringens forslag ett steg i rétt riktning.
Genom den foreslagna bestdmmelsen om att fardtjanst som anordnas skall
vara av god kvalitet framhalls vikten av att de olika personalkategorierna
inom aktuell verksamhet har hdg kompetens och att det kontinuerligt sker
en kunskapsutveckling. Bestammelsen kommer darmed att pdverka kvalite-
ten inom fardtjansten i en positiv riktning. Denna fraga har dven uppmark-
sammats i ett motionsyrkande, som enligt utskottets mening kan anses
tillgodosett med vad som har anforts.

Utskottet har i flera sammanhang betonat vikten av att barns sarskilda
behov maste beaktas sarskilt vid olika atgarder i transportsystemet samt att
FN:s barnkonvention bor utgéra en utgdngspunkt i detta arbete. Detta gal-
ler inte minst inom trafiksakerhetsomradet. Enligt utskottets mening ar det
angeléget att beakta detta perspektiv dven vid utformningen av reglerna
for fardtjansten och riksfardtjansten. Utskottet stéller sig darfor bakom
regeringens forslag till férandringar av regelverket med innebdrden att prov-
ningen av ett barns ansokning nar det galler barnets svarigheter att for-
flytta sig skall goras i forhallande till sddana svarigheter for barn i
motsvarande alder utan funktionshinder.

Regeringen uppmarksammar &ven frdgan om begransningar i antalet
tilldtna resor med fardtjanst och lamnar forslag till férandringar med inne-
borden att resor som kan anses vésentliga far begransas till antalet endast
om det finns synnerliga sk&l. Forslaget innebdr att mojligheterna att
begransa antalet tillatna resor inskréanks. Samtidigt utgor det ett viktigt for-
tydligande av regelverket, vilket ar angeladget mot bakgrund av att tillamp-
ningen av dagens regelverk, enligt vad utskottet erfarit, varierar &ver
landet. Utskottet staller sig darfér bakom regeringens forslag dven i detta
avseende.

I ett antal motionsfdrslag kravs en harmonisering av fardtjansten i hela
landet. Enligt utskottets bedémning kommer hér foreslagna forandringar
bl.a. om inférande av kvalitetsbegreppet i lagen om fardtjanst samt ett for-
tydligande med avseende pad kommunernas méjligheter att begrinsa antalet
resor, att framja en utveckling i denna riktning. Vagverket forutsatts vidare
ha ett sektorsansvar for fardtjansten och darmed ta ansvar for redovisning,
analys och utvardering av utvecklingen inom omradet. | detta ansvar ingar
saledes att upppmarksamma eventuella skillnader i landet med avseende pa
tillampningen av regelverket. Mot denna bakgrund anser utskottet inte att
nagot riksdagsinitiativ om harmonisering av fardtjansten ar nodvandigt. For-
slagen avstyrks darfor.

Forslag om att avgifterna for fardtjanst skall motsvara kostnaden for
resor med kollektivtrafik har véckts i en motion. Utskottet vill med anled-
ning av detta forslag padminna om att avgifterna enligt existerande regel-
verk skall vara skiliga och att de inte far Overstiga tillstindsgivarens
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sjalvkostnader. Detta forhindrar enligt utskottets mening att det uppstar sa
stora prisskillnader mellan de tva trafikformerna att det darigenom och
trots skillnaderna dem emellan skulle kunna havdas att oskélighet eller dis-
kriminering uppkommer. Motionsforslaget avstyrks.

I en motion krdvs att kommunerna kompenseras for kade kostnader for-
anledda av lagforslaget. Utskottet delar regeringens bedémning i denna
frdga, namligen att vissa kommuner kan fa marginellt 6kade kostnader
men inte av sddan omfattning att ett ekonomiskt tillskott &r motiverat
enligt den kommunala finansieringsprincipen. Motionsforslaget avstyrks.

Slutligen vill utskottet understryka att motionsforslagen om ett férandrat
regelverk med avseende pd ledsagare, medresendr och individuella villkor
for tillstand till fardtjanst aktualiserar viktiga fragestallningar. Utskottet har
stor forstaelse for de skal som i motionerna och i utredningen anforts for
forandringar i denna riktning. Utskottet vill dock invanta regeringens avise-
rade redogorelse for sin bedémning i dessa fradgor under nasta riksmote.
Motionerna avstyrks foljaktligen.

Utskottet foreslar darfor att riksdagen antar regeringens lagforslag om
fardtjanst och riksféardtjanst.

Lag om information till passagerare m.m.

Utskottets forslag i korthet
Utskottet har ingen erinran mot den av regeringen foreslagna
lagen om information till passagerare m.m. Riksdagen bor darfor
anta regeringens lagforslag.

Propositionen

Enligt regeringens bedémning har kollektivtrafikresendrer, inte minst de
som reser med tag eller buss, ett svagt rattsligt skydd vid férseningar och
andra storningar i trafiken. Resenérernas stéllning inom kollektivtrafiken
behdver darfor starkas genom ett forbattrat konsumentskydd. Jarnvégsutred-
ningen har lamnat forslag till sédan civilréttslig lagstiftning. Enligt reger-
ingens beddmning krévs det dock ytterligare utredning och fdérdjupade
analyser av forhallandena inom de olika trafikslagen, exempelvis med avse-
ende pa vilka kostnadseffekter forslaget skulle f3 inom olika transportgre-
nar och hur konkurrensen dem emellan skulle komma att péverkas. Det
handlar ocksd om en avviagning mellan konsumenternas behov av informa-
tion och ersattning samt deras berattigade intresse av tillgang till billiga
resor.

For att bibehalla och forstarka kollektivtrafikens attraktionskraft bland
resendrerna &r det emellertid viktigt att strdvandena att forbéattra villkoren
for resendrerna inte skjuts pa framtiden. Regeringen foreslar darfor att en
offentligrattslig reglering infors, med innebdrden att transportérer och tra-
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fikhuvudman alaggs att ha ett system for att ersatta resendrer som drabbats
av forseningar och andra storningar i trafiken samt att tillhandahalla tydlig
och tillforlitlig information.

Regeringen avser att utse en lamplig myndighet som skall folja upp och
utvardera hur lagen efterfoljs samt, om det beddms nddvandigt, lamna for-
slag pa hur regleringen bor kompletteras.

Lagforslaget

Enligt regeringens lagforslag skall transportérer ha en skyldighet att lamna
tydlig och tillforlitlig information om sina transporttjanster och om sitt
ersattningssystem. Till den som vill kdpa en enskild resa skall transporto-
ren lamna information om resans pris, avgangs- och ankomsttid, sitt ersatt-
ningssystem samt om vem som skall utféra transporten eller del av den,
om denne &r nagon annan an den som séljer transporten. Vid behov skall
transportoren ocksd lamna information om mojligheterna for en funktions-
hindrad person att genomfora en viss resa. Resenaren skall p& begaran ges
en utskrift av reseinformationen.

Om det uppstar en forsening eller annan stérning i trafiken, skall trans-
portoren snarast mojligt 1amna information om forseningens eller stérning-
ens orsak, varaktighet och konsekvenser.

De transportorer och trafikhuvudméan som omfattas av lagens bestammel-
ser skall dven ha ett system for att lamna erséttning till passagerare som
drabbas av forseningar eller andra stérningar i trafiken.

Lagen skall tillampas pd dem som utfor transporter av passagerare i lin-
jetrafik med buss enligt yrkestrafiklagen (1998:490) samt pa dem som
utfor motsvarande trafik med tag, tunnelbana eller sparvagn (transporto-
rer). | de fall da trafiken organiseras av en trafikhuvudman enligt lagen
(1997:734) om ansvar for viss kollektiv persontrafik, géller lagens bestam-
melser om transportor i stallet huvudmannen, d&ven om denne inte sjalv
utfor trafiken. Lagen géller inte for den som utfor trafik med museijérn-
vagsfordon eller annan liknande trafik.

Lagen foreslas trada i kraft den 1 januari 2007.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar i likhet med regeringen att kollektivtrafikresenérer,
sarskilt de som reser med tag eller buss, har ett svagt rattsligt skydd vid
forseningar och andra stérningar i trafiken. Det finns darfor skal att starka
resendrernas stallning inom kollektivtrafiken genom ett forbattrat konsu-
mentskydd. Enligt utskottet ar detta en angeldgen atgard i syfte att for-
battra kollektivtrafikens attraktionskraft och darmed &ven mgjligheterna att
uppna de tranportpolitiska mélen, med hansyn till kollektivtrafikens forde-
lar ur ett miljo- och trafiksakerhetsperspektiv.

Utskottet foreslar mot denna bakgrund att riksdagen antar det av reger-
ingen framlagda lagforslaget om information till passagerare m.m.
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Ovriga fragor

Utskottets forslag i korthet
Med hanvisning till tidigare riksdagsbehandling avstyrker utskot-
tet tvda motionsférslag om inforandet av sommartid samt ett
motionsférslag om forarbevis for snoskoter.

Jamfor reservation 40 (m).

Motionsforslag

Forarbevis for snoskoter

Angaende forarbevis for snoskoter foresldr Elizabeth Nystrom m.fl. (m) i
motion 2005/06:T26 att de som haft ratt att kdra snoskoter eftersom de
tagit korkort innan &r 2000 men fatt inkallat korkort, bor aterfa denna ratt
samtidigt som de aterfar korkort, samt att det bor vara mojligt att framfora
skoter i turistsammanhang utan krav pa sadant forarbevis (yrkande 4).

Sommartid

Birgitta Carlsson och Annika Qarlsson (bada c) foreslar i motion 2004/05:
T232 att sommartid infors aret om. Enligt vad som anférs innebar dagens
omstallning mellan sommar- och vintertid ett antal oldgenheter, exempel-
vis att alla klockor maste stillas om samt att de som av ndgon anledning
inte uppmérksammat omstallningen kommer for sent eller for tidigt till
olika aktiviteter. Vidare anfors att ett inforande av sommartid aret om
skulle ha en gynnsam effekt pa folkhalsan eftersom fler da kan tillgodo-
gora sig ytterligare en ljus timme pa eftermiddagen under den morka delen
av halvaret.

Samma forslag framfors i motion 2005/06:T276 av Rigmor Stenmark
och Annika Qarlsson (bada c).

Utskottets stallningstagande

Fragan om forarbevis for snoskoter vid aterkallat och aterfatt korkort
behandlades av utskottet i betdnkande 2002/03:TU4 Trafiksékerhet. Utskot-
tet konstaterade att den som aterfatt ett aterkallat korkort som ursprungli-
gen utfardats tidigare &n den 1 januari 2000 har rétt att framféra de fordon
som korkortet ger behorighet till, men inte rdtt att kora sndskoter.
Eftersom de krav som stalls for erhdllandet av olika kérkortsbehdrigheter
ar hogre an de krav som stalls for erhallandet av forarbevis for terrangsko-
ter, ansdg utskottet att dven rétten att framfora terrangskoter borde atergé
till foraren vid detta tillfalle samt att regeringen darfor bér aterkomma
med forslag till riksdagen om hur denna regel kan forandras i syfte att
uppné det som efterlystes i motionerna. Mot denna bakgrund foreslog
utskottet ett tillkdnnagivande, som fann riksdagens medgivande, om vad
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utskottet anfort om ratten att aterfa mojligheten att kora terrangskoter efter
aterkallelse av korkort. Fragan om behdrighet for terrangskoter har darefter
blivit féremal for utredning och ett forslag presenterades i maj 2005. For-
slaget har under 2005 remisshehandlats.

Enligt vad utskottet erfarit pagar nu beredning av frdgan inom Regerings-
kansliet. Ytterligare initiativ frdn riksdagen ar darmed inte erforderliga.
Motionsfoérslaget avstyrks foljaktligen.

Motionsforslag om att Iata sommartiden bestd hela aret har behandlats av
riksdagen tidigare. Konstitutionsutskottet sade sig (bet. 2001/02:KU34)
dela uppfattningen att det &r ett gemensamt intresse for hela gemenskapen
att samma datum och klockslag géller fér sommartidens bérjan och uppho-
rande. Givetvis skulle hela unionen kunna bestdmma sig for att andra sin
normaltid sd att den stammer Overens med nuvarande sommartid och att
behélla den hela aret. Konstitutionsutskottet fann dock ingen anledning till
nagra tillkdnnagivanden enligt motionerna och avstyrkte dem. Riksdagen
anslét sig till konstitutionsutskottets forslag.

Trafikutskottet har darefter i betdnkande 2002/03:TU3 Transportpolitik
behandlat ett likartat forslag om att permanenta sommartiden och ansett att
riksdagens tidigare beslut alltjamt bor gélla. | betdnkandet erinrades om en
bestdmmelse i EU-direktivet enligt vilken systemet med gemensam som-
martid skall féljas upp genom en rapport. Denna skall i sin tur vara
grundad pa rapporter fran medlemslanderna. Utskottet utgick fran att reger-
ingen foljde frdgan i Sverige och lamnade en redovisning till riksdagen
infor rapporteringen till kommissionen. Mot denna bakgrund avstyrktes
motionsforslaget. Utskottets uppfattning vann kammarens gillande.

Utskottet finner inte heller denna géng anledning att franga tidigare stall-
ningstaganden nar det galler regleringen av sommartid. Riksdagen bor
darfor avsla motionerna.



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stéllningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Transportpolitikens mal, punkt 1 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbdack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om transportpolitikens mal. Darmed bifaller riksdagen propo-
sition 2005/06:160 punkt 4 och motion

2004/05:N11 av Asa Torstensson m.fl. (c, m, fp, kd) yrkande 12.

Stallningstagande

En vél fungerande infrastruktur ar av avgoérande betydelse for tillvaxten i
hela landet och inte minst for turismen. Priser pa flyg- och tagresor spelar
en viktig roll om mer avlagsna resmal skall ha mojlighet att fa underlag
till en I6nsam turistndring. Turismen som ndringssektor missgynnas i dag
av Rikstrafikens berdkningar av stod till olika flygplatser. Vid berakningar
av stoden raknas turister bort fran underlaget, vilket uppenbart slar hart
mot sma flygplatser med hdg andel turister bland resenarerna. Vagarnas
standard betyder ocksd mycket, speciellt det finmaskiga natet av enskilda
vagar. Det kan &ven handla om infrastrukturen som ger turism, exempelvis
cykelleder pé landsbygden.

Vi anser darfor att turismutveckling bor védgas in vid planering av infra-
strukturinvesteringar. Det finns inget skél att behandla turistoranschen sa
styvmoderligt som i dag sker.

Med hanvisning till det anforda anser vi att malstrukturen for transport-
politiken bor utvidgas med ytterligare ett delmal for att framja en fortsatt
utveckling av turismen. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna Dar-
med bifalls motion 2004/05:N11 (c, m, fp, kd) yrkande 12.
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2. Transportpolitikens principer och styrmedel, punkt 2 (m,
fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrém (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om transportpolitikens principer och styrmedel. Darmed bifal-
ler riksdagen motionerna

2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 9,

2005/06:T26 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 1,

2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkande 3 och

2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 10 och

avslér proposition 2005/06:160 punkt 5 och motionerna

2004/05:T359 av Karin Thorborg m.fl. (v) yrkande 2,

2005/06:T212 av Lennart Fremling m.fl. (fp, m, kd, c) yrkande 1,
2005/06:T262 av Lennart Fremling (fp),

2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, —) yrkande 6 och
2005/06:T329 av Karin Thorborg m.fl. (v) yrkande 2.

Stallningstagande

Ett transportsystem med okat inslag av marknadsmekanismer kan bidra till
mer effektiva transporter. Vi anser att konkurrensneutralitet bor rada mel-
lan transportslagen utifran principen att infrastrukturens avgifter skall base-
ras pd samhallsekonomiska marginalkostnader. En forutsattning for detta
ar att sdval konkurrens som samverkan mellan olika transportslag framjas i
utformningen av regler, skatter och avgifter. | detta maste dven trafikens
negativa paverkan pd miljon beaktas. Enligt var mening bor de transportpo-
litiska principerna darfor justeras och utvecklas med utgangspunkt fran vad
som hér anforts.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Darmed bifalls motionerna
2004/05:T468 (fp) yrkande 9, 2005/06:T26 (m) yrkande 1, 2005/06:T497
(m) yrkande 3 och 2005/06:T559 (fp) yrkande 10.
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3. Utgangspunkter for trafikens kostnadsansvar och kilome-
terskatt, punkt 3 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om utgangspunkter for trafikens kostnadsansvar och kilome-
terskatt. Darmed bifaller riksdagen motion

2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) yrkande 10.

Stallningstagande

Ett internationellt perspektiv maste vara en utgangspunkt vid utformningen
av skatte- och avgiftspolitiken inom transportomradet, annars ges de
svenska transportorerna inte mojlighet att konkurrera med utldndska akto-
rer pa lika villkor. En harmonisering inom EU av dessa skatter ar darfor
angeldgen, med inriktningen att Sverige inte ges konkurrensnackdelar. |
sammanhanget vill vi pdminna om Godstrafikdelegationens resonemang
om att en hogre skatteniva i ett land kan innebéara att verksamheten flyttas
till andra l&nder med lagre skatter, vilket ur ett globalt perspektiv kan leda
till 6kade utslapp.

Vi anser mot denna bakgrund att en eventuell kilometerskatt méaste kom-
bineras med en nedsattning av skatterna for akerinaringen, sa att det totala
skatteuttaget inte okar.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Déarmed bifalls motion
2005/06:T31 (kd, m, fp, c) yrkande 10.

4. Banavgifter, punkt 4 (m)
av Elizabeth Nystrém (m), Jan-Evert Radhstrom (m) och Bjérn Ha-
milton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om banavgifter. Darmed bifaller riksdagen motion
2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkandena 9 och 10 samt
avslar motion

2005/06:T264 av Lennart Fremling (fp) yrkande 3.
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Stallningstagande

I dag finansieras kostnaderna for jarnvégsinfrastrukturen i huvudsak Gver
statsbudgeten. Arligen satsar staten éver 10 miljarder kronor pd jarnvigens
infrastruktur, medan tdgbolagen betalar knappt 500 miljoner kronor i ban-
avgifter. Det innebar att mindre an 5 % av Banverkets kostnader for
investeringar, underhdll och drift m.m. tacks av trafikavgifter. Vi anser att
jarnvégstrafiken i hogre grad bor tacka sina egna kostnader. Drift och under-
hall bor darfor i 6kad utstrackning finansieras med banavgifter.

Vi vill dven uppmarksamma att det inte finns nagra fastlagda principer
for den finansiering som Banverket kraver av foretag for s.k. stickspar och
att Banverkets prissattning i detta avseende i vissa fall varit oskélig och
motverkar effektiva och miljomaéssiga transportlésningar. Vi anser att
dessa avgifter maste vara rimliga. Att belasta stickspar till industrin med
fasta arsavgifter motverkar syftet med en okad andel godstransporter pa
jarnvag. Banavgifter for stickspar maste i likhet med Gvriga jarnvagsspar
belastas med rorlliga kostnader nar sparen anvands

Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna. Dérmed bifalls motion
2004/05:T464 yrkandena 9 och 10.

5. Farledsavgifter, punkt 5 (m, fp, kd, ¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrdom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winback (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om farledsavgifter. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2004/05:T236 av Anita Sidén och Bertil Kjellberg (bada m),
2004/05:T292 av Peter Danielsson (m) yrkandena 1 och 2,
2004/05:T297 av Annelie Enochson (kd) yrkandena 1-3,

2004/05:T321 av Peter Danielsson m.fl. (m) yrkande 4,

2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 12,

2004/05:T460 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 3,

2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 26 och 27,
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkandena 7 och 8,
2005/06:T332 av Peter Danielsson m.fl. (m) yrkande 5,

2005/06:T479 av Annelie Enochson (kd) yrkandena 1-3,

2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 29 och 30,
2005/06:T608 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 12 och
2005/06:T611 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 3 och

avslar motionerna

2004/05:T292 av Peter Danielsson (m) yrkande 3,
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2004/05:T296 av Stefan Hagfeldt m.fl. (m, fp, kd, c),
2004/05:T444 av Jorgen Johansson (c) yrkande 2,

2004/05:T483 av Billy Gustafsson och Louise Malmstrém (bada s),
2004/05:T503 av Karin Svensson Smith m.fl. (v) och
2005/06:T596 av Kenneth Lantz (kd).

Stallningstagande

Var ambition ar att oka sjofartens andel av det totala transportarbetet.
Detta 4r en av de viktigaste atgarderna i arbetet med att minska transport-
systemets negativa miljopaverkan. For att uppnd en sadan utveckling &r
det nddvandigt att sjofarten inte missgynnas jamfort med andra trans-
portslag. Det ar darfor orimligt att handelssjofarten genom farledsavgif-
terna belastas med exempelvis kostnaderna for isbrytning, som é&r att
betrakta som ett regionalpolitiskt atagande. Detta har papekats i ett antal
sammanhang, exempelvis i Godstransportdelegationens slutbetankande.
Ytterligare ett exempel &r kostnaderna for sjordaddning med helikopter,
som i huvudsak foranleds av fritidsbatstrafik.

Vi vill aven lyfta fram ett av flera exempel pa en situation dar sjofarten
missgynnas av dagens avgiftssystem. Det handlar om att trafiken Over
Oresundsbron ges fordelar samtidigt som Skanes hamnar belastas av far-
ledsavgifter, vilket innebér att konkurrensen mellan de olika transportsla-
gen snedvrids.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Dérmed bifalls motionerna
2004/05:T236 (m), 2004/05:T292 (m) yrkandena 1 och 2, 2004/05:T297
(kd) yrkandena 1-3, 2004/05:T321 (m) yrkande 4, 2004/05:T459 (kd)
yrkande 12, 2004/05:T460 (kd) yrkande 3, 2004/05:T468 (fp) yrkandena
26 och 27, 2005/06:T31 (kd, m, fp, c) yrkandena 7 och 8, 2005/06:T332
(m) yrkande 5, 2005/06:T479 (kd) yrkandena 1-3, 2005/06:T559 (fp) yrkan-
dena 29 och 30, 2005/06:T608 (kd) yrkande 12 och 2005/06:T611 (kd)
yrkande 3.

6. Kostnader for sjo- och luftfartsskydd, punkt 6 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrém (m) och Bjérn Ha-
milton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om kostnader for sjo- och luftfartsskydd. Darmed bifaller
riksdagen motion

2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 3.

2005/06:TUS

187



2005/06:TUS

188

RESERVATIONER

Stallningstagande

Vi anser att den utbkade sékerhetslagstiftningen for flygplatser och hamnar
aktualiserar tva principiellt viktiga fragestallningar. For det forsta maste
dvriga berdrda landers finansieringsmodeller beaktas sa att snedvridningar
av konkurrenssituationen undviks. For det andra bér en diskussion féras
om grénsdragningar mot vad som 4r att betrakta som skyddsinsatser och
som bor bekostas av staten. Denna andra frdga ar framst intressant vad
géller kostnader for personal som utfor uppgifter som narmar sig det poli-
sidra ansvaret.

Malet for de terrorhandlingar som skyddsinsatserna syftar till att mini-
mera ar inte i forsta hand de enskilda passagerarna och farkosterna: de
tjanar snarare som medel. Malet ar det demokratiska samhallet. | takt med
att regleringar syftande till att 6ka sakerheten infors inom alltfler omréaden
finns det anledning att frdga sig om detta skydd inte bor vara en naturlig
del av det skydd varje stat bor halla sina medborgare med.

Risken finns att frdgan maste aktualiseras inom fler omréaden, kanske
kommer det att galla exempelvis jarnvégstransporter, busstransporter eller
tunnelbana. Nar en allt storre del av kostnadsansvaret laggs Gver pa passa-
gerarna innebdr detta forutom att gransdragningarna for rikets inre sékerhet
tanjs ut ocksa att kostnadsbilden forandras for det kollektiva resandet. Vi
anser darfor att en djupare analys av ovanstaende problem bér genomforas.

Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna. Dé&rmed bifalls motion
2004/05:T464 (m) yrkande 3.

7. Statens ansvar inom transportomradet, punkt 8 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Réadhstrom (m) och Bjérn Ha-
milton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om statens ansvar inom transportomradet. Darmed bifaller
riksdagen motion

2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi moderater anser att staten har ett évergripande ansvar for infrastruktu-
ren och att dess roll bor variera beroende pd hur vél privata aktorer kan
tillgodose samhéllets behov av transporter. Grundldggande bor vara att sta-
ten skall agna sig at sadan verksamhet som inte andra kan gora lika bra
eller battre. P& flera omraden kravs omfattande statligt engagemang medan
det pa andra omraden finns betydande effektivitetsvinster att hamta i mins-
kade offentliga ataganden.
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Det offentliga har ett grundldggande ansvar vilket kréver varierande
grad av engagemang beroende pa vilken del av transportsektorn det galler.
Staten har ett ansvar for att ordna finansiering, antingen genom skatter
eller pa den privata kapitalmarknaden, av infrastruktur som sedan kan trafi-
keras av privata operatorer.

Den fria foretagsamheten bér genom konkurrens tillgodose medborgar-
nas och naringslivets transportbehov déar det ar mojligt. Statens roll bor i
dessa fall inskrankas till att satta upp ramverk genom lagstiftning och tillsyn.

Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna. Dérmed bifalls motion
2005/06:T497 (m) yrkande 2.

8. Riksdagens delegering av trafikbeslut, punkt 9 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrém (m) och Bjérn Ha-
milton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om riksdagens delegering av trafikbeslut. Dérmed bifaller
riksdagen motion

2005/06:T26 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 9.

Stéllningstagande

Vi vill uppmarksamma att regeringen inom transportomradet har vittga-
ende befogenheter att genom forordningar fatta viktiga beslut, vilka till
skillnad fran lagar ej kraver riksdagsbeslut. P4 detta satt har regeringen,
utan att tillfraga riksdagen, kunnat besluta exempelvis att cykelhjalm skall
vara obligatorisk for barn under 15 &r. Ett annat mer teoretiskt exempel
som pavisar att nuvarande ansvarsfordelning ar orimlig &r att regeringen
utan att ga till riksdagen skulle kunna besluta om en atergang till vanster-
trafik.

Vi anser mot denna bakgrund att riksdagens delegation av beslutsmakt
till regeringen har gatt for 1angt. Vi anser att denna typ av viktiga trafiksa-
kerhetsfragor bor beredas grundligt och bli foremal for riksdagsbeslut. Vi
efterfragar darfor en dversyn av ansvarsfordelningen som tryggar att Sve-
riges folkvalda férsamling ges ett rimligt inflytande pa trafikbeslut som
har stor betydelse for enskilda medborgare.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Déarmed bifalls motion
2005/06:T26 (m) yrkande 9.
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9. Konkurrensutsattning av verksamheter inom transportom-
radet, punkt 10 (m, fp)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrom (m), Runar Patriks-
son (fp), Bjérn Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om konkurrensutséttning av verksamheter inom transportom-
radet. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2004/05:T222 av Rolf Gunnarsson (m),

2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 14,

2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 7,

2005/06:T230 av Bertil Kjellberg (m),

2005/06:T312 av Bertil Kjellberg (m),

2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkandena 4, 5 och 12,
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 8 och 9 samt
2005/06:T560 av Elizabeth Nystrém m.fl. (m) yrkande 4.

Stallningstagande

Vi anser att transportsektorn karakteriseras av ett alltfor stort antal mono-
pol, i synnerhet statliga sddana. Konkurrensutsattning av ett storre antal
verksamheter skulle pa sdval kort som Iang sikt innebéra stora effektivitets-
vinster, sdnkta kostnader och en béttre service till medborgarna. Den
offentliga sektorns engagemang inom transportsektorn bor darfor ses over i
syfte att fa storsta mojliga samhallsnytta for anvanda skattemedel.

For det forsta vill vi uppmarksamma de fall dér sektorsmyndigheterna
inom transportomradet utfor rena myndighetsuppgifter samtidigt som de
bedriver vinstdrivande verksamhet. Vi anser att de vinstdrivande verksam-
heterna bor avskiljas och avyttras eftersom statliga myndigheter inte &r
bast lampade att bedriva sddan verksamhet pd ett effektivt satt. Ofta
tranger de dessutom, genom sin privilegierade position, ut privata initiativ.
Detta handlar framfor allt om Vagverkets och Banverkets produktionsavdel-
ningar. En okad konkurrens mellan entreprendrer vid nybyggnation och
underhall ar basta sattet att pressa priserna utan att sanka kraven pa sakerhet.

For det andra vill vi uppmarksamma Vagverkets monopol péa forarprov-
ning och Bilprovningens monopol péa bilbesiktning. Vi anser att okad
konkurrens inom dessa omraden skulle leda till 6kad effektivitet och battre
service, bl.a. i form av kortare kdétider. | sammanhanget bor ndmnas att
den statliga myndigheten Konkurrensverket i en granskning kommit fram
till att monopolet pa fordonskontroll bor avvecklas bl.a. av dessa skal.
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Slutligen anser vi att dagens stuverimonopol leder till dyra stuveriorgani-
sationer och orationella hanteringsmetoder, samtidigt som det férhindrat
eller forsvarat inforandet av ny teknik exempelvis i form av sjalviossande
bétar. Stuverimonopolet bor darfor avskaffas.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Darmed bifalls motionerna
2004/05:T222 (m), 2004/05:T464 (m) yrkande 14, 2004/05:T468 (fp)
yrkande 7, 2005/06:T230 (m), 2005/06:T312 (m), 2005/06:T497 (m) yrkan-
dena 4, 5 och 12, 2005/06:T559 (fp) yrkandena 8 och 9 samt 2005/06:
T560 (m) yrkande 4.

10. Transportforskning och innovation, punkt 12 (m, fp)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrom (m), Runar Patriks-
son (fp), Bjérn Hamilton (m) och Christer Winback (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om transportforskning och innovation. Darmed bifaller riks-
dagen motionerna

2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 5,

2005/06:T26 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 8 och

2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 5 och

avslar motionerna

2004/05:T245 av Claes Roxbergh m.fl. (mp) och

2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, -) yrkande 13.

Stallningstagande

Omvirlden forandras i snabb takt, och sé dven den tekniska utvecklingen
inom transportsektorn. Denna forskning och utveckling pdgar inom manga
vitala omraden, men den ar samtidigt spridd pd manga olika aktorer. Vi
efterlyser en samordnad forskning inom transportsektorn. Det ar ocksd av
storsta vikt att det langsiktiga behovet av vetenskaplig kompetens saker-
stélls, att bra och langsiktiga band knyts mellan universiteten och transport-
sektorns aktorer, sdsom Banverket och Vagverket. En sadan atgard ar ett
sétt att sékerstélla att aktuell forskning snabbt kan omséttas till demonstra-
tionsprojekt, men ocksa att den akademiska forskningen kan bedrivas pa
ett resultatorienterat och for transportsektorn stodjande satt.

Vi anser ocksd att det ar av storsta vikt att transportsektorn i allméanhet
och jarnvagsbranschen i synnerhet med stdd av forskning och innovation
utvecklas mot en mera attraktiv transportform som pa ett bra satt moter
kraven fran morgondagens resenarer.
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Transportsektorn blir mer och mer internationell, och detta stéller nya
krav pa de svenska aktorerna. Samarbetet och kunskapsutbytet med aktorer
i Ovriga Europa maste sakerstallas. Malet ar tydligt: Ett transportsystem
som inte utmarks av brist pa teknisk samordning, administrativa hinder
eller hinder i form av organisatoriska eller kulturella barriérer.

Héarutdver anser vi att det ar hogst angelaget att regelverken inte hindrar
eller forsvarar for nya uppfinningar eller teknikutvecklingen i stort . Dér-
for bdr man givetvis i lagstiftningssammanhang sarskilt uppmérksamma att
regelverken haller jamna steg. Vi anser emellertid att man borde kunna gé
ett steg langre genom att man infor en flexibilitet vid lag- och regeltillamp-
ning nar ny teknik introduceras. Det maste alltsd finnas utrymme for
myndigheter att bevilja dispens fran uppenbart oflexibla lagar och andra
regler nar ny teknik &r pa vag att utvecklas. Sjalvklart skall inga strikt
sakerhetsmassiga hinder finnas for en sadan tillampning. Regeringen bor
darfor ge berérda myndigheter mojlighet att bevilja dispens for teknikut-
veckling nér detta & av betydelse for utveckling och innovation. Vid
tidigare riksdagsbehandling av vart forslag har utskottsmajoriteten forutsatt
att berorda verk I6pande provar regeltilllampningen. Men vi vill hdvda att
detta ansvar inte har skotts pa tillfredsstallande vis av berérda myndigheter
och att riksdagsbeslut darfor behdvs.

Detta bor ges regeringen till kénna.

11. Internationellt samarbete, punkt 13 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winback (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om internationellt samarbete. Darmed bifaller riksdagen motio-
nerna

2004/05:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 7,

2004/05:MJ498 av Goran Hagglund m.fl. (kd) yrkande 11,

2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 7,

2005/06:T610 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 7,

2005/06:MJ47 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) yrkande 9 och
2005/06:A309 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkande 16.
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Stallningstagande

Sverige maste bli battre pa att driva och forsvara svenska stdndpunkter i
det internationella samarbetet inom transportomradet. Det krivs darfor tyd-
liga mélsattningar for detta arbete. En utgangspunkt bor vara att hela EU
skall arbeta for en forbattrad infrastruktur och transportpolitik, allt i syfte
att forbattra sysselsattningen, minska trangseln, den negativa miljopaver-
kan och antalet olyckor. En annan utgangspunkt bor vara okad och rattvis
konkurrens mellan olika transportslag inom och mellan medlemslanderna.
Det &r inte acceptabelt att aktdrer med monopolsituation i ett land som
dréjer med sin avreglering samtidigt kan gd in och konkurrera pa en
annan, avreglerad marknad, utan att konkurrensvillkoren &r jamforbara.
Den svenska regeringen maste kraftfullt driva pa att avreglering och kon-
kurrensutsattning inom EU-omréadet paskyndas och genomfors i ndgotsanar
samtidiga former.

Det finns aven ett antal mer specifika atgarder dar utvecklingen bor
paskyndas. Har vill vi lyfta fram ett exempel. Sverige bor verka for att
alla EU-lander skall godkanna de langre fordonsekipage som i dag &r god-
kénda i Finland och Sverige, eftersom detta innebér ett béttre utnyttjande
av fordonets lastkapacitet och darmed minskar véagtrafikens negativa mil-
jopaverkan. Ett antal atgarder bor vidare genomféras pa EU-niva i syfte
att narma sig malet om ett hallbart transportsystem. Det galler bl.a att

— utveckla och avreglera EU:s jarnvégsnat,

— stddja interoperabilitet mellan olika transportslag,

— forbattra mojligheterna for vattentransporter,

— differentiera luftfartsavgifterna med utgangspunkt i miljoeffekterna och
— infora miljorelaterade farledsavgifter for fartyg inom hela EU.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Darmed bifalls motionerna
2004/05:T462 (kd) yrkande 7, 2004/05:MJ498 (kd) yrkande 11, 2005/06:
T559 (fp) yrkande 7, 2005/06:T610 (kd) yrkande 7, 2005/06:MJ47 (kd)
yrkande 9 och 2005/06:A309 (c) yrkande 16.

12. Overgripande fragor i infrastrukturplaneringen, punkt 14
(m, fp, kd, ¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om o6vergripande fragor i infrastrukturplaneringen. Darmed
bifaller riksdagen motionerna
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2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 2 och
2004/05:N242 av Lars Leijonborg m.fl. (fp) yrkande 3 och
avslar motion

2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 11.

Stallningstagande

Vi anser att utbyggnaden av transportinfrastrukturen maste ges en mer lang-
siktig och forutségbar inriktning &n vad som nu &r fallet. De av riksdagen
faststallda planeringsramarna har redan blivit inaktuella bl.a. pd grund av
att medelstilldelningen i regeringens budgetproposition inte 6verensstam-
mer med de langsiktiga nivaer som forutsetts i infrastrukturbeslutet.

Vi anser dven att det ar svart att se kopplingen mellan de av riksdagen
beslutade transportpolitiska mélen och de av regeringen eller lanen beslu-
tade atgardsplanerna. En éversyn av hur regeringen foljt riksdagens beslut
i detta avseende ar darfor nodvandig.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Dérmed bifalls motionerna
2004/05:T459 (kd) yrkande 2 och 2004/05:N242 (fp) yrkande 3.

13. Ansvarsfordelningen i infrastrukturplaneringen, punkt 15

(©)

av Sven Bergstrom (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om ansvarsfordelningen i infrastrukturplaneringen. Dérmed
bifaller riksdagen motionerna

2004/05:T394 av Claes Vasterteg m.fl. (c) yrkande 1,

2005/06:T440 av Agne Hansson och Viviann Gerdin (bada c) och
2005/06:N481 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkande 10 och

avslar motion

2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Jag anser att den nationella politiken bér utforma Gvergripande mal och
avsatta resurser. Den nationella nivan har ocksa ett ansvar for en val fun-
gerande infrastruktur frdn ett nationellt och internationellt perspektiv. Da
en Overvigande del av transporterna dr av sddan karaktar att de inte i
forsta hand &r av nationellt intresse men mycket viktiga ur lokal och regio-
nal synvinkel bor dock beslut som rér kommunikationer i storre utstrack-
ning fattas pa regional nivd. Med en regional planering utifrdn de
nationella malen kan en stérre folklig forankring uppnas, vilket ar angela-
get bl.a. for att prioriteringar mellan olika satsningar ofta gors bast pa
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regional niva. For att dstadkomma ett hallbart och tillgangligt transportsy-
stem ar det dven nodvandigt att samhallsplaneringen utgar fran en demo-
kratisk process dir alla samhéllsgrupper ges moéjligheter att delta pa lika
villkor.

Detta bor ges regeringen till kdnna. Darmed bifalls motionerna 2004/05:
T394 (c) yrkande 1, 2005/06:T440 (c) och 2005/06:N481 (c) yrkande 10.

14. Ovriga planeringsfragor, punkt 16 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om ovriga planeringsfragor. Darmed bifaller riksdagen motio-
nerna

2004/05:T239 av Sven Bergstrom (c),

2005/06:T339 av Lars Tysklind m.fl. (fp) yrkande 1 och

2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 24 och

avslar motionerna

2005/06:K284 av Lennart Fremling och Karin Svensson Smith (fp, -)
yrkande 3 och

2005/06:Sk415 av Claes Roxbergh m.fl. (mp, ) yrkande 3.

Stallningstagande

Savitt galler den fysiska planeringen anser vi att dagens regelverk stadgar
en prévningsprocess som ar alltfér omstandlig, vilket innebér att infrastruk-
turprojekt pd grund av olika beslut i olika rattsliga instanser blir dyrare an
nddvandigt och tar langre tid &n berdknat. Detta ar ett sléseri med skatte-
medel och leder till samhallekonomiska forluster da angelagna projekt
laggs pa is under lang tid. Miljobalken har nyligen forandrats sa att vissa
verksamheter som tidigare fordrade tillatlighetsprovning av regeringen nu
har undantagits. Detta ar ett steg i ratt riktning. Vi anser dock att detta
undantag dven skall galla mindre utbyggnader av vag och jarnvag sa att
forseningar av investeringar i infrastrukturen kan motverkas. Vi efterfragar
aven en storre dversyn av alla relevanta regler och rutiner i syfte att mini-
mera forseningar av vég- och jarnvégsinvesteringar.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Darmed bifalls motionerna
2004/05:T239 (c), 2005/06:T339 (fp) yrkande 1 och 2005/06:T559 (fp)
yrkande 24.
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15. Alternativa finansieringsformer, punkt 17 (m, fp, kd, ¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrém (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om alternativa finansieringsformer. Dérmed bifaller riksda-
gen motionerna

2004/05:T339 av Birgitta Sellén m.fl. (c, m, fp, kd) yrkande 4,
2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkandena 3-5,

2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 25,

2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 2 och 3,

2005/06:T24 av Stefan Attefall och Maria Larsson (béda kd) yrkandena 1
och 2,

2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) yrkande 4,
2005/06:T433 av Anders Larsson (c),

2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkande 26,

2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 2 och 3,

2005/06:T561 av Jan-Evert Radhstrom m.fl. (m, fp, kd, c) yrkande 5,
2005/06:T608 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkandena 5 och 6 samt
2005/06:A309 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkande 14 och

avslar motionerna

2004/05:T388 av Agneta Lundberg och Susanne Eberstein (bada s),
2004/05:T514 av Lars Tysklind och Asa Torstensson (fp, c) yrkande 2,
2005/06:T464 av Berndt Skoldestig m.fl. (s) och

2005/06:T506 av Asa Torstensson och Lars Tysklind (c, fp).

Stallningstagande

Behovet av kraftfulla investeringar i infrastrukturen ar pd manga hall i lan-
det inte bara stort utan aven akut. En begransande faktor for investerings-
satsningarna har varit — och &r alltjamt — finansieringen. De anslag som i
statsbudgeten arligen anvisas for andamalet har ofta inte natt upp till de
nivaer som anges i de langsiktiga planerna. Sa ar fallet dven i denna plane-
ringsomgang.

Infrastrukturinvesteringar finansieras enligt det traditionella sattet med
anslag over statsbudgeten och direktavskrivning. Ett alternativ till detta ar
s.k. PPP-finansiering, som med framgéng tillampats i internationella sam-
manhang. | t.ex. Finland, Norge och Storbritannien har végar kommit att
bli byggda flera ar tidigare &n vad som hade varit mojligt med konventio-
nell finansiering och dessutom med avsevédrda kostnadsbesparingar och
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andra vinster av samhallsekonomisk natur. Flera utredningar, daribland
Naringsdepartementets egen, har efter en noggrann genomgéang kommit
fram till att PPP-modellen bl.a. har foljande fordelar:

- Okad effektivitet och darmed samhéllsekonomiska vinster.

— En mer réttvis fordelning av kostnaderna under anléggningens utnytt-
jandetid.

- Okade mojligheter att igangsitta projekt utan att statsbudgeten belastas.

— Jamnare utbyggnadstakt och lagre kostnader for byggnation och under-
hall.

Trots att regeringen tidigare i olika sammanhang har sagt sig vara villig
att genomfdra PPP-projekt har inget hant. Inte heller i planerna for perio-
den 2004-2015, framtagna i samarbete med Vénsterpartiet och Miljopartiet
de grona, aterfinns ndgot PPP-projekt. Regeringens passivitet i detta avse-
ende innebadr att manga angelagna vag- och jarnvagsbyggen kommer att
genomfoéras senare och till en hogre kostnad, med stora samhallsekono-
miska forluster som foljd.

Tiden & nu mogen for att man ocksa i Sverige prévar alternativ finan-
siering enligt PPP-modellen for bade véaginvesteringar och andra infrastruk-
turinvesteringar. Riksdagen bor dérfér uppmana regeringen att snarast
lagga fram forslag till program for PPP-finansierade vag- och jarnvagspro-
jekt i enlighet med vad som forordats i motionerna. Genom en sadan
atgard fran riksdagens sida blir motionerna tillgodosedda i nu aktuella delar.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Darmed bifalls motionerna
2004/05:T339 (c, m, fp, kd) yrkande 4, 2004/05:T459 (kd) yrkandena 3-5,
2004/05:T464 (m) yrkande 25, 2004/05:T468 (fp) yrkandena 2 och 3,
2005/06:T24 (kd) yrkandena 1 och 2, 2005/06:T31 (kd, m, fp, c) yrkande
4, 2005/06:T433 (c), 2005/06:T497 (m) yrkande 26, 2005/06:T559 (fp)
yrkandena 2 och 3, 2005/06:T561 (m, fp, kd, c) yrkande 5, 2005/06:T608
(kd) yrkandena 5 och 6 samt 2005/06:A309 (c) yrkande 14.

16. Finansiering av Oresundsbron, punkt 18 (m)
av Elizabeth Nystrém (m), Jan-Evert Radhstrom (m) och Bjérn Ha-
milton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om finansiering av Oresundsbron. Darmed bifaller riksdagen
motion

2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 27 och

avslar motionerna

2004/05:T452 av UIf Nilsson m.fl. (fp) yrkandena 1 och 2 samt
2005/06:T403 av UIf Nilsson m.fl. (fp) yrkandena 1 och 2.
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Stallningstagande

Regeringen har i sitt avtal med Oresundskonsortiet forbundet sig att
genom SJ inleverera 225 miljoner kronor arligen. Sedan SJ genom omfor-
handlingar med regeringen befriats fran denna skyldighet, har det ekono-
miska ansvaret dverforts till Banverket. Budgetméssigt tdcks Banverkets
kostnader dels genom ett anslag direkt ur statsbudgeten, dels genom att
Banverket far hoja banavgifterna pé hela det svenska bannatet. Genom
denna atgard flyttas betalningsansvaret, som enligt ingdngna avtal avilade
SJ, till att belasta Banverket, som inte ens ar banhdllare p& det aktuella
banavsnittet.

Genom senare 6verenskommelser har ansvaret for trafiken dverforts till
regionen, men betalningsansvaret aterfors indirekt till resenarerna pa hela
det svenska jarnvagsnatet som via trafikutdvarna drabbas av de hojda ban-
avgifterna. Resultatet av dverenskommelsen innebér att kostnadsansvaret
for Oresundsbrons jarnvagstrafik debiteras resenarer som aldrig har eller
ens haft for avsikt att nyttja spéren over Oresund. Darmed har modellen
om en finansiering baserad pa trafikantavgifter slappts. Enligt var mening
bor kostnadsansvaret for brotrafiken utformas pa ett sddant satt att trafikan-
ter som inte nyttjar forbindelsen skyddas fran de kostnader som ar forknip-
pade med trafiken pa denna.

Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna. Dérmed bifalls motion
2004/05:T464 av (m) yrkande 27.

17. Beslutsformer for trafikavgifter, punkt 19 (fp, kd, c)
av Johnny Gylling (kd), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstréom (c)
och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om beslutsformer for trafikavgifter. Darmed bifaller riksda-
gen motion

2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 9.

Stallningstagande

Koerna och trangseln i vara storsta staders vagtrafik ar ett stort problem,
for ekonomin likaval som for miljon. Kraftfulla satsningar péa infrastruktur
och kollektivtrafik ar darfor nédvandiga. | syfte att forbattra stadsmiljon
samt finansiera ny infrastruktur och utvecklad kollektivtrafik bér kommu-
ner och regioner dessutom ha ratt att sjalva besluta om inférandet av
trafikavgifter for biltrafiken. Detta skall dock ske i samband med genom-
forandet av storre infrastrukturprojekt som forbéttrar storstadstrafiken som
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helhet. En forutsattning for trafikavgifter &r att de medel som inkommer
stannar i regionen liksom att kostnaderna for systemets inférande bérs av
kommunen eller regionen.

Vid inférande av trafikavgifter ar den kommunala sjalvstyrelsen central.
Trangselavgifter bor darfor beslutas av en kommun eller region. Reger-
ingen skall darefter bereda och till riksdagen foresla en sédan lagstiftning
som kréavs for detta inforande. Det ar ett allvarligt demokratiskt problem
att beslutsordningen nu dr den omvénda, att trangselavgifter forst utnyttjas
som lockbete i regerings- och budgetforhandlingar pa nationell niva och
darefter blir en sak for kommunpolitiker att presentera forslag om.

Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna. Dérmed bifalls motion
2004/05:T459 (kd) yrkande 9.

18. Planeringsramarna for 2004-2015, punkt 20 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om planeringsramar for 2004-2015. Darmed bifaller riksda-
gen motionerna

2004/05:N400 av Maria Larsson m.fl. (kd) yrkande 7,

2005/06:T20 av Jorgen Johansson och Roger Tiefensee (bada c) yrkande 1,
2005/06:T24 av Stefan Attefall och Maria Larsson (béda kd) yrkande 3,
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 1,
2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkande 1,

2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 1 och 15-18,
2005/06:T560 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 1,

2005/06:MJ352 av Viviann Gerdin och Hakan Larsson (bada c) yrkande 2,
2005/06:N309 av Catharina Elmsater-Svéard m.fl. (m) yrkande 7 och
2005/06:N383 av Yvonne Angstrém m.fl. (fp) yrkandena 7 och 8 samt
avslar motionerna

2004/05:T495 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s),

2005/06:T339 av Lars Tysklind m.fl. (fp) yrkandena 2—4,

2005/06:T406 av Anders Larsson (c),

2005/06:T444 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 6,

2005/06:T576 av Inger Lundberg m.fl. (s),

2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 3-7 och 9 samt
2005/06:N479 av Lars Lindén m.fl. (kd) yrkande 6.
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Stallningstagande

Framtidens transportsystem skall bidra till tillvaxt och féretagande samti-
digt som trafikens negativa miljopaverkan minimeras. Val fungerande
kommunikationer ar av avgoérande betydelse for att nya foretag skall
kunna skapas och befintliga foretag skall kunna véxa och medverka till
regionforstoring som gynnar béade féretag och arbetstagare i det moderna
samhéllet. For att hela Sverige skall ges forutsattningar for utveckling och
nya jobb kravs en god infrastruktur for saval vagtransporter som jarnvag,
bat och flyg. | dag gors tyvarr inte de val avvagda satsningar som kravs
for att pa ett effektivt satt forstora arbetsmarknadsregioner samt gora Sve-
rige attraktivt for utlandska och inhemska investerare. Det finns skal att
befara en utveckling dar privata satsningar och foretagande, och dérmed
jobb, gar om intet pd grund av alltfor dalig infrastruktur och daliga kom-
munikationer.

Vi anser att infrastrukturinvesteringarna maste ske dar de gor storst
nytta. Alltfor ofta far renodlat partipolitiska hansynstaganden for stort infly-
tande. Samhéllsekonomiska analyser behover dérfor spela en mer framskju-
ten roll vid prioriteringarna mellan olika infrastrukturinvesteringar. Det
kommer att innebara att en storre del av resurserna kommer att ga till
vagarna. Inte minst det underhallsberg som av Vagverket uppskattas till ca
20 miljarder kronor behover atgardas. Det ar ocksa av utomordentlig bety-
delse att fler s.k. flaskhalsar och farliga végavsnitt kan byggas bort.

| dag gors alltfor fa valordnade genomlysningar av balansen mellan inve-
steringar och underhall. Dessa genomlysningar bor goras i samverkan med
foretag som operativt nyttjar infrastrukturen. Dagens situation innebér att
effekter av investeringar uteblir eftersom nuvarande effektivitet i infrastruk-
turen minskar genom eftersatt underhall. Vi foreslar att en sédan genomlys-
ning alltid skall gdras i anknytning till beslut om investeringar i infrastruktur.

Vaginfrastrukturen &r en grundforutséttning for att landets foretag skall
kunna véxa och for att valfarden skall kunna tryggas. | glest befolkade I&n
spelar végnatet en avgorande roll for naringslivsutvecklingen. Dérfor
maéste underhall och tjalsakring garanteras s& att inte minst den svenska
basindustrin kan fortsatta att utvecklas. Det & med beklagan vi kan konsta-
tera att det i den transportpolitiska propositionen saknas forslag for att pa
kortare och langre sikt hdja vagstandarden. Det finns ingen forandring i
sikte av regeringens underlatenhet att underhdlla och modernisera det
svenska vagnatet i tillracklig utstrackning.

For att bemota de problem som hushall och néringsliv konfronteras med
till foljd av bristfalliga végar kraver vi darfér en utokad ram for invester-
ingar samt drift och underhall av det nationella och regionala vagnatet.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna. Darmed
bifalls motionerna 2004/05:N400 (kd) yrkande 7, 2005/06:T20 (c) yrkande
1, 2005/06:T24 (kd) yrkande 3, 2005/06:T31 (kd, m, fp, c) yrkande 1,
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2005/06:T497 (m) yrkande 1, 2005/06:T559 (fp) yrkandena 1 och 15-18,
2005/06:T560 (m) yrkande 1, 2005/06:MJ352 (c) yrkande 2, 2005/06:
N309 (m) yrkande 7 och 2005/06:N383 (fp) yrkandena 7 och 8.

19. Ett miljomassigt hallbart transportsystem, punkt 21 (fp)
av Runar Patriksson (fp) och Christer Winbéck (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om ett miljémassigt hallbart transportsystem. Darmed bifaller
riksdagen motionerna

2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 4 och

2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 4.

Stallningstagande

En hallbar samhallsutveckling forutsatter effektiva och miljovanliga trans-
portsystem med starkt reducerade utsldpp av koldioxid, kvéve, svavel,
tungmetaller och partiklar. Det krévs darfor beslut och atgarder for att mini-
mera transporternas negativa miljébelastning.

Vi anser att en teknikvanlig instéllning &r nédvéndig i detta arbete och
forordar mot denna bakgrund ett flertal olika alternativa I8sningar for att
n& malet om ett miljévanligt transportsystem. Jarnvagssatsningar bér anvan-
das dar ménga manniskor samt mycket gods transporteras. Vad géller
flyg-, sjo- och vagtransporter bor forskningssatsningar prioriteras samt lang-
siktiga skattereduktioner inforas for fornybara drivmedel.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Darmed bifalls motionerna
2004/05:T468 yrkande 4 och 2005/06:T559 (fp) yrkande 4.

20. Ett jamstallt transportsystem, punkt 22 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Réadhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbdack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om ett jamstallt transportsystem. Darmed bifaller riksdagen
motion

2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) yrkande 20 och
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avslar motionerna

2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, —) yrkandena 1, 4, 10 och
12 samt

2005/06:T329 av Karin Thorborg m.fl. (v) yrkandena 1, 3 och 4.

Stallningstagande

Vi anser att sdval man som kvinnor i egenskap av medborgare skall kunna
stalla krav p& fungerande transporter, vilket inte ar fallet i dag. Vi anser
ocksa att regeringens jamstalldhetsanalys praglas av fordomar som snarast
riskerar att cementera radande patriarkala konsstrukturer. Exempelvis utgar
regeringens politik fran att kvinnor anvander kollektivtrafik i storre utstrack-
ning 4n man och att det darfor ar jamstalldhetsframjande att satsa pa
kollektivtrafik. Vi vill snarare havda att sdvdl man som kvinnor &r betjanta
av val utbyggd och fungerande kollektivtrafik.

Vi vill i stéllet understryka att skillnaderna mellan kvinnors och mans
utnyttjande av transportsystemet har sin grund i att kvinnor jamfért med
méan har mindre utrymme att sjalva utforma de transportlésningar som pas-
sar dem, vilket i sin tur &r ett symptom pa den bristande jamstalldheten i
samhéllet i 6vrigt. Kvinnor &r hénvisade till kollektivtrafik i hogre utstréck-
ning an man beroende pa bristande ekonomisk jamstalldhet. Att anvéanda
jamstalldhetsargumentet for att framja Kkollektivtrafiken anser vi snarast
bidrar till att cementera ojamstélldheten i stéllet for att motverka den. Vi
vill istéllet se en politik som leder till att kvinnor far en storre radighet
Over sin ekonomiska situation jamfort med i dag. Det kan leda till att kvin-
nor i hogre utstrackning valjer bilen for att pendla till och fran arbetet
samt utfora vardagssysslorna. Politiska atgarder for ett mer jamstallt trans-
portsystem maste darfor inriktas pa att ge kvinnor och man likvérdiga
forutsittningar for att efterfréga och fa tillgéng till olika transportmajligheter.

Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna. Dérmed bifalls motion
2005/06:T31 (kd, m, fp, c) yrkande 20.

21. Akerinaringens betydelse och konkurrensvillkor, punkt 24
(m, fp, kd, ¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrém (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 24 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om akerinaringens betydelse och konkurrensvillkor. Darmed
bifaller riksdagen motionerna

2004/05:T216 av Rolf Gunnarsson (m),
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2004/05:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkandena 1 och 5,
2005/06:T216 av Rolf Gunnarsson (m) och

2005/06:T610 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkandena 1 och 5 samt
avslar motionerna

2004/05:T276 av Goran Norlander och Agneta Lundberg (bada s),
2004/05:T402 av Sylvia Lindgren (s) yrkandena 1 och 2,
2005/06:T23 av Sylvia Lindgren (s) och

2005/06:T579 av Agneta Lundberg och Hans Stenberg (bada s).

Stallningstagande

Den svenska akerinaringen utgor en viktig del av transportsystemet och
kan betraktas som vérldsledande nar det galler miljo- och trafiksakerhet-
sambitioner. Som exempel kan anges att akeriforetag kor pd den renaste
dieseloljan som for narvarande finns att tillgd och alltfler svenska akare
véljer att miljosakra sin verksamhet enligt sarskild 1SO-standard. Akerina-
ringen ar &ven en stor arbetsgivare med ca 60 000 sysselsatta.

Mot bakgrund av akerinaringens betydelse i arbetet mot de transportpo-
litiska malen, samt denna sektors tyngd i svensk ekonomi, ar det oaccepta-
belt att den ar efter ar tvingas kdmpa i motvind, i en situation dar den
missgynnas genom ojamlika konkurrensvilkor jamfort med transportforetag
frdn andra lander, som inte har samma hoga ambitioner inom milj6é- och
trafiksékerhetsomradet. Inte heller i regeringens sedan lange efterfragade
transportproposition ser vi nagra konkreta atgarder i denna riktning.

Vi anser att regeringen snarast bor se till att det blir likhet infor lagen
mellan svenska och utlandska fordon. Sverige maste ocksd med kraft
verka inom EU for en utveckling i denna riktning. Sveriges dispens mot
cabotage fran vara ostlander inom EU galler ytterligare 2 ar fr.o.m. 1 maj
2006. For att stirka svensk akerinaring maste &garder omedelbart vidtas
for att mota den kommande konkurrensen ndr vara granser oppnas for
denna internationella trafik.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Darmed bifalls motionerna
2004/05:T216 (m), 2004/05:T462 (kd) yrkandena 1 och 5, 2005/06:T216
(m) och 2005/06:T610 (kd) yrkandena 1 och 5.

22. Sjofartens betydelse och konkurrensvillkor, punkt 25 (m,
fp, kd, ¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 25 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om sjofartens betydelse och konkurrensvillkor. Darmed bifal-
ler riksdagen motionerna

2004/05:T396 av Gunnar Andrén (fp) yrkandena 1 och 7,

2004/05:T460 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 4,

2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 16,

2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 24,

2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 6,
2005/06:T275 av Sven Bergstrom och Birgitta Sellén (bada c),
2005/06:T426 av Gunnar Andrén och Erling Bager (bada fp) yrkandena 1
och 6,

2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 12 och

2005/06:T611 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 7 och

avslar motionerna

2004/05:T488 av Catherine Persson (s) yrkandena 1 och 2,

2005/06:T32 av Birgitta Sellén (c) yrkandena 1 och 2 samt

2005/06:T356 av Michael Hagberg m.fl. (s).

Stéllningstagande

Den svenska sjofarten har genom historien varit av stor betydelse for vart
lands utveckling och kommer dven framdver att vara en forutsattning for
ekonomisk tillvéxt, inte minst i ljuset av den alltmer omfattande europe-
iska integrationen och okad utrikeshandel. Sjofarten &r dven ett viktigt
verktyg i arbetet med att astadkomma ett miljévéanligt transportsystem,
eftersom en dverforing av transporter fran vég till sjo innebar minskad mil-
jopaverkan.

Sjofarten maste darfor ges forutsattningar att utvecklas. Den viktigaste
atgarden i detta arbete ar att ge sjofarten mojlighet att verka under samma
forutsattningar som i konkurrerande l&nder. En anpassning till de villkor
som galler inom EU, inom redarvarlden och p& bemanningsomréadet ar dar-
for angelagen. Tonnagebeskattning av sjofarten bor inforas omgaende i
enlighet med riksdagens tillkdnnagivande. Regeringens langdragna behand-
ling av denna frdga riskerar att paverka framtidstron och den faktiska
utvecklingen inom den svenska sjofartsnéringen i en negativ riktning.

Enligt var mening ar det dven viktigt att kustsjofarten ges forutsatt-
ningar att utvecklas. Den svenska kustsjofarten och Vinersjofarten méste
darfor ges béttre villkor. Det ar vésentligt att infrastrukturella forutsatt-
ningar finns for att utveckla Vénersjofarten och att regeringen snarast
redovisar ett handlingsprogram for att forbattra villkoren for kustsjofarten.

Vi vill d&ven uppmarksamma att Sjofartsverket numera langtidshyr isbry-
tare som under storre delen av aret har andra arbetsuppgifter. Behovet av
kvarvarande statliga isbrytare bér ndrmare analyseras nér erfarenhet av de
nya isbrytarna vunnits.
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Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna. Darmed bifalls motionerna
2004/05:T396 (fp) yrkandena 1 och 7, 2004/05:T460 (kd) yrkande 4,
2004/05:T464 (m) yrkande 16, 2004/05:T468 (fp) yrkande 24, 2005/06:
T31 (kd, m, fp, c) yrkande 6, 2005/06:T275 (c), 2005/06:T426 (fp) yrkan-
dena 1 och 6, 2005/06:T559 (fp) yrkande 12 och 2005/06:T611 (kd)
yrkande 7.

23. Hamnpolitik och atgarder i sjofartens infrastruktur, punkt
27 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winback (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 27 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om hamnpolitik och atgérder i sjofartens infrastruktur. Dar-
med bifaller riksdagen motionerna

2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 11, 28 och 29,
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c¢) yrkande 19 och
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 27, 31 och 32 samt
avslar motionerna

2004/05:T240 av Fredrik Olovsson (s),

2004/05:T360 av Owe Hellberg (v) yrkandena 1-3,

2004/05:T393 av Kerstin Lundgren (c) yrkande 2,

2004/05:T410 av Michael Hagberg m.fl. (s),

2004/05:T458 av Heli Berg (fp),

2004/05:T470 av Peter Jonsson m.fl. (s),

2004/05:T502 av Cinnika Beiming (s),

2004/05:T518 av Billy Gustafsson och Louise Malmstrém (bada s),
2004/05:N401 av Anita Brodén m.fl. (fp) yrkande 2,

2005/06:T19 av Michael Hagberg (s),

2005/06:T20 av Jorgen Johansson och Roger Tiefensee (bada c) yrkande 3,
2005/06:T265 av Ragnwi Marcelind (kd),

2005/06:T272 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m) yrkandena 1-3,
2005/06:T294 av Gunnar Andrén (fp) yrkandena 1-5,

2005/06:T310 av Karin Thorborg m.fl. (v),

2005/06:T313 av Tomas Hogstrom och Catharina Elmsater-Svard (bada m),
2005/06:T324 av Heli Berg (fp),

2005/06:T344 av Jorgen Johansson (c),

2005/06:T346 av Jorgen Johansson (c) yrkandena 1 och 2,

2005/06:T404 av Jeppe Johnsson (m),

2005/06:T447 av Owe Hellberg (v) yrkandena 1-3,
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2005/06:T490 av Torsten Lindstrom (kd) yrkande 11,

2005/06:T498 av Karin Pilsater och Mia Franzén (bada fp) yrkande 8,
2005/06:T511 av Birgitta Ahlgvist och Lennart Klockare (bada s),
2005/06:T517 av Kerstin Lundgren (c) yrkande 2,

2005/06:T528 av Goran Magnusson m.fl. (s),

2005/06:T548 av Ulrik Lindgren m.fl. (kd) yrkande 2,

2005/06:T597 av Eva Arvidsson m.fl. (s),

2005/06:T607 av Kerstin Kristiansson Karlstedt m.fl. (s),
2005/06:N305 av Gunnar Andrén m.fl. (fp) yrkande 3 och
2005/06:N443 av Martin Andreasson m.fl. (fp) yrkandena 30 och 31.

Stallningstagande

Regeringen bedémer att hamnarnas samlade infrastruktur och resurser
maste utnyttjas mer effektivt och att vissa hamnar bor prioriteras vad gal-
ler statligt finansierad infrastruktur som en foljd héarav.

Vi delar denna bedémning och vill understryka vikten av att alla delar
av landet med behov av sjotransporter skall uppmarksammas i denna prio-
ritering. Déremot &r vi kritiska till att regeringen inte tidigare tillsammans
med industrin och kommunerna arbetat med frdgan och darmed kunnat
lagga ett forslag i denna proposition. Déarigenom forsenas strategiska vag-
val aterigen for framtidsinriktade satsningar for sjofarten. Dessa ar centrala
inte minst i Sveriges anpassning till kommande EU-satsningar for s.k. sjo-
motorvégar.

Fungerande hamnverksamheter &r av avgorande betydelse for transpor-
terna i Sverige. Det &r viktigt for ndringsliv och kommuner som berérs att
de med det snaraste far veta vilka villkor de skall verka under. Det gar
darfor inte att forhala fragan ytterligare, vilket regeringen gor. Vi kraver
darfor att regeringen presenterar ett skarpt forslag om Sveriges framtida
hamninfrastruktur.

Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna. Dérmed bifalls motionerna
2004/05:T468 (fp) yrkandena 11, 28 och 29, 2005/06:T31 (kd, m, fp, c)
yrkande 19 och 2005/06:T559 (fp) yrkandena 27, 31 och 32.

24. Overgripande kollektivtrafikfragor, punkt 28 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrém (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 28 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om Gvergripande kollektivtrafikfragor. Darmed bifaller riks-
dagen motionerna
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2004/05:N11 av Asa Torstensson m.fl. (c, m, fp, kd) yrkande 15,
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) yrkande 13,
2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkandena 6 och 7,
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 25,

2005/06:T560 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 11,
2005/06:T608 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 10 och
2005/06:A309 av Maud Olofsson m.fl. (c) yrkande 15 och

avslar motionerna

2004/05:T392 av Susanne Eberstein och Goéran Norlander (bada s),
2005/06:T212 av Lennart Fremling m.fl. (fp, m, kd, c) yrkande 8,
2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, —) yrkandena 3 och 11,
2005/06:T379 av Jorgen Johansson (c) yrkande 2,

2005/06:T423 av Maria Larsson (kd),

2005/06:T446 av Gunilla Wahlén m.fl. (v),

2005/06:T478 av Annelie Enochson (kd),

2005/06:T558 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 1-3, 5, 7 och 8,
2005/06:T565 av Tommy Ternemar m.fl. (s),

2005/06:T566 av Tommy Ternemar m.fl. (s),

2005/06:T573 av Lars U Granberg och Lennart Klockare (bada s),
2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 15 och 16,
2005/06:T582 av Goran Norlander och Kerstin Kristiansson Karlstedt
(bada s) och

2005/06:T584 av Kristina Zakrisson och Lennart Klockare (bada s).

Stallningstagande

Sverige behdver en attraktiv och fungerande kollektivtrafik som &r anpas-
sad efter de olika forutsattningar som rader i olika landsdelar. Detta &r ett
viktigt steg pd vigen mot uppfyllandet av de transportpolitiska mélen om
miljo, tillganglighet, trafiksékerhet, regional utveckling och jamstélldhet.
Kollektivtrafiken kan bredda arbetsmarknaderna och oOka tillgangligheten
till hogre utbildning. Att kunna pendla med exempelvis tdg ger manniskor
battre forutsattningar att arbeta pa annan ort och det kan i sin tur bidra till
att arbetslosa far jobb. Vi vill ocksd betona vikten av goda méjligheter for
busstrafiken. | ett stort och glest befolkat land som Sverige &r detta avgo-
rande.

Kollektivtrafiken maste darfor byggas ut, framfor allt i véxande storstads-
regioner. Har behdver staten ta ett utdkat ekonomiskt ansvar. Mojligheten
att finansiera flera infrastrukturprojekt genom PPP, offentlig-privat partner-
skap, bor ocksé ses over. | vara grannlander finns ménga exempel pa att
detta ar l6sningar som gett mycket positiva effekter. Darmed mojliggors
trafikinvesteringar som &r nodvéndiga for att regioner skall kunna véxa
men som med en traditionell skattefinansiering inte skulle kunna genomfo-
ras forran Iangt fram i tiden. Samtidigt méste Rikstrafiken, som ansvarar

2005/06:TUS

207



2005/06:TU5

208

RESERVATIONER

for upphandling av olénsam interregional kollektiv persontrafik, ges lang-
siktiga och stabila spelregler och darmed battre forutsattningar att utfora
sitt uppdrag.

Vi anser inte att 6kade skattesubventioner &r en langsiktig l6sning for
driften av kollektivtrafiken. Tvartom maste de ¢kade intakter som ar nod-
vandiga for att utveckla kollektivtrafiken komma fran en 6kande skara
resendrer. Det forutsatter att kollektivtrafiken gors sa attraktiv att medbor-
garna valjer att resa med den framfor den egna bilen. Satsningar som
forbattrar kollektivtrafikens tillganglighet och kvalitet ar noédvéndiga och
maste generellt sett prioriteras framfor krav pa kortsiktigt sankta biljettpri-
ser for resenarerna.

Vi anser att kollektivtrafiken i manga fall kan forbattras genom avregle-
ringar och genom att mer trafiktjanster upphandlas av skilda entreprendrer.
Ofta kan uppkomsten av privata trafikbolag motverkas av att det redan
finns kommunala aktérer och att upphandlingsproceduren missgynnar sma
aktorer. Upphandlingarna kan exempelvis vara for stora for att sma aktorer
skall kunna konkurrera med storre bolag. | fall som dessa har salunda upp-
komsten av konkurrens motverkats och marknadssnedvridning framjats.
Fler privata aktGrer maste slappas fram for att forbattra kollektivtrafiken.
Vi anser att konkurrensutsatt naringsverksamhet skall bedrivas av privata
foretag. Darfor &r det angeldget att lagen om offentlig upphandling tillam-
pas pa ett sadant satt att konkurrens inte missgynnas.

Samarbetet mellan kollektivtrafikhuvudman och universitet och tekniska
institut bor utvecklas och frdmjas genom gemensamma forskningsprojekt,
detta for att stimulera kollektivtrafikforskningen och underlédtta implemen-
tering av befintliga forskningsprojekt i dagens verksamhet. Jamférande
studier dar erfarenheter frdn naringslivet och andra omraden tas till vara
for att utveckla kollektivtrafiken bor ocksd utnyttjas.

Jamstalldhet och miljoaspekter maste finnas med som naturliga och sjalv-
klara inslag i hela kollektivtrafikprocessen.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Darmed bifalls motionerna
2004/05:N11 (c, m, fp, kd) yrkande 15, 2005/06:T31 (kd, m, fp, c)
yrkande 13, 2005/06:T497 (m) yrkandena 6 och 7, 2005/06:T559 (fp)
yrkande 25, 2005/06:T560 (m) yrkande 11, 2005/06:T608 (kd) yrkande 10
och 2005/06:A309 (c) yrkande 15.

25. Handikappanpassning av kollektivtrafiken, punkt 29 (fp)
av Runar Patriksson (fp) och Christer Winbéck (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 29 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om handikappanpassning av kollektivtrafiken. Darmed bifal-
ler riksdagen motionerna

2004/05:S0397 av Erik Ullenhag m.fl. (fp) yrkande 7,

2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 20,

2005/06:S0638 av Erik Ullenhag m.fl. (fp) yrkandena 4 och 5 samt
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 20 och

avslar motion

2005/06:T558 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 6.

Stallningstagande

For dem som inte kan resa med bil ar kollektivtrafiken av extra stor bety-
delse. Det ar mot denna bakgrund som vi lange drivit frigan om handikap-
panpassning av kollektivtrafiken. Vi ser det som ytterst angeléget att
ytterligare atgarder vidtas for att det skall bli magjligt att uppnd malet om
att Kkollektivtrafiken skall vara handikappanpassad senast ar 2010. De
medel som anvisats for detta &ndamal &r inte tillrackliga.

Vi vill dven uppmérksamma fragan om majligheterna att utnyttja taxitra-
fiken for att forbattra funktionshindrades tillganglighet till transporter. |
Storbritannien och Australien finns redan lagstiftning som kréver att nyin-
kopta taxibilar &r anpassade for funktionshindrade. Fordelarna med att
landets samtliga taxifordon anpassas for rullstolsburna kunder ar att en
stor del av dagens fardtjanstbussresor kan genomfdéras med vanlig taxi dar
den enskilde, med hjalp av samhéllssubventioner, sjélv kan vélja bland
manga konkurrerande féretag. Detta Okar rorligheten och valfriheten hos
funktionshindrade i framfor allt arbetsfor alder och forbattrar deras majlig-
heter att delta i samhallet pa lika villkor, vilket ocksa visats i ett projekt —
Taxi for alla — som genomférdes i Stockholms Ian under aren 2001-2002.

For synskadade behdvs forbattringar i ledsagningen, bl.a. for att kunna
gora byten mellan olika transportslag. Unga Synskadade har tillsammans
med Samtrafikens Stationskommitté tagit fram forslaget om s.k. neutrala
stationsvardar. Forslaget innebdr i korthet en form for samverkan dér sta-
tionsvardarna samfinansieras av samverkansparterna. Folkpartiet liberalerna
foreslar en oversyn vad galler ansvarsfordelningen for ledsagare.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Darmed bifalls motionerna
2004/05:50397 (fp) yrkande 7, 2004/05:T468 (fp) yrkande 20, 2005/06:
S0638 (fp) yrkandena 4 och 5 samt 2005/06:T559 (fp) yrkande 20.

2005/06:TUS

209



2005/06:TU5

210

RESERVATIONER

26. Upphandling av Gotlandstrafiken m.m., punkt 32 (m, fp,
kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrém (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 32 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om upphandling av Gotlandstrafiken m.m.. Darmed bifaller
riksdagen motionerna

2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 9,
2005/06:T395 av Ewa Bjorling (m),

2005/06:T398 av Staffan Danielsson och Agne Hansson (bada c),
2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkande 8 och
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 26 och

avslar motionerna

2003/04:T274 av Agneta Ringman (s),

2003/04:T451 av Agne Hansson (c),

2004/05:T254 av Nils Fredrik Aurelius och Chatrine Palsson (m, kd),
2004/05:T341 av Agneta Ringman m.fl. (s),

2004/05:T349 av Karin Svensson Smith m.fl. (v),

2004/05:T401 av Sylvia Lindgren (s),

2004/05:T426 av Helena Bargholtz (fp) yrkande 1,

2004/05:T440 av Roger Tiefensee (c),

2005/06:T233 av Helena Bargholtz (fp),

2005/06:T322 av Karin Svensson Smith m.fl. (-, mp) yrkandena 1 och 2,
2005/06:T337 av Karin Thorborg m.fl. (v),

2005/06:T364 av Yvonne Angstrom (fp),

2005/06:T397 av Agne Hansson och Staffan Danielsson (bada c) och
2005/06:T557 av Christer Engelhardt och Lilian Virgin (bada s).

Stallningstagande

Staten har ansvar for att det finns likvérdiga transportmdjligheter i hela
landet. Detta maste galla aven Gotland. Utgangspunkten maste vara att Got-
lands konkurrensvilkor inte ar sdmre an andra landséndars. Farjetrafiken
mellan Gotland och fastlandet ersatter de végar och broar som samhéllet
stéller till forfogande utan kostnad for nyttjarna i Ovriga landet. Det moti-
verar att speciella insatser gors av staten for att neutralisera de transport-
och konkurrensnackdelar som Gotland har. Stddet till Gotlandstrafiken &r i
grunden en satsning som forbattrar konkurrenskraften sa att dven Gotland
kan bidra till den svenska tillvéxten.
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Ansvaret for Gotlandstrafiken maste fungera battre och mer langsiktigt
an vad som varit fallet under senare &r genom den socialdemokratiska reger-
ingens forsorg. De akuta problem som uppstod kring finansieringen under
hosten 2005 och de osakerheter som nu omger trafikens framtid, efter miss-
lyckandet att upphandla trafik foér kommande avtalsperiod, ar mycket
otillfredsstallande. Gotlandstrafiken maste ges langsiktigt férutsagbara spel-
regler med rimliga priser.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Dérmed bifalls motionerna
2005/06:T31 (kd, m, fp, ¢) yrkande 9, 2005/06:T395 (m), 2005/06:T398
(bada c), 2005/06:T497 (m) yrkande 8 och 2005/06:T559 (fp) yrkande 26.

27. Persontrafik pa jarnvag, punkt 34 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 34 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om persontrafik pa jarnvag. Darmed bifaller riksdagen motio-
nerna

2004/05:T212 av Erik Ullenhag och Cecilia Wikstrom (bada fp) yrkande 2,
2004/05:T281 av Ragnwi Marcelind (kd) yrkandena 1 och 2,
2004/05:T298 av Torsten Lindstrom (kd) yrkande 9,

2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 11,

2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 11,

2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 10 och 21,
2004/05:N414 av Runar Patriksson och Anita Brodén (bada fp) yrkande 5,
2005/06:U290 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkande 7,

2005/06:T28 av Martin Andreasson m.fl. (fp),

2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) yrkandena 14 och 15,
2005/06:T212 av Lennart Fremling m.fl. (fp, m, kd, c) yrkande 2,
2005/06:T220 av Anna Gronlund Krantz (fp),

2005/06:T221 av Anna Gronlund Krantz (fp),

2005/06:T250 av Ragnwi Marcelind (kd) yrkandena 1 och 2,
2005/06:T251 av Erik Ullenhag och Cecilia Wikstrom (béada fp) yrkande 2,
2005/06:T256 av Hans Backman (fp),

2005/06:T264 av Lennart Fremling (fp) yrkande 2,

2005/06:T320 av Kenneth Johansson och Jérgen Johansson (bada c)
yrkande 2,

2005/06:T443 av Birgitta Sellén m.fl. (c, m, fp, kd) yrkande 1,
2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m) yrkande 11,

2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 11 och 21,
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2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 10,

2005/06:T608 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 11,

2005/06:N304 av Anna Gronlund Krantz m.fl. (fp) yrkandena 11 och 12,
2005/06:N386 av Maria Larsson m.fl. (kd) yrkandena 15 och 16 samt
2005/06:N477 av Per Bill m.fl. (m) yrkande 4 och

avslar proposition 2005/06:160 punkterna 7 och 8 samt motionerna
2004/05:T212 av Erik Ullenhag och Cecilia Wikstrom (bada fp) yrkande 1,
2004/05:T379 av Peter Pedersen och Karin Thorborg (bada v),
2004/05:T436 av Lennart Klockare och Birgitta Gidblom (bada s),
2004/05:T479 av Agneta Lundberg m.fl. (s),

2004/05:T481 av Inger Lundberg m.fl. (s),

2005/06:T251 av Erik Ullenhag och Cecilia Wikstrom (bada fp) yrkande 1,
2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, -) yrkande 2,
2005/06:T444 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 1-5,

2005/06:T526 av Fredrik Olovsson m.fl. (s),

2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 12,

2005/06:T615 av Peter Pedersen (v) och

2005/06:N243 av Anita Brodén och Runar Patriksson (bada fp) yrkande 5.

Stéllningstagande

For att jarnvagen skall utvecklas som transportmedel &r det nédvandigt att
staten genom Banverket tar ett langsiktigt och omfattande ansvar for nyin-
vesteringar i infrastrukturen, for kapacitetshojningar och for ett forbattrat
underhall. Men det ar ocksa avgorande att marknaden for jarnvagstranspor-
ter, inom saval passagerar- som godstrafikomradet, kan utvecklas med en
bred uppséttning operatdrer som lagger grunden for en god konkurrens
vad géller bade kvalitet och pris. | propositionen slar dock regeringen pa
ett otillfredsstallande satt vakt om den sdrstdllning som helstatligt
dgda SJ AB besitter p& den svenska jarnvagsmarknaden. Enligt férordning
(1996:734) om statens spéaranlaggningar ager SJ AB ensamritt till den 16n-
samma interregionala persontrafiken. Den olénsamma interregionala trafi-
ken upphandlas genom Rikstrafiken. SJ:s ensamrdtt utan skyldigheter &r
orimlig och forhindrar en 6nskvérd utveckling av tagtrafiken.

Vi vill ocksé erinra regeringen om den granskningsrapport av bolagise-
ringen av SJ som Riksrevisionen gjort (RiR 2005:11) och som behandlats
av ndringsutskottet (2005/06:NU9). | denna rapport konstaterades att det
inte finns "nagra klara stallningstaganden fran regeringen i olika reglerings-
fragor av betydelse for jarnvagssektorns utveckling”. Riksrevisionen
bedémde att detta ar till nackdel for sdval statliga som privata jarnvagsbo-
lag. Utskottsmajoriteten slog ifrdn sig kritiken genom att hanvisa till
foreliggande trafikpolitiska proposition. Vi noterar att ndgra langsiktiga
spelregler fortfarande inte presenterats av regeringen och att Riksrevisio-
nens kommentarer fortfarande &r aktuella.



RESERVATIONER

Regeringen har i flera avseenden under senare ar kullkastat forutséttning-
arna for den péborjade avregleringen, bl.a. genom att tilldela SJ AB ett
omfattande kapitaltillskott och en laneram i Riksgaldskontoret.

Regeringen har de senaste aren forsvarat forberedandet av SJ och dess
konkurrenter for en fortsatt avreglering av den svenska jarnvagsmarkna-
den. Genom att hamma konkurrensen och inte "ta tag” i de strukturpro-
blem som finns pd den svenska jarnvagsmarknaden, framst nar det galler
fordonsforsariningen, omojliggor atgarderna en sund utveckling av jarnvags-
marknaden.

Det finns dock val genomarbetade forslag for en sddan sund utveckling.
Den av regeringen tillsatta Jarnvégsutredningen utredde under perioden
2001-2003 forutsattningarna for en fortsatt utveckling av konkurrensen
inom den nationella persontrafiken pa jarnvag. Det ar ofrdnkomligt att
denna utveckling av konkurrensen inom persontrafiken innebar att SJ AB
frantas sin ensamratt pa lénsamma strackor.

Utover detta maste ur marknadssynpunkt ocksd mycket val definierade
krav stéllas pa vad SJ skall dstadkomma i sin nuvarande roll som domine-
rande aktor, samtidigt som Jarnvagsstyrelsen maste starka sin roll som
kontrollerande myndighet. Bland annat maste en samordning av biljettfor-
sdljning komma snabbt pd plats i en form déar villkoren inte kan dikteras
av SJ.

| propositionen foreslas en forsoksverksamhet med upphandling av per-
sontrafik under hogst tio ar pd det statliga jarnvagsnitet i delar av Norr-
land. Relaterat till en verklig avreglering av marknaden d&r det av
regeringen foreslagna provet alltfor begrénsat, och genom forsokets snava
avgransning skickar regeringen negativa signaler till andra delar av landet
dar intresse finns att fa till stdnd en upphandling av de trafikeringsratter
som i dag innehas av SJ. Vi forordar i stéllet klara och tydliga riktlinjer
for en fortsatt avreglering av den svenska jarnvégsmarknaden.

Riksdagen bor darfor avsla propositionens forslag om forsoksverksam-
het med upphandling av persontrafik under hogst tio ar pd det statliga
jarnvagsnatet i delar av Norrland till forméan for en mer langtgdende avre-
glering av jarnvagstrafiken i hela landet.

Vi foreslar att riksdagen tillkannager att regeringen skall genomfora for-
ordningsandringar och/eller lagga fram forslag pa lagandringar som inne-
bar att all interregional persontrafik pd stomjarnvigarna oppnas for
konkurrens mellan alla intresserade tadgoperatorer. Med vart stallningsta-
gande tillstyrks var gemensamma motion 2005/06:31 samt en rad motioner
frdn vara respektive partier som forordar en framtidsinriktad jarnvéagspoli-
tik som bygger pd marknadsmassighet dar jarnvagen frigors fran ham-
mande monopol.

Angaende utvecklingen i EU anser vi att besluten om avreglering av
europeiska jarnvagar ar ett steg i ratt riktning, men att detta snarast maste
omsattas i praktisk handling i alla medlemslénder. Flera medlemslénder
har hittills visat prov pa en alltfor langsam tillampning. Statliga jarnvags-
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forvaltningar i medlemslanderna méste omvandlas till moderna transportfo-
retag med vilja och férmaga att konkurrera pd marknadens villkor. For att
godstransporter pd jarnvag skall kunna havda sig i en hardnande konkur-
rens samt vara kundnara maste jarnviagsféretagen i Europa Gvervinna de
hinder som nationsgrénserna for narvarande utgor.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.

28. Flygplatser m.m., punkt 35 (m, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Sven Bergstrém (c) och Bjorn Hamilton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 35 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om flygplatser m.m. D&rmed bifaller riksdagen motionerna
2005/06:T16 av Sten Tolgfors (m) yrkandena 1-5,

2005/06:T21 av Staffan Danielsson (c),

2005/06:T26 av Elizabeth Nystréom m.fl. (m) yrkande 5,

2005/06:T27 av Anders G Hogmark (m) yrkandena 1-3 och 5 samt
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) yrkande 16 och
avslar proposition 2005/06:160 punkt 9 och motionerna

2005/06:T15 av Torsten Lindstrdm och Sven Gunnar Persson (bada kd),
2005/06:T17 av Lennart Axelsson m.fl. (s),

2005/06:T25 av Johan Pehrson (fp) och

2005/06:T34 av Sofia Larsen (c).

Stallningstagande

Den under senare ar okade konkurrensen inom luftfarten har lett till lagre
priser for sdval inrikes- som utrikesresor. Detta innebar att tillgangligheten
Okar genom att fler kan resa, vilket ar positivt for enskilda och néringsliv,
inte minst turistndringen. LAagprisbolagen har har haft stor betydelse.
Denna trend &r vérd att bejaka och stimulera. Etablering av fler flygbolag
i Sverige skulle satta ytterligare press pd priserna.

Tyvérr motarbetar regeringen denna utveckling bl.a. genom att inféra en
flygskatt. | detta sammanhang vill vi dock uppmarksamma en annan fraga.
Det ar angelaget att man sldr vakt om de regionala flygplatserna. Pa
manga hall spelar dessa en viktig roll for kontakterna mellan storstadsregi-
onerna och Ovriga delar av Sverige. De har stor betydelse for turistna-
ringen. Aven av arbetsmarknadsskal ar det nodvandigt med flygforbindel-
ser mellan olika regioner och deras omvarld, da detta vidmakthaller eller
Okar naringslivets forutsattningar att skapa en oOkad tillvaxt. Sverige bor
sdledes leva upp till en val fungerande flygtrafik i enlighet med det trans-
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portpolitiska malet. Staten maste darfor ha en langsiktig syn pa de regio-
nala flygplatserna och skapa sadana forutsattningar att de kan konkurrera
pa likvardiga villkor.

En viktig aspekt som maste beaktas i detta sammanhang &r att flygtrafi-
kens huvudsakliga funktion och komparativa fordel jamfért med andra
transportslag &r snabba resor till mer avlagsna mal, ofta utanfor landet.
Det ar darfor underligt att regeringens forslag till ny férdelning av driftbi-
draget till icke-statliga flygplatser endast beaktar avstandet till Stockholm.
Eftersom dessa resor ofta gar ut i Europa eller dvriga varlden ar narheten
till Stockholm i manga fall irrelevant. Vi motsatter oss darfor regeringens
forslag i detta avseende.

For att ytterligare effektivisera flygtransportsystemet foreslar vi vidare
att det skall bli mojligt for andra aktorer &n Luftfartsverket att utfora flyg-
trafiktjanster och att darmed gora det mgjligt att upphandla flygtrafiktjéns-
ter i konkurrens.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Dérmed bifalls motionerna
2005/06:T16 (m) yrkandena 1-5, 2005/06:T21 (c), 2005/06:T26 (m)
yrkande 5, 2005/06:T27 (m) yrkandena 1-3 och 5 samt 2005/06:T31 (kd,
m, fp, ¢) yrkande 16.

29. Flygplatser m.m., punkt 35 (fp)
av Runar Patriksson (fp) och Christer Winbéck (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 35 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om flygplatser m.m. Darmed bifaller riksdagen motion
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c) yrkande 16 och
avslar proposition 2005/06:160 punkt 9 och motionerna

2005/06:T15 av Torsten Lindstrom och Sven Gunnar Persson (bada kd),
2005/06:T16 av Sten Tolgfors (m) yrkandena 1-5,

2005/06:T17 av Lennart Axelsson m.fl. (s),

2005/06:T21 av Staffan Danielsson (c),

2005/06:T25 av Johan Pehrson (fp),

2005/06:T26 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 5,

2005/06:T27 av Anders G Hogmark (m) yrkandena 1-3 och 5 samt
2005/06:T34 av Sofia Larsen (c).

Stéllningstagande

Den under senare ar okade konkurrensen inom luftfarten har lett till lagre
priser for saval inrikes- som utrikesresor. Detta innebdr att tillgangligheten
Okar genom att fler kan resa, vilket ar positivt for enskilda och néringsliv,
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inte minst turistnaringen. L&gprisbolagen har har haft stor betydelse.
Denna trend &r vard att bejaka och stimulera: Etablering av fler flygbolag
i Sverige skulle satta ytterligare press pa priserna.

Tyvarr motarbetar regeringen denna utveckling bl.a. genom att inféra en
flygskatt. I detta sammanhang vill vi dock uppmarksamma en annan fraga.
Det ar angelaget att man sldr vakt om de regionala flygplatserna. P&
manga hall spelar dessa en viktig roll for kontakterna mellan storstadsregi-
onerna och Ovriga delar av Sverige. De har stor betydelse for turistna-
ringen. Aven av arbetsmarknadsskal ar det nodvandigt med flygférbindel-
ser mellan olika regioner och deras omvarld, da detta vidmakthaller eller
Okar naringslivets forutsattningar att skapa en oOkad tillvaxt. Sverige bor
sdledes leva upp till en val fungerande flygtrafik i enlighet med det trans-
portpolitiska malet. Staten maste darfor ha en langsiktig syn pa de regio-
nala flygplatserna och skapa sadana forutsattningar att de kan konkurrera
pa likvardiga villkor.

Folkpartiet liberalerna vill framhalla att pd& manga hall har de regionala
flygplatserna spelat en stor roll for kontakten med &vriga Sverige. Vi
anser att dessa mindre flygplatser ocksa i framtiden kommer att ha stor
betydelse. De maste darfor ges ett visst statligt stod for att kunna Gverleva.
Det ar inte minst viktigt i glesbygdsomraden. Folkpartiet liberalerna fore-
slar en viss okning av driftshidraget till de regionala flygplatserna i avvak-
tan pa ett nytt system for stodet.

For att ytterligare effektivisera flygtransportsystemet foreslar vi vidare
att det skall bli mojligt for andra aktorer &n Luftfartsverket att utfora flyg-
trafiktjnster och att darmed gdra det mgjligt att upphandla flygtrafiktjéns-
ter i konkurrens.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kanna.

30. Kontroll av flygbeséattningar, punkt 36 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 36 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om kontroll av flygbesattningar. Darmed bifaller riksdagen
motion

2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 18.
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Stallningstagande

Riksdagen har anmodat regeringen att lagga fram ett forslag om ett system
som sakerstaller att flygbesattningar uppfyller uppstallda krav pd nykterhet
och drogfrihet. Bakgrunden &r att piloter som pa grund av sjukdom, uttrétt-
ning, paverkan av alkoholhaltiga drycker eller andra medel eller av andra
sadana skal inte kan fullgéra sina uppgifter pd ett betryggande satt inte far
tjanstgéra ombord.

Polisen kan genom stickprov kontrollera nykterheten hos bilférare och
lokforare. Om en flygkapten kor sin bil till flygplatsen kan polisen utan
vidare kontrollera dennes nykterhet vid en stickprovskontroll. Nar piloten
darefter lamnat bilen for att flyga 350 passagerare far polisen inte utfora
stickprovskontroll. Vi anser att luftfarten sjalvfallet skall utséttas for
samma kontrollsystem som végtrafiken. Nykterhetskontroller i form av
stickprov kommer att ha en starkt brottsforebyggande effekt.

Vi konstaterar att regeringen fortfarande inte aterkommit till riksdagem
med forslag i enlighet med riksdagens tillkannagivande. Den orimliga situ-
ation som riksdagen uppmérksammat kvarstar darmed. Givet denna fragas
vikt kraver vi att regeringen snarast aterkommer till riksdagen i detta drende.

Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna. Dé&rmed bifalls motion
2005/06:T31 (kd, m, fp, c) yrkande 18.

31. Alternativa drivmedel, punkt 37 (m, fp, kd, ¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbdack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 37 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om alternativa drivmedel. Darmed bifaller riksdagen motio-
nerna

2004/05:T461 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 7,

2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 11,
2005/06:T212 av Lennart Fremling m.fl. (fp, m, kd, c) yrkande 9 och
2005/06:T610 av Johnny Gylling m.fl. (kd) yrkande 2 och

avslar motionerna

2004/05:T347 av Ingegerd Saarinen m.fl. (mp) yrkandena 1-4,
2004/05:N307 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 6,

2005/06:T309 av Kjell-Erik Karlsson m.fl. (v) yrkandena 1-4,
2005/06:T424 av Krister Ornfjader m.fl. (s) och

2005/06:MJ350 av Anita Brodén m.fl. (fp) yrkande 5.
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Stallningstagande

Végtransporter &r nddvéndiga i det moderna samhéllet eftersom det ofta
inte finns nagot alternativ. Samtidigt ar det uppenbart att vagtrafikens mil-
jobelastning méaste minska. For att bilen dven i framtiden skall kunna
utgbra ett bra kommunikationsmedel, utan att &ventyra klimatet och till-
gangen pa drivmedel, 4r det av stor vikt att utveckla branslen som ersétter
de fossila brénslena. Det handlar aven om att sdnka bransleférbrukningen i
vagtrafikens fordon genom effektivare motorer.

Tillverkare och konsumenter maste darfor stimuleras till att satsa pa
branslesnala fordon och fordon drivna med miljovanliga branslen. Vi tror
foljaktligen pa stimulans av dessa alternativ, dvs. morotter i stallet for
piska, sd att manniskor ges en mojlighet att valja ett miljévanligt bransle.
Med en Okad efterfragan foljer teknikutveckling och infrastruktur, utan
vidare patryckningar fran politiskt hall. P& detta satt lases utvecklingen
inte till ett enda alternativ. | stéllet skapas forutsattningar for utveckling av
flera fornybara branslen. Det &r ocksd viktigt att Sverige i samarbetet
inom Europeiska gemenskapen verkar for att framja en utveckling i denna
riktning.

Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna. Dérmed bifalls motionerna
2004/05:T461 (kd) yrkande 7, 2005/06:T31 (kd, m, fp, ¢) yrkande 11,
2005/06:T212 (fp, m, kd, c) yrkande 9 och 2005/06:T610 (kd) yrkande 2.

32. Vissa miljofragor, punkt 38 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winback (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 38 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om vissa miljofragor. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2004/05:T398 av Sven Bergstrom m.fl. (c) yrkande 23 och

2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 12 och

avslar motionerna

2005/06:Ub385 av Birgitta Carlsson m.fl. (c) yrkande 2,

2005/06:T241 av Lennart Fremling (fp) yrkandena 1 och 2 samt
2005/06:T374 av Hakan Larsson (c).

Stéllningstagande

Sverige har bland de &ldsta bilparkerna i Europa. Detta innebér att ett stort
antal fordon saknar modern reningsteknik, exempelvis katalysatorer. En for-
nyelse av bilparken skulle darmed leda till stora miljovinster. Vi foreslar
darfor att skrotningspremien hojs tillfalligt fran 1 700 kr till 4 000 kr. Den
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héjda skrotningspremien skall riktas mot ej avstéllda bilar som inte omfat-
tas av de avgaskrav som infordes obligatoriskt 1989, dvs. katalysatorkrav.
For ovriga delar av bilparken kvarstar géllande ersattningsnivaer.

Kunskap om branslesnal korning, sparsam korning, kan ocksd bidra till
minskade utslépp. Vi anser darfor att detta kan utgéra ett inslag i korkorts-
utbildningen.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Darmed bifalls motionerna
2004/05:T398 (c) yrkande 23 och 2005/06:T31 (kd, m, fp, c¢) yrkande 12.

33. Rattfylleri, punkt 39 (m, fp, kd, ¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winback (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 39 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om rattfylleri. Darmed bifaller riksdagen motion
2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkande 5.

Stallningstagande

Det individuella ansvaret att inte kora under paverkan av alkohol eller
andra droger ar grundlaggande. Samtidigt maste staten bidra med ett strikt
regelverk for att minska det rattfylleri som nu 6kar och skordar fler offer.

Under den borgerliga regeringen pa 1990-talet genomfordes en rad atgar-
der for att minska rattfylleribrotten. Straffvéardet for rattfylleribrott hojdes
och promillegrédnsen for grovt brott sénktes. Grovt rattfylleri skulle leda
till fangelse. Sedan dess har Socialdemokraterna sjabblat bort” kampen
mot rattfylleribrotten. Under den senaste femdrsperioden har en mindre
andel av dem som domts for grovt rattfylleri fatt en fangelsedom. Samti-
digt ar insatserna for att hjalpa domda bort fran missbruk otillrackliga.
Partierna inom Allians for Sverige anser att ytterligare insatser maste
goras for att uppratthalla principen att droger och bilkérning inte hér ihop.
Principen om att grovt rattfylleri skall leda till frihetsberévande straff skall
aterupprattas. Pafoljden for rattfylleribrott skall kombineras med obligato-
riska behandlingsprogram. Alkolas skall kunna kravas for att domda skall
fa tillbaka korkortet.

Den som kor bil berusad och dodar ndgon kommer ofta alltfér lindrigt
undan. Aven om flera méanniskor har mist livet och brottet bedoémts som
grovt, leder det till oproportionerligt korta straff. Det behdvs en ny bestam-
melse i brottshalken, vallande till annans dod genom rattfylleri, for att
markera samhéllets stranga syn pa alkohol och droger i trafiken.

2005/06:TUS

219



2005/06:TU5

220

RESERVATIONER

Vi anser ocksd att det &r hog tid att komma till ett avgérande i den
lange overvagda frdgan om att straffbelagga s.k. eftersupning, dvs. att en
alkoholpéverkad férare undgar straff genom att hanvisa till att han eller
hon varit nykter under korningen och berusat sig forst efterat. En lagstift-
ning som forbjuder eftersupning bér komma till stand.

Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna. Darmed bifalls motion
2005/06:T31 (kd, m, fp, c) yrkande 5.

34. Bilens betydelse, punkt 40 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 40 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om bilens betydelse. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2004/05:T241 av Hans Backman (fp),

2004/05:T307 av Lars Lindblad (m),

2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 12 och 13,
2005/06:T219 av Hans Backman (fp),

2005/06:T273 av Anna Gronlund Krantz (fp),

2005/06:T319 av Annika Qarlsson och Rigmor Stenmark (bada c) och
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkandena 13 och 14 samt
avslar motionerna

2004/05:Sk342 av Asa Torstensson (c) yrkandena 3 och 4,
2004/05:T511 av Jarl Lander m.fl. (s) och

2004/05:T512 av Jarl Lander (s).

Stallningstagande

I Sverige & manga beroende av bilen for att kunna ta sig till och fran
arbete och aktiviteter. Detta &r viktigt att ha i atanke nar fragor kring bilen
och pélagor pa bilismen diskuteras.

En rapport fran SIKA, Statens institut for kommunikationsanalys, visar
att nya personbilars miljo- och sékerhetsegenskaper har bidragit till att sam-
héllets kostnader for miljo och olyckor har sjunkit. Sammantaget visar
SIKA-rapporten att vagtrafiksektorn ar 6verbeskattad. SIKA pekar bl.a. pa
att bensindrivna bilar med katalysator i landsbygden gott och vél tacker
sina externa kostnader via bensinskatten. SIKA:s nya slutsatser staller
bilskatterna i ett nytt ljus. Eftersom bilskatterna slar hart mot Gvriga sam-
hallspolitiska mal, exempelvis regional balans, och mot dem som beh6ver
bilen allra mest &r det viktigt att SIKA:s slutsatser leder till politisk handling.
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En utveckling mot miljévanligare fordon och branslen méste framjas,
samtidigt som manniskors mojligheter att 4ga och koéra egen bil inte forsva-
ras eller fordyras. For att belysa bilens roll for privatpersoner, for foreta-
gare, i gles- och landsbygd och i andra perspektiv foreslar vi att en
bilsocial utredning tillsatts.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Darmed bifalls motionerna
2004/05:T241 (fp), 2004/05:T307 (m), 2004/05:T468 (fp) yrkandena 12
och 13, 2005/06:T219 (fp), 2005/06:T273 (fp), 2005/06:T319 (c) och
2005/06:T559 (fp) yrkandena 13 och 14.

35. Fordonshobbyn, punkt 41 (m, fp, kd, ¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 41 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om fordonshobbyn. D&rmed bifaller riksdagen motion
2005/06:T30 av Lars Gustafsson m.fl. (kd).

Stéllningstagande

Sverige har en lang och valrenommerad tradition av tillverkning och
ombyggnad av fordon. Forutom de klassiska svenska biltillverkarna finns
ett antal karosseribyggare vars arbeten har erhallit internationell berém-
melse. Ett antal foretag, ofta med Iang erfarenhet, sysslar med ombyggnad
och tillverkning av fordon for speciella andamal, sasom ambulanser och
limousiner. Dessa foretag levererar mestadels ett begrénsat antal fordon
per ar men har en stor kundkrets bade i och utanfor Sverige. De fordon
som levereras till andra lander mdter sdllan problem med registrering i
dessa lander, men val i Sverige. Omfattande krangel med lagar, detaljreg-
ler och utformning av regelverk fran myndigheter har riskerat fortsatt
verksamhet med atféljande hot om nedlaggning av verksamheten.

Hela systemet for registrering och besiktning av dessa specialfordon
maste ses Gver och foréndras i riktning mot den ordning som rader i andra
EU-lander, exempelvis Tyskland, dar man som fordonsféretag kan vénda
sig till en instans. Vidare maste typgodkannandet forenklas si att foretag
som producerar specialfordon kan erhalla typgodkéannande for en viss serie
utan orimliga detaljbesiktningar av redan typgodkénda fordon.
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Vi vill &ven kommentera den i propositionen aviserade forenklade pro-
cessen vid registrering av importerade fordon. Vi foresldr att Vagverket
inréattar ett begransat antal besiktningsanlaggningar lampligt fordelade 6ver
landet med sarskild kompetens och befogenhet att typbesiktiga och regi-
strera fordon som faller inom kategorin specialfordon.

Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna. Darmed bifalls motion
2005/06:T30 (kd).

36. Forarbevis for vissa fritidsbatar, punkt 42 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Réadhstrom (m) och Bjérn Ha-
milton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 42 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om forarbevis for vissa fritidsbatar. Darmed bifaller riksda-
gen motion

2005/06:T26 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 3 och

avslar proposition 2005/06:160 punkt 6 och motion

2005/06:T33 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 2.

Stéllningstagande

Visserligen forekommer en hel del olyckor och tilloud med fritidsbatar.
Dock &r det val kant att det stora flertalet dodsolyckor och andra allvarliga
olyckor till sjoss beror pa sjofylleri snarare &n bristande kompetens att
framfora baten. Vad som kravs ar givetvis omdome och ansvarskansla,
men sadant kommer inte sjalvklart som resultat av att ha klarat proven for
ett batforarbevis. Det viktigaste &r att polisen och Kustbevakningen féljer
upp efterlevnaden av det géllande regelverket och att tillrackliga resurser
stalls till forfogande for detta andamal. Vi anser saledes att ndgot obligato-
riskt forarbevis inte bor inforas och foljaktligen att ndgon utredning med
ett sddant syfte inte beh6vs. Daremot bor forutsattningarna undersokas for
att i nu gallande lagstiftning infora krav pa lagsta aldersgrans for att fa
framfora en bat som har sérskilt hog motorstyrka och diarmed ar snabbgé-
ende.

Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna. D&rmed bifalls motion
2005/06:T26 (m) yrkande 3.
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37. Fritidsbatsregister, punkt 43 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 43 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om fritidsbatsregister. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2005/06:Sk343 av Karin Enstrom (m) yrkande 1,

2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c¢) yrkande 17 och
2005/06:T33 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 1 och

avslar motionerna

2005/06:T462 av Anders Karlsson (s),

2005/06:T494 av Hillevi Larsson och Britt-Marie Lindkvist (bada s)
yrkande 1,

2005/06:T542 av Kurt Kvarnstrom och Anneli Sarnblad (béda s),
2005/06:T575 av Christer Skoog m.fl. (s),

2005/06:T580 av Agneta Lundberg och Kerstin Kristiansson Karlstedt
(bada s) och

2005/06:T598 av Christer Erlandsson (s).

Stallningstagande

Regeringens intresse av att infora ett obligatoriskt register dver fritidsbatar
skall ses mot bakgrund av att den socialdemokratiska partikongressen 2001
beslutades att en bétskatt skall inforas, men att det kan bli aktuellt forst
nar det foreligger ett fardigt forslag om hur ett obligatoriskt batregister
skulle kunna vara utformat. Denna inriktning framgar aven tydligt av i
avsnittet behandlade motioner fran socialdemokratiska ledamater, dar ett
fritidsbétsregister foreslas i syfte att mojliggora en framtida skatt pé fritids-
bétar. Det ar hogst anmarkningsvart att den socialdemokratiska regeringen
i propositionen inte 6ppet redovisar betydelsen av ett aterinfort bétregister
for mojligheterna att infora en bétskatt, i synnerhet nar fragan varit sa aktu-
ell och angelégen pé regeringspartiets senaste partikongresser.

Vi anser inte att en bétskatt skall inforas, och vi finner det anmarknings-
vart att regeringen inte Oppet redovisar bakgrunden till och ambitionerna
med det forslag som riksdagen forvantas ta stéllning till.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna. Darmed bifalls motionerna
2005/06:Sk343 (m) yrkande 1, 2005/06:T31 (kd, m, fp, ¢) yrkande 17 och
2005/06:T33 (fp) yrkande 1.
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38. Regelsystemet for enskilda vagar, punkt 46 (m, fp, kd, ¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrém (c), Bjorn
Hamilton (m) och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 46 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om regelsystemet for enskilda vagar. Dérmed bifaller riksda-
gen motionerna

2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, ¢) yrkandena 2 och 3,
2005/06:T224 av Lars-lvar Ericson (c),

2005/06:T228 av Nils Fredrik Aurelius (m) yrkande 3,

2005/06:T288 av Eskil Erlandsson och Jan Andersson (bada c),
2005/06:T393 av Holger Gustafsson (kd) yrkande 2,

2005/06:T435 av Christer Winbéck m.fl. (fp, m, kd, c),

2005/06:T477 av Margareta Andersson och Agne Hansson (bada c),
2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp) yrkande 19,

2005/06:N304 av Anna Gronlund Krantz m.fl. (fp) yrkande 9 och
2005/06:N380 av Carl-Erik Skarman och Cecilia Widegren (badda m)
yrkande 9 och

avslar motionerna

2005/06:T285 av Carina Hagg (s),

2005/06:T286 av Agneta Lundberg och Géran Norlander (bada s),
2005/06:T357 av Louise Malmstrém och Billy Gustafsson (bada s) och
2005/06:T437 av Rigmor Stenmark (c) yrkande 1.

Stallningstagande

Enligt var uppfattning 4r de enskilda vagar som ar oppna for allmanhet
och naringsliv en mycket viktig del av var gemensamma infrastruktur. Det
ar ocksd den uppfattning som framférs i de motioner som har vickts om
enskilda vagar. Det ar viktigt att pdminna om att en s stor del som 70 %
av det svenska vagnatet bestar av enskilda vagar. De har avgorande bety-
delse for majligheten att leva och bo pd landsbygden. De ar ocksé av stort
varde for bl.a. turist- och skogsindustrierna. Aven for jakt, fiske och fri-
luftsliv &r de enskilda végarna en forutsattning. En miljon maénniskor
anvéander de enskilda végarna varje dag.

Vi anser att det ar ett stort bekymmer att villkoren under de senaste tio
aren har forsamrats for vaghallarna av enskilda vagar pa en rad omraden.
Av de enskilda vagarna ar det ungefar en fjardedel som uppbér statliga
bidrag. Nér det offentligas ansvar for infrastrukturen brister blir féljderna
allvarliga, inte minst nar det innebér att kostnaderna for gemensam infra-
struktur valtras Gver pa ett fatal enskilda personer. Statsbidragen for drift
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och underhdll av enskilda vagar halverades mellan &ren 1995 och 1996
och ar fortfarande mycket Iaga. Statsmakten har inte levt upp till ambitio-
nen att vaghéllare av enskilda vagar normalt skall fa ersattning for drift
och underhdll motsvarande 70 % av den beraknade kostnaden. Ersétt-
ningen for nyinvesteringar och byggande av enskilda vagar har i princip
upphort. Det enskilda vagnatet omfattas inte av ersattningssystemet fér mil-
joinsatser och trafiksakerhetshdjande atgarder. Kostnaden for vinterunder-
hall har till foljd att skattevaxling och prisutveckling 6kat dramatiskt.
Efterblivet underhall och reparationer av broar har skapat en kapitalforsto-
ring som enligt VVagverket kraver extra anslag motsvarande 330 miljoner
kronor. Listan &ar dessvarre lang.

For att forhindra ytterligare forsémringar av de enskilda végarna anser
vi att anslaget bor héjas. En sddan hojning skall anvandas for satsningar
pa Okad barighet och pa en okning av de generella bidragen till de
enskilda vagarna. Ansvaret for broar — vilka ofta ar kostnadskravande — pa
enskilda vagar bor Gverforas till staten. Angaende skargardstrafiken och
farjetrafiken i Gvrigt som pétalats i motionerna anser vi att regeringens han-
tering har dragit ut pa tiden alltfér lange. En forhandlingsman har nu
tillsatts for att losa vissa fragor, men nagot stallningstagande i fragan sak-
nas fortfarande.

Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna. Dérmed bifalls motionerna
2005/06:T31 (kd, m, fp, c) yrkandena 2 och 3, 2005/06:T224 (c), 2005/06:
T228 (m) yrkande 3, 2005/06:T288 (c), 2005/06:T393 (kd) yrkande 2,
2005/06:T435 (fp, m, kd, c), 2005/06:T477 (c), 2005/06:T559 (fp) yrkande
19, 2005/06:N304 (fp) yrkande 9 och 2005/06:N380 (m) yrkande 9.

39. Fardtjanst och riksfardtjanst, punkt 48 (m, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Radhstrom (m), Sven Bergstrom (c) och Bjérn Hamilton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 48 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om fardtjanst och riksfardtjanst. Darmed bifaller riksdagen
motion

2005/06:T26 av Elizabeth Nystrém m.fl. (m) yrkande 6 och

avslar proposition 2005/06:160 punkterna 2 och 3 samt motionerna
2004/05:T315 av Kaj Nordquist (s),

2004/05:T330 av Catharina Brakenhielm (s),

2005/06:50364 av Peter Eriksson m.fl. (mp, -) yrkande 18,

2005/06:S0555 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 5-9,

2005/06:T268 av Else-Marie Lindgren (kd),

2005/06:T359 av Billy Gustafsson (s),
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2005/06:T372 av Birgitta Sellén och Birgitta Carlsson (bada c) och
2005/06:T373 av Birgitta Carlsson och Lars-lvar Ericson (béda c).

Stallningstagande

| propositionen anges att foreslagna &ndringar av lagen om fardtjanst och
lagen om riksfardtjanst kommer att leda till hogre kostnader for vissa kom-
muner. Det dr darfor anmarkningsvért att kommunerna inte kompenseras
for dessa kostnader genom ett medelstillskott i enlighet med den kommu-
nala finansieringsprincipen.

Vi anser att om riksdag och regering beslutar att aldgga kommunerna
ytterligare uppgifter skall detta vara fullstandigt finansierat. Det &r inte rim-
ligt att kommunerna maste losa alltfler uppgifter inom oforandrade ekono-
miska ramar.

Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna. Dérmed bifalls motion
2005/06:T26 (m) yrkande 6.

40. Ovriga fragor, punkt 50 (m)
av Elizabeth Nystrém (m), Jan-Evert Radhstrém (m) och Bjérn Ha-
milton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 50 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om ovriga fragor. Darmed bifaller riksdagen motion
2005/06:T26 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) yrkande 4 och

avslar motionerna

2004/05:T232 av Birgitta Carlsson och Annika Qarlsson (bada c) och
2005/06:T276 av Rigmor Stenmark och Annika Qarlsson (béda c).

Stallningstagande

Forare som innehar korkort utfardade fore ar 2000 har ocksa ratt att kora
snoskoter. Som regelverket i dag ar utformat far en forare som aterfar ett
inkallat korkort inte samtidigt tillbaka réatten att kdra sndskoter. Mot bak-
grund av att de krav som stalls for erhallandet av olika kérkortsbehorighe-
ter ar hogre an de krav som stalls for erhdllandet av forarbevis for
terrangskoter anser vi att detta ar orimligt. Férare med koérkort utfardade
enligt aldre bestammelser skall fa tillbaka ratten att kora snoskoter i anslut-
ning till att korkortsindragelsen ér till &nda.

Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna. Dérmed bifalls motion
2005/06:T26 (m) yrkande 4.



Sérskilda yttranden

1. Transportpolitikens mal, punkt 1 (m, fp, kd, ¢)
Elizabeth Nystrom (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert Radhstrom
(m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn Hamilton (m)
och Christer Winbéck (fp) anfor:

Vi anser att en val utvecklad transportpolitik ar en forutsattning for tillvaxt
och en fortsatt utveckling av ett hallbart transportsystem. Regeringsunderla-
gets oférmaga att trots olika utfastelser forst nu, drygt ett ar forsenat,
presentera en transportpolitisk proposition &r darfor allvarlig. Att dessutom
resultatet ar sa bristfalligt med otydliga riktlinjer och en mangd nya utred-
ningar i stallet for konkreta forslag visar pa vénsterkartellens oférmaga att
klara utformningen av framtidens transportsystem.

Vi vill vidare paminna om att stérre forandringar av de transportpoli-
tiska utgangspunkterna i princip alltid foregétts av ett omfattande utred-
ningsarbete, ofta med bred parlamentarisk representation. Resultatet av
utredningsarbetet har darefter blivit foremal for bred remissbehandling for
att sakerstalla en forankring av forslagen. Detta ar naturligt eftersom dessa
utgangspunkter bor ligga till grund for det transportpolitiska arbetet under
Iang tid och att de darmed blir av stor betydelse. Férandringar av de trans-
portpolitiska malen bor darfor enligt var mening beredas och utredas
grundligt. Vi anser t.ex. att inforandet av det sjatte delmalet, om ett jam-
stéllt transportsystem, tillkom pa ett underligt satt och att delmalet darmed
inte fick en andamalsenlig utformning, d&ven om vi valkomnar utgangspunk-
ten om att transportsystemet maste arbeta mot malet jamstalldhet.

Vi vill samtidigt understryka att de transportpolitiska utgangspunkterna
utgér en integrerad del av regeringens politik. Alliansens forslag till en
annan politik for Sverige, dar bl.a. tillvaxt, konkurrens och valfrihet ges en
mer framtradande roll, innebar sdledes att dven de transportpolitiska malen
maste justeras och utvecklas ytterligare.

Vi vill inte lagga forslag till nya transportpolitiska mal utan att dessa
forankrats grundligt i hela landet och hos transportsystemets aktorer. Efter
ett regeringsskifte kommer vi darfor att ta initiativ till en process dér juste-
rade och utvecklade transportpolitiska utgdngspunkter tas fram. Detta
arbete kommer att involvera alla viktiga aktorer och resultera i en ny, fram-
atblickande, transportpolitik. Utgangspunkterna kommer att vara forbatt-
rade forutsattningar for tillvaxt och foretagande samt att trafikens negativa
miljopaverkan minimeras. Vi tanker inte, som regeringen och dess stodpar-
tier, tacka nej till de effektivitetsvinster 6kad konkurrensutsattning och
alternativ finansiering kan bidra med. Vi avser inte heller, som regerings-
underlaget, att blunda for infrastrukturens betydelse for landets utveckling.
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2. Séarskilda infrastrukturprojekt, punkt 23 (m, fp, kd, c)
Elizabeth Nystrém (m), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert Radhstrém
(m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjoérn Hamilton (m)
och Christer Winbéack (fp) anfor:

Vi delar uppfattningen att riksdagen normalt inte skall besluta om utbygg-
nader och underhéllsinsatser pa olika enskilda vag- och jarnvagsstrack-
ningar i landet. Detta géller &ven investeringar i luftfartens och sjofartens
infrastruktur. Vi vill dock klargéra att vi har foreslagit olika alternativ till
de planeringsramar och den inriktning som ligger till grund for vilka &tgar-
der som lagts in i de av regeringen faststillda langsiktsplanerna och
strategierna for drift och underhdll, tjalsakring, barighet och rekonstruk-
tion. Med anledning av de i avsnittet Vissa sarskilda infrastrukturprojekt
behandlade motionerna vill vi framhalla att dessa planer far en annan,
betydligt battre, utformning ifall ndgot av véra alternativ till inriktning och
ekonomiska ramar vinner gehdr. Sarskilt vill vi understryka att ett stort
antal av de motionsforslag som handlar om &tgarder i vagnatet blir tillgo-
dosedda. Det innebdr att syftet med ett betydande antal motioner véckta av
vara ledaméter blir tillgodosett.



2005/06:TUS

BiLaca 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2005/06:160 Moderna transporter:

1. Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till lag
om information till passagerare m.m.

2. Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till lag
om andring i lagen (1997:735) om riksfardtjanst.

3. Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till lag
om andring i lagen (1997:736) om fardtjanst.

4, Regeringen foreslar att riksdagen godkénner vad regeringen foreslar

om andring av delmalen fér god miljé och hallbar regional utveck-
ling (avsnitt 6.6 och 5.7).

5. Regeringen foreslar att riksdagen godkénner vad regeringen foreslar
om transportpolitikens principer (avsnitt 6.1).

6. Regeringen foreslar att riksdagen godkénner vad regeringen foreslar
om krav pa forarbevis for att fa framfora vissa fritidshatar (avsnitt
8.5).

7. Regeringen foreslar att riksdagen godkénner vad regeringen foreslar

om genomforandet av en forsoksverksamhet under hogst tio ar for
persontrafik pd det statliga jarnvagsnatet i delar av Norrland
(avsnitt 15.3.2).

8. Regeringen foreslar att riksdagen godkanner vad regeringen foreslar
om ratt att utféra och organisera persontransporter i form av char-
tertrafik och nattagstrafik pa jarnvag (avsnitt 15.3.3).

9. Regeringen foreslar att riksdagen godkanner vad regeringen foreslar
om statligt driftbidrag till icke-statliga flygplatser (avsnitt 16.2).

Foljdmotioner

2005/06:T15 av Torsten Lindstrom och Sven Gunnar Persson (bada
kd):

Riksdagen avslar proposition 2005/06:160 i den del som avser driftsbidra-
get till Stockholm—Vasteras flygplats och Orebro flygplats.

2005/06:T16 av Sten Tolgfors (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utgangspunkten for regeringens fordelning av drifts-
bidrag till icke-statliga flygplatser.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av regionala direktférbindelser med Kopen-
hamn och &vriga Europa.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om optimering och samverkan mellan olika transportslag.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om konkurrensvillkoren for Orebro flygplats.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om konkurrensneutralitet vid statens bidragsgivning till
flygplatser.

2005/06:T17 av Lennart Axelsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om driftshidraget till Orebro flygplats.

2005/06:T18 av Hakan Larsson och Camilla Skéld Jansson (c, v):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utformningen av statens stod till kombiterminaler.

2005/06:T19 av Michael Hagberg (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om samverkan mellan hamnféretagen pa den svenska marknaden.

2005/06:T20 av Jorgen Johansson och Roger Tiefensee (bada c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om behovet av 6kade anslag for nybyggnation, upp-
rustning och underhall av transportnatet i Malardalen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfoérs om stéd och utbyggnad av den jarnvagskommuni-
kation som “Uven” utgor.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfdrs om faktorer som bor belysas i kommande 6versyn
av hamn- och sjofartspolitiken.

2005/06:T21 av Staffan Danielsson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att halla en dorr 6ppen for driftshidrag aven till icke-statliga
flygplatser med for regionen viktig flygtrafik till t.ex. Képenhamn.

2005/06:T22 av Tobias Krantz (fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om foréndringar i regler och lagar som gor det mojligt for farjetrafi-
ken mellan Grénna och Visingsd att klassas som allmén férjeforbindelse
och darmed kunna 6vergd frdn kommunalt till statligt huvudmannaskap
inom ramen for ett system med bokningsrétt.
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2005/06:T23 av Sylvia Lindgren (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om en svensk definition av begreppet cabotage.

2005/06:T24 av Stefan Attefall och Maria Larsson (bada kd):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ett langsiktigt program for investeringar i partner-
skap mellan den offentliga och den privata sektorn for att
tidigarelagga och effektivisera infrastrukturinvesteringar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att tillsatta en speciell delegation for infrastrukturin-
vesteringar med alternativa finansieringsformer.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av att ¢ka planeringsramen for investeringar i
det nationella stamvégnatet mellan 2004 och 2015 i férhallande till
riksdagens tidigare beslut.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om ombyggnad och upprustning av vég 40, 26/47, 31
och 604.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen skall verka for att Banverket genom-
for en forstudie om Gotalandsbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att undersoka en PPP-lésning for finansiering av
Gotalandsbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att kombiterminalen i Gamlarp/N4assjo och en ny
terminal i Torsvik/Jonképing bor ingd i Banverkets strategiska nat.

2005/06:T25 av Johan Pehrson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att bibehalla driftsstodet till Orebro flygplats, framfor allt av
tillvaxtpolitiska skal.

2005/06:T26 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om konkurrensneutralitet mellan transportslagen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forarbevis for fritidsbatar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forarbevis for snoskotrar.

Riksdagen begar att regeringen aterkommer med forslag om att kon-
kurrensutsétta flygledningstjanster i enlighet med vad som anfors i
motionen.
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6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att kommunerna bor f& ekonomisk kompensation till
foljd av regeringens forslag om fardtjanst.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om flexibilitet vid prévning av ny teknik.
9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om regeringens ratt att genom forordningar fatta avgo-
rande trafikpolitiska beslut.

2005/06:T27 av Anders G Hogmark (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om vikten av att ge flyget férutsattningar att skapa tillvaxt.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om flygets sociala betydelse, inte minst for att uppné
malsattningen om en jamstalld transportpolitik.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om betydelsen av att sakerstilla en langsiktig Gverlev-
nad och utveckling av de regionala icke-statliga flygplatserna.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om behovet att avmonopolisera flygtrafiktjansten i syfte
att ge varje enskild flygplats storre frihet vid upphandlingen av
dessa tjanster.

2005/06:T28 av Martin Andreasson m.fl. (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om den regionala persontagstrafiken i Malardalsregionen.

2005/06:T29 av Lennart Fremling m.fl. (fp, kd, c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att VVagverket bor fa regeringens uppdrag att senast under 2008
tillsammans med kommunerna genomfdra en inventering av behovet av
infrastruktur for séker cykeltrafik.

2005/06:T30 av Lars Gustafsson m.fl. (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om besiktning for ombyggda fordon, uppbyggda fordon samt inrét-
tande av ett "hobbyfordonsrad”.

2005/06:T31 av Johnny Gylling m.fl. (kd, m, fp, c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utdkad planeringsram for investeringar och drift
och underhall i det nationella och regionala vignatet 2004-2015.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om atgarder for att frimja de enskilda vagarna.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att VVagverket skall kunna ta dver ansvaret for broar
pa enskilda vagar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om utnyttjande av alternativa finansieringsformer for
infrastrukturinvesteringar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om atgarder mot rattfylleri.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om tonnageskatt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om isbrytningens finansiering.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om helikopterverksamheten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Gotlandstrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av att den svenska beskattningen av végtrans-
porter inte far medfora konkurrensnackdelar jamfort med 6vriga EU-
lander.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att stimulera teknikutvecklingen och alternativen till
fossila branslen for att lagga grunden for hallbara transporter.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om hojd skrotningspremie for dldre bilar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om &tgarder for att forbattra kollektivtrafiken, bl.a.
genom Okad konkurrens.

Riksdagen avslar regeringens forslag om genomférande av en for-
stksverksamhet under hdgst tio &r for persontrafik pa det statliga
jarnvagsnatet i delar av Norrland, till férméan for en mer langtga-
ende avreglering av jarnvégstrafiken i hela landet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att all interregional persontrafik pa stomjarnvagarna
skall 6ppnas upp for konkurrens mellan alla intresserade tdgoperat6-
rer.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att forutsattningarna for de mindre svenska flygplat-
sernas fortlevnad inte far aventyras.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att forberedelserna for att inrétta ett svenskt batregis-
ter och i forlangningen en bétskatt skall avbrytas.

2005/06:TUS

233



2005/06:TUS BiLAGA 1 FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

18.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att regeringen skall lagga fram forslag om ett
system som sékerstaller att flygbesattningar uppfyller uppstéllda
krav pé& nykterhet och drogfrihet.

19.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att processen att prioritera vissa hamnar i fraga om
statligt finansierad infrastruktur behdver paskyndas.

20.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att politiska atgarder for ett jamstallt transportsy-
stem skall inriktas mot att kvinnor och man ges likvardiga
forutsattningar att efterfrdga och fa tillgang till transportmajligheter.

2005/06:T32 av Birgitta Sellén (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att i samarbete med Ostersjélanderna géra en sats-
ning pé att ta fram en typbogserare med goda isbrytningsegenskaper.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att utbilda nya sjobefal med specialkompetens for
bogserbatar.

2005/06:T33 av Erling Bager m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att forberedelserna for att inrétta ett svenskt batregis-
ter skall avbrytas.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att infora forarbevis for att framfora vissa fritidsbatar.

2005/06:T34 av Sofia Larsen (c):

Riksdagen avslar prop 2005/2006:160 i den del som avser borttagandet av
driftsbidraget till Orebro Flygplats.

Motion vackt med anledning av prop. 2004/05:56

2004/05:N11 av Asa Torstensson m.fl. (c, m, fp, kd):

12.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att turismutveckling bor inga som ett mal i infrastruk-
turpolitiken.

15.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att Rikstrafikens upphandlingar av kollektivtrafik far
ett tydligt uppdrag att &stadkomma heltickande kommunikationer i
hela landet.
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Motioner véckta med anledning av prop. 2005/06:172

2005/06:MJ46 av Lennart Fremling m.fl. (fp):

15.  Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av ett nat av europeiska hoghastighetstag.

2005/06:MJ47 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd):

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ett atgardsprogram for hallbara europeiska trans-
porter bor utvecklas och genomforas.

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2003

2003/04:T274 av Agneta Ringman (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om en farjeforbindelse till och fran Oland.

2003/04:T451 av Agne Hansson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om farjetrafik mellan Oland och fastlandet.

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2004

2004/05:Sk342 av Asa Torstensson (c):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att vérdera bilen som den enskilt avgdrande
faktorn for att ménniskor skall kunna bo och verka i hela landet.

4, Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om behovet av att tillsatta en utredning for en ny
bil- och transportpolitik for Sverige.

2004/05:50397 av Erik Ullenhag m.fl. (fp):

7. Riksdagen begar att regeringen aterkommer till riksdagen med for-
slag om hur taxifordon kan handikappanpassas till ar 2010.

2004/05:T212 av Erik Ullenhag och Cecilia Wikstrom (bada fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om atgarder for att forbattra mojligheterna att tagpendla
mellan Uppsala och Stockholm.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att tillata att lonsamma tagstrackor sésom Uppsala—
Stockholm utsatts for konkurrens fréan andra trafikforetag.

2004/05:T216 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av battre villkor for akerindringen.

2004/05:T222 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Banverket.

2004/05:T230 av Barbro Feltzing (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfdrs om en utredning om att infora ett for Sverige heltdckande riksresekort.

2004/05:T232 av Birgitta Carlsson och Annika Qarlsson (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att lata sommartiden ocksa bli vintertid.

2004/05:T236 av Anita Sidén och Bertil Kjellberg (bada m):

Riksdagen begar att regeringen aterkommer till riksdagen med forslag om
skattefinansiering av isbrytarservicen.

2004/05:T237 av Cecilia Wikstrém (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om atgarder frdn SJ for att forbattra de ekonomiska
mojligheterna for skolklasser fran Malardalsregionen att féreta stu-
dieresor till Stockholm.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att aterinfora s.k. klassbiljett for tagresor i Malardals-
regionen.

2004/05:T239 av Sven Bergstrom (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att se Gver rutiner och regelverk for planeringsprocess och igang-
sattningstillstind i samband med stora infrastrukturprojekt.

2004/05:T240 av Fredrik Olovsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en statlig hamnpolitik och en satsning pa hamnen i
Oxeldsund.
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2004/05:T241 av Hans Backman (fp):
Riksdagen begar att regeringen tillsatter en utredning om bilens betydelse.

2004/05:T245 av Claes Roxbergh m.fl. (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs om
nationell strategi for transportforskningen.

2004/05:T249 av Claes Vasterteg och Eskil Erlandsson (bada c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en framtida langsiktig planeringsinriktning i
Sverige och en samverkan med Danmark och Tyskland for hoghas-
tighetstdg med sikte pad Fehmarn balt-forbindelsen mojliggor att
hela Europakorridoren frdn Stockholm via Kopenhamn till Ham-
burg kan bli en del i ett europeiskt hdghastighetsnat.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att Banverket inom ramen for sitt sektorsansvar bor
folja utvecklingen i Europa och andra delar av vérlden med utbygg-
nad av tag och banor fér hoga hastigheter.

2004/05:T252 av Yvonne Angstrém (fp):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utredning av majligheterna att ater bedriva persontrafik pa tvar-
banan Storuman-Hallnés.

2004/05:T254 av Nils Fredrik Aurelius och Chatrine Palsson (m, kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om férjetrafik till och fran Oland.

2004/05:T276 av Goran Norlander och Agneta Lundberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om timmerlastbilar med tung last.

2004/05:T281 av Ragnwi Marcelind (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att upphava SJ AB:s monopol pé strackan Stockholm-
Gévle.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att SJ:s avkastningskrav for trafiken pa strackan
Stockholm-Gavle tills vidare skall anpassas.

2004/05:T292 av Peter Danielsson (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att sjofartens avgifter skall framja sjofart i Sverige.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att sjofartens avgifter skall vara konkurrensneutrala i
forhéllande till andra transportslag.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att sjofartens avgifter inte skall anvandas fér omfor-
delning, utan tydligt avspegla de faktiska kostnaderna.

2004/05:T296 av Stefan Hagfeldt m.fl. (m, fp, kd, c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anforts om de hoga lotsavgifterna.

2004/05:T297 av Annelie Enochson (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om farledsavgiften och dess betydelse for rattvisa och
konkurrensneutralitet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att kostnadsansvaret for isbrytningen bor ingd i
statens generella regionalpolitiska atagande.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Sverige tillsammans med de 6vriga EU-landerna
runt Ostersjon borde utverka regionala EU-stod for att halla isarna
borta fran farlederna.

2004/05:T298 av Torsten Lindstrom (kd):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om tagstrackan Uppsala—Sala—Vasteras—Kolback—
Eskilstuna—Norrkdping

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om Bergslagspendeln.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om huvudmanna- och utforarskap for tagtrafiken i Malar-
dalen.

2004/05:T307 av Lars Lindblad (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att omsétta SIKA:s slutsatser i politisk handling.

2004/05:T315 av Kaj Nordquist (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att effektivisera tillsynen av férdtjanst och riksfardtjanst.
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2004/05:T321 av Peter Danielsson m.fl. (m):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att sjofartens avgifter skall vara konkurrensneutrala
jdmfort med andra transportslag.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om vikten av grénsdverskridande samarbeten avseende
infrastruktur.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om vikten av att driva pa for nord-sydliga satsningar
inom EU.

2004/05:T330 av Catharina Brakenhielm (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om férdtjanst- och parkeringstillstdnd for funktionshindrade.

2004/05:T338 av Hakan Larsson (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ge Rikstrafiken béattre forutsattningar for att
upphandla interregional trafik som inte ar foretagsekonomiskt 16n-
sam.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att i samarbete med Norge medverka till att snabba
tégforbindelser kan forverkligas pa hela strackan mellan Ostersund
och Trondheim.

2004/05:T339 av Birgitta Sellén m.fl. (c, m, fp, kd):

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om finansieringen av ny infrastruktur.

2004/05:T341 av Agneta Ringman m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om farjeforbindelser mellan Oland och Gotland.

2004/05:T342 av Rolf Olsson (v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda majligheten till och vidta atgarder for att forenkla
medtagande av cykel pa tag.

2004/05:T347 av Ingegerd Saarinen m.fl. (mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om samordnad forskning om och utveckling av
alternativa drivmedel, mer miljoanpassade fordon samt renare kon-
ventionella drivmedel och brénslen.
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2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om en 6versyn och samordning av stod till miljo-
fordon.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om att minska introduktionshinder for nya I6sningar.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i

motionen anfors om att inratta ett samarbetsforum kring nya driv-
medel och miljéfordon.

2004/05:T349 av Karin Svensson Smith m.fl. (v):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ansvaret for Gotlandstrafiken bor flyttas over fran Rikstrafi-
ken till Vagverket.

2004/05:T359 av Karin Thorborg m.fl. (v):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att frivilligorganisationer, som arbetar for att de
transportpolitiska malen skall nas, skall kunna soka verksamhetsbi-
drag.

2004/05:T360 av Owe Hellberg (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att hogsta prioritet ges i kommande infrastrukturpla-
nering for samordning och utbyggnad av infrastrukturen till och
fran vara kommunala hamnar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att villkoren for statliga investeringar och driftstod i
s.k. Ten-A-hamnar tydliggors och att likvardiga och forutsagbara
villkor ska gélla.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Godstransportdelegationens tre utpekade geogra-
fiska omraden med sarskilt goda forutsattningar for godsfloden via
hamnar ges en sérstéllning i framtida infrastrukturplanering.

2004/05:T379 av Peter Pedersen och Karin Thorborg (bada v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att dgardirektiven for SJ &ndras i syfte att sdkerstalla en vél
fungerande persontrafik, dar de resandes behov prioriteras, tex. pa
strackan Stockholm—Varmland.

2004/05:T388 av Agneta Lundberg och Susanne Eberstein (bada s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om finansering av infrastruktursatsningar.
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2004/05:T392 av Susanne Eberstein och Goran Norlander (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfoérs om regelsystemet for kollektivt resande Over lansgranser.

2004/05:T393 av Kerstin Lundgren (c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ett okat statligt ansvarstagande for viktiga broar for
sjofarten.

2004/05:T394 av Claes Vasterteg m.fl. (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att stdrka regionernas makt, for tillvaxtens och
vilstandets skull.

2004/05:T396 av Gunnar Andrén (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om den svenska sjofartsndringens konkurrenskraft.
7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfoérs om godstransportdelegationens férslag.

2004/05:T398 av Sven Bergstrom m.fl. (c):

23.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att s.k. eco-driving bor vara ett obligatoriskt
moment i kdrkortsutbildningen.

2004/05:T401 av Sylvia Lindgren (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om kommunikationerna till och fran Gotland.

2004/05:T402 av Sylvia Lindgren (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att se 6ver handlingsprogrammet sa att det starker
akerinaringens situation och darmed dess konkurrensméssighet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att verka for CEMT.

2004/05:T410 av Michael Hagberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om miljovanlig och sammanhallen trafikpolitik for sjo- och jarnvags-
transporter.
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2004/05:T426 av Helena Bargholtz (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om vikten av att prioritera en l6sning av Gotlandstrafi-
kens problem.

2004/05:T428 av Martin Andreasson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en 6versyn av lagstiftning om under vilka former som kontroll
av féardbevis kan goras i olika kollektivtrafikslag.

2004/05:T429 av Gabriel Romanus (fp):

Riksdagen begar att regeringen aterkommer med forslag till lagstiftning
som ger biljettkontrollanter i tunnelbana och annan kollektivtrafik samma
befogenheter som kontrollanter vid jarnvégen.

2004/05:T434 av Alf Eriksson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfoérs om behovet att se dver mojligheterna for tagpendeltrafik for lastbi-
lar och godstrafik.

2004/05:T436 av Lennart Klockare och Birgitta Gidblom (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Norrland som utvecklingsomrade for granslést resande och upp-
handlad tagtrafik.

2004/05:T440 av Roger Tiefensee (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om lika villkor for godstrafiken pa farja mellan Gotland och fastlan-
det.

2004/05:T444 av Jorgen Johansson (c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att slopa den godsrelaterade farledsavgiften for
insjosjofarten.

2004/05:T452 av UIf Nilsson m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att utreda de samhallsekonomiska fordelarna med
nolltaxa respektive halverade avgifter pd Oresundsbron.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utreda mdjligheterna till skattefinansiering av
Oresundsbron.
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2004/05:T458 av Heli Berg (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att staten skall vara vaghéllare for samtliga anslutningsvagar
fram till de hamnar som ingdr i det transeuropeiska transportnétverket.

2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

2.

11.

12.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en oberoende granskning av de nationella infrastruk-
turplanernas prioriteringsgrunder.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om tillsdttande av en delegation for infrastrukturinvester-
ingar med alternativa finansieringsformer.

Riksdagen begér att regeringen snarast &terkommer till riksdagen
med ett forslag till program for PPP-finansierade projekt.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att finansiering av infrastruktur genom lan skall vara
reserverat for nyinvesteringar i form av sammanhallna och tydligt
avgransade projekt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att fullfélja utbyggnaden av den nordiska transport-
triangeln.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en infrastrukturpolitik for Ostersjoregionen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att inférande av trangselavgifter skall initieras av
och finansieras av berérda kommuner eller regioner.

Riksdagen begér att regeringen vidtar forfattningsandringar som
innebér att all interregional persontrafik pd stomjarnvagarna blir
foremal for upphandling.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en planeringsram for av staten finansierade invester-
ingar i sjofartens infrastruktur.

2004/05:T460 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

3.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en langsiktig planeringsram och statliga anslagsme-
del for sjofartens infrastruktur.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ett handlingsprogram for kustsjofarten.

2004/05:T461 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

7.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att forbattra forutsattningarna for att positivt sarbe-
handla anvandande av miljovénliga motorfordon.

2005/06:TUS

243



2005/06:TUS

244

BiLAGA 1 FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2004/05:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att stirka den svenska akerinaringens konkurrensmoj-
ligheter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om 6kade resurser for kontroller av tung trafik.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att pdverka fler EU-lander att godkanna langa for-
donsekipage.

2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

3.

10.

11.

14.

16.

25.

217.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om finansieringsprinciper for skyddsinsatser.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att trafikavgifterna i hogre grad &n hittills bor tacka
drift- och underhallskostnaderna pa jarnvégsomradet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om prissittning av stickspar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om den forordning som reglerar SJ:s trafikréatter.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om stuveriverksamheten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utreda kostnadsansvaret for isbrytarflottan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om alternativa finansieringsformer.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om avgiftsfinansiering av Oresundsbron.

2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp):

2.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att aterkomma till riksdagen med forslag till langsik-
tig finansieringsform for infrastrukturinvesteringar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om PPP (public private partnership) som alternativ
finansieringsform.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om trafik och miljo.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om trafik och forskning.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utférsaljning av Vagverket Produktion.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om godstransporter.
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10.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om avreglering av godstrafiken pa jarnvag.

11.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om insj6- och kustsjofarten.

12.  Riksdagen tillkadnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om persontransporter.

13.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om en bilsocial utredning.

20.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att skyndsamt aterkomma till riksdagen med en
redovisning av vilka ytterligare insatser som kravs for att gora kol-
lektivtrafiken mer tillganglig for funktionshindrade.

21.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att konkurrensutsatta samtliga jarnvégsstrackor.

24.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om sjofarten.

26.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors i ovrigt om sjofartens konkurrenssituation.

27.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att tillsammans med Finland och Estland soka stdd
inom EU:s strukturprogram for isbrytarverksamhet.

28.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om konkurrensen i hamnarna.

29.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om prioriteringar av Sveriges hamnar inom ramen for
ett Gvergripande nationellt perspektiv.

2004/05:T470 av Peter Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att fullfolja dverenskommelsen om Vénersjofarten.

2004/05:T479 av Agneta Lundberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om upphandling av trafik.

2004/05:T481 av Inger Lundberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en analys av hur staten skall kunna stimulera den
interregionala tagtrafiken.

2004/05:T483 av Billy Gustafsson och Louise Malmstrém (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att 6vervéga en dversyn av gallande regler for far-
leds- och lotsavgifter.
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2004/05:T488 av Catherine Persson (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en dversyn av sjofartens totala konkurrenssituation i
forhallande till andra transportslag.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om behovet av att regeringen tillsammans med 6vriga
lander i Europa verkar for konkurrensneutrala regler for europeisk
sjofart.

2004/05:T492 av Asa Lindestam (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om policy for studenters mojlighet att resa till en likvérdig kostnad.

2004/05:T494 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om statliga verk och samarbetet med ansvariga pa den lokala nivan.

2004/05:T495 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda Vagverkets resurshantering och samverkan med andra
myndigheter.

2004/05:T502 av Cinnika Beiming (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om sjotrafikens foretrade fore vag- och jarnvagstrafiken samt ansva-
ret for broar 6ver farleder som klassats som riksintresse for sjofarten.

2004/05:T503 av Karin Svensson Smith m.fl. (v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda fragan om hur Sj6fartsverket kan overga till att bli ett
anslagsfinansierat.

2004/05:T504 av Kenth Hogstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att stimulera l&nstrafikbolagen att mdojliggdra arbetspendling
over lansgranser till rimliga kostnader.

2004/05:T511 av Jarl Lander m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en dversyn av konsekvenserna i glesbygd av 6kade bilkostnader
och avsaknad av kollektivtrafik.
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2004/05:T512 av Jarl Lander (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfdrs om utredning av en samordnad bilpolitik.

2004/05:T514 av Lars Tysklind och Asa Torstensson (fp, c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att det &r oacceptabelt med végavgift enbart for
norra Bohuslan.

2004/05:T518 av Billy Gustafsson och Louise Malmstrém (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om behovet av att dvervaga att tillsatta en statlig férhandlingsman
for att klarlagga Norrkdpings hamns utvecklings- och finansieringsforutsatt-
ningar.

2004/05:MJ498 av Goran Hagglund m.fl. (kd):

11.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om &tgarder pd EU-niva for att nd ett héllbart transport-
system.

2004/05:N242 av Lars Leijonborg m.fl. (fp):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att satsa pd bra infrastruktur dar den har storst
tillvaxteffekter.

2004/05:N307 av Peter Eriksson m.fl. (mp):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utvecklingen bor skyndas pa i fraga om effekti-
vare trafik- och transportlésningar.

2004/05:N399 av Lars Lindén m.fl. (kd):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om infrastrukturen.

2004/05:N400 av Maria Larsson m.fl. (kd):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ckade satsningar pa infrastrukturen.

2004/05:N401 av Anita Brodén m.fl. (fp):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om Goéteborgs hamn som riksintresse.
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2004/05:N414 av Runar Patriksson och Anita Brodén (bada fp):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om jérnvagsstopp i Dalsland.

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2005

2005/06:K284 av Lennart Fremling och Karin Svensson Smith (fp, -):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en utredning om att samordna véglagen (1971:948)
och lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag.

2005/06:Sk343 av Karin Enstrom (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att inte infora ett statligt fritidsbétsregister.

2005/06:Sk415 av Claes Roxbergh m.fl. (mp, -):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfdrs om att lagstiftning bor inféras som ger kommuner
ratt att stalla krav pa transportplaner fran verksamhetsutovare.

2005/06:U290 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att EU:s beslut om avreglering av europeiska jarnvé-
gar ar ett steg i ratt riktning som snarast maste omséttas i praktisk
handling i alla medlemslander.

2005/06:50364 av Peter Eriksson m.fl. (mp, -):

18.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att det behdvs en Oversyn av reglerna for riksfard-
tjanst.

2005/06:S0555 av Lars Ohly m.fl. (v):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om tillsynsmyndighet for fardtjansten.
6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om en inledande paragraf i de tva fardtjanstlagarna som
garanterar kvaliteten i verksamheten.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att fortydliga fardtjanstlagarna s& att inte antalet
fardtjanstresor begrénsas och ddarmed ta bort de diskriminerande
inslagen i fardtjanstlagarna.
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8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att vidta atgarder mot den dubbla diskriminering
som forekommer i samband med handlaggningen av férdtjansttill-
standen.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att avgifterna for fardtjanst skall motsvara avgifter i
allménna kommunikationsmedel.

2005/06:50638 av Erik Ullenhag m.fl. (fp):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om handikappanpassning av taxifordon.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en oversyn vad galler ansvarsférdelningen for ledsa-
gare.

2005/06:Ub385 av Birgitta Carlsson m.fl. (c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att staten bor stimulera anvéndandet av kalk-
stenskross som halkbekdmpningsmedel i stéllet for végsalt.

2005/06:T212 av Lennart Fremling m.fl. (fp, m, kd, c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om behovet av att i praktiken genomfora de sedan lange
beslutade trafikpolitiska principerna i stallet for att se till att staten
far en viss skatteintakt fran transportsektorn.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av att ta bort monopolregler inom jarnvags-
sektorn.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om battre langsiktighet och samordning mellan kollektiv-
trafiken med tdg och buss, som delvis finansieras av staten genom
Rikstrafiken.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om att framtidens fordonsbrénslen skall vara miljovan-
liga och tillvéxtskapande.

2005/06:T216 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av satsningar pa transporter och logistik.

2005/06:T219 av Hans Backman (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen bor tillsatta en utredning om bilens betydelse.
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2005/06:T220 av Anna Gronlund Krantz (fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tillsétta en utredning for att se 6ver om Rikstrafiken &r réatt
huvudman for att utféra upphandling av Norrlandstrafiken.

2005/06:T221 av Anna Gronlund Krantz (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att lata konkurrensutsétta samtliga taglinjer i landet.

2005/06:T224 av Lars-lvar Ericson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om stod till enskilda végnat.

2005/06:T228 av Nils Fredrik Aurelius (m):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om behovet av statsbidrag till enskilda véagar.

2005/06:T229 av Jan Ertsborn och Lennart Kollmats (bada fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om byggande av en bilfri cykelturistled utmed Hallandskusten.

2005/06:T230 av Bertil Kjellberg (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om en utforsaljning av Vagverket Produktions verksamhet.

2005/06:T232 av Liselott Hagberg och Axel Darvik (bada fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regelverket pé sjon skall utformas sé att vattenskotrar faller
under samma lagstiftning som vanliga fritidsbatar.

2005/06:T233 av Helena Bargholtz (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om kommunikationerna med Gotland.

2005/06:T241 av Lennart Fremling (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om inforande av ett nationellt forbud mot tomgangskor-
ning.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om 6kade mojligheter att beivra dvertradelser av forbu-
det mot tomgéngskarning.
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2005/06:T242 av Cecilia Wikstrém (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om &tgarder fran SJ for att forbattra de ekonomiska
mojligheterna for skolklasser fran Malardalsregionen att foreta stu-
dieresor till Stockholm.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att aterinfora s.k. klassbiljett for tdgresor i Malardals-
regionen.

2005/06:T248 av Hans Hoff (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om behovet att se dver méjligheterna for tagpendeltrafik for lastbi-
lar och godstrafik.

2005/06:T250 av Ragnwi Marcelind (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att upphava SJ AB:s monopol pa strackan Stockholm-—
Gévle.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om att SJ:s avkastningskrav for trafiken pa strackan
Stockholm-Gavle tills vidare skall anpassas.

2005/06:T251 av Erik Ullenhag och Cecilia Wikstrom (bada fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Aatgarder for att forbattra mojligheterna att pendla
med tdg mellan Uppsala och Stockholm.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att tillata att 16nsamma tagstrackor sasom Uppsala—
Stockholm utsatts for konkurrens fran andra trafikforetag.

2005/06:T256 av Hans Backman (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att SJ skall konkurrensutsittas péa tagstrackan mellan Gévle och
Uppsala/Stockholm.

2005/06:T257 av Bengt-Anders Johansson och Ulf Sjosten (bada m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att uppta overldggningar med foretradare for rege-
ringarna i Danmark och Tyskland och delstatsregeringen i Schleswig-
Holstein for att framfora vilka hastighets-, kapacitets- och
standardbehov Sverige har vad géller den fasta forbindelsen Gver
Fehmarn bélt.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en framtida langsiktig planeringsinriktning i Sverige
och en samverkan med Danmark och Tyskland foér hoéghastighets-
tdg med sikte pd att Fehmarn balt-forbindelsen mojliggor att hela
Europakorridoren fran Stockholm via Képenhamn till Hamburg kan
bli en del i ett europeiskt hdghastighetsnat.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om prévning av olika former for finansiering av stora
projekt i sarskild ordning utifrdan en svensk modell for alternativ
finansiering av infrastrukturinvesteringar, exempel pa projekt for en
sddan modell med etappvisa utbyggnader & Europakorridoren med
Gotalandsbanan och Europabanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om betydelsen av att som hastighetsstandard for aktuella
utbyggnader och utredningar av strackor som ingar i Europakorrido-
ren under planperioden 2004-2015 utgd fran upp till 350 km/tim i
syfte att mojliggora att Ostlanken och Gotalandshanan kan inga i
en framtida langsiktig planeringsinriktning for hoghastighetstdg pa
de mest trafikerade delarna av det svenska jarnvéagsnatet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att Banverket inom ramen for sitt ansvar for investe-
ringsplaneringen pa statens sparanldggningar och det pagaende
projektet "Persontrafik i hastigheter éver 200 km/tim” initierar en
sammanhdngande forstudie for Europabanan, dvs. strdckningen
soderut frdn Stockholm via Jonkoéping (samma som Gotalandsba-
nan) till Helsingborg.

2005/06:T262 av Lennart Fremling (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att infora ett samhallsekonomiskt synsatt pa anslaget
for trafikupphandlingen genom Rikstrafiken sa att trafiken fordelas pa ett
optimalt sétt mellan olika trafikslag.

2005/06:T263 av Lennart Fremling (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om behovet av en forandring av den organisatoriska strukturen av
myndigheter och andra statliga organ inom hela transportomradet.

2005/06:T264 av Lennart Fremling (fp):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om behovet av att genomféra en ordentlig teknisk,
ekonomisk och finansiell utredning om att knyta Sverige, och da i
forsta hand Stockholm, Oslo, Goéteborg och Jonkoping till det euro-
peiska natet for hoghastighetstag.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en mer omfattande avreglering av jarnvégstrafiken
béde nationellt och inom EU.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att banavgifterna béattre bér medverka till att den
enskilde kunden betalar den samhéllsekonomiskt berédknade margi-
nalkostnaden.

2005/06:T265 av Ragnwi Marcelind (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att forbattra farleden till Gavle hamn.

2005/06:T268 av Else-Marie Lindgren (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att fardtjanstberattigad som har blivit beviljad tva personliga assi-
stenter eller ledsagare skall ha ratt att vid behov ta med bada dessa pa
fardtjanstresor utan extra avgift.

2005/06:T272 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att dubbelspar hela végen till Nynashamn kommer
till stdnd tidigare 4n planerat.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om behovet av en djuphamn i Norvik.
3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om behovet av skyndsam handléggning av olika till-
standsprévningar i samband med Norviks hamn.

2005/06:T273 av Anna Gronlund Krantz (fp):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tillsattandet av en bilsocial utredning.

2005/06:T275 av Sven Bergstrom och Birgitta Sellén (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om vikten av att trygga isbrytningen I&ngs Norrlandskusten.

2005/06:T276 av Rigmor Stenmark och Annika Qarlsson (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att lata sommartiden ocksa bli vintertid.

2005/06:TUS
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2005/06:T279 av Gunnar Andrén (fp):

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om betydelsen av férjor drivna av Vagverket for den
bofasta befolkningen p& 6arna i skargarden i Norrtalje och andra
kommuner dér fasta landsférbindelser saknas.

2005/06:T285 av Carina Hagg (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vagforeningar.

2005/06:T286 av Agneta Lundberg och Goran Norlander (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om det enskilda vagnatet.

2005/06:T288 av Eskil Erlandsson och Jan Andersson (bada c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att stodet for forbattringar och underhéll av det enskilda vagna-
tet kraftfullt maste forbattras.

2005/06:T290 av Eskil Erlandsson och Claes Vésterteg (bada c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att uppta 6verlaggningar med foretradare for rege-
ringarna i Danmark och Tyskland och delstatsregeringen i Schleswig-
Holstein for att framfora vilka hastighets-, kapacitets- och
standardbehov Sverige har vad géller den fasta férbindelsen Gver
Fehmarn bélt.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en framtida Iangsiktig planeringsinriktning i Sverige
och en samverkan med Danmark och Tyskland for hdoghastighets-
tdg med sikte pa att Fehmarn balt-forbindelsen majliggor att hela
Europakorridoren fran Stockholm via Kopenhamn till Hamburg kan
bli en del i ett europeiskt hoghastighetsnat.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om provning av olika former for finansiering av stora
projekt i sarskild ordning utifrdan en svensk modell for alternativ
finansiering av infrastrukturinvesteringar.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om betydelsen av att som hastighetsstandard for aktuella
utbyggnader och utredningar av strackor som ingdr i Europakorrido-
ren under planperioden 2004-2015 utgd fran upp till 350 km/tim i
syfte att mojliggora att Ostlanken och Gotalandshanan kan ingé i
en framtida langsiktig planeringsinriktning for hoghastighetstdg pa
de mest trafikerade delarna av det svenska jarnvéagsnatet.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Banverket inom ramen for sitt ansvar for investe-
ringsplaneringen pa statens sparanlaggningar och det pagaende
projektet om persontrafik i hastigheter 6ver 200 km/tim initierar en
sammanhangande forstudie for Europabanan dvs. strackningen
soderut frdn Stockholm via Jonképing (samma som Gotalandsba-
nan) till Helsingborg.

2005/06:T292 av Tobias Krantz (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfdrs om foréndringar i regler och lagar som gor det mojligt for férjetrafi-
ken mellan Grénna och Visingst att klassas som allmén férjeforbindelse
och darmed kunna odvergd fran kommunalt till statligt huvudmannaskap.

2005/06:T294 av Gunnar Andrén (fp):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om behovet av en samordnad hamnpolitik vad gél-
ler de svenska Ostersjohamnarna fran Géavle i norr till Oxelésund/
Norrkdping i soder.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om behovet av en kryssningsfartygspolitik som sti-
mulerar fler kryssningsfartyg i Ostersjon att besoka Stockholm.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfdrs om statens ansvar for att hjélpa till att samordna
de kommunala och privata hamninvesteringarna i svenska Ostersjo-
hamnar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om végar och jarnvagar till de svenska Ostersjo-
hamnarna mellan Géavle i norr och Oxelésund/Norrkdping i soder.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om behovet av en ny stor containerhamn vid Nor-
vik i Nynéshamn.

2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, -):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfdrs om att regeringen bor se 6ver infrastruktursatsning-
arnas storlek och fordelning i relation till stéd av kollektivtrafik
som medel for att dstadkomma ett jamstallt samt langsiktigt hall-
bart samhélle.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att regeringen bér foresld hur ett nytt uppdrag
till SJ kan utformas for att SJ battre skall kunna bidra till att de
transportpolitiska malen kan nas.
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10.

11.

12.

13.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om att regeringen bor dterkomma med en plan
over hur statens bidrag till trafik skall omfordelas for att styra mot
Okad jamstalldhet inom transportsektorn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om att tillsatta en utredning att utreda regelsyste-
met for skatter och bidrag ur ett jamstalldhetsperspektiv och foresla
vilka andringar som behdvs for att systemet skall bli jamstallt och
ekologiskt hallbart.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om att regeringen bor ge i uppdrag at Vagverket
att se dver de kriterier som anvands vid utformning av végar sa att
dessa gors mer tillgéngliga for alla trafikanter. En viktig del i detta
ar att utveckla en nationell strategi for hur mojligheterna att
anvanda cykel pa det allméanna véagnatet skall underlttas.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om att regeringen later utforma och foresla en hie-
rarki som klart och tydligt anger vilka transportmedel som bor
prioriteras for att det Gvergripande transportpolitiska malet skall
kunna nas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att regeringen bor lata relevant myndighet vida-
reutveckla de samhéllsekonomiska metoderna och kalkylvérdena i
transportsektorn si att de béattre speglar kvinnors vérderingar och
behov, och foresla nya vérden.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om att regeringen bdr uppmana transportsektorn
att uppfylla hogt stillda jamstalldhetsmél innan 2008 och att &ter-
komma till riksdagen med forslag till lagstiftning som kan tillam-
pas for att nd malet om sektorn inte sjalv klarar att nd mélet.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att regeringen bor utarbeta och presentera for-
slag till utformning av en jamstélldhetsklausul for statlig upphand-
ling inom transportsektorn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om att regeringen skall utarbeta ett forslag till att
remissinstanser inom transportsektorn i sina remissvar redovisar
konsrepresentationen i ledningen for att synliggora balansen inom
den egna organisationen och sektorn som helhet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att regeringen bor se dver hur forskningsansla-
gen inom transportsektorn anvands ur ett jamstalldhetsperspektiv
och foresla andringar. Fakta angaende fordelning till fordonsutveck-
ling i forhallande till 6vrig transportforskning bor redovisas.
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2005/06:T297 av Asa Domeij och Helena Hillar Rosenqvist (b&da mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfoérs om att regeringen bor gora en dversyn i syfte att forbattra mojlighe-
terna for gang- och cykeltrafikanter att anvanda vagnatet pa landsbygden.

2005/06:T299 av Kenneth Lantz (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om behovet av att initiera en sammanhangande forstudie
for Europabanan, strackningen soderut fran Stockholm via Jonko-
ping till Helsingborg.

2005/06:T306 av Gunilla Tjernberg (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om nodvéndigheten av ett skyndsamt klarldggande av vem som
skall vara huvudman for trafikforbindelsen mellan Holmén och fastlandet.

2005/06:T309 av Kjell-Erik Karlsson m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Végverket skall fa i uppdrag att genomfora tester
och teknikutveckling av ett urval vanliga bilmodeller som &r kon-
verterade till etanoldrift.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att VVagverket skall f& i uppdrag att tillsammans med
forsakringsbolag m.fl. foresld étgarder for att fa till stdnd funge-
rande system med certifierad konverteringsteknik, forsakringar etc.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att Naturvardsverket och Vagverket skall fa i upp-
drag att utreda den samlade samhallsekonomiska nyttan av
etanolkonvertering av fossildrivna végfordon.

4, Riksdagen begar att regeringen aterkommer med férslag om hur
Sverige skall verka inom EU for konvertering av de europeiska vag-
fordonen.

2005/06:T310 av Karin Thorborg m.fl. (v):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ett beslut om slussutbyggnad i Sodertélje snarast kommer till
stand utifran bade miljomassiga och transportmassiga aspekter.

2005/06:T312 av Bertil Kjellberg (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om en konkurrensutsattning av Végverkets férjeverksamhet samt
utforsaljning av Vagverkets féarjerederi.
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2005/06:T313 av Tomas Hogstrom och Catharina EImséater-Svéard
(bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utbyggnad av slusskapaciteten vid Sodertalje.

2005/06:T319 av Annika Qarlsson och Rigmor Stenmark (bada c):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en bilsocial utredning bor tillséttas.

2005/06:T320 av Kenneth Johansson och Jorgen Johansson (bada c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att ta bort monopolregler inom jarnvagssektorn.

2005/06:T322 av Karin Svensson Smith m.fl. (=, mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ansvaret for Gotlandstrafiken bor Gverforas fran
Rikstrafiken till Vagverket.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att garantera en langsiktigt hallbar farjetrafik mellan
Gotland och fastlandet som har minst samma standard som den
som har utvecklats till i dag.

2005/06:T324 av Heli Berg (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att staten skall vara vaghallare for samtliga anslutningsvagar
fram till landets TEN-hamnar.

2005/06:T329 av Karin Thorborg m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att kvinnors behov, framfor allt nér det géller battre
kollektivtrafik, i hogre grad an hittills uppmérksammas och blir sty-
rande vid all planering och utformning av transportsystemet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att en transporthierarki inférs som rangordnar de
olika transportmedlen efter deras forméga att leda till det Gvergri-
pande malet.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att remissvar frdn organisationer som inte har en
rimlig fordelning av kvinnor och mén i sin ledning inte tillmats
samma vikt som synpunkter fran jamstallda organisationer.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att om transportsektorn inte sjalv formér att fa en
likvardig representation s bor lagstiftning dvervégas.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att nya kalkylmodeller som speglar bade méans och
kvinnors vérderingar maste tas fram och anvéndas.

2005/06:T330 av Karin Thorborg m.fl. (v):

1

10.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att utbyggnaden av cykelbanor och sammanhéng-
ande cykelbanendt skall prioriteras, bl.a. genom att planer for
utbyggnad av cykelvagnétet uppréttas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att Vagverket skall omprioritera inom sin budget sa
att cykelvagnatet och cykelinfrastrukturen kan byggas ut och for
battras i alla nédvandiga delar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att VVagverket skall stddja naringslivet att engagera
sig i utvecklingen av cyklandet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att atgarder skall vidtas sa det blir lattare att kombi-
nera cykel- och kollektivtrafik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att skolor och kommuner skall verka for att barns
och ungdomars cyklande utvecklas och sker pd ett sakert satt.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att trafiklagstiftningen skall ses over utifran cyklis-
ternas sékerhet och behov.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att VVagverket tillsammans med berérda turistorgani-
sationer tar fram en handlingsplan for att oka turism- och
fritidscyklandet i landet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att den verkar for att en certifiering av cykelhjalmar
sker pd motsvarande satt som for mc-hjalmar.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening att Folkhél-
soinstitutet, VVagverket och Naturvardsverket bor fa ett gemensamt
uppdrag att genomfora en nationell cykelkampanj.

2005/06:T331 av Peter Danielsson (m):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att strava efter att Europakorridoren fran Stockholm
till Hamburg via Helsingborg—Helsingor blir en del i ett europeiskt
hoghastighetsnét.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om finansiering av stora infrastruktursatsningar.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om betydelsen av att aktuella utbyggnader och utred-
ningar av strackor som ingdr i Europakorridoren under planperio-
den 2004-2015 utgar frdn en hastighetsstandard pd 350 km/tim.

2005/06:T332 av Peter Danielsson m.fl. (m):

2.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om Femer Baelt-forbindelsens betydelse for Sverige.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om Skénes hamnar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om betydelsen av att aktuella utbyggnader och utred-
ningar av strackor som ingdr i Europakorridoren under planperio-
den 2004-2015 utgar fran en hastighetsstandard pa 350 km/tim.

2005/06:T337 av Karin Thorborg m.fl. (v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen skall snabbutreda fragan om att Gotlandstrafiken
Overfors till VVagverket.

2005/06:T339 av Lars Tysklind m.fl. (fp):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utstracka de nyligen genomférda forandringarna
av miljobalken till att &ven omfatta jarnvagsprojekt sa att tidsutdrak-
ten for planprocesser minskas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att infor uppréattande av Framtidsplaner och andra
styrande dokument ge Banverket uppdraget att sérskilt belysa nyt-
tan av sammanhangande genomférande av jarnvagsbyggnadsatgar-
der utefter langre strak och effekterna av olika handlingsalternativ
pa operat6rernas mojligheter att bedriva I6nsam trafik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att sérskilt undersoka nyttan for de stora trafikopera-
torerna for godstrafik av olika investeringsalternativ.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att bemyndiga Banverket att vid behov ur anslaget
for delfinansiering fran staten i anslutningsspar till kombiterminaler
och industriomraden ansld medel for att helt bekosta héllningen av
passiva spar som bedoms ha strategiskt intresse for sma godskunder.

2005/06:T344 av Joérgen Johansson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att skyndsamt bygga ut slussen i Sodertélje.
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2005/06:T346 av Jorgen Johansson (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om behovet av infrastruktursatsningar som skapar ett
miljémassigt och ekonomiskt langsiktigt hallbart transportsystem.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att avvisa allt statligt engagemang i byggnationen av
Norviks hamn med tillhérande infrastruktursatsningar.

2005/06:T348 av Ragnwi Marcelind (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ge Banverket och SJ riktlinjer for att méjliggdra kombinatio-
nen cykel och tag.

2005/06:T356 av Michael Hagberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om hallbar och sammanhallen transportpolitik for vag-, sjo- och jarn-
végstransporter.

2005/06:T357 av Louise Malmstrom och Billy Gustafsson (bada s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om att se dver hur man skulle kunna férandra det statliga bidragssy-
stemet till landets vagforeningar for att pa sa satt uppmuntra kommunerna
att skapa lika villkor for boende i jamférbara omréaden.

2005/06:T359 av Billy Gustafsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anférs om behovet av att Gvervaga nagon form av mer enhetliga och gemen-
samma regler for fardtjansten.

2005/06:T364 av Yvonne Angstrém (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att se dver mojligheten att stddja farjetrafiken 6ver Kvarken mel-
lan Umed och Vasa.

2005/06:T370 av Barbro Feltzing (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfoérs om en utredning om att inféra ett for Sverige heltdckande riksresekort.

2005/06:T372 av Birgitta Sellén och Birgitta Carlsson (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anférs om att det bor finnas likvardiga villkor i landet for hur fardtjansten
skall fungera for synskadade.
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2005/06:T373 av Birgitta Carlsson och Lars-lvar Ericson (bada c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att harmonisera reglerna for fardtjanst i hela landet.

2005/06:T374 av Hakan Larsson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om att utarbeta en strategi for att ersatta vagsalt med alternativa,
mer miljévanliga halkbekdmpningsmedel.

2005/06:T379 av Jorgen Johansson (c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om statens mojlighet att skapa referensobjekt for framti-
dens Kollektivtrafik.

2005/06:T393 av Holger Gustafsson (kd):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om stod till enskilda vagar.

2005/06:T395 av Ewa Bjorling (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Rikstrafiken utarbetar langsiktiga regler for Gotlandstrafiken
som gagnar Gotlands framtida utveckling.

2005/06:T397 av Agne Hansson och Staffan Danielsson (bada c):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om villkoren for godstrafiken pa firja mellan Gotland och fastlandet.

2005/06:T398 av Staffan Danielsson och Agne Hansson (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om langsiktiga principer for Gotlandstrafiken.

2005/06:T403 av UIf Nilsson m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utreda de samhéllsekonomiska fordelarna med
nolltaxa respektive halverade avgifter pd Oresundsbron.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utreda mojligheterna till skattefinansiering av
Oresundsbron.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om lagre priser pa studenternas tagresor.

2005/06:T404 av Jeppe Johnsson (m):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfoérs om att syddstra Sverige bor utpekas som den fjarde transportnoden.
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2005/06:T406 av Anders Larsson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att dndra underlaget for berédkning av sérskild erséttning till
underhéll av grusvagar s att aven delar av lan kan fa detta stod.

2005/06:T412 av Christer Nylander m.fl. (fp):

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen angfoérs om Europakorridoren.

2005/06:T423 av Maria Larsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda ett rikskupongsystem” for kollektivtrafikanvandning.

2005/06:T424 av Krister Ornfjader m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anférs om ombyggnad av bensindrivna bilar for alternativa drivmedel.

2005/06:T426 av Gunnar Andrén och Erling Bager (bada fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om den svenska sjofartsnaringens konkurrenskraft.
6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om Godstransportdelegationens forslag.

2005/06:T433 av Anders Larsson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utnyttja alternativa investeringslésningar nar samhéllets resur-
ser begransas av redovisningstekniska konventioner.

2005/06:T435 av Christer Winback m.fl. (fp, m, kd, c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om behovet av nodvandiga resurser for att uppratthalla en rimlig
standard pa de enskilda vagarna.

2005/06:T437 av Rigmor Stenmark (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en Oversyn av végnatet i Uppsala lan i syfte att
enskilda végar i storre omfattning &ndras till allménna végar.

2005/06:T440 av Agne Hansson och Viviann Gerdin (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett andrat forfaringssatt vid infrastrukturplaneringen i landet.
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2005/06:T443 av Birgitta Sellén m.fl. (c, m, fp, kd):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en l6sning av vem som skall vara huvudman for
persontrafiken l&ngs Botniabanan.

2005/06:T444 av Peter Pedersen m.fl. (v):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att prova forutsattningarna for att avbryta avre-
gleringen, bolagiseringen och konkurrensutsattningen av gods- och
persontrafiken pa jarnvag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att kraftigt reducera statens avkastningskrav pa
SJ och genom foréndrade &gardirektiv i stéllet lyfta fram de trans-
portpolitiska malen och maélet om samhallsekonomisk effektivitet
som styrmedel for jarnvégstrafiken.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om att SJ skall ha fortsatt ensamrétt till stomlin-
jerna, men ocksa en skyldighet att genom trafikeringsplikt uppratt-
halla en val fungerande kollektivtrafik pa jarnvag i hela landet.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfdrs om att konkurrensutsattningen av interregional per-
sontrafik bor ersattas av ett statligt ansvar for hela den interregio-
nala och regionala persontrafiken pa jarnvag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att Gverfora ansvaret for tagstationsbyggna-
derna fran Jernhusen AB till Banverket.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
ovrigt anfors i motionen rérande olika atgarder for att gynna ett
okat kollektivt resande pa jarnvag, t.ex. en fortsatt satsning pa att
bygga bort flaskhalsar, tillskapande av dubbelspér, satsning pa en
hogre driftsakerhet, ett battre forebyggande underhall samt atgérder
for att underlétta gransoverskridande jarnvégstransporter.

2005/06:T446 av Gunilla Wahlén m.fl. (v):

Riksdagen begér att regeringen skall aterkomma med en plan om hur en
digital funktion skapas under statens ansvar, med ett samordnat system for
information, forsaljning och distribution av alla trafikslag i hela landet.

2005/06:T447 av Owe Hellberg (v):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att hogsta prioritet ges i kommande infrastrukturpla-
nering for samordning och utbyggnad av infrastrukturen till och
fran vara kommunala hamnar.



FORTECKNING GVER BEHANDLADE FORSLAG BiLAGA 1

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att villkoren for statliga investeringar och driftstdd i
s.k. TEN-A-battre hamnar tydliggérs och att hamnar som t.ex.
Gavle hamn ges réattvisa villkor.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att Godstransportdelegationens tre utpekade geogra-
fiska omraden med sarskilt goda forutsattningar for godsfloden via
hamnar ges en sarstallning i framtida infrastrukturplanering.

2005/06:T449 av Rossana Dinamarca och Kalle Larsson (bada v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att klassindelningen pa tag bor avskaffas.

2005/06:T459 av Kenneth Lantz (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om sdkra och stabila villkor for den fortsatta férjetrafiken Helsing-
borg-Helsingor.

2005/06:T462 av Anders Karlsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att infora ett batregister.

2005/06:T464 av Berndt Skoldestig m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om lanefinansiering av viktiga infrastruktursatsningar.

2005/06:T472 av Fredrik Olovsson och Reynoldh Furustrand (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av langsiktigt hallbart avtal mellan regionen och Rikstra-
fiken.

2005/06:T474 av Lennart Axelsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anférs om vikten av ett framtida fortsatt stdd till bevarande och utveckling
av goda transportmdjligheter i Bergslagsregionen.

2005/06:T477 av Margareta Andersson och Agne Hansson (bada c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att stodet for det enskilda vagnatet kraftfullt maste forbattras.

2005/06:T478 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om munskydd for hundar pa allmanna kommunikationer.
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2005/06:T479 av Annelie Enochson (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om farledsavgiften och dess betydelse for réttvisa och
konkurrensneutralitet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att kostnadsansvaret for isbrytningen bor ingd i
statens generella regionalpolitiska atagande.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att Sverige tillsammans med de dvriga EU-l&nderna
runt Ostersjon borde utverka regionala EU-stod for att halla isarna
borta fran farlederna.

2005/06:T482 av Alf Eriksson och Arne Kjornsberg (bada s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att inféra en snabbtégsforbindelse mellan Halmstad
och Stockholm via Varberg och Boras.

2005/06:T486 av Gote Wahlstrém m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om huvudmannaskapet for farjetrafiken mellan Granna och Visingso.

2005/06:T488 av Carina Hagg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om Europakorridoren, en fast férbindelse 6ver Fehmarn Bélt samt
att regeringen forutsattningslost later utreda hur stora infrastrukturprojekt
skall finansieras.

2005/06:T490 av Torsten Lindstrom (kd):

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om tagstrickan Uppsala—Sala-Vasteras—Kolback—
Eskilstuna—Norrkoping.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Bergslagspendeln.

10.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om huvudmanna- och utférarskap for tagtrafiken i Malar-
dalen.

11.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om Malarsjofarten och slussen i Sodertalje.

2005/06:T494 av Hillevi Larsson och Britt-Marie Lindkvist (bada s):

1. Riksdagen begér att regeringen aterkommer med forslag till riksda-
gen om att infora ett bétregister.
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2005/06:T497 av Fredrik Reinfeldt m.fl. (m):

1.

10.

11.

12.

26.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om infrastrukturens betydelse for att skapa valstdnd och
tillvaxt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att samhéllet har ett grundldggande ansvar for
infrastrukturen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att konkurrensneutralitet bér rdda mellan trafikslagen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om uppdelning av myndighetsutdvning och affarsverk-
samhet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av att storsta mojliga samhallsnytta uppnas
for insatta offentliga medel.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att kollektivtrafiken kan utvecklas genom 6kad
konkurrens.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Rikstrafiken bor fa verka under langsiktiga och
stabila spelregler.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Gotlandstrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om satsningar pa infrastrukturen i storstadsregionerna.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att 6ka konkurrensen pa sparbunden trafik.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att resurserna till jarnvégsinfrastrukturen anvénds
mer effektivt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om alternativa finansieringsformer.

2005/06:T498 av Karin Pilsater och Mia Franzén (bada fp):

7.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om farjan mellan Slagsta och Ekerd.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utbyggnad av Norviks hamn for att Nyn&shamn
skall kunna bli Stockholmsregionens port mot Ostersjon, Baltikum,
Polen och Gotland.

2005/06:T499 av Anders Larsson (c):

3.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om forbattrad persontrafik mellan Karlstad och Borlange.
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2005/06:T506 av Asa Torstensson och Lars Tysklind (c, fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om orimligheten i Végverkets uppdrag att Overvéga vagavgifter
enbart for norra Bohuslén upp till norska grénsen.

2005/06:T508 av Johan Pehrson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att forbattra pendlingsméjligheterna mellan Orebro och Stock-
holm.

2005/06:T511 av Birgitta Ahlqgvist och Lennart Klockare (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Luled hamn som s.k. strategisk hamn.

2005/06:T515 av Per-Olof Svensson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att stimulera l&nstrafikbolagen att méjliggora arbetspendling
Over lansgréanser till rimliga kostnader.

2005/06:T517 av Kerstin Lundgren (c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ett kat statligt ansvarstagande for viktiga broar for
sjofarten.

2005/06:T521 av Staffan Danielsson och Roger Tiefensee (bada c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att ansluta det svenska jarnvagsnatet till det europe-
iska hoghastighetsnatet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att de stora svenska jarnvagslinjerna byggs for en
hastighetsstandard pa upp mot 350 km/tim.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ta aktiv del i den tekniska utformningen av
jarnvagsforbindelsen ©¢ver Femer Baelt mellan Danmark och
Tyskland.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att genomféra en OPS-losning av nagra stora aktu-
ella jarnvagsprojekt.

2005/06:T526 av Fredrik Olovsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om behovet av en principéverenskommelse om storregional tagtra-
fik i Mélardalen.
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2005/06:T528 av Goran Magnusson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om betydelsen av storre slusskapacitet i Sodertalje.

2005/06:T529 av Pia Nilsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av langsiktigt hallbart avtal mellan regionen och Rikstra-
fiken.

2005/06:T532 av Margareta Israelsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om avgiftssystemet i kollektivtrafiken.

2005/06:T533 av Christin Hagberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om genomforandet av Europakorridoren.

2005/06:T541 av Lars Wegendal (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om rabatterade resor for alla vuxenstuderande.

2005/06:T542 av Kurt Kvarnstrém och Anneli Sarnblad (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att infora ett batregister.

2005/06:T548 av Ulrik Lindgren m.fl. (kd):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om mdjligheter till en utvecklad vénerhamn i Kristine-
hamn.

2005/06:T549 av Tasso Stafilidis (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en framtida langsiktig planeringsinriktning i Sverige
och en samverkan med Danmark och Tyskland for hoghastighets-
tdg med sikte pa att Fehmarn Belt-forbindelsen mojliggor att hela
Europakorridoren fran Stockholm via Képenhamn till Hamburg kan
bli en del i ett europeiskt hoghastighetsnét.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om prévning av olika former for finansiering av stora
projekt i sérskild ordning utifrdn en svensk modell for alternativ
finansiering av infrastrukturinvesteringar.

2005/06:TUS

269



2005/06:TUS

270

BiLAGA 1 FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att uppta 6verlaggningar med foretradare for rege-
ringarna i Danmark och Tyskland och delstatsregeringen i Schleswig-
Holstein for att framféra vilka hastighets-, kapacitets- och
standardbehov Sverige har vad géller den fasta foérbindelsen 6ver
Fehmarn Belt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om betydelsen av att som hastighetsstandard for aktuella
utbyggnader och utredningar av strackor som ingdr i Europakorrido-
ren under planperioden 2004-2015 utgd fran upp till 350 km/tim i
syfte att mojliggora att Ostlanken och Gotalandshanan kan inga i
en framtida langsiktig planeringsinriktning for hoghastighetstdg pa
de mest trafikerade delarna av det svenska jarnvéagsnatet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att Banverket inom ramen for sitt ansvar for investe-
ringsplaneringen pa statens sparanldggningar och det pagaende
projektet om “persontrafik i hastigheter déver 200 km/tim” initierar
en sammanhdangande forstudie for Europabanan, dvs. strackningen
soderut frdn Stockholm via Jonképing (samma som Gotalandsba-
nan) till Helsingborg.

2005/06:T557 av Christer Engelhardt och Lilian Virgin (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om bevarad kvalitet i farjetrafiken till och fran Gotland.

2005/06:T558 av Peter Pedersen m.fl. (v):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att stat, kommuner och landsting skall &terta kontrol-
len over kollektivtrafiken, eftersom den utgdr en grundldggande
samhallsservice som maste fungera utifran en helhetssyn.
Riksdagen begar att regeringen later utreda hur lanstrafikhuvudman
och kommuner som bedriver lokal och regional kollektivtrafik kan
ges Okad mojlighet till Ingsiktig planering, utveckling och moder-
nisering och vilken del staten kan ha i detta.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att anta en transporthierarki som klart och tydligt
anger vilka transportslag som skall prioriteras for att det dvergri-
pande transportpolitiska malet skall nas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att 6ka samordningen av det samhallsbetalda trafik-
utbudet for att forbattra kollektivtrafiken i gles- och landsbygd.
Riksdagen begar att regeringen later utreda hur handikappanpass-
ningen av kollektivtrafiken skall genomféras for att sdkerstélla att
det av riksdagen beslutade malet om att transportsystemet skall
vara tillgangligt for funktionshindrade till &r 2010 kan uppnas.
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Riksdagen begar att regeringen later utreda hur miljéanpassningen
av kollektivtrafiken skall genomféras, bl.a. omstallning till férnybar
drift, atgarder mot buller och fysiskt intrdng som skadar natur- och
kulturvérden.

Riksdagen begér att regeringen later utreda hur fullskaliga forsok
med avgiftsfri kollektivtrafik i storstad och ett glesbygdslan skall
genomfdras samt att forskarstod kopplas till forsoken.

2005/06:T559 av Erling Bager m.fl. (fp):

1.

10.

11.

12.

13.

14,

15.

16.

17.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om tidigarelaggning av investeringar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att aterkomma till riksdagen med férslag till langsik-
tig finansieringsform for infrastrukturinvesteringar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om PPP (public and private partnership) som alternativ
finansieringsform.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om trafik och miljo.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om trafik och forskning.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om konkurrenssituationen inom EU.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utforsaljning av Vagverket Produktion.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om avreglering av Bilprovningen samt VVagverkets forar-
provning.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om godstransporter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om avreglering av godstrafiken pa jarnvag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om insjo- och kustsjofarten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om persontransporter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om en bilsocial utredning.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om tjalsakring, barkraftssakring och upprustning av
vagnatet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om nyinvesteringar i vagar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att bygga bort flaskhalsar i vara storstadsregioner.
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18.

19.

20.

21.

24,

25.

26.

217.

29.

30.

31.

32.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om den s.k. nordiska triangeln mellan Kdpenhamn,
Oslo, Stockholm och Helsingfors.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om de enskilda vagarna.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att skyndsamt aterkomma till riksdagen med en
redovisning av vilka ytterligare insatser som kravs for att gora kol-
lektivtrafiken mer tillganglig for funktionshindrade.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att konkurrensutsatta samtliga jarnvégsstrackor.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om forandringar i miljobalken avseende mindre utbygg-
nader av jarnvag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Rikstrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Gotlandstrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om sjofarten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors i dvrigt om sjofartens konkurrenssituation.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att tillsammans med Finland och Estland stka stod
inom EU:s strukturprogram for isbrytarverksamhet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om konkurrensen i hamnarna.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om prioriteringar av Sveriges hamnar inom ramen for
ett 6vergripande nationellt perspektiv.

2005/06:T560 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

1

11

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om behovet av att bygga ut végarna.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att konkurrensutsétta fordonskontroller.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att avreglera kollektivtrafiken pa regional och lokal
niva.

2005/06:T561 av Jan-Evert Radhstrém m.fl. (m, fp, kd, c):

5.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om mojligheterna till infrastruktursatsningar via alterna-
tiva finansieringar, s.k. PPP-l6sningar.
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2005/06:T562 av Karin Svensson Smith m.fl. (=, mp):

11.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av att ge Statens institut for kommunika-
tionsanalys i uppdrag att analysera och foresla forandrad vardering
av trafiksdkerhet — berdknad tidsvinst pd grund av vaginvestering
stallt i relation till tidsforlust i samband med dodsfall i trafiken.

2005/06:T563 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att se dver infrastrukturplaneringen.

2005/06:T564 av Tommy Ternemar m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att vidta atgarder sd att jarnvagstrafiken pa strackan Oslo-Stock-
holm kan aterupprattas och utvecklas till gagn for regionerna och samarbe-
tet dver riksgransen.

2005/06:T565 av Tommy Ternemar m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Rikstrafikens upphandling.

2005/06:T566 av Tommy Ternemar m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att se dver mdjligheterna till battre samverkan mellan aktdrerna
for kollektivtrafiken for att forbattra trafikforhallandena i syfte att oka turist-
naringen.

2005/06:T568 av Olle Sandahl (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att uppta Overlaggningar med foretradare for regeringarna i Dan-
mark och Tyskland och delstatsregeringen i Schleswig-Holstein for att i
processen for fast forbindelse éver Fehmarn balt framftra Sveriges intressen.

2005/06:T573 av Lars U Granberg och Lennart Klockare (bada s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om nagon form av utjamning mellan olika kommuner och regioner.

2005/06:T575 av Christer Skoog m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anférs om behovet av obligatoriskt batregister.
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2005/06:T576 av Inger Lundberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anférs om inventering av forutsattningarna att forsorja vissa befintliga fore-
tag och industriomraden med stickspér for jarnvag.

2005/06:T578 av Agneta Lundberg m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av att man vid prioritering mellan olika
infrastrukturobjekt tar hansyn till sdval regionalpolitiska som soci-
ala skal, vid sidan av de samhéllsekonomiska kalkylmodeller som
nu anvands.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att se Gver konkurrenslagstiftningen sa att den inte
utgor ett hinder for en effektiv regionalpolitik.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av bra végar for att den véxande turistna-
ringen skall kunna fortsétta att utvecklas som en viktig basnéring i
skogslénen.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att ta stdrre hansyn till de tunga transporterna vid
fordelning av véganslag béde till drift och investeringar.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om behovet av utdkade insatser for drift och underhall
av vagnatet i skogslanen med malet att alla landets statliga vagar
skall kunna héllas 6ppna aret om.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om standarden pa det nationella stamvagnatet i skogsla-
nen.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om behovet av att vid fordelningen av anslag till jarn-
vagsinvesteringar ge godstrafiken en betydligt hdgre prioritet.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om behovet av att utveckla ett bra nat av kombiterminaler.
9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om atgarder frdn samhallets sida for att uppratthalla en
fungerande godstrafik pa jarnvag i hela landet.

10.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att den som far ratt att bedriva tagtrafik pa en
stracka ocksa alaggs att uppratthalla en val fungerande tagtrafik till
rimliga priser.

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att staten och regionerna gemensamt bor utarbeta
langsiktiga strategiska trafikforsorjningsprogram som kopplas till de
regionala utvecklingsprogrammen.
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12.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att tagtrafiken samlas till ett trafiksystem dar all
interregional och regional tagtrafik ingdr och integreras med den
regionala och interregionala busstrafiken.

15.  Riksdagen tillkadnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att staten maste ta ansvar for att hitta ett system
som innebar att trafiken kan uppratthallas pd olonsamma linjer som
ar viktiga ur regionalpolitisk synpunkt.

16.  Riksdagen tillkadnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om samordning av de olika trafikslagen.

2005/06:T579 av Agneta Lundberg och Hans Stenberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om skarpta straff for den som kér med Overlast.

2005/06:T580 av Agneta Lundberg och Kerstin Kristiansson Karlstedt
(badas):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inforande av ett statligt batregister.

2005/06:T582 av Goran Norlander och Kerstin Kristiansson Karlstedt
(bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om system for att battre samordna resor.

2005/06:T584 av Kristina Zakrisson och Lennart Klockare (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Rikstrafikens ansvar vid upphandling.

2005/06:T596 av Kenneth Lantz (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av éversyn av farledsavgifterna i norra Oresund.

2005/06:T597 av Eva Arvidsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utveckling av Norviks hamn och dubbelspar till Nynashamn.

2005/06:T598 av Christer Erlandsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett svenskt bétregister.

2005/06:T607 av Kerstin Kristiansson Karlstedt m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om prioriterade hamnar langs Norrlandskusten.
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2005/06:T608 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

2.

10.

11.

12.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att fullfélja utbyggnaden av den nordiska transport-
triangeln.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen skall ta initiativ till en infrastrukturpo-
litik for Ostersjoregionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om tillsattande av en delegation for infrastrukturinvester-
ingar med alternativa finansieringsformer.

Riksdagen begar att regeringen snarast aterkommer med ett forslag
till program fér PPP-finansierade projekt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en omfattande reformering av trafikhuvudmannaska-
pet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att all interregional persontrafik pa stomjarnvagarna
blir féoremal for upphandling.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en planeringsram for av staten finansierade invester-
ingar i sjofartens infrastruktur.

2005/06:T609 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

12.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att regeringen skall uppmana Véagverket att fullfélja
cykelstrategin i full omfattning och enligt planerna.

2005/06:T610 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att stirka den svenska akerinaringens konkurrensmoj-
ligheter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen bor verka for att svavelfri diesel
snarast blir standard inom EU.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om 6kade resurser for kontroller av tung trafik.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att pdverka fler EU-lander att godkanna langa for-
donsekipage.

2005/06:T611 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

3.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en langsiktig planeringsram och statliga anslagsme-
del for sjofartens infrastruktur.
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7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ett handlingsprogram for kustsjofarten.

2005/06:T612 av Claes Roxbergh m.fl. (mp, fp, kd, ¢, -):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att Vagverkets cykelstrategi skyndsamt bor
genomforas.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i

motionen anfors om att VVagverket bor ges i uppdrag att garantera
cyklisternas framkomlighet och sikerhet pé det statliga végnétet.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att Vagverket bor fa i uppdrag att se éver tra-
fiklagstiftningen i syfte att dka cyklisters sékerhet och framkomlig-
het.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om att Banverket bor ges i uppdrag att se dver
mojligheterna att krava av tagforetag inom det svenska jarnvagssy-
stemet att cykel skall f& medtagas pa samtliga turer.

2005/06:T615 av Peter Pedersen (v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anférs om att pd olika satt underlatta att spartrafik kan aterupptas pa tidi-
gare trafikerade linjer.

2005/06:MJ350 av Anita Brodén m.fl. (fp):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Vastsverige som centrum for utveckling och test-
ning av miljomassigt uthalliga system for nasta generations
fordonspark och kommunikationssystem.

2005/06:MJ352 av Viviann Gerdin och Hakan Larsson (bada c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att faststdlla en minimistandard for vagarnas fram-
komlighet.

2005/06:N243 av Anita Brodén och Runar Patriksson (bada fp):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om jérnvagsstopp i Dalsland.

2005/06:N304 av Anna Gronlund Krantz m.fl. (fp):

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen skall avsatta de pengar som kravs for
att géllande forordning avseende drift och for underhéll av enskilda
vdagar ska foljas.
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11.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att tillsatta en utredning for att se 6ver om Rikstrafi-
ken ar ratt huvudman for att utféra upphandling av Norrlandstrafiken.

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att lata konkurrensutsatta samtliga taglinjer i landet.

2005/06:N305 av Gunnar Andrén m.fl. (fp):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ansvaret for kostnaderna for Malarbron i Soder-
talje skall bli foremal for provning i avsikt att fora Gver
kostnadsansvaret frdn Sodertalje kommun till sjofarten via Sjofarts-
verket.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att satsa p& bra infrastruktur dar det har storst
tillvaxteffekt.

2005/06:N309 av Catharina Elmsater-Svéard m.fl. (m):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om infrastruktur.

2005/06:N380 av Carl-Erik Skarman och Cecilia Widegren (bada m):

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om enskilda végar.

2005/06:N381 av Rosita Runegrund och Lars Gustafsson (bada kd):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Vagverkets och Glesbygdsverkets samlade ansvar
for att utarbeta forslag om enhetliga regler for farjetrafiken.

2005/06:N383 av Yvonne Angstrém m.fl. (fp):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om tjalsakring av véagnétet.
8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om malsattningen att samtliga vagar i landet skall héllas
Gppna och farbara under alla delar av aret.

2005/06:N386 av Maria Larsson m.fl. (kd):

15.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om SJ AB (avsnitt 6.4).

16.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om AB Swedcarrier (avsnitt 6.5).
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2005/06:N443 av Martin Andreasson m.fl. (fp):

30. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om utbyggnad av Sodertélje kanal.

31. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om hamnkapaciteten i Stockholms lan.

32.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om battrafik i Stockholms lan.

2005/06:N477 av Per Bill m.fl. (m):

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av en langsiktigt hallbar I6sning pa proble-
men i statens olika hel- eller delagda foretag inom tagsektorn.

2005/06:N479 av Lars Lindén m.fl. (kd):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om infrastrukturen.

2005/06:N481 av Maud Olofsson m.fl. (c):

10.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om behovet av en god och tillforlitlig infrastruktur,
béde fysisk och digital.

2005/06:A309 av Maud Olofsson m.fl. (c):

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfdrs om att dppna for alternativ finansiering av infra-
struktur.

15.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om vikten av bra kollektivtrafik.

16.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfdrs om att arbeta for en forbéttrad infrastruktur och
transportpolitik i hela EU.
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Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om information till passagerare m.m.
Hirigenom foreskrivs f6ljande.
Lagens tillimpningsomride

1§ Denna lag giller for den som utfor transporter av passagerare i
linjetrafik med buss eller som utfor motsvarande trafik med tag, tunnel-
bana eller sparvagn (transportdr). Begreppet linjetrafik har samma inne-
bord som i 1 kap. 3 § 11 yrkestrafiklagen (1998:490).

I de fall da trafiken organiseras av en trafikhuvudman enligt lagen
(1997:734) om ansvar for viss kollektiv persontrafik giller lagens
bestdimmelser om transportdr i stéllet betrdffande huvudmannen, dven om
denne inte sjalv utfor trafiken.

Lagen géller inte for den som utfor trafik med museijarnvigsfordon
eller liknande trafik.

Ersiittningssystem

2§ Transportéren skall ha ett system for att limna erséttning till passa-
gerare som drabbas av foérseningar eller andra stérningar i trafiken.

Allmin reseinformation

3§ Transportdren har en allmén skyldighet att 1dmna tydlig och tillfor-
litlig information om sina transporttjinster och om sitt erséttningssystem
enligt 2 §.

Till den som vill kipa en enskild resa skall transportéren limna infor-
mation om '

1. resans pris,

2. avgangs- och ankomsttid,

3. sitt ersdttningssystem, och

4. vem som skall utféra transporten eller del av den, om denne #r
négon annan dn den som siljer transporten.

Vid behov skall transportéren ocksé ldmna information om méjlig-
heterna for en funktionshindrad person att genomfora en viss resa.

Resendren skall pd begdran ges en utskrift av informationen enligt
andra stycket.

Information vid forsening

4§ Om det uppstir en forsening eller annan storning i trafiken, skall
transportdren snarast mdjligt 1dmna information om forseningens eller
storningens orsak, varaktighet och konsekvenser.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2007.
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2 Forslag till lag om &ndring 1 lagen (1997:735) om
riksférdtjanst

Hirigenom f6reskrivs att 4 och 5 §§ lagen (1997:735) om riksfird-
tjanst skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

4§

Riksfardtjéanst far anlitas av den som efter ansokan har fatt tillstand till
det.

Fragor om tillstdnd provas av kommunen dér den sékande dr folkbok-
ford eller, om kommunens uppgifter enligt denna lag overlatits till trafik-
huvudmannen i lanet, av trafikhuvudmannen (tillstindsgivaren).

Innan en trafikhuvudman préovar
en ansokan skall den kommun dér
den sdkande dir folkbokford hiras.

5§

Tillstdnd skall meddelas om

1. resan till f61jd av den sdkandes funktionshinder inte till normala res-
kostnader kan goras med allménna kommunikationer eller inte kan géras
utan ledsagare,

2. #ndamélet med resan 4r rekreation eller fritidsverksamhet eller
nagon annan enskild angeldgenhet,

3. resan gors inom Sverige frdn en kommun till en annan kommun,

4. resan gors med taxi, ett for &ndamalet sérskilt anpassat fordon eller
med allminna kommunikationer tillsammans med ledsagare, och

5. resan inte av nagon annan anledning bekostas av det allménna.

Om sokanden dr under 18 ar
skall prévningen goras i forhal-
lande till barn i motsvarande alder
utan funktionshinder.

Denna lag trider i kraft den 1 oktober 2006.
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BILAGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG

3 Férslag till lag om éndring i lagen (1997:736) om

fardtjanst

Hirigenom foreskrivs att 3, 6, 7, 9 och 11 §§ lagen (1997:736) om

firdtjinst skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Varje kommun ansvarar, sdvitt
giller kommuninvanarna, for att
fardtjanst anordnas inom kom-
munen och, om det finns sirskilda
skil, mellan kommunen och en
annan kommun. En kommun fér
for sina kommuninvénare anordna
fiardtjinst ocksd i eller mellan
andra kommuner.

Foreslagen lydelse

3§

Varje kommun ansvarar, savitt
giller kommuninvanarna, for att
fardtjdnst av god kvalitet anordnas
inom kommunen och, om det finns
sirskilda skil, mellan kommunen
och en annan kommun. En kom-
mun fir for sina kommuninvanare
anordna firdtjanst ocksd i eller
mellan andra kommuner.

6§

Fiardtjénst far anlitas av den som efter ansokan har fétt tillstand till det.

Fragor om tillstdnd prévas av kommunen dir den s6kande #r folkbok-
ford, eller, om kommunens uppgifter enligt denna lag 6verlatits till tra-
fikhuvudmannen i lénet, av trafikhuvudmannen (tillstindsgivaren).

Innan en trafikhuvudman provar
en ansOkan skall den kommun ddr
den sokande dr folkbokford horas.

7§
Tillstand till férdtjénst skall meddelas for dem som p4 grund av funk-
tionshinder, som inte endast &r tillfilligt, har vésentliga svarigheter att
forflytta sig pa egen hand eller att resa med allméinna kommunikations-

medel.

Om sokanden dr under 18 dr
skall provningen géras i forhdl-
lande till barn i motsvarande dlder
utan funktionshinder.

Tillstindet omfattar inte transporter som av nigon annan anledning

bekostas av det allménna



Tillstand till firdtjinst meddelas
for viss tid eller tills vidare. Till-
stdind far i skilig omfattning
forenas med foreskrifter om vilket
fardsétt som far anvindas, hur
manga resor tillstandet omfattar
och inom vilket omrade resor far
goras. Om det finns sdrskilda skal
far tillstandet dven i dvrigt forenas
med villkor.

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

9§

Tillstand till firdtjanst meddelas
for viss tid eller tills vidare.

Tillstand far i skilig omfattning
forenas med foreskrifter om

1. vilket fardsditt som far anvdn-
das,

2. inom vilket omrade resor far
goras, och

3. hur manga resor tillstandet
omfattar.

Sadana resor som kan anses
vara vdsentliga for tillstands-
havaren far begrdnsas till antalet
endast om det finns synnerliga
Skl

Om det finns sdrskilda skdal, far
tillstandet dven i ovrigt forenas
med villkor.

11§

Ar en kommun tillstdndsgivare, bestims grunderna for avgifterna av

kommunen.

Ar en trafikhuvudman tillstdndsgivare, bestdms grunderna for av-

gifterna av

1. kommunerna och landstinget i
linet, om de ir ldnstrafikansvariga,

2. det regionforbund som dr
ldnstrafikansvarigt, eller

3. enbart kommunerna i ldnet,
om de #r ldnstrafikansvariga och
om dverenskommelse om detta har
triffats med landstinget, om det
hor till de ldnstrafikansvariga.

1. kommunerna och landstinget i
ldnet, om de &r linstrafikansvariga,
eller

2. enbart kommunerna i linet,
om de dr linstrafikansvariga och
om 6verenskommelse om detta har
traffats med landstinget, om det
hor till de lidnstrafikansvariga.

De kommuner som inte har dverlatit sina uppgifter enligt denna lag till
trafikhuvudmannen far dock inte delta i beslutet. Kan enighet inte uppnés
om grunderna for avgifterna, skall dessa bestimmas av regeringen.

Avgifterna skall vara skiliga och far inte Gverstiga tillstindsgivarens

sjdlvkostnader.

Denna lag trider i kraft den 1 oktober 2006.
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BiLaca 3
Offentlig utfragning om flygets roll som
transportmedel — nu och i framtiden

Inledning

Ordféranden: Jag vill hilsa alla valkomna till trafikutskottets utfragning
om flygets roll som transportmedel nu och i framtiden.

Luftfarten har en stor transportpolitisk betydelse for de langvaga kom-
munikationerna. Detta géller sdval luftfarten inom landet som den interna-
tionella luftfartstrafiken. Ménga viktiga fragor som flygplatser, konkurrens,
miljo, teknik med mera har stor aktualitet for flygets fortsatta utveckling.

Mot denna bakgrund och att trafikutskottet senare i var kommer att
behandla en rad transportpolitiska frgor i samband med den transportpoli-
tiska proposition som regeringen kommer att lagga vill utskottet inhdmta
utékad kunskap inom det har omradet.

Vi har ett program som 4r indelat i tre delar. Forst har vi ett avsnitt
som handlar om flygets utveckling i ett globalt, europeiskt och nationellt
perspektiv. Sedan har vi ett avsnitt som handlar om flygtrafik, infrastruk-
tur och regioner. Dérefter har vi ett avsnitt som handlar om flygets
ramvillkor som en del av ett hallbart resande. Efter forsta avsnittet och
efter tredje avsnittet har ledamdterna majlighet att stalla fragor.

Jag vill ocksa halsa dem valkomna som eventuellt tittar pa detta i den
senare utsandning av denna utfragning som kommer att ske. Darmed vill
jag l&mna ordet till Dan Lundvall, marknadsdirektor, Luftfartsverket, som
ska prata om flygets roll i Sverige.

Flygets utveckling i ett globalt, europeiskt och
nationellt perspektiv

Flygets roll i Sverige

Dan Lundvall, Luftfartsverket: Min roll hér i dag &r att forstka ge er en
bild av hur flygets situation ser ut, vad flyget star for i Sverige och mojli-
gen i Europa. Det innebdr att jag tankte prata lite grann om volymer och
utveckling for bade inrikes- och utrikesflyget.

Om vi tittar pa Sverige och flyget ar 2006 och startar med nagra voly-
mer, har vi alltsd i dag ungefar 18,5 miljoner enkelresor i utrikesflyget. D&
ar fragan: Ar det mycket eller lite? Det ar ungefdr i nivd med den resege-
nerering som finns i andra utvecklade industrilander. Vi ligger i nivd med
lander som Kanada, Norge och Storbritannien pé& utrikessidan — ett bra
industriellt genomsnitt.
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Inrikesflyget, med sina 7,5 miljoner enkelresor, har ocksd en ganska
genomsnittlig niva. Det & mindre d4n Norge, som har 10 miljoner enkelre-
sor. Det & mer an Finland, men det ar inte sd konstigt med tanke pé
Finlands geografiska utbredning. Det ar proportionellt ndgot mer 4n stora
lander som Storbritannien, Tyskland och Frankrike. Det har val ocksd att
gora med ldndernas geografi och storlek pa ytan. Det svenska inrikesflyget
omfattar i dag ungefdr 35 forbindelser frdn Stockholm till 35 orter. Det &r
i huvudsak ett resultat av en langtgaende politisk stravan att skapa ett run-
dare Sverige. Med 35 orter ar det ett véldigt vél forgrenat nat ut i landet.

Utrikesflyget nar betydligt langre, och det ar en funktion av att det &r
vasentligt mycket fler resendrer i utrikesflyget. Inom reguljértrafiken &r det
Over 120 destinationer i 40 lander. Det betyder att Sverige trots sin geogra-
fiska position ligger vél placerat i den geografiska och globala vérld som
nu utbreder sig. Ekonomisk tillvéxt & motorn for flyget. Det har visat sig
under lang tid att det finns ett starkt samband mellan ett lands ekonomiska
utveckling exempelvis matt i bnp och flygutveckling. Det har vi sett i Sve-
rige under lang tid. Vi ser det ocksd i Gvriga varlden, och vi ser det
sérskilt numera i de nya industrialiserade landerna, typ Indien och Kina,
dar flyget véaxer kraftigt. Jag aterkommer till det i slutet.

Jag borjar med utrikestrafiken, en marknad i stor foérandring. Svensk utri-
kestrafik har vuxit, egentligen dnda sedan den startade nagon gang pa 50-
talet. Vi har i dag en tillvixt pd ungefdr 3-4 % i systemet, och vi raknar
med att den ska fortsitta pd ungefar fem till tio ars sikt — det ar
atminstone den sikt som vi forsoker titta pd. Den har alltsd dubblerats
sedan 1990. Att utrikestrafiken ar en dynamisk bransch ser man ocksa pa
det antal aktorer som omfattas av utrikestrafiken. Vi har i dag over 40-
talet bolag som driver reguljar trafik, annu mer om man tittar pa
paketrese- och charterindustrin. 20 % av trafiken sker med bolag som inte
fanns for tio ar sedan, och det visar vilken dynamik som finns i den har
branschen. Tva aktorer har sarskild betydelse, och bada dessa aktérer kom-
mer att presentera sig har under dagen, SAS och Ryanair. De tva bolagen
tillsammans star for 40 % av svensk utrikestrafik.

P4 den har dynamiska marknaden har biljettpriserna minskat dramatiskt
under de senaste sex sju aren, och det har inneburit valdigt manga férand-
ringar och har ocksd breddat marknaden pa ett oerhdrt dynamiskt satt. De
trender som finns &r att utrikesflyget i dag ar ett privatresemedel. Huvud-
delen av resenarerna ar privatresenarer. Affarsresendrerna har fatt sta till-
baka volymmassigt. Numera innefattar utrikestrafiken alla typer av
manniskor och alla samhallsklasser. Jag tror ocksd att vi kommer att fa
hora mer om det. Vi har alltsd gatt fran ett elitistiskt transportmedel till ett
alldagligt, kollektivt transportmedel.

Flyget har stor betydelse for den inturism som finns i Sverige. 40 % av
alla turister som kommer fran utrikes ort flyger in till Sverige. Det betyder
att om man tittar pa den arbetskraftsgenerering som finns inom ramen for
turistindustrin, som vi ocksa satsar valdigt hart pa, inte minst i de industri-
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ellt svaga delarna av landet, ar flyget av vital betydelse for att kunna
fortsétta att utveckla en livskraftig turistindustri i Sverige. Trots denna
okning finns det en pagdende rationaliseringsprocess. Sedan ar 2000 flygs
det inte fler flygrorelser i Sverige trots att trafiken okar.

Hur ser det da ut pa inrikessidan? Bilen ar det som dominerar inrikestra-
fiken. Bada de tva stora kollektiva transportmedlen, flyget och taget, for
trots sin utbredning en relativt blygsam tillvaro nar det géller den langviga
inrikestrafiken. Flyget har en unik egenskap, och det ar att det ar det enda
transportmedlet som mojliggdr endagsforrattningar i hela landet, om man
ska ha mdten nagonstans utom i Stockholm. Det &r ju en del av att ha
gjort Sverige rundare.

Forsvinner flyget fran ett antal orter i Sverige dr konsekvensen att Sve-
rige blir langre och bredare och att det inte kommer att vara mojligt att na
ett antal orter for en endagsforrattning. Det &r ocksd en vrangbild att tro
att det ar flyget som konkurrerar med taget. Sa ar det inte. Flyget och
taget kompletterar varandra, utom pa ett sarskilt avstandsintervall, och det
ar strackorna pa 300-500 kilometer. Dar finns det en konkurrensmarknad
— Goteborg ar ett bra exempel pa det. Trots det véxer bada de har trans-
portslagen pa sadana strackor. Bilen star for huvuddelen. Det ar vart att
notera att dkningen i biltrafiken Gverstiger tagtrafiken och flygtrafiken till-
sammans, om man tittar pad antalet bilresor som nygenereras varje ar. Det
ar svart att vara en kollektiv transportor i inrikestrafiken i Sverige i dag.

Det finns konsekvenser av det dér, och det &r att ett antal orter kan ris-
kera att forlora sin trafik. 1 grunden, om man tittar pa den totala ekonomin
i inrikestrafiken, ar den véldigt skor. Totalt sett & det en olonsam affar
for manga. Det betyder att blir den ekonomiskt utsatt finns det stora ris-
ker. Forsvinner flyget — vilket det till exempel har gjort i Orebro: inrikes-
flyget finns inte langre till Orebro — betyder det att det tar langre tid att
resa fran exempelvis Kalmar till Orebro &n frin Kalmar till Luled. Det
betyder att tidsméassigt hamnar Orebro norr om Luled, ndgonstans i hojd
med Pajala. Det var vél inte riktigt det som det runda Sverige var tankt att
omfatta.

Effekten for de orter som riskerar att forlora sitt inrikesflyg ar att man
far ett antal problem med bade sina gamla och sina nya naringar. Dar
tycker jag att man framst ska lyfta fram besoksnaringen. Med 40 % turis-
ter kommande med flyg blir det svart att utveckla besoksnaringen pa orter
som riskerar att forlora sitt flyg. Inrikesflyget ar ndgonting av en speciell
karaktar, som jag tror att man ska védrna om, eftersom det medfér valdigt
manga andra positiva fordelar.

Fraktflyget &r en volymmaéssigt ganska undanskymd foreteelse i Sverige,
men det har stor betydelse for den svenska industrin. 20 % av var export
sker med flygfrakt, om man ser det i varde, mindre &n 1 % av vikten. Det
sager lite grann om Sveriges karaktir av hogtstdende industrination. Skulle
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man ta bort Europa och bara titta pd Gvriga varlden, star den har bran-
schen for 30 % av de utrikes transporterna for svensk export. Det ar alltsa
en betydande spelare som samverkar med den svenska exporten.

Sverige dr ocksd den ledande fraktképaren i Europa, med 50 % av all
flygfrakt i norra Europa — da riknar jag de lander som grénsar till Oster-
sjon och Baltikum plus Skandinavien. Det betyder att svensk industri &r en
dominerande spelare nar det galler flygfrakt. Flygfrakten spelar ocksa en
valdigt stor roll for dem som bedriver interkontinental trafik. Jag tror att
SAS mojligen kommer att belysa det senare. 30 % av intdkten kommer
darifran. Det & omdjligt att bedriva interkontinental trafik utan flygfrakt —
da finns det ingen lonsamhet i affaren. Flygfrakten forvantas fordubblas
globalt sett pa 20 ar, och det finns ingenting som tyder pa att vi i Sverige
skulle ha en annan utveckling. Det hadnger samman med den vérldshandel
som Okar mer &n bnp.

Vart ar da den hér branschen pa vag rent globalt? Flyget ar en global
industri, kanske den mest globala industrin av alla. Tekniska driftsmodeller
och teknik ar internationella. Det betyder att om nagon vill upphora att
flyga mellan Stockholm och Géteborg kan man flytta den produktionen till
Polen eller Baltikum inom 24 timmar. System och teknik — allting &r lika-
dant. Piloterna kan flyga i stort sett dverallt eftersom det finns ett globalt
koncernsprak, engelska. Det betyder att det har transportmedlet, nar man
ska se det utifran ett framtidsperspektiv, maste betraktas ur ett globalt per-
spektiv.

Det 4r ocksd ett valdigt effektivt transportmedel. Titta pd infrastruktu-
ren! Det samlade vérdet av den svenska flyginfrastrukturen exklusive
flygplanen &r 16-17 miljarder kronor. Det &r lika mycket som bara Forbi-
fart Stockholm &r tankt att kosta. Utifrdn ett infrastrukturperspektiv &r det
alltsd valdigt attraktivt for ménga lander nir man vill knyta ihop avligsna
destinationer att nyttja flyget som transportmedel.

Det finns en negativ paverkan av flyget — det ska man inte glomma
bort. Den &r i huvudsak kopplad till klimatpaverkan i form av emissioner.
Man far inte glomma bort att effekterna ar globala. Det ar svart att hantera
den har paverkan pa annat sitt &n med globala lésningar, och jag kommer
alldeles strax till varfor vi tror att det ar pd det viset. | dag &r flyget en
ganska begransad pdverkare av klimatet. Det kommer dock att férandras
nagot om flyget okar.

Man kan titta pa hur flyget kommer att utkas vidare ur ett globalt per-
spektiv, och jag har lanat en bild av Klas Eklund, som héll ett foredrag
om Kina och Indien for inte s& lange sedan. Om vi utgar fran att det finns
ett samband mellan bnp-utveckling och flygets utveckling — det finns vél
emperi pa det sedan 50 &r tillbaka — kan vi alltsd konstatera att redan
2020 kommer huvuddelen av flygtrafiken i véarlden att ligga utanfor
Europa. Géar man vidare till 2050 ar det sannolikt att de dominerande lan-
derna &r de som har de storsta bnp-staplarna pa bilden. Det betyder att ska
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man ta hand om flygets miljopaverkan maste det nog ske ur ett globalt
perspektiv. Jag tror att det ar de har landerna som kommer att ha makten
dver vilken paverkan som kommer att tillatas framover, inte EU och Europa.

Det betyder att vi tror att vagen framat, om man ser flygets utveckling
ur ett miljoperspektiv, finns i en kombination av teknisk utveckling och
handel med utslappsrétter. Det géller att hitta en acceptabel 16sning som
innebér att man kan bade gasa och bromsa samtidigt — ett lite slitet men
valdigt passande uttryck i det har sammanhanget. Det betyder att styrmed-
let &r teknisk utveckling och handel med utsléppsratter. Dar tror vi att
Sverige har en mgjlighet att bidra med den spetskompetens som finns i
svensk industri. Vi kommer sékert att f3 hdra mer om det i dag.

Ordféranden: Vi gar vidare till nasta inslag, natverksholagens nya forutsatt-
ningar. Jag lamnar ordet till Anders Ehrling, SAS.

Natverksbolagens nya forutsattningar

Anders Ehrling, SAS: Jag ar vd for SAS i Sverige. Jag tackar s mycket
for mojligheten att fa medverka har i dag. Som vd foér SAS i Sverige ansva-
rar jag for flygbolaget SAS verksamhet i Sverige och bedriver dven
forsaljningsuppdraget pa den svenska marknaden. Det kan inte ha undgatt
nagon att SAS har gatt igenom och fortfarande befinner sig i en besvirlig
tid. Men man kan fraga sig: Varfor héller vi pd med detta? Vem flyger vi
egentligen for?

Vi ser oss sjilva som en del av den svenska infrastrukturen, forstas. Jag
kommer tillbaka till det. Vi ser oss som en forutsattning for att bedriva
verksamhet i vart avlanga land ur ett naringslivsperspektiv. Inte minst ser
vi 0ss som en forutséttning for besoksnaring och turism runtomkring i Sve-
rige. Vi ser oss ocksd som en forutsattning for demokrati och majligheter
att samverka. Jag ser flera kunder hér i salen i dag. Vi flyger ungefar
6 miljoner passagerare per ar. Vi startar och landar 300 ganger per dag.
Vi flyger till 45 destinationer inom och utanfor Sveriges granser. Jag dris-
tar mig att sdga att vi &r Arlandas storsta kund.

Nar vi tittar pa flygtrafiken och natverksbolagens utveckling i Sverige
ser vi det ur ett historiskt perspektiv om vi blickar framét. Den illustration
jag har hér visar den svenska inrikestrafikens och den svenska utrikestrafi-
kens utveckling under manga ar. Bilden ar tankt att beskriva hur det
svenska utrikesflyget fortsatter att utvecklas. Med ett hack i slutet av kur-
van ser vi de tydliga effekterna av elfte september. Ni kan samtidigt
betrakta kurvan for inrikestrafikens utveckling i Sverige. Inrikestrafiken
har stagnerat, mojligen till och med gatt tillbaka. Utrikestrafiken fortsétter
att utvecklas, med vissa hack i kurvan.

Varfor ar det pd det har sittet? Ja, inrikesmarknaden paverkas givetvis
av hur ménga vi 4r, vilka alternativ som finns till inrikesflyget. Vi ar
9 miljoner invanare. Vi vaxer inte i sarskilt rask takt, medan vi vet att
jordens befolkning forstés utvecklas pa ett annat satt. Inrikestrafiken i Sve-
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rige ar kolossalt skor. Sverige ar en biltillverkande nation. Vi har manga
tjanstebilar. Vaginfrastrukturen utvecklas successivt och blir battre. Inri-
kestrafiken paverkas givetvis av de har fenomenen, men inrikestrafiken
paverkas ocksd av andra omstandigheter, avmoms och avgifter, for att
namna nagra. Inrikestrafiken i Sverige ar det som man bor tianka sarskilt
pad. Man kan ocksd fascineras Gver hur inrikesmarknaden utvecklas. Inri-
kestrafiken &r olénsam.

Har visar jag en inaktuell bild — den péverkas varje dag — men den &r
tankt att illustrera de aktorer som stravar efter lonsamhet pa den svenska
flygmarknaden. De ar manga till antalet, och det gérs manga forsok pa
saval inrikes- som utrikesmarknaden. Utvecklingen kan anses vara narmast
explosionsartad pa det har omradet. Nagra av aktorerna forsvinner, och
nya kommer till. Vi som brottas pa den har marknaden har nagra saker
gemensamt, och det &r, med nagot enskilt undantag, ganska stor olonsamhet.

SAS-gruppen redovisade 2005 sitt forsta positiva resultat pd manga ar.
Dessvérre géller det inte den svenska delen, som jag ansvarar for. For att
ge er en uppfattning om hur mycket vi forlorar pa varje passagerare nam-
ner jag 50-60 kronor det &r det underskott vi goér pa varje resenar i var
trafik. Nagra av vara konkurrenter, en del borsnoterade och andra icke, pa
den svenska marknaden forlorar upp till 350 kronor per passagerare.

Man kan fraga sig: Vad tror vi alla pa? Vad gor att vi fortsatter med
verksamheten? For var egen del i SAS insdg vi — mgjligen for sent, majli-
gen i hog tid — att vi maste dndra vart erbjudande. SAS valde att gora
vissa radikala andringar i sitt erbjudande till kunderna. Nagra av dem har
jag forsokt beskriva i det vi kallar var nya affarsmodell. Vi har stravat
efter att gora det billigare och enklare att resa med oss. Vi har kombinerat
en gammal affarsmodell med en ny. Man kan sdga att vi har tagit det
basta med SAS och behdllit det, och sedan har vi fixat till det som inte
har fungerat. Vi har skapat mojligheter att resa billigare och enklare. Vi
beddmer det har som ganska unikt for natverksflygbolag ur ett europeiskt
perspektiv.

Det hér betyder att fler nu reser med oss, vilket &r viktigt for oss. Det
leder till en hogre belaggning, vilket ocksa ar viktigt for oss. Vi ar ocksa
pa vag mot lénsamhet. Det tydligaste exemplet pa att vi bedémer att vi ar
pa vag 4t ratt hall ar att andra flygbolag kopierar oss. Vi bygger det vi
kallar kritisk massa, och kritisk massa ar en viktig komponent for att
kunna uppratthalla och utveckla vart flygnit.

Nar jag pratar om behovet av goda flygforbindelser kan jag ocksa kon-
statera att flygbolagen anpassar sig alltid, men det &r oftast vara kunder
som pa ett eller annat satt paverkas av de beslut vi fattar. | dialog med
kommunalrad, landshovdingar eller foretagsledare runtomkring i Sverige
diskuterar vi ofta framfor allt inrikesflygets forutsattningar och vad det ar
som ar viktigt. Jag kan vid till exempel en diskussion i Ornskéldsvik hora
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en foretagsledare séga: Det ar fullstandigt avgorande for oss att ni flyger
fem ganger om dagen hit, men om ni gér ned till fyra eller tre turer kan
man inte ta sig hit langre.

Jag kan ocksa konstatera att pa vissa av de tunnare linjerna, vare sig det
ar inrikes- eller utrikeslinjer, till exempel en utrikeslinje till Berlin dar vi
flyger ett par ganger om dagen, kan det racka med att tre fyra passagerare
faller bort for att linjen ska bli olénsam for oss. D4 maste den laggas ned,
med de konsekvenser det far for vara kunder. Vi anpassar oss och forso-
ker givetvis hitta en ny marknad. Det ror sig inte om sarskilt stora
marginaler. Jag har ndmnt att vi forlorar i storleksordningen 50-60 kronor
per passagerare. | det perspektivet kan man sdga att vi alla brottas med
olonsamhet. Vad vi behéver ar hjélp for att komma upp pa gréna siffror,
eller for att rentav komma upp pa svarta siffror.

| det sammanhanget kan jag inte undvika att komma in pa den nu fore-
slagna flygskatten, som vi beddmer som ett hot mot flyget, mot SAS, men
primart mot dem som ar beroende av flygtrafik. Var bedomning &r att flyg-
skatten inte har ndgra positiva miljomassiga effekter, utan den leder sna-
rare till att flygtrafikens forutsattningar undergravs. Flyget ar viktigt pa
manga hall, och dar ar oron ganska stor. Jag konstaterar ocksa att de remiss-
instanser som nu uttalar sig om flygskatten forefaller dela den héar uppfatt-
ningen. Jag har inte hittat ndgon remissinstans som &r positiv till densamma.

Ar det hir dd bara en flygbolagsdirektors undanflykter for att slippa
delta i det ansvarsfulla arbete som ligger framfor oss? Nej, flyget vill att
vara kunder ska ha gott samvete nar de reser med oss. Vi vill att de ska
veta att vi gor vart yttersta for att begransa de effekter som transporter
trots allt innebar. Jag har har valt att 1ana en illustration fran Dagens Nyhe-
ter som beskriver det som Luftfartsverket, EU och SAS tillsammans har
utvecklat under senare tid. Det &r négot vi kallar grona inflygningar. Illust-
rationen ar enkel. Har visas den premiartur som flogs fran Luled till
Stockholm for ndgon ménad sedan, med ett flygplan som startar pd exakt
utsatt tid, mojligen négot forsenat, och som framfor allt landar p& exakt
utsatt och dverenskommen tid.

Tank er sjalva att ni ska lagga till med en bat vid en brygga och ni drar
av gaspadraget vid exakt ratt tidpunkt, glider in och stannar vid bryggan
exakt utan att behdva ta emot er. Det ar vad en gron inflygning innebar i
flygindustrin. | det hér fallet har alltsd flygplanet glidflugit fran sin givna
héjd ned till flygplatsen och landat exakt ratt i trafikledningssystemets
logistik, i stallet for att folja den vanliga — roda pa bilden — vagen ned,
med standiga gaspadrag och stidndiga anpassningar for att komma pa ratt
plats i kon. Det har kraver forstds kommunikation och samverkan. | det
hér sammanhanget har Luftfartsverket och SAS tillsammans utvecklat
nagot som ar varldsunikt. Jag ar valdigt glad att konstatera att Luftfartsver-
ket i gar foreslog att vi skulle utveckla det har for hela det svenska
flygtrafiksystemet.



OFFENTLIG UTFRAGNING OM FLYGETS ROLL SOM TRANSPORTMEDEL — NU OCH | FRAMTIDEN BILAGA 3

Vad ar effekterna? Ja, vi sparar ungefar 200 kilo brénsle. Hur mycket &ar
det? Jo, det ar forhallandevis mycket. Vi konsumerar ungefar 4 000 kilo
bransle pd en sddan har flygning. Potentialen i det hir systemet, med
tanke pa alla de starter och landningar vi gor, ar givetvis betydande. Ett
mycket battre alternativ an skatt vore att lata flyget delta i handeln med
utslappsratter. Det har redan sagts, och kanske kommer det att ségas fler
ganger i dag. Jag vill med denna bild ocksa illustrera att det finns manga
satt att framja miljon och att utveckla forutséattningarna for oss.

Lat mig avslutningsvis ocksd namna att nar jag tittar pa forslaget till
flygskatt konstaterar jag som vd for SAS i Sverige att jag valdigt ofta
mots av fragan: Varfor maste man mellanlanda i K6penhamn nar man ska
ut med SAS i vida varlden? Jag kan garantera att jag har fatt frigan mer
an en gang. Inte sallan far jag ocksa fragan: Varfor maste man mellan-
landa i Helsingfors pa végen till Asien? Jag kan bara konstatera att det
nuvarande forslaget om flygskatt, med skatt pa interkontinentala resor, maj-
ligtvis kommer att permanenta det systemet.

Ordforanden: Nésta punkt handlar om Stockholm och Arlanda flygplats,
Sveriges port mot varlden. Varsdgod Kerstin Lindberg Goransson, Arlanda
flygplats.

Stockholm och Arlanda flygplats

Kerstin Lindberg Géransson, Arlanda flygplats: Jag &r flygplatsdirektor pa
Arlanda och aven divisionschef for Luftfartsverkets division Stockholm,
som inkluderar bade Arlanda och Bromma. Jag tinkte inleda med att prata
lite grann om Arlandas vision. Som ni ser pa bilden namns inte flygplat-
sen, utan det viktigaste for oss ar upptagningsomradet, som stracker sig
frén Sundsvall i norr via Orebro ned mot Norrkdping och Linkdping. Vi
jobbar véldigt mycket tillsammans med ovriga Stockholmsregionen och
marknadsfor oss ocksd under Capital of Scandinavia-konceptet. Vi utgor
ett befolkningsmassigt och kunskapsmassigt centrum i Skandinavien.

Via Arlanda skapas en bade nationell och internationell tillganglighet.
Det betyder att Stockholm och hela Sverige lankas ihop med omvérlden.
Effektiva kommunikationer gar raka vagen till ratt platser pa kortast moj-
liga tid. Som ni ser lite langre ned pa bilden vill vi med var affarsidé
skapa sa effektiva kommunikationer som mgjligt med sd manga trafikslag
som mojligt, men alltid med flyget som bas. Det betyder att vi kan
erbjuda manniskor och organisationer med kommunikationsbehov bésta
mojliga utbud och stérsta valfrihet utifran de faktorer som man anser vara
viktiga i sitt resande.

Pa Arlanda har vi valdigt goda mojligheter med taget. Vi har fjarrtags-
station och Arlanda Express, och vi hoppas kunna utveckla marktranspor-
terna ytterligare dar under de narmaste &ren. Om vi tittar p4 Arlanda som
ett nav for kommunikationer med flera geografiska skalor finns det olika
forutsattningar och olika drivkrafter. Internationellt &r Arlanda ett nav for
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en langviga trafik som ska till och fran Skandinavien och Ostersjoomra-
det. Né&r det galler trafik till Asien och USA har vi en geografisk fordel.
Vi ligger mitt i korsningen. Det &r alltsé den snabbaste och narmaste rut-
ten mellan Europa och bortre Asien liksom mellan Europa och USA.
Stockholm, som har ett upptagningsomrade pad mer an 3 miljoner manni-
skor, &r en tillrackligt stor marknad for att gora Arlanda intressant som
nav for den har trafiken. Den trafiken ar da mycket bra for Sveriges narings-
livs mdjligheter att verka internationellt.

Vi har ocksd det starkaste linjenatet pa Stockholm Arlanda, mycket tack
vare det svenska inrikesflyget. Vi har mer &n 60 direktlinjer till dvriga
Europa som kompenserar vart geografiska handikapp i forhallande till
EU:s besluts- och afférscentra. Direktlinjerna okar tillgangligheten, till for-
del for resendrer och ndringsliv. Miljomassigt ar det betydligt effektivare
an omvéagar. Arlanda ar ocksa det sjélvklara nav for inrikesflyget som ska-
par tillganglighet i hela landet. Som jag tidigare sagt har vi nu ocksa goda
vaganslutningar — busslinjer, fjarrtdg och Arlanda Express — och i dag
kors testforsoket med Uppsalapendeln. Den kommer till i augusti som ytter-
ligare ett komplement och gor ocksa, som jag tidigare sade, Arlanda till
ett nav for marktrafiken. Men mycket kan naturligtvis forbattras pa kollek-
tivtrafiksidan. Vi har en hel del vita flackar i regionen dér bilen fortfa-
rande &r det enda realistiska alternativet att ta sig till flygplatsen.

Hur ser da flygplatsen ut i siffror? Ja, 17,1 miljoner resendrer valde
forra aret att resa via Arlanda. Man reste i 234 000 startande och landande
flygplan till ndgon av de 175 destinationer som regelbundet trafikeras,
varav ungefar tva tredjedelar ar utrikes destinationer. Resendrerna akte
med nagot av de 72 flygbolag som regelbundet trafikerar Arlanda. Det
finns ocksa ett stort antal restauranger, barer och kaféer. Arlanda ar alltsd
ett medelstort képcentrum. 250 foretag verkar pa Arlanda. Sammantaget
jobbar 15 000 ménniskor pa& flygplatsomradet. Man brukar rakna med
1 000 anstallda per miljon resendrer plus ytterligare ca 2 000-3 000 arbets-
tillféllen i regionen for taxiforare, dagispersonal och andra. Det innebér en
sysselsattningseffekt pd ungefar 45 000 for flygplatsen. Vi omsétter unge-
far 2,5 miljarder kronor. Som alla hédr vet har vi ingen skattefinansiering,
utan vi ar avgiftsfinansierade.

Arlanda péverkas sjalvfallet i viss grad av hur skickliga jag och mina
medarbetare ar pa att driva flygplats. Men i huvudsak drivs trafikmangden
av hur ekonomin utvecklas for Stockholm och Sverige. Arlanda ar en vél-
digt tidig temperaturmétare av landets och regionens ekonomi. For att
kunna véxa kravs det goda kommunikationer. Darfor ar det oerhort viktigt
for oss pa flygplatsen med ett gott samarbete mellan landet, regionen och
flygplatsen. Det har vi utvecklat ratt val under de senaste aren. Fortfarande
ser det valdigt ljust ut nér det galler ekonomi, trafiktillvéxt och samarbete
pa de har omradena. Att driva flygplats handlar valdigt mycket om att for-
sOka minimera nackdelarna och om att forstarka de positiva effekterna av
goda kommunikationer. Nar det galler nackdelar tanker jag framfor allt pa
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buller och avgaser. Som exempel pa vad vi sjalva jobbar med kan jag
namna flygvégen. Vi forsoker forbattra inflygningsprocedurerna och ban-
val — Anders visade tidigare pa exempel — ndgot som ska minimera
bullerstdrningarna i omgivningarna.

Néar det géller vaxthusgaser arbetar flygplatsen med olika energil6s-
ningar for att ha mindre utslapp for var egen verksamhet. Vi samarbetar
med Kollektivtrafikoperatorer for att forbattra kollektivtrafiken till och fran
flygplatsen. Vi planerar ocksa ett projekt som handlar om att binda den
koldioxid som vi sjdlva genererar och att forsoka jobba med klimatneutra-
litet, ndgot som Luftfartsverket precis har bérjat med. Precis som vi
tidigare pratat om hoppas vi att handeln med utsléppsratter ska omfatta
aven flyget.

Nér det galler fordelar pratar vi ofta bara om antalet resendrer. Men det
finns egentligen viktigare saker, &ven om de kanske ar lite mer abstrakta
just for mig att prata om. Flyget till Arlanda, ja, framfor allt flyget, med-
verkar till besoksnéringen. Som vi tidigare pratat om hér i dag tar ungefar
40 % sig hit med flyg. Det ar ocksa en mdjliggorare for forsaljning av
svensk export. Knappt halva bnp talar vi har om. Har &r naturligtvis till-
gangligheten viktig bade nationellt och internationellt. Flygfrakten har vi
ocksa varit inne pa. Det handlar om ungefar 20 % av exportvardet och
1 % av volymen. Halften gar direkt fran Sverige. Resten fran Kopenhamn
eller Amsterdam. Som vi ocksa pratat om &r, nar vi importerar och expor-
terar tankar och idéer, ocksd kunskapsindustrin viktig i form av universitet
och hogskolor. Ocksé specialistforetag ar vildigt beroende av goda interna-
tionella kontakter och av kontakter med andra kunskapskluster i omvérlden.

Det finns naturligtvis ytterligare tankar och idéer att utbyta inom kultur
och politik som ocksa de &r beroende av att det foreligger goda kommuni-
kationer. De 175 destinationer som vi pa Arlanda erbjuder ut till Sverige
och till Europa och 6vriga varlden ar viktiga for att bade tankar och eko-
nomi ska véxa. Goda tankar och en sund ekonomi dr av stor betydelse,
inte minst for att l6sa miljéfragor och for att gora miljoinvesteringar lang-
siktigt och pa ett bra satt. Tack for uppmarksamheten!

Ordforanden: Tack sd& mycket! Vi gar vidare till nasta inslag. Nu galler
det Ryanairbas pa Skavsta. Ordet gar till Joakim Lindholm, vice vd pa
Skavsta flygplats. Varsagod!

Ryanairbas pa Skavsta

Joakim Lindholm, Skavsta flygplats: Tack for att jag fick komma hit i dag.
Jag &r, som sagt, vice vd pa Skavsta och tillnr Skavsta flygplats, inte
Ryan air. Men jag ska forsoka prata lite grann om vad en Ryanairbas inne-
bar nar den etableras pa ett stille. Jag &r ingen Michael O"Leary sd jag
ska inte hoppa runt for mycket, och jag kommer inte att chocka er med
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nagot. Jag har haft férméanen att delta i Skavstas arbete sedan ar 1990,
sedan vi borjade vaxa. Den utveckling vi haft under de har aren &r ganska
exceptionell.

Ar 1997 etablerade Ryanair sin forsta linje p& Skavsta, efter ett antal
ars forhandlingar redan dar. Det innebar en forsta Londonlinje. Kommunen
insdg ganska fort att en sddan har utveckling och vad den kunde innebéra
inte var nagot som man sjalv kunde finansiera. Man bestamde sig da for
att salja ut flygplatsen. Ar 1998 séldes den ut till ett brittiskt borsbolag,
TBI. Flygplatsen fortsatte och utvecklades. Ganska stora pengar investera-
des i terminal, banférlangningar och annan verksamhet. Ar 2003 bestam-
des det att Ryanair skulle etablera en bas. D4 hade man férhandlat om
detta under ett antal ar. Fyra flygplan stationerades pa Skavsta. Vi hade
valdigt kort tid pa oss for att ga fran en volym om 200 000-300 000 pas-
sagerare upp till en volym om 900 000 passagerare. Det var ett valdigt
kraftigt och jobbigt arbete som flygplatsen fick g& igenom. Ar 2005 séldes
hela TBI-koncernen till ett borsnoterat spanskt bolag, ACDL, som till
90 % d&gs av Abertis som &r ett stort spanskt infrastrukturbolag och till
10 % av spanska Luftfartsverkets internationella del, Aena.

Vad det innebér att ha en Ryanairbas och anledningen till att det kallas
for just bas ar att flygplanen &r stationerade déar. Det betyder att flygpla-
nen gar darifran pd morgonen och kommer tillbaka dit pa kvallen. Det
betyder ocksd att Ryanair har ett hundratal piloter och flygvardinnor statio-
nerade pa flygplatsen. Vi pa flygplatsen har ungefir 175 heltidsanstallda i
sjalva bolaget. Ett 30-tal foretag verkar pd Skavstaomradet. 600-1 000
jobb &r knutna till det har per miljon passagerare. Kerstin var inne pa siff-
ran ungefar 1 000 jobb per miljon passagerare. Lagprisflyget & uppbyggt
lite annorlunda och generar oftast lite mindre direkt knutet till flygplats-
verksamheten och servicen runtomkring.

Vad vi sett att det héar inneburit fér regionen ar sjalvklart att det har
blivit ett uppsving i Nykopingsregionen och regionen runtomkring nédr det
géller bostadsbyggande. En massa restaurangverksamheter har tillkommit.
Vi har fatt en utokad besoksnaring och hdgre beldggning pa hotell. Ménga
sméforetag — det galler da allt fran att tvatta filtar avsedda for flygplan till
att stada flygplan och servera catering. VVandrarhemmen é&r fulla. Det har
blivit en valdig effekt for de sma foretagen i regionen. Vidare har service-
foretag utvecklats som fokuserar pa att forsoka finga upp passagerarna.
Tva bétcharter har kommit till i Nykoping. Man ser att det har blivit en
utokad busstrafik som ar privat och som siktar pa resor till Kolmarden och
andra orter runtomkring.

Skavsta ar, som vi brukar kalla det for, en europeisk flygplats. Destina-
tionerna fran Skavsta ar generellt mellan en och tre timmar bort. Detta
beror mycket pa de stationerade flygplanen som fran effektivitetssynpunkt
flyger de rotationerna for att hinna med tre rotationer per dag. Bolagen pa
Skavsta sommaren 2006 ar Ryanair som star for 90-95 % av verksamhe-
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ten, Wissair, som man kan sdga ar en kopia av Ryanair och som fokuserar
pa Polen och ostlanderna, Ungern och Tjeckien, samt Fritidsresor. Totalt
géller det 19 europeiska destinationer.

Nar Ryanair i april &r 2003 etablerade den har basen skapades den som
en lagprisport till Skandinavien for valdigt manga av de europeiska inva-
narna. For de svenska invanarna Gppnades mojligheten att ta del av ett
lagpriskoncept som tidigare inte hade funnits i Sverige. Flygplatsen och
Ryanair arbetar tatt tillsammans och forsoker utveckla den har basen for
att kunna stationera fler flygplan och erbjuda ytterligare destinationer i
Europa. | dag finns det ingen inrikestrafik alls till Skavsta. Sjalvklart forso-
ker vi pa Skavsta undvika att vara beroende av ett enda bolag. Darfor
jobbar vi ocksd internationellt med att forsoka knyta andra bolag till oss
for att pa sa satt skapa en solid grund for en framtida utveckling.

Sedan ska jag sdga nagra ord om detta med passagerare och marknad.
Att skapa en sddan har bas innebéar ett skapande av valdigt mycket av nya
marknader. Prisbilden vad galler biljetten gor att upptagningsomradet blir
mycket storre. Kategorier av manniskor som tidigare inte haft rad att aka
far helt plotsligt mojlighet att géra det. Det var en sak som vi pa Skavsta
inte riktigt trodde nér vi gjorde den hér etableringen. Vi trodde att vi
skulle ha de problem som man normalt ser pa en flygplats — problem med
att klara av infrastruktur, att Klara av hanteringen, anstallda, utbildningar
och sadant. Men vad vi inte riktigt insdg var att vi skulle fa en véldig
massa manniskor som aldrig ndgonsin hade flugit. De hade aldrig varit pa
en parkering dar det finns bomsystem. De gick fram till bommen och hade
inte bilen med sig. De visste inte hur man betalar med kreditkort. All
sédan hantering gjorde att vi fick en massa smaproblem som vi inte riktigt
hade kunnat forestalla oss. Valdigt manga manniskor var flygradda, s& vi
fick jobba ganska intensivt med att visa upp flygplan och ta in folk i ter-
minalen — sddant som vi kanske inte trodde i borjan. Vi fick ocksd manga
grupper av ungdomar och skolklasser som kommer fran utlandet som
ocksa tog mycket mer tid och kraft &4n vi hade trott.

Ryanairs etablering pad Skavsta skapade ocksad en konkurrenssituation
som i Sverige har pressat flygpriserna nedat och som sjalvklart péverkar
ocksa andra flygbolag som vill komma in i omradet att vara valdigt effek-
tiva. 90-95 % av trafiken pad Skavsta ar, som jag tidigare sagt, rent
lagpris. Lagpris ar egentligen lagkostnad. Flygbolagen har laga kostnader
och kan pa sa satt halla laga priser. Lagpriskonceptet bygger pa en valdigt
effektiv hantering av flygmaskiner och passagerare. For att kunna erbjuda
det har laga priset behover belaggningsgraden i flygplanen hallas pa en
valdigt hog niva. Antalet passagerare per flygplansrorelse ar darfor en val-
digt prioriterad faktor. Priset pa biljetten blir da det helt avgorande for
resendren i forhallande till service och tider. 62 % av resendrerna pa
Skavsta ar pa semesterresa eller pd kombinerad semester- och affarsresa.
10 % av resenarerna ar pa vag till familj, vanner, slakt och barn. 42 % av
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resendrerna pd Skavsta har en arsinkomst pd under 250 000 kronor. Unge-
far 50 % av resenarerna ar inresande. Vi har alltsd en ganska exakt split
nar det galler svenskar som reser ut och européer som reser in.

Sjalvklart satsar vi pd Skavsta framét. Vi har som mal att vaxa och bli
ett naturligt komplement till Arlanda, framfoér allt genom att kunna
anpassa var infrastruktur och utveckling till de férandringar som sker i
branschen och pé sa satt vara ett kostnadseffektivt komplement. Flygplat-
sen har bra forutséattningar for att utvecklas och méta de krav som storstads-
regionen staller pd kommunikationer i framtiden. Vi ar en stark agare som
ser langsiktigt pa flygplatsens utveckling och ar beredd att géra de invester-
ingar i infrastruktur och resurser som behdvs for att tillhandahdlla en
effektiv flygplats i framtiden. Vi ar dock liksom andra oroliga for Skav-
stas framtid och for Sveriges konkurrensutveckling nar nya palagor eller
skatter infors pa flygtrafiken.

En flygskatt som baseras pa antalet passagerare, inte pa antalet flygrorel-
ser, kommer att leda till farre passagerare per flygplan. Det innebér dyrare
biljetter, vilket i sin tur kommer att sla hardast mot dem som ar laginkomst-
tagare. Vi pa Skavsta ser att de ar en valdigt stor del av vart passagerarun-
derlag. Flygbolag som har fokuserat pa en lag- och hdgprisvolym kommer
dd att fokusera pa andra omraden med storre upptagningsomraden i
Europa. | vara forhandlingar med Ryanair har vi gang pa gang fatt hora
det. Wissair blir alltmer ett etablerat bolag. Man tittar sjélvklart pa de mark-
nader dar man kan gora affarer. Det har leder till en saémre konkurrenssitu-
ation for svenska foretag och paverkar svenska invanares méjligheter att
delta i det europeiska livet. Flyget paverkar miljén globalt. Vinster for mil-
jon nds inte genom att flytta paverkan utanfor Sveriges granser. En etable-
ring av en Ryanairbas i Norge, Danmark eller Finland i stallet for i
Sverige skulle kunna fa samma effekter pd miljon som en etablering har
har. Vi ar en del av Europa och paverkar langsiktigt genom att delta. Att
en flygskatt per passagerare kommer att paverka Sveriges utveckling och
konkurrenskraft, framfor allt inom turistsektorn, k&nns ganska oundvikligt.
Sverige ar ett véldigt avlangt land i utkanten av Europa. Vi behéver effek-
tiva kommunikationer for att utvecklas. Tack!

Ordféranden: Tack for det! Vi kommer nu till punkten om vad som hén-
der inom EU pa luftfartsomradet. Ordet lamnas till Nils Gunnar Billinger
fran Luftfartsstyrelsen. Varsagod!

Vad hander inom EU pa luftfartsomradet?

Nils Gunnar Billinger, Luftfartsstyrelsen: Tack for inbjudan och tack for
att jag fick komma hit! Som ordféranden sagt ar jag ombedd att berétta
lite grann om vad som hander inom EU pa luftfartens omrade. Dér hander
valdigt mycket. En del &r vidareutveckling av gamla regler, och en del &r
nya regler som kommer till. Innan jag gick hit fragade jag mina experter
nar regleringen egentligen startade i Europa pa luftfartens omrade. D3 var
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det ndgon kalenderbitare som hittade att det forsta beslutet relaterat till
sékerhet pa luftfartens omrade kom ar 1784. Det var polisen i Paris som i
ett dekret forbjod ballongflygning Gver Paris. 50 &r senare kompletterade
man den har regeln med ett beslut om att alla som é&ker luftballong ska ha
fallskarm. Det beslutet kom ar 1819. Jag vet inte hur fallskarmarna sag ut
pa den tiden och tors inte heller tinka pé det.

Regleringen av flyget kan ségas ha fortsatt i snabb takt. Jag har sagt det
forr och sager det garna igen: Flyget ar extremt reglerat. Man slas av den
omfattande regleringen och den ibland disparata regleringen pa flygets
omrade. Det har naturligtvis sin grund i att man for att man ska flyga ska
flyga sakert. D& behdvs det omfattande regler som har sitt ursprung i lag-
stiftande forsamlingar men ocksa regler som har sitt ursprung i och som
utvecklas av flygforetagen sjalva. Inom EU hénder mycket annat an bara
det som har att gora med flygsdkerhet. Nér det géller det mest aktuella
just nu inom EU fick jag faktiskt for ett par dagar sedan fran en av che-
ferna pd det GD som vi tillhor ett brev med frdgan vad vi pa var
myndighet och i Sverige gor nar det géller fagelinfluensan. Vi ska svara
pa det brevet och kommer sékert att kontakta kolleger och andra for att
hora vad det finns for tankearbete och om det finns nagon sorts forbere-
delse pa nagot hall nar det galler fagelinfluensan. Vi far alltsa aterkomma
till kara kolleger i den fragan.

Né&r Sverige i mitten av 1990-talet gick med i den europeiska gemenska-
pen, i Europeiska unionen, innebar det att vi Overtog ett antal regler i och
med att vi skrev pa fordragen. De forsta regleringarna pd EU-niva som ar
relevanta pa flygets omrade handlar om marknadsreglering, alltsd om att
Oppna marknaden for konkurrens. Det har inforlivades i svensk praxis och
svensk rétt i och med att vi gick med i EU. Men det fanns naturligtvis ett
ganska intensivt tankearbete inom EU &ven pa det har omradet nér det gal-
ler att skapa fri rorlighet for varor, tjanster och annat.

Som ni kommer ihdg var det tidigare s& att luftfarten var valdigt strikt
reglerad pd s& satt att myndigheter, regeringar och vad det nu var
bestamde vilka flygforetag som skulle fa flyga, vilka linjer som skulle tra-
fikeras, vilken kapacitet man skulle ha och vilka priser man skulle ta ut
for olika biljetter. Luftfartsverket bestamde forr i vérlden ett hogsta pris
for biljetter, vill jag minnas. Marknadsregleringen syftade till att ta bort
den typen av reglering. Det gjordes i tva steg genom att infora regler for
hur certifikat skulle se ut, alltsd certifiering gallande licenser for flygfore-
tag. Om man hade en sadan licens hade man i princip ratt att flyga inom
gemenskapen. Det har inforlivades i Sverige nar vi gick med i EU.

Pa inrikesomradet skedde det har i tva steg, & 1992 och ar 1997 nar
inrikestrafiken oppnades for konkurrens. Men pa detta omrade liksom pa
alla omraden dar man gar frdn en styrd ekonomisk verksamhet till en
oppen verksamhet kravs det ett antal kompletterande regler for att fa en
marknad att fungera. Har skiljer det sig egentligen inte frdn andra omra-
den, till exempel teleomrédet. Aven pa det har omradet tillimpas konkur-
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rensratten. Man tillampar regler om statsstéd. Man har infort regler som
innebdr att marktjanst kan utsattas for konkurrens. Vidare finns det regler
om hur man ska fordela begransade nyttigheter — slots, som det heter i
branschen. Det pagar naturligtvis en diskussion om hur en sadan fordel-
ning av begransade nyttigheter ska ga till i fortsattningen. Grunden finns
dér nar det géller marknadsreglering och utvecklas successivt. Det &r ingen
dramatik p& det omradet.

Nista omrade ar sdkerhetsfragor, och dar hander det desto mer. Hittills
har, kan man séga, reglerna i rattslig mening funnits i tva nivaer. Det gal-
ler d& lcao-regler som pa olika satt fatt genomslag i nationell ratt. Inforan-
det har samordnats i nagonting som kallas JAA, Joint Aviation
Authorities. Man kan saga att det blivit en harmonisering pa frivillig vag
av sakerhetsreglerna. Nackdelen med det system som verkade under hela
1990-talet var att det infordes i olika takt. Det infordes delvis med olika
innehdll, och sjalva startpunkten var inte rattsligt bindande. Fordelen nu
nér man flyttar 6ver den hér typen av sdkerhetsreglering till EU-ratten &r
att det blir bindande for alla medlemsstater samtidigt och rattsligt bin-
dande pa samma satt. Man ska inte sticka under stol med att EU-byrakra-
tin &r ndgot byrakratisk, men det ar nagot som vi ar beredda att betala for
att fa en harmonisering och samma standard for alla lander.

Det ska ocksa sdgas att det har inte pa alla omraden nédvandigtvis inne-
bér en skérpning av sdkerhetsreglerna i Skandinavien. Men det blir, som
sagt, en likhet mellan alla lander i Europa. For nédrvarande diskuteras och
forhandlas det om att inféra gemensamma regler nar det géller pilotcertifi-
ering och flygregler samt nar det galler sakerhet for luftfartyg fran tredje-
land. Redan nu finns det gemensamma regler géllande luftvérdighet och
gemensamma regler for certifiering. Frdn manga synpunkter &r det véldigt
bra, inte minst for stora tillverkare. Airbus och Boing behéver ga till bara
en certifieringsmyndighet for att fa sitt papper och inte som tidigare
kanske till alla lander for att fa sin certifiering i Europa. Men fortfarande
behdver man vénda sig till amerikanska och australiska myndigheter for
att bli certifierad. Det har ar i alla fall ett valdigt stort steg framat, framfor
allt for stora tillverkare. Daremot kan jag drista mig till att sdga att det
kanske inte & samma fordel for ett helikopterféretag i 6vre Norrland som
ska byta hojdmatare att behdva aka till KoIn for att fa ett godkannande.
For sma foretag kan det vara béttre att ha nationella myndigheter som gor
det har jobbet.

I grundférordningen finns det mojligheter for 1ASA, som den gemen-
samma byran for sakerhet heter, att arbeta med regionkontor — det har inte
tillkommit — men genom nationella myndigheter. Det gar till sd att man
skriver kontrakt med nationella myndigheter som gor jobbet at IASA. Det
ar korta kontrakt. Det kan handla om nagra manader, sa fran management-
synpunkt ar det inte sd enkelt att hantera detta. IASA har det skakigt
ekonomiskt, vilket ju &r kant, sd de vill for narvarande inte binda sig for
langa tider.
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Da instéller sig fragan hur man sakrar att nationella myndigheter héller
samma standard. Ja, det d&r genom ett utvecklat system, ett system av
typen katten pé& rattan och rattan pa repet. Vi kontrolleras frekvent av
IASA noga och pa djupet. Vidare kontrollerar IASA att vi gor vart jobb
pa ett acceptabelt satt. Det ar ett bra system och i och for sig ocksa ett
system som finns pa en forfarlig massa andra omraden. Det gr att ta vil-
ket tillsynsomrade som helst. EU kontrollerar nationella myndigheter. Till
exempel utredde jag for ndgra ar sedan fiskeriet. Det finns en gemensam
europeisk fiskerimyndighet som kontrollerar det svenska Fiskeriverket —
att de kontrollerar svenska fiskare pa ett sjyst satt. Det dar &r ett system
som ar inarbetat inom EU. For narvarande diskuteras ocksa i kommittolo-
gin, alltsd de olika grupper som finns inom EU, regler for pilotcertifiering,
flygverksamhet och detta med sékerhet och tredjeland.

Yiterligare en fradga som ar aktuell ar de sa kallade svarta listorna. Inom
EU har det beslutats att svarta listor ska uppréttas — listor 6ver flygforetag
som fatt sina trafiktillstand indragna. Det galler da flygforetag fran tredje-
land. Det har drevs fram forra sommaren och efter diskussioner ocksa i EU-
parlamentet och av EU-parlamentariker. Néagra lander har redan tidigare
publicerat sddana hér listor. | arlighetens namn ska det sagas att de inte ar
sarskilt omfattande, utan det & mer frdga om att fora upp pa en lista
sddana beslut som redan fattats i andra sammanhang.

Den fjarde frdgan som ocksd ar aktuell inom EU galler passagerarnas
rattigheter. Det finns en EU-férordning som syftar till att stdrka passagerar-
nas skydd. Man ska till exempel veta med vilket flygbolag man &ker. Man
ska veta var man koper biljetten, men man ska ocksa veta vem det ar som
utfor sjalva transporten. Det &r en rattighet man har som passagerare. Det
finns regler om funktionshindrades behov. De gar ut pé att personer med
funktionshinder inte far nekas tilltride om det inte finns uppenbara séker-
hetsskal. Man ska fa kostnadsfri assistans med samma serviceniva inom
hela EU. Det ar intressant. Det har ar, sdvitt vi vet, den forsta férordning
pa EU-niva som &r specifik for personer med funktionshinder.

Den femte fragan handlar om luftfartsskydd — det ar den svenska ter-
men for security — eller enklare uttryckt regler: for skydd mot brottsliga
handlingar. Det har pagétt ganska linge, men tog naturligtvis fart efter
attackerna den 11 september. Nu finns det ett omfattande, mycket detalje-
rat, ibland lite sndrigt regelverk som ska tillampas. Forra aret infordes till
exempel identitetskontroller p& utrikeslinjer for att man ska veta att den
som har checkat in ett bagage ar den som gar ombord. Vi har dven pa det
har omréadet haft en inspektion. Man sager att det ocksd ska tillampas pa
inrikeslinjer. Det &r en EU-regel. Jag sade att det hdr & omfattande och
bitvis snérigt. Nu pagar ett arbete for att gora det har enklare och mer
overblickbart. Det som héande pad Landvetter blir naturligtvis ett incitament
att se 6ver om det har &r ratt avvagning mellan luftfartsskyddsétgarder och
tillganglighet for raddningstjanst. Det ar en malkonflikt som inte ar helt
enkel att hantera. | synnerhet pa mindre flygplatser i glesbygd dar man har
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ett stort omrade ar det extremt svart att halla ett skalskydd. Det har &r
nagot som vi naturligtvis behéver diskutera med Rikspolisstyrelsen, flyg-
platserna, Luftfartsverket och andra nu efter Landvetterhdndelserna.

Den sjatte frdgan handlar om att rationalisera och omreglera flygtrafik-
tjansten, det vill sdga Single sky-forordningarna. Det ar extremt trngt i
luften i Centraleuropa. Flygtrafiktjanst i Centraleuropa ar ett lapptéacke.
Man har olika system. Alla ar inte kompatibla med varandra och flodet
gdr inte som man skulle dnska. Det finns stora omraden som ar avlysta for
militdr évningsverksamhet. | Sverige har vi, som ni vet, ett integrerat luft-
rum dar man 6var tillsammans. Nar det galler miljofragor vill jag saga att
det pagdr ett arbete med utslappsratter. Vi vantar besked och utspel fran
kommissionen. Man har diskuterat vilka gaser som ska omfattas. Till en
borjan kommer det bara att innefatta CO, enligt min beddémning. Det
pagar ett arbete med avtal med tredjeland som ordférandeskapet for narva-
rande prioriterar, det vill sdga avtal med USA — for att vara konkret.

Ordféranden: Det var sista inlagget fore frgestunden. Nu finns det mojlig-
het for ledaméterna att stalla fragor, inte bara till dem som har hallit ett
anforande utan till alla som &r nérvarande i salen. Det finns en forteckning
pa dem. Sag namnet pa den ni stéller fragan till.

Fragestund 1

Bjorn Hamilton (m): Jag vill stélla en fraga till SAS-direktéren Anders Ehr-
ling. Det galler fragan om att fd miljovanligare flygplan. Flyget ar natur-
ligtvis oOvertréffat som transportmedel i ett modernt samhélle, framfor allt
i ett globaliserat samhéalle dar vi ska umgas Gver granserna, men ocksa i
Sverige som har langa avstand och &r glest befolkat. Problemet ar miljon.
En av de viktiga sakerna ar att fa& motorer som verkar miljémassigt och
effektivt. Hur ser SAS flygplansflotta ut i Sverige nér det géller den
saken? Vilka planer har man for framtiden? Hur snabbt kan man stélla om
for att ta till sig den absolut senaste tekniken inom det har omradet?

Anders Erling: Vi har cirka 42 flygplan som tillhér SAS Sveriges flotta.
Det sker ett successivt utbyte av dessa. Lite drygt hélften av flottan ar av
den typ som vi kallar Boeing 737 New Generation. Den har den absolut
senaste tekniken. Jag har en kollega med mig som &r expert pa det har
omradet och som jag géarna skulle vilja ge utrymme for att svara pa herr
Hamiltons fraga. Jag tanker pa Bengt Olof Nas.

Ordféranden: Vi kommer in pé detta i det sista avsnittet, s& jag tycker att
vi avvaktar med det till dess. DA ska vi hantera just miljokraven. D& kan
vi ta dem samlat.

Krister Ornfjader (s): Jag védnder mig med min forsta fraga till Anders
Erling. Nar man nu dndrar organisationen inom SAS kan man da se att
man i framtiden i ett nationellt perspektiv satsar mer pa fler destinationer
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frén Sverige? Till Dan Lundvall vill jag stilla nasta frdga. Nar det géller
Luftfartsverkets samtliga flygplatser finns det en del som gér med vinst
och ménga som inte gor det. Hur &r forhallandet? Vilka ger vinst, vilka
gor det inte? Du namnde utslappsratter. Det kanske vi ocksd ska ta sedan,
men jag stiller andd frdgan. Du sade att man pratar om utslappsratter
enbart for EU. Hur drivs den frdgan inom luftfarten?

Anders Erling: Det korta svaret pa fragan ar: Ja. det ar SAS Sveriges, mitt
och organisationens uppdrag att utveckla nonstop-forbindelser till och fran
Sverige. Har har Stockholm den stdrsta potentialen, givetvis, och &dven
Goteborg. Det foreligger inga restriktioner eller begrénsningar i SAS Sve-
riges majligheter att utveckla trafiken till och fran Sverige. Det 4r de
ekonomiska realiteterna som styr helt och fullt.

Dan Lundvall: Av Luftfartsverkets 18 flygplatser gar sex med vinst. Det
ar Arlanda, Bromma, Landvetter, Sturup, Umea och Luled. De Gvriga gar
med forlust. Totalt visar Luftfartsverket dock ett 6verskott. N&r det galler
handeln med utslappsratter kan jag sdga att det inom Icao pagar ett arbete
dar man diskuterar frigan om att fa en global struktur pa handeln med
utslappsratter. Men den mest intensiva verksamheten pagar inom EU, initi-
erad inte minst av det brittiska ordférandeskapet.

Anders G Hogmark (m): Jag har en fraga kring flygskatt med koppling till
Luftfartsstyrelsens och Luftfartsverkets trovardighet som myndigheter som
kan fora en konstruktiv dialog med sin uppdragsgivare regeringen. En for-
krossande majoritet av remissinstanserna har gjort tummen ned for flygskat-
ten utifrdn motivet att styra mot en battre miljo. En skatt av den har
konstruktionen finns ju i princip bara i Danmark, innan de tar bort den.
Det nederlandska inrikesflyget ar ocksa drabbat av den, men vilken omfatt-
ning den har i ett sa litet land kan man ju ana. Den har skatten ska inte
forvaxlas med det som Frankrike har dragit i gang.

Min ena fraga ar: Med en sa forkrossande negativ opinion — varfor lyss-
nar inte regeringen pa era saksynpunkter? Ni har inte haft ndgon annan
uppfattning &n den forkrossande remissinstansen. Finns det, enligt er bedom-
ning, nagot annat an sakskal som talar for en sadan har skatt? Sa till min
andra fraga. Riksdagen har ju gjort uttalanden om att man ska éppna flyg-
trafiktjansten och Gppna for andra aktorer att agera inom det omradet. En
utredning ska nu titta pd detta eftersom man uppenbarligen har hamnat i
konflikt eller tminstone en uppriktig diskussion — for att uttrycka sig diplo-
matiskt — mellan Luftfartsstyrelsen och Luftfartsverket. Det &r en viss
kassako. Man tjanar lite pengar pa det har monopolet. Min fraga ar: Finns
det nagot principiellt felaktigt, tycker Luftfartsverket och Luftfartsstyrel-
sen, i att 6ppna detta for fler aktdrer? Hur ser konsekvenserna av monopo-
let ut? Jag skulle vilja héra hur Jan Fors fran Vaxjé flygplats ser pa det.

Ordféranden: Vi ska nog inte veckla in oss alltfor mycket i flygskatten
eftersom den inte tillhor utskottets beredningsomrade. Jag lamnar ordet till
Dan Lundvall.
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Dan Lundvall: Jag bérjar med den forsta frdgan. Vi kan konstatera, och
det gjorde vi ocksd i vart remissvar, att flygskatten huvudsakligen har ett
fiskalt ursprung. Det ar en fiskal skatt mer an en miljoskatt. Det skrev vi i
vart remissyttrande, och vid den uppfattningen star vi fast. Nar det galler
den andra frdgan som handlade om flygkontrolltjanst vid flygplats ar fak-
tiskt Luftfartsverket en av initiativtagarna till att ta bort det monopol som
Luftfartsverket har pa flygkontrolltjanst vid flygplats, det vill saga att kon-
trollera flygplatsens omedelbara omrade. Det gor att vi halsar en reglering
valkommen. Det finns inte ndgot Gverskott i flygkontrolltjansten vid flyg-
platserna. Den verksamheten gar med en ganska avsevard forlust.

Nils Gunnar Billinger: Nar det géller den senare delen av frdgan har reger-
ingen gett oss i uppdrag att foresld regler for hur man ska Gppna den
delen for konkurrens. Det ligger i linje med vad som har hént i Sverige
och ocksd med vad som har hant pd EU-niva nar det galler att 6ppna del-
marknader for konkurrens. Vi kommer att 1d&mna ett forslag den sista april,
vill jag minnas. P& det har omréadet, precis som pé alla andra omraden,
handlar det om att titta pa vilka regler som finns for att 6ppna marknaden
for konkurrens. 1 nasta skede handlar det om att titta pd hur man ska
skapa tilltrade for nya foretag. Det dr en annan typ av problematik. Som
ekonom kan jag sdga att vid alla tillfallen dar man gar frdn monopolpro-
duktion till produktion i konkurrens maste man titta pd bada de delarna.
Vi kommer med ett forslag s& smaningom.

Hans Stenberg (s): Jag har en fraga till Anders Ehrling som ocksa ror flyg-
skatten. Jag kan forsta att ni argumenterar mot den med tanke pa er roll. |
samband med att vi tar budgeten ligger det ju ocksa ett annat forslag pa
riksdagens bord som handlar om en fordubblad resemoms. Det skulle
drabba inrikesresorna och alla anslutningsresor fullt ut. Vad jag forstar har
den ingen battre miljoeffekt an vad flygskatten har. Hur ser ni pa en for-
dubblad resemoms? Varfor ser man inget agerande utdt nar det galler den?

Anders Ehrling: En resemoms kommer naturligtvis att ha samma illavars-
lande konsekvenser for resendrerna och mdéjligheten att utveckla flygtrafi-
ken som en miljoskatt kommer att ha. Vi pratar mojligtvis ocksd om
moms pa skatten i det har avseendet. Vad de konsekvenserna innebar &r
det svarare att uttala sig om totalt sett. Det &r helt klart s3 att nar man
staplar avgifterna pa varandra — miljoskatt, flygskatt och moms — kommer
vi att se en utveckling i Sverige som paminner om den vi hade i bérjan av
1990-talet. DA intraffade samma sak. Man kombinerade Gver en natt en
momspalaga med en flygskatt. Flygbolagen anpassar sig naturligtvis efter
det. Vi kommer successivt att se linjer med svag barkraft paverkas. En
moms som inte har de undantag som &r féreslagna for flygskatten kommer
att sla generellt Gver hela inrikestrafiken, men majligtvis halla utrikestrafi-
ken skyddad.
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Runar Patriksson (fp): Jag tanker stilla en fréga till Anders Ehrling,
Kerstin Goransson Lindberg och Dan Lundvall ndr det géller inrikestrafi-
ken och vad som gérs for de flygplatser i Sverige som mar daligt. Det &r
alla de som inte &r ndgon av de sex som riknades upp. | anférandena har
vi i dag hort sagas att flygfrakten ar viktig for lonsamheten. Gors det
nagot for att samordna persontransporter i inrikesflyget med fraktflyget for
att forbattra I6nsamheten for inrikesflygplatserna?

Vi som flyger pd inrikesflygplatserna vill ju inte bli ett nytt Orebro.
Som Dan Lundvall sade blir det inte rundare i Sverige om inte flyget gar.
Vi ar oroliga vi som bor i Karlstad och flyger mycket darifran. Vad gors
pa Arlanda for att inrikesflyget ska fi basta service nar man kommer
fram? Jag har flugit frdn Karlstad i atta ar. SAS har gett upp och satt sitt
dotterbolag att flyga i stéllet. Det ar samre flygplan. Vi har flyttats fran
terminal 4 till terminal 3 pd Arlanda. Satsningen pa terminal 3 upplevs
ganska negativt av manga. Vad gors fran central ort frdn SAS och fran
Luftfartsverket for att inrikesflyget ska fa en battre I6Gnsamhet pa Arlanda
flygplats?

Anders Ehrling: Jag ska forsoka bena upp det. Det var ju inte en fraga,
utan ganska ménga. Jag borjar med frdgan om flygfrakt och passagerar-
transport pa inrikesflyget. Den flygfrakt som sker for inrikestrafik ar i allt
vasentligt post. Nar det géller annan frakt kombineras den ofta med passa-
gerartransporterna. Ren flygfraktsproduktion ar forhallandevis liten, for att
inte sdga forsumbar, néar det galler inrikestrafiken. Nar det galler flygtrafik
till och fran mindre orter, dar Karlstad majligtvis kan vara ett exempel, ar
det stallt utom varje tvivel att ndr passagerarunderlaget minskar har flygbo-
lagen tvd medel att mota det. Det ena ar att forsoka sanka sina kostnader
till en sddan niva att man kan uppratthalla lonsamhet. Jag har &gnat de
senaste fem aren av mitt liv at det.

Det andra sattet ar att flyga med mindre flygplan eller med férre turer.
Jag kan exemplifiera just nér det galler Karlstad. Ett flygbolag av SAS
karaktdr kommer till vags dnde nér vi har provat med de minsta flygplan
vi har och fortfarande inte kan uppratthalla lonsamhet. For var del ar det
da dags att 6verge flygstrackan. Det ar precis vad som har hant i Karlstad.
Det finns ytterligare ett antal svenska inrikesdestinationer dar vi flyger
med enbart vara minsta flygplan. Nar det inte bar sig aterstar for ett flyg-
bolag ingenting annat &n att ge upp flygstrackan.

Kerstin Goransson Lindberg: P& Arlanda har vi satsat mycket pé inrikessi-
dan det senaste aret nar det galler resenarsfloden, framfor allt pa terminal
4. Vi gor allt vi kan for att varna inrikesprodukten. Vi forsoker verkligen
hitta sd bra losningar som mojligt for inrikestrafiken, eftersom det ar en
skor produkt just nu. Terminal 3 &r en liten terminal. Det ar svart att gora
sd mycket av den. Vi forsoker att gora vad vi kan av de fysiska forutsatt-
ningar som finns.
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Sven Bergstrém (c): Ett alternativ for Karlstadsborna ar ju att géra som vi
i Gavleborg, namligen att ta taget. | Gavleborg har vi inte nagra flygplat-
ser kvar sedan snabbtdget kom. Det ar nog den utveckling vi kommer att
se pa avstand upp till 35 mil. Det ar uppenbart att det frdn manga synpunk-
ter ar fordelaktigt att ta tdget. Som flera andra har sagt ar flyget nodvan-
digt pd de langa distanserna. Jag vill stalla en fraga till Kerstin Goransson
Lindberg och mdjligen ocksd till ndgon foretradare for Luftfartsverket,
Dan Lundvall, kanske.

Vi bereder just nu ett betdnkande i trafikutskottet som handlar om luft-
fartsfragor. En delikat fraga ar flygplatskapaciteten i Malardalen. Bromma
ar sedan manga ar en het fraga. Ska vi ha kvar Bromma? Hur ser det ut
med kapaciteten pd Arlanda for att ta emot ett okat tryck om Bromma
skulle avvecklas 2011, enligt nuvarande avtal? Kan man ta emot O6kade
flygtrafikrorelser och klara den kapacitet som behdvs? Nu har vi ju
Skavsta och Vasterds som kanske kan avlasta nagot, men jag forestaller
mig att det i forsta hand ar Arlanda som far ta emot ett okat flyg om
Bromma avvecklas 2011.

Kerstin Goransson Lindberg: Arlanda kan ta emot den reguljara delen fran
Bromma. Men Bromma &r ju en viktig flygplats for affarsflyget till och
frdn Stockholm. Det stora problemet kring Bromma &r var man gér av det.
Det ar véldigt viktigt for Stockholmsregionens naringsliv. Affarsflyget kan
vi inte ta pa Arlanda.

Dan Lundvall: Jag kan tilldgga att om man lagger ned Bromma maste man
sprida affarsflyget pa de flygplatser som finns. Teoretiskt finns det kapaci-
tet, men da far flyget avsevirda avstdndsnackdelar till Stockholm. Luftfarts-
verkets uppfattning till sin styrelse ar att man tills vidare bor behdlla
Bromma sa lange frdgan inte kan losas pa annat satt. Det finns ocksd en
kapacitetsrisk involverad om man blandar stora och sma flygplan. Det ar
ett av de grundlaggande skalen till varfor vi inte vill och inte pd Arlanda
kan ta emot den disparata flygtrafik som finns pd Bromma.

Monica Green (s): Jag har tva fragor. Den ena handlar ocksa om fordubb-
lingen av moms pa personbefordran som Moderaterna har foreslagit. Nu
horde vi Anders Ehrling sdga att det ar ungefar lika illa. Jag skulle vilja
ha en kommentar frdn Dan Lundvall och Joakim Lindholm som ocksa har
pratat om flygskatten. Nar jag raknar pa det ser jag att det med en sadan
fordubbling av momsen inte bara &r lika illa, utan mycket vérre for er.
Den andra fragan handlar om att vi alldeles nyligen firade internationella
kvinnodagen. Nar jag ser ut éver den manliga skara som finns hér undrar
jag om det finns jamstalldhetsplaner och strategier for att fler kvinnor ska
fa mojlighet att gora karriar inom flygbranschen.

Joakim Lindholm: Jag kan borja med att svara pa den sista fragan. Jag ar
har som undantag. Jag ar den enda manliga personen i ledningsgruppen pa
Skavsta. Det far bli mitt svar pa den frgan fran vart hall. Nar det galler
palagor som moms och skatt ar det sjalvklart att det kan fa forodande kon-
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sekvenser for sddan trafik som vi har pad Skavsta. Vi bygger ju pa trafik
som har ett lagpriskoncept. Vi var inne pé det tidigare nar det galler rese-
avstdnd frdn Stockholmsregionen. Med buss tar det en timme och 20
minuter till Skavsta. Ett av de forsaljningsargument som finns ar sjalvklart
priset. Det ar otroligt viktigt att flygtrafiken kan hélla Iaga kostnader for
att vi som flygplats ska kunna fortsatta att utvecklas.

Nils Gunnar Billinger: Jag kan svara pa den andra fragan. Vi har, som
alla myndigheter, ett regeringsuppdrag att titta pa detta. Sadana regerings-
uppdrag gar ut pa att vi ska se hur det ser ut bade pa den offentliga sidan
och inom foretaget. Det ska vi sedan rapportera tillbaka till regeringen. S&
Ingt stracker sig uppdraget. Vi bevakar och rapporterar tillbaka till reger-
ingen hur det ser ut, sedan har vi naturligtvis egna strategier for den egna
verksamheten. | dvrigt finns det inga styrmedel. Det &r upp till varje myn-
dighet eller varje foretag att ordna sin egen strategi.

Johnny Gylling (kd): Jag vill stalla min forsta fraga till Anders Ehrling pa
SAS. Det handlar om passagerarnas situation. Det &r ju ett stort plus att
det har blivit billigare att flyga. Man kan da acceptera att servicen minskar
nagot. Men gar ni inte lite for 1angt i er sjalvbetjaningsiver? Man tar bort
mycket personal fran incheckningsservice. Det blir mycket strul och
mycket kder. Apparaterna fungerar inte alltid n&r man ska checka in. Man
behdver trots allt manniskor som man kan fraga och fa hjalp av.

Jag har en fraga till Nils Gunnar Billinger ocksa. Den handlar om flyg-
sakerheten. | vagtrafiken jobbas nu mycket med att fa in alkolas i bilar. P&
flygsidan, dar man ar ett foredome pa sakerhetsomradet, hor man séllan
nagon diskussion om tekniken med alkolds. D& och dé laser man i tidning-
arna att nagon pilot har avvisats pa grund av att han har varit berusad. Det
hénder trots allt. Finns det ndgra sadana diskussioner inom Luftfartsstyrel-
sen inom det europeiska samarbetet?

Anders Ehrling: Det ar riktigt. SAS ar det flygbolag i varlden som har natt
allra langst med det vi kallar biljettlost resande med mdjlighet att checka
in via sms eller Internet. Det 4r majligt att en del av vara resenarer upple-
ver det som att vi har gatt for langt. Vi har till och med utvecklat
systemet sd langt att man nar man kommer till flygplatsen kan vara helt
resklar. Det bésta sattet att bedoma om vi har gatt for langt ar att fraga
vara kunder. | samband med att vi gjorde den senaste stora omlaggningen
pa terminal 4, inrikesterminalen, pa Arlanda och erbjod sa gott som full-
stdndig sjalvbetjaning déar genomférde vi en kundundersdkning. Den
visade att atta av tio kunder var mycket néjda med sjalvbetjaningen. En
dag med daligt vader eller annat stok kravs det manuella rutiner och en
kollega som kan hjélpa till. Det forsoker vi faktiskt forse kunderna med.
Jag tror att vi har lyckats hyggligt med det. | valdigt hog grad handlar det
ocksd om en beteendeférandring. Att checka in med sms har kat kolos-
salt i popularitet. Jag kan rekommendera det.
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Nils Gunnar Billinger: Jag vet inte om det pagar nagon diskussion pa euro-
peisk nivd om de har fragorna. Daremot vet jag att det finns ett svenskt
forslag. For nagra ar sedan gjordes en utredning om hur luftfartslagen,
som &r frdn 1957, ska forbattras. Dar har man tankt igenom hur man ska
hantera alkoholfragor. Det ligger pa statsmakternas bord.

Ordforanden: D4 ar det dags for kaffepaus.

Flygtrafik, infrastruktur och regionerna m.m.

Ordféranden: Vi éterupptar trafikutskottets utfrdgning om flygets roll som
transportmedel nu och i framtiden. Vi har kommit till andra avsnittet som
handlar om flygtrafik, infrastruktur och regionerna. Dér l&mnar jag ordet
till Olle Sundin, Luftfartsverket.

Regionen, marknaden och framtiden

Olle Sundin, Luftfartsverket: Hej! Olle Sundin heter jag. Jag tycker att det
ar inspirerande att fi beratta om det som &ar mitt dagliga varv. Jag ar divi-
sionschef vid Luftfartsverket. De kallar mig ibland for kusinen fran landet,
trots att jag pratar med Stockholmsdialekt. Jag ar ansvarig for alla flygplat-
ser inom Luftfartsverket utom de som ligger i Stockholmsregionen, alltsa
Arlanda och Bromma. Det borjar med Kiruna i norr och gar dnda ned till
Sturup i soder. Jag ska pa de har tio minuterna forsdka ge er ett perspek-
tiv pa hur jag och vi i Luftfartsverket ser pa regionen, marknaden och vad
framtiden kan fora med sig.

Flygtrafiken avreglerades redan 1992. Jag tycker att det &r i dag vi ser
de storsta effekterna av den avregleringen i Sverige. Vi ser de positiva
konsekvenserna, och vi ser aven baksidan av avregleringen. Under de
senaste aren av den har perioden har vi ocksa sett en infrastrukturutbygg-
nad som kompletterar reseforutsattningarna. Vi pratade om védg och jarn-
vag framfor allt. Vag och jarnvag paverkar oss mycket patagligt. Jag ska
ta ett alldagligt exempel. | Norrkoping har Luftfartsverket sitt huvudkon-
tor. Sjalv bor jag i Upplands Vashy. For 15 ar sedan gick det sju inrikes-
flygningar om dagen mellan Norrkoping och Arlanda. I dag, 15 ar senare,
ar det lika langt mellan Stockholm och Norrkoping som det var da. Men i
dag kan jag satta mig i min bil vid sjutiden och aka hemifran for att sedan
kliva in pa min chefs kontor kvart i nio i Norrkoping. Det finns inga forut-
séttningar for att flyga inrikesflyg mellan Norrkoping och Arlanda langre.
Det ar ett tydligt exempel pé att vagar och jarnvagar kompenserats i infra-
strukturen, s& flyget utgor egentligen inte ndgot positivt varde i det har
fallet. Nagon av fragestallarna pratade tidigare om avstand mellan 30 mil
och den hér distansen. Dar har vi ett tydligt exempel pa det som sker.
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Vi kan ocksé se att det under de senaste aren sedan avregleringen, och
som de sista effekterna av den som vi pratar om, sker en tydlig centrering
av foretag ute i regionerna. Foretag flyttar ifran olika stillen. Ett tydligt
exempel ar Kalmar som de senaste aren har forlorat Bombardier. Det inne-
bar ungefar 1 000 jobb. Man har ocksa forlorat ett foretag som hette Isa,
som tillverkade elektronik, 500 jobb. Det syns tydligt pad resandevoly-
merna pa Kalmar och det syns péa andra stallen. Man kan peka ut ett antal
orter i Sverige som har flyg dar vi far sddana effekter. Det betyder i for-
langningen att man kan ha tva perspektiv pa avregleringen. Avregleringen
ar en stor tillgang for priset pa flygbiljetter. Det tror jag att vi alla har sett
resultatet av. Jag aterkommer till det perspektivet alldeles strax.

Det ar flera talare som har pratat om vem som tjanar pengar pa flyget i
dag. Just nu pa inrikesflyget, som jag jobbar med, ser jag valdigt ofta effek-
terna pa de 16 flygplatser som jag ar ansvarig for, och jag ser jattepositiva
effekter i Goteborgsomradet. Jag ser jattepositiva effekter i Malmo pa inri-
kesflyget. Men jag ser ocksd baksidan, pa flygplatserna i ytterkanterna, pa
flygplatserna som ligger pa distanser 40 mil fran Stockholm. Jag ser ocksa
konsekvenserna pa flygplatser som ligger mycket, mycket langre ifrdn, pa
orter som egentligen bara har alternativet flyg till Stockholm.

Det finns en marknadspotential, sager branschen. Branschen har ocksa
olika uppfattningar om den hé&r marknadspotentialen i dag. Det kommer in
nya aktorer. Det har det gjort de senaste aren. De har uppfattningen att
deras koncept ar mycket battre &n alla andras koncept. De har ocksd en
uppfattning om att marknaden kanske &r storre &n de etablerade aktbrerna
anser. Det &r ett traditionellt spel pd en marknad. Den har typen av spel
kan vi se pd livsmedelssidan. Vi kan se den inom radio- och tv-handeln.
Det finns olika uppfattningar om hur stor marknaden &r och hur stor min
position &r. Just nu har vi ett utoud som jag inte tror att vi kommer att fa
behélla dver tiden.

Jag var tidigare inne pa tillvaxtregioner och starka flygplatser. Jag ska
komma tillbaka till det alldeles strax. Mot det stdr alltsd andra omraden
med lag densitet, 1g tathet pd befolkning, och dven konsekvenser av den
har laga tatheten. Besoksnaringen ska jag ocksé be att fa aterkomma till.
Har visar jag en Karta dver Sverige. Den innehdller ett antal statliga flyg-
platser. Alla de lila punkterna &ar Luftfartverkets flygplatser. Det finns
ocksa ett antal kommunala flygplatser och ett antal privata flygplatser, inte
sd manga. Vi har valdigt manga flygplatser i Sverige. Jag var pa en euro-
peisk konferens for ett tag sedan. P& den pratade man om att det finns
ungefar 300 flygplatser fér mycket i Europa. Vi har ett antal tydliga region-
effekter i var verksamhet pd Luftfartsverkets flygplatser. Vi har forutom
Malardalen, som Kerstin ar ansvarig for, flygplatserna pa vastkusten, dar
jag har ansvaret. Goteborg ar den dominerande flygplatsen. Nar vi pratar
om Landvetter och Géteborg pratar vi om en stor flygplats i Sverige. Ur
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ett europeiskt perspektiv ar Goéteborg-Landvetter en regionalflygplats. Nar
vi anvénder ordet “regionalflygplats” i Sverige pratar vi oftast om Kalmar,
Ornskéldsvik eller ndgot sddant. Dar ser ni de olika begreppen.

Vi ar ocksd ganska starka regionalt i sodra Sverige. Dessutom har vi
tva orter i Norrland dar vi har en hyfsad volym. Det ar Luled, langst upp i
norr, och Umea. Dar har vi resenarsvolymer runt 800 000-900 000 arspas-
sagerare. Tittar vi pa de orterna ser vi att de kan forsorja oss med ett flyg
som gar flera ganger om dagen. Det finns ett antal utbud. | dag, nar nas-
tan alla aktorer saljer enkelbiljetter, &r tidtabellen lika stor som det finns
antal flygavgangar. Man kan valja mellan olika flygbolag. Man behdver
inte vara lojal langre. Man kan vara illojal och fa en jattebra tidtabell. Det
finns en konkurrens pa de har stillena. P4 den bild jag visar nu kan vi
titta pd den roda ringen. Min kollega fran de kommunala flygplatserna,
Janne Fors fran Vaxjo, som kommer att prata senare, finns i den roda cir-
keln, och jag har tva flygplatser i den cirkeln. Ni kan se att det finns
manga fler. | den har cirkeln har Luftfartsverket flygplatser som har strax
under 200 000 resendrer, som vi har i Kalmar. Vi har drygt 200 000 i
Ronneby. Det &r flygplatser som Klarar av att ha ungeféar tre fyra turer upp
till Stockholm om dagen.

Om jag far uppehélla mig vid Kalmar en liten stund kan jag beratta att
redan 1997 lamnade SAS flygningarna fran Kalmar till Képenhamn. Efter
det kom Skyways in och korde en tid. Men sa lamnade de flyget till Kdpen-
hamn. D4 tog ett foretag som heter Swefly 6ver och flog till Képenhamn.
Sedan lamnade de och ytterligare ett flygforetag, som hette European Execu-
tive, kom in och flog till Kopenhamn. Sedan gick det i konkurs, och nu
har vi inget flyg till Képenhamn langre. Men vi har, i béasta fall, fyra—fem
turer om dagen upp till Stockholm. De &r just nu rétt instabila. Baksidan
av avregleringen ar att vi har starka regionala nav, men vi har ocksa vil-
digt svaga forutsittningar pa mindre flygplatser. Man kan siga vad man
vill ndr man diskuterar flygplatsernas fortsatta existens, men nér jag kom-
mer ut och pratar med de lokala foretrddarna, néringsliv, kommuner och
sd vidare, sager alla: Vi maste ha var flygplats. Om inte flygplatsen finns
kvar kommer ett antal foretag att flytta harifran.

Ndr jag var i Karlstad for nagra veckor sedan och pratade med Handels-
kammaren dar sade man att man i sina interna undersdkningar sett att om
flyget forsvinner fran Karlstad forsvinner 13 av de storre foretagen dar-
ifrdn. De kommer att flytta sina huvudkontor. Som vi ser det &r inte det
har en flygbranschfrdga numera, utan det &r en regional friga. Skalet till
att det blir en regional fraga ar att den har branschen ar avreglerad, och
aktorerna agerar utifran forhallandevis enkla ekonomiska modeller, de som
galler for alla foretagare pa en avreglerad marknad: lonsamhet eller inte.

Jag kan se framfor mig en regionalisering pa flera stallen i Sverige. Det
galler definitivt flyget. Lat mig byta bild. Den har bilden sag ni tidigare.
Den visar flygmarknaden. Den bld kurvan pekar pa inrikesflyget. Jag tan-
ker inte kommentera utrikesflyget. Men ni kan se att det totala resandet
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frdn 1990 i stort sett har minskat med 2 miljoner och verkar hélla sig
ganska konstant pa den nivan. Det ar ocksé det vi tror, att vi har en matt-
nadsnivéa pa inrikesmarknaden i dag. Den kommer formodligen att ligga pé
den har nivan.

Det som ar vart dilemma ar just behovet av forbindelser till Stockholm
frdn de har mindre orterna. Eftersom processen i sig ar tamligen enkel, nar
I6nsamheten inte finns dar lamnar man for att koncentrera sig pa andra
orter eller reducerar helt enkelt sitt utbud. Jag ser ett antal orter som hotas
just i dag nar det galler deras ordinarie utbud. Jag ser ett hot mot Kalmar
i forsta hand. Jag ser ett hot mot Karlstad. Jag ser pa sikt ocksa ett hot
mot Ornskéldsvik. Och jag kan fortsétta att grava mig ned langs skalan.
Dé handlar det om fyra flygplan om dagen. Jag tror inte att det handlar
om nagot stort miljoproblem. Jag tror att det snarare handlar om en forut-
sattning for att kunna bedriva verksamhet, ha sysselsattning och industri.
Man kan ha hur manga angreppssatt som helst pd detta. Trots allt menar
jag att den har fragan ar valdigt enkel.

Det hér &r en bild som visar passagerarutvecklingen. Ni har sakert l&st
om det i tidningarna, och flera andra har pratat om tillvéxt. Vi har en for-
maga nar vi kommunicerar i den har branschen att alltid prata tillvaxt, och
vi pratar passagerarsiffror. Det dr séllan vi pratar 16nsamhet. H&r har vi en
relation till 2001. Dér kan vi se att Jonkoping och Karlstad i stort sett har
haft en halvering. Skulle jag ga lite langre tillbaka, till 1999, skulle vi se
att det & mer &n en halvering av volymen for Karlstad och Jonkdping. De
har siffrorna talar for sig sjalva. Om man tittar pa forhallandet till 2005
och till 2004 ser man att det &r ytterligare nagra flygplatser som har till-
vaxt. Men vi kan se en tydlig tendens for de fyra flygplatserna Karlstad,
Jonkoping, Kalmar och Sundsvall. Dar har vi en situation dar det backar.

For att en flygplats ska kunna ha livskraft utifran ett foretagsekonomiskt
perspektiv och, den andra aspekt som jag skulle vilja lagga pa det, for att
kunna ha ett utbud, alternativ for att resa nagonstans, behdver man en
volym passagerare nagonstans runt 400 000-600 000 &rsresendrer. D& kan
man forsorja sina linjer till Stockholm. Dessutom kan man, om man ligger
i sodra Sverige, ha en linje till Képenhamn eller négot annat stille dar
man kan ladda in i ett nav som kan forsorja en med utrikesfoérbindelser.
Det problem jag brottas med varje dag ar snarare: Kommer det att finnas
nagon forsorjning av det som regionens naringsliv behéver eller inte? |
andra orter som Luled och Umed kommer vi att kunna ligga pd de har
volymerna sd lange naringslivet ser ut som det gér. Umed ar ganska fasci-
nerande. Dar byter man runt 20 % av invanarantalet varje ar. Det ar ett
klientel som ar studenter som reser ganska friskt. De &r ganska gynnade
av de nya laga priserna.

Hur ser det ut i framtiden? Forutom det jag redan har sagt om regionali-
sering av flyget tror jag att den tillvéxt vi kan se pa ett antal orter och det
vi kan bidra med fran Luftfartsverkets sida handlar om besoksnaringen.
Det handlar om de orter som &r attraktiva, som det finns en turisttillvéxt i.
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Vi har gatt in ganska kraftfullt i samband med att vi tog dver flygplatsen i
Ostersund. Luftfartsverket kommer att ladda in med i storleksordningen 50
miljoner inom de fem sex narmaste aren i Ostersund. Skélet till det &r att
vi tror tillsammans med Ostersunds och Ares kommun och med féreta-
garna i Jamtland att det finns en tillvaxtpotential. Den finns framfor allt
inom skid- och turistindustrin. Vi tror att inom en femdrsperiod skulle vi
kunna oOka siffrorna. Redan forsta aret har alla de har tillsammans gatt in
och satsat pa alla icke-hdgtrafikveckorna och sankt priserna kapitalt.

Vi gor en liknande satsning pa Sturup i sodra Sverige, Region Skane.
Nar vi gar in och gor det har gor vi det i perioder av ett till tvd ar. En
satsning pd Sturup for att fa till nya flyglinjer och fa in nya resenarsstrém-
mar till Skaneregionen handlar i slutforhandlingarna om 8 kronor som
nagon ska ta fram per passagerare for att en ny aktor ska ga in. Dessa 8
kronor ska vi stalla mot 94 kronor som knacker hela kalkylen nér hela
regionen samlas kring den. Det &r de varden vi pratar om. Vi pratar om
valdigt sma marginaler varje gang nar vi satsar. Det ar ett arbete i Skéne
som har handlat om ett och ett halvt till tva ar. Det &r de perspektiv vi har.

Majligheter och svarigheter med en regionalt agd flygplats

Jan Fors, Vaxjo flygplats: Tack for inbjudan. Jag ska forsoka ge den lilla
aktdrens perspektiv i en global infrastruktur. Det &r inte alldeles latt for en
region att &ga och driva en flygplats. Redan nér jag forberedde mitt arbete
konstaterade jag att jag har satt fel rubrik pd mitt anférande. Det handlar
inte om mojligheter och svarigheter, utan det handlar om att vara av
ndden tvungen att driva en flygplats for att regionen ska ha en utveckling.

Lite kort om Vaxjo Flygplats AB. Vi har i dag tva bolag inom var flyg-
plats — ett driftbolag som &r Véxjo Flygplats AB och ett marknadsbolag
som heter Smaland Airport — for att forbattra infrastrukturen med flyg till
regionen. Vi &r dgda i forsta hand av landstinget, det &r var huvudagare,
och Vaxjo Alvesta kommuner & med. Nér det géller trafikvolymer har vi
som alla andra i branschen haft svérigheter, framfor allt sedan den 11 sep-
tember, som andra har varit inne pa. Vi har sett en ljusning under 2005,
da det har vant. Det ar sdval privatresandet som har kommit tillbaka som
foretagarna.

Regionalt flyg ar véldigt intressant. Vi far mycket besok av foretagare,
mycket fradgor och synpunkter runt det har med flyg. DA brukar jag alltid
bérja med att visa den har bilden om flyg i Kronoberg. Det gor jag inte
bara for att forsoka bevisa att de regionala politikerna i Kronoberg &r
aningen sloa med sitt beslutsfattande, utan det ar for att bevisa vilken lang
process det ar att fa till stdnd en infrastruktur av den har karaktiren i en
region. Det tar manga &r. Man kan ocksa reflektera over att i den har pro-
cessen stéllde regionen Kronoberg en fraga till regeringen om man inte
ville driva flygplatsen. Den valde att svara nej. Men vi smalanningar dr sa
skapta att d& ordnade vi det sjalva. Utifran ett regionalpolitiskt perspektiv
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skulle man kunna stalla fragan: Varfor valjer man att driva en flygplats?
Egentligen fanns en sektorsmyndighet pa Luftfartsverket som heter Luft-
fart och Samhalle, som tillsammans med lansstyrelsen gjorde en utredning.
Har ar svaret pa fragan varfor regionen valjer att driva en flygplats. Det &r
klart och tydligt bland de beslutsfattare som finns i viktiga organisationer
och drivande féretag i regionen att det ar en nddvéandighet att ha snabba
kommunikationer. Oaktat om det &r flyg eller vad det ar vill man ha
snabba kommunikationer. Man vill att alla kommunikationer ska fungera.

For Kronobergs del &r regionens néringsliv valdigt orienterat mot
export. Vi & 177 000 invanare. Det finns inte en chans att tillverka varor
som skulle kunna saljas regionalt, utan vi exporterar sa att saga bade inom
landet och utanfor landets granser. D4 &r det har en viktig fraga. Dessutom
kan man se det i ett annat perspektiv. Flyget &r den enda infrastrukturen
som satter Vaxjo pa kartan internationellt och globalt. Flyget méjliggor att
du i ett kommunikationshénseende nér du ska resa till Vaxjo hittar Krono-
bergs 1an om du s& befinner dig i Kuala Lumpur.

For politikerna &r det arbetstillfallen det handlar om. Ska vi ha kvar
Volvo Aero, Aerotech Telub med flera stora foretag och ett livskraftigt
universitet med en internationell inriktning behdvs bra kommunikationer,
och da behovs flygplatsen. De foretag och den féretagsamhet som vi vill
syssla med i Sverige, de kunskapsbaserade tjansteforetagen, &r oerhort rese-
intensiva. Hela produktionsapparaten sitter i humankapitalet. D ska det
inte vara pa vara vagar och jarnvégar utan det ska vara snabba resor, effek-
tiva resor. Nar jag diskuterar med regionens foretrddare dr inte bara
flygplatsens roll utan sddana jordnara fragor som transporter till flygplat-
sen, vilken tidtabell det finns for flygplatsen som man agnar sig &t uppe
pé& ledningsgruppsniva i foretagen i var region. Ibland tycker jag att man
glémmer bort att det faktiskt finns glesbygd dven i sddra Sverige. Vi har
nagot som heter Glasriket hemma i Sméland. Det ar glasbruken som har
gatt samman och forsoker driva en turistorganisation. Det senaste aret har
det kommit in en ny aktor, ett féretag som heter New Wave och som i
dag gor jattesatsningar i kommunen. VAr region ar i stort behov av regio-
nala satsningar och arbetstillfallen i en framtida néring, turism, dar man
bygger upp en varaktighet med hotell, bestksnaring med affarer, shopping
runt ett for Smaland s& vilkant varumarke som konstglaset. Den sats-
ningen kommer lite p& skam om det inte finns ndgot flyg frdn Kronobergs
lan.

Ett annat perspektiv som inte har berdrts i dag ar den situation vi utsat-
tes for i sodra Sverige forra vintern. | januari 2005 drog stormen Gudrun
fram. Det finns faktiskt ett annat perspektiv utifrdn en samhéllsaspekt pa
en flygplats. Nar den forsta stormen drog fram genom Kronoberg éver nat-
ten lordag till sondag blev jag uppring 06.30 av flygledningscentralen i
Goteborg som bad mig oppna flygplatsen. Jag kan lova att det inte var
alldeles latt att fa tag pd mina medarbetare, for det fanns inget telefonnét.
Det var annu svarare for mina medarbetare att ta sig till flygplatsen, for
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vagarna var blockerade. Kl 11.00 landade forsta Herculesplanet fran
Sundsvall med linjeoperator. Det r ett viktigt perspektiv med avseende pé
varfor flyget dr betydelsefullt for regionen. Man maste se det utifran vilket
ytterligare lidande det hade blivit for kronobergarna om de inte hade fatt
en snabb hjélp.

Det finns manga utmaningar for en regional flygplats. Utjamningsbidra-
get ar, som jag ser det, en ringa ersattning for det arbete vi gér med att
uppratthalla en flyglinjeinfrastruktur i Kronobergs ldn. Det har 6ver tid
inte dkat. Men vi blir fler aktorer. Per den 1 januari 2006 kom Halmstad
over till den icke-statliga gruppen av flygplatser i landet. De lar bli fler,
det tror vi sakert. Vi har forsokt kostnadseffektivisera. Vi har ett tiotal flyg-
platser som sedan 1999 har drivit ett projekt med att forsoka fa flygled-
ningen konkurrensutsatt. Egentligen skulle man kunna uttrycka sig s har:
Entusiasmen hos motparten for att driva fram detta har inte varit sa stor.
Dérfor vélkomnar jag Billingers besked att han ser sitt uppdrag som att
det har ska genomforas, att vi ska fa en konkurrensutsattning pa det har
omradet.

Jag konstaterar ocksa att Luftfartsverket har sankt sina priser nar det
géller flygledningskostnader gentemot flygbolagen, men man har inte gjort
det mot flygplatserna. Nagonstans har det skett en effektivisering som inte
har kommit oss till del. Vi ar en liten aktér och maste som alla andra fa
forhdlla oss till det regelverk som finns inom flyget. | dag kéanner vi en
stor oro éver de regler som laggs fram frdn EU. 175 000 passagerare frén
en flygplats av Vaxjos storlek — det ar ndgot som inte ens finns pa kartan
i ett EU-perspektiv. Aven om vi skulle sl& samman alla icke-statliga flyg-
platser i Sverige har vi inte passagerarvolymer som &r i narheten av vad
som kan kallas for en liten flygplats i ett europeiskt perspektiv. For regio-
nen ar flygplatsen oerhort viktig. Vi méste titta pd och verka for att den
lilla flygplatsen faktiskt kan overleva aven i en hart reglerad varld. Det
finns exempel pa att vi tillsammans med myndigheter har lyckats vacka
fragor dar man har tagit en viss hansyn till den lilla flygplatsen.

Skatter och avgifter: Man kan beskriva det frAn Kronobergs perspektiv.
De foretag som finns i Vaxjo och Kronoberg gor en kalkyl, fér marknaden
finns inte hos oss: Ar det lonsamt eller icke l6nsamt att ha kvar sin etable-
ring i Vaxj6? Nar kostnaden blir stérre an intakten da flyttar man. Sa
enkelt ar det. Aerotech Telub ar ett viktigt foretag for Vaxjo, utifran flera
aspekter, inte minst den avknoppning som har skett i andra kunskapsbase-
rade foretag i Véxjo. Jag kan ta ett exempel. Det & Visma Spcs, ett
dataprogramsforetag som gor ekonomiprogram. Tva medarbetare fran AT
Telub hoppade av och startade eget foretag. Det var 2 for 20 ar sedan, och
i dag ar de 250 medarbetare. Det vaxer med ungefar 20-25 anstéllda per
ar. Aerotech Telub gor naturligtvis en sddan hér kalkyl. Det &r ett kunskaps-
baserat foretag som har ett intensivt resande och dar man har mycket
konsulter som reser till sina kunder. Dar rdknar man med de har kostna-
derna. Antingen lénar det sig, eller sd l6nar det sig inte.
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Avslutningsvis vill jag bara s&ga att det kan bli en paradox av det hela.
Det finns en stor oro bland de icke-statliga flygplatserna. Vi vet ndmligen
att de flygplatser som forst drabbas nér det blir marknadsforandringar &r
de sma flygplatserna, och de sma flygplatserna flygs av sma flygbolag.
Om de slds ut kan paradoxen bli att de flygplatser som man forsoker
undanta fran flygskatteforslaget ar de som férst blir av med trafiken.

Flygets ramvillkor som en del av ett hallbart resande

Ordforanden: Da gar vi over till avsnittet om flygets ramvillkor som en
del av ett hallbart resande.

Hallbart flygresande ar 2050?

Jonas Akerman, KTH: Jag kommer frén avdelningen for miljdstrategisk
analys pd KTH. Vad jag ska tala om har i dag ar vad man kan konstatera
ar flygets storsta miljoproblem. Det ar alltsd utslappen av véaxthusgaser.
Jag kommer att ta ett lite langre tidsperspektiv &n vad andra gjort hér. Jag
kommer att tala en hel del om 2050. Man kan tycka att det ligger véldigt
langt borta i tiden. Men Airbus kommer med ett nytt flygplan under nasta
ar, varldens storsta flygplan. Flygplan av den typen kommer fortfarande
att flyga ar 2050. | dag kommer det att vara ett valdigt effektivt flygplan,
men &r 2050 kommer det att tillhéra de samsta flygplan som finns d&. Det
ar valdigt 1anga ledtider i flygsektorn. Om man ska goéra en forandring
maste man borja i god tid.

Jag ska ta ndgra nyckeldata har. Jag vill poangtera att det jag talar om
har ar alltsi svenskars totala flygresande var det an sker, bade inrikes och
utrikes. Man kan konstatera att genomsnittssvensken flyger ungefar 300
mil per ar, och det motsvarar en tur-och-retur-resa Stockholm-London.
Det kanske inte later s& mycket, men det ar anda sex ganger mer 4n vad
den genomsnittliga varldsmedborgaren flyger. Det &r viktigt att podngtera
att nastan 90 % av svenskars flygresande ar utrikes. Ofta ser man i statisti-
ken inrikes flygresande. D& spelar flyget en valdigt liten roll, for det &r
bara drygt 10 % som man da talar om. Som andra talare har varit inne pa
ar okningstakten valdigt snabb. Vi har haft en fordubbling av flygresandet
pa ungefar 15 &r. Sedan har man en kontinuerlig teknikeffektivisering av
flygplanen, men den kan bara kompensera en del av det hér. Det gor att
utslappen av vaxthusgaser fordubblas pa lite drygt 20 éar.

Flygfrakten ar i dag en mindre andel, som det har sagts hér, men 6knings-
takten &r &nnu snabbare an passagerarflygets. Man kan konstatera att i dag
star flyget for ungefar en fjardedel av transportsektorns totala utslapp av
vaxthusgaser med hansyn tagen till bade inrikes- och utrikesflyget. Det har
gjorts en berdkning av energianvandning och klimatpaverkan fran olika
transportslag per personkilometer och en genomsnittlig beldggning for
respektive transportslag. Bilen & normen och indexerad till 1. Flyget anvén-
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der ungefar 70 % mer energi per personkilometer &n bilen. Den verkliga
varstingen i klassen ar inte alls bilen utan hoghastighetsfarjorna, som alltsa
ligger langt Gver andra.

Nar det galler klimatpéverkan vet vi att den ar proportionell i forhal-
lande till energianvandningen for alla transportslag utom flyget och taget.
For flyget ar det sd att det inte bara ar koldioxider som bidrar till klimatpa-
verkan utan ocksd utslappen av kvéaveoxider och vattendnga pa hdg hojd.
Det &r bland annat det som bildar kondensstrimmor. Osékerheten &r stor
hur stor den har effekten ar, men den senaste forskningen séger att den
totala effekten ar mellan 1,6 och 5 ganger higre an fran koldioxider. Har
har man gjort ett antagande att den ar 2 ganger hogre, alltsd en upprak-
ningsfaktor pd 2. Det far effekten att flygets klimatpaverkan per personkilo-
meter ar ungefar 3 ganger hogre an fran bilresande.

Den hér bilden visar klimatpaverkan i dag och ett scenario for 2050. P&
hojden pa bilden har vi reslangd per person och dag for respektive trans-
portslag, pa bredden utslapp av véxthusgaser per personkilometer. Det
innebér att arean pa rektanglarna ar proportionell i forhallande till utslap-
pen av véxthusgaser. Man kan bland annat sdga att i dag reser genomsnitts-
svensken drygt 40 kilometer per dag totalt med alla transportslag. Vi har
gjort ett referensscenario for 2050. D& har vi anvant trafikverkens progno-
ser och kompletterat med IPCC-scenario for flyget. Sedan har vi extrapole-
rat det for 2050, for det finns inte s& ldnga prognoser. Om det &r sa att
siga en lat-ga-utveckling nér det galler trafikvolymen far man ungefar en
fordubbling totalt sett. For flyget far man ungefar en fyrdubbling av resan-
det. Har har vi raknat med ungefar 3 % oOkningstakt per ar for flyget, i
dag &r den dver 5 %.

Sedan har vi kombinerat den utvecklingen med en kraftig teknikeffekti-
visering av alla transportslag. For flyget innebar det att man far ungefar
40 % branslesnélare flygplan jamfort med i dag. Det &r en ganska stor
forbattring alltsd. For bilar finns det annu stérre potential, 60—70 %. Vad
vi ser i det har scenariot ar att flyget star for mer an dubbelt s& mycket
utslapp av vaxthusgaser som hela bilresandet. Totalt sett star det for unge-
far 22 miljoner ton koldioxidekvivalenter. Hur mycket ar det i forhallande
till de langsiktiga klimatmélen? Det ar alltsd 2,3 ton utslapp av koldioxid-
ekvivalenter per svensk for flygresande. Man kan till exempel jamféra
med EU:s maél pa klimatomréadet, ddr man har sagt att temperaturen pa
jorden inte ska tillatas att 6ka mer an 2 grader for att undvika de varsta
klimateffekterna, till exempel att Golfstrommen kollapsar. Om man ska na
det har tvagradersmalet behdver utslappen globalt sett minska till mellan
1,8 och 3 ton koldioxidekvivalenter per capita till &r 2050. L4t oss da jam-
fora de har tva siffrorna — scenariot och maélet — och vi ser att enbart
utslappen fran flyget skulle kunna tiacka hela utslappsutrymmet, som ska
récka till alla samhallssektorer — industri, alla transporter och bostéder.
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Det har galler om man har fossila branslen. D& kan man fraga sig:
Finns det alternativa branslen? Det finns egentligen tva alternativ pd lite
langre sikt — dels att man tillverkar syntetisk kerosen, alltsd samma sorts
kemiska sammansattning som i dag men man gor det fran biobranslen,
dels att man tillverkar flytande vaten. Men da maste man bygga om alla
flygplan och all distribution. Inget av alternativen l6ser dock problemen
med utsldpp av kvaveoxider och vattenanga. En stor del av de utslappen
finns kvar dar. Dessutom kan man raka ut for ett energiproblem i stéllet.
Om man skulle producera flytande véte for svenskt flyg i det hér scenariot
skulle det krévas energi motsvarande hela dagens svenska karnkraftsproduk-
tion bara for flygbrénslet.

Lat oss da titta pd ekonomiska styrmedel. Dar kan vi konstatera att i
dag betalar flyget ingen skatt for koldioxid, ingen energiskatt och ingen
moms forutom pa inrikes resande. Det har gor att en liter flygbransle kos-
tar 4 kronor per liter, en liter bensin kostar 11 kronor. | dagsléget &r det
pa varldsmarknaden dyrare att kopa en liter flygbransle &n en liter bensin.
Om man vérderar klimatpaverkan fran flyget pd samma séatt som man var-
derar végsektorns utslapp, med 91 ore per kilo koldioxid, skulle det bli en
merkostnad for flyget pa 7 miljarder kronor. Det skulle innebara for en
resa Stockholm-London tur och retur en merkostnad pa ungefar 600 kro-
nor. Det diskuteras inom EU om flyget ska vara med i systemet med
handel med utsldppsrétter. Om det kan man saga att det &r ett ”nja” fran
miljosynpunkt. Tanken &r véldigt elegant. Det finns dock en del problem,
och ett av dem &r att man tar med en del av transportsektorn och lamnar
en annan utanfor.

Det ar viktigt att klimatpaverkan inte bara handlar om koldioxider. Det
finns en osékerhet. Det ar en valdigt mycket storre effekt &n den man far
enbart fran koldioxider antagligen. Mina siffror bygger pa faktor 2. Det
kan vara lagre men i varsta fall mycket storre. Flygets utslapp av véxthus-
gaser skulle kunna ta upp hela utslappsutrymmet for alla sektorer ar 2050
om man vill nd tvagradersmalet, och det trots att man har en valdigt kraf-
tig effektivisering. Manga satter sitt hopp till att vi ersatter flyget med
jarnvag. Det ar inget oviktigt alternativ. Det har en potential, men jag
skulle vilja siga att den ofta ar overskattad. Det beror bland annat pé att
sd mycket av flyget ar utrikes. Det finns valdigt manga linjer i Sverige
som inte gar att ersitta heller. Kanske 10 % av flyget skulle kunna ersat-
tas med jarnvég i dagens lage.

Till slut: Givet den férutsattningen att man vill ta klimatproblemen pa
allvar ar det nodvandigt att flyget borjar betala for sina utslapp av véxthus-
gaser, som det inte gor i dag.
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Teknik for miljovanliga flygplan

Robert Lundberg, Volvo Aero: Det ar trevligt att f& komma hit fran indu-
strin. Jag har lart mig mycket pa att hora pd det som har sagts forut har i
dag. Jag ska beratta hur vi ser pad detta inom industrin och inom flygindu-
strin. Jag jobbar som ansvarig for EU-forskning pad Volvo Aero dar vi
sysslar med flygmotorforskning. Jag ténkte boérja med att beréatta vad
Volvo som foretag sdger om transporter. VVolvo Aero &ar en del av hela
Volvo med lastbilar och bussar och allt vad det innebédr. Det som Volvo
sager ar att for att f& en bra tillvaxt i Europa kravs ett vél fungerande
transportsystem. Transporter ar blodomloppet i ekonomin. Det &r det som
mojliggdr handeln och vél fungerande exportforetag.

Det skulle vara latt for Volvo att havda att lastbilar ar 16sningen pa alla
transportproblem, men vi &r lite mer vidsynta som sdger att alla trans-
portslag behovs, alla transportslag behdver utvecklas, batar, jarnvag, flyg
och végtransporter. Daremot kan man inte blunda for att det finns utma-
ningar. Det finns problem med trangsel pa vissa stillen i Europa sa att det
knappt gar att komma fram pa vagarna. Det finns ocksa miljoproblem som
man maste adressera, och dér jobbar vi intensivt for att 16sa dem. Volvos
medicin pd det har med transportsystemen — for det kommer att behdvas
mer transporter — ar att satsa mer pa infrastruktur, mer pa forskning och
utveckling for att 16sa miljoproblemen i stallet for att forsoka tvinga fran
ett transportslag till ett annat.

Vi har hort ganska mycket siffror i dag pa hur bra flyget ar for samhal-
let. Jag har nagra siffror som kanske betonar argumenten, att flyget skapar
arbetstillfallen, bade inom sin egen sektor och inom turism och handel.
Det ar viktigt for att etablera foretag att det finns en ndrhet till flygplatser.
Det ar viktigt for att kunna verka pa en storre marknad. Flyget betalar for
sin egen infrastruktur i form av landningsavgifter, fast man inte kallar dem
for miljéavgifter. FOr att komma till vad jag egentligen ska prata om: Vad
gor vi for att bli battre miljdméassigt? Man har inom Europa bildat en
grupp som heter Acare, ddr man har tagit fram en vision fér 2020 och en
strategi for hur man ska na dit. Inom den visionen har vi &tagit oss att
satsa pd att tillsammans forsoka na en minskad bransleforbrukning och dar-
med en minskning av CO,-utslappen med 50 %. Vi satsar pa att minska
buller med 50 %, att minska kvéveoxidutslappen med 80 %, vilket &r vik-
tigt d& aven de bidrar till vaxthuseffekten och att titta pA om vi kan gora
nagonting at miljévanlighet vad galler tillverkning och service.

Acare har enats om att for att nd detta ar det inte bara att Iata utveck-
lingen ga inkrementellt, som den gor i dag, utan vi maste komma fram till
nagon form av genombrottsteknologier. Eftersom vi inom industri och hig-
skola har kommit fram till att det behdvs mer pengar till forskning och
utveckling for att nd malen tror vi att det kommer att behévas 70 % Gkade
satsningar bade fran EU och fran landernas sida pa flygforskning.
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Det ar inte bara EU och industrin som star bakom detta, utan det &r
aven hogskolor, flygbolag, flygplatser och representanter for nationerna.
Fran Naringsdepartementet 4r det Hans Christer Olsson som &r med i
Acare. Vilka teknologier ar det som ar viktiga? Man kanske ska borja med
att se pd vad vi har gjort historiskt. Nar det galler buller kanske ni minns
att flygplan for 10-20 ar sedan bullrade valdigt mycket. P4 bilden visas
hur stora omraden som har lika mycket buller. | det bla omréadet ar det ett
1970-talsflygplan som bullrar kring flygplatsen vid start och landning. |
det roda omradet ar det ett modernt flygplan som bullrar vasentligt mycket
mindre, till och med i ett halften s stort omrade som ett snabbtdg, som
dessutom bullrar hela vagen fran Bryssel till Paris.

Man har alltsd lyckats valdigt val med att utveckla teknologi for tystare
flygplan. Om man har haft forméanen att se och héra det nya flygplanet
Airbus A380 blir man forbluffad 6ver hur fantastiskt tyst det &r. Detta ar
ocksa ett exempel pa hur man har designat for en lokal bestaimmelse pa
Heathrow flygplats. Man ville ha en produkt som kunde starta och landa
pa natten pa Heathrow. Och det finns bullerregler som séger att man inte
far bullra mer an péa en viss niva da. Har styrde alltsd en lokal bestam-
melse teknikutvecklingen for Airbus.

Tittar man pa bransleforbrukningen har det skett en fantastisk utveck-
ling av flygplan och flygmotorer. P4 1970-talet drog flygplanen ungefar
0,5 liter per mil och passagerare. | dag & man nere pd ungefir 0,2 liter.
Och den utvecklingen fortsatter. Om man tittar pa biltrafiken har det inte
varit riktigt samma utveckling, atminstone inte i USA. Dar tror jag att
bransleférbrukningen till och med har 6kat under de senaste aren. Det
drivs pa av att flygbolagen behdver tjana pengar, och man vill ha flygplan
med sd lag bransleforbrukning som mojligt. Det &r en konkurrensfaktor
som styr tillrackligt hart utan nagra skatter eller palagor.

Néasta generations flygplan — Airbus A350, Boeing 787 Dreamliner —
som &r pd vdg att utvecklas just nu kommer att ha ytterligare 15-20 %
lagre bransleforbrukning. Det &r vad man lovar sina kunder. Man kan géra
en intressant jamforelse mellan en modern bil och ett modernt flygplan.
Man har raknat pd den faktiska lastfaktorn i frdga om transporter. | en
europeisk mellanklassbil sitter normalt sett 1,1 person. Ett flygplan i
Europa ar i dag i genomsnitt till 75 % belagt med passagerare. Om man
da raknar ut bransleférbrukningen per passagerare hamnar man pa en betyd-
ligt battre niva pé flyget an pa biltrafiken, vilket man kanske inte trodde.

Jag har tagit fram lite siffror ur en svensk rapport dar det ségs att 2 %
av de totala CO,-utslappen i Sverige kommer frdn flyget och att 6 % av
transportsektorns CO,-utslapp kommer fran flyget. DA gar jag in pa det
mer tekniska, lite mer flygmotorteknologi. Det som man borde satsa pa
nér det géller forskning i Sverige och Europa for att 16sa dessa miljopro-
blem ar lattviktsmaterial for flygmotorer. Framdelen pad motorn, stora
strukturella delar och flaktblad kommer mer och mer att géras av kolfiber-
kompositmaterial. Kvaveoxiderna kommer man att bli av med, till exempel
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genom att utveckla katalytisk forbranning. Dar &r vi duktiga i Sverige, i
Lund. I Acare & malet en minskning av kvaveoxider med 80 %. Det tror
vi gar att genomfora.

Man kan satsa pa aerodynamikforskning och pé det viset fa fram kom-
pressorer och turbiner dar man kanske kan plocka bort halva antalet steg
och fa en mycket lattare flygmotor. Har ar vi ocksa duktiga pa flera hog-
skolor i Sverige. Men som jag sade kommer det att behévas nagon form
av rejélt tekniksprang. Och dar tror vi att det ar helt nya typer av motorer
som behdvs. Man kommer att forsoka vaxla ned hastigheten pa flakten
med en vaxellada, ungefar som man gor i en turbopropmotor eller att ta
vara pa avgasenergin i form av varmevaxlare som da inte far vara alltfor
tunga, eller att helt enkelt utveckla en turbopropmotor som inte bullrar
lika mycket som den gor i dag. Har finns det forskning i landet bade pa
Volvo Aero och pd manga hdgskolor. Jag har namnt Lund, Chalmers,
Luled, KTH och Cicomp, som &r ett institut pd kompositomradet. Sa det
finns duktiga spelare i Sverige.

Vi har tidigare talat om alternativa brénslen har. Etanol och metanol fun-
gerar inte for flygplan. De har for lite energiinnehall per kilo. Det blir
alltsa for mycket vikt att slapa med sig. Vatgas har problemet med att det
blir for stor volym. Man far ett valdigt bulkigt flygplan som far mycket
luftmotstand. Sa det tror vi egentligen inte heller kommer att fungera.
Betraffande flygfotogen fran bioravara finns det forskning och verksamhet
i Sverige. Sa det &r ett omrade som man borde satsa mer pa. Och det kom-
mer formodligen att forst komma som nagon form av inblandning i den
fossila flygfotogenen. Det géller att den tillverkningen ar ekonomiskt och
miljomassigt konkurrenskraftig.

Sedan é&r det inte bara flygmotorer som bidrar till att gora flygplanen
mer miljoanpassade. Man kan titta dven pa hur flygplanen ser ut och det
satt man flyger pa. Tittar man pa flygplansteknologi ar det aterigen latt-
viktsmaterial som man behdver satsa pd. Boeings nya 787 kommer att
bestd av en mycket stor andel kolfiberkomposit, och det 6kar hela tiden.
Aven har ar dynamik valdigt viktig, att kunna minska luftmotsténd och fa
snalare flygplan. Man tittar ocksé pa elektriska styrdon och att ersatta hyd-
raulik med elektriska styrdon, fd ned vikten pd styrsystem. Som bilden
visar kan man satta motorerna ovanpa vingen och bulleravskarma sé att de
bullrar mindre frdn marken. Man kan flyga langsammare. D& drar de
mindre bransle. Sedan finns det ju en grins for vad passagerarna gar med
pa. De vill 4ndd anvanda flyget for att det &r ett snabbt satt att resa.

Flygtrafiksystem fick vi hora om frdn SAS. Och det var mycket lagligt
en artikel i gar i Ny Teknik om detta och hur man kan landa med glidflyg-
ning och dérmed spara bransle. Och genom att variera flyghtjden under
cruise kan man helt eliminera kondensstrimmorna och ta bort hela effek-
ten av att vattendngan bidrar till véaxthuseffekten. Det finns i dag ett
amerikanskt bombplan som heter B2 och som har denna funktion for att
inte bli upptackt. Det kan styras s att det inte bildas kondensstrimmor.
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Det galler bara att flygledningssystemet tillater den typen av flygning for
trafikflyg ocksd. Tatare avgangar och landningar gor att man slipper cirkla
runt flygplatser s& mycket. Rakare flygrutter spar ocksé bransle. Man kan
gora mycket kring flygplatser for att gora det mojligt att pa ett battre satt
ta sig till flygplatserna med kollektivtrafik. Man kan ocksa titta pd detta
med att taxa med elframdrivning p& marken for att framfor allt bli av med
emissioner kring flygplatserna.

Som slutklam pd detta kan jag saga foljande: Flyget &r viktigt eftersom
det skapar arbetstillfallen och &r en forutsattning for tillvixt. Om man rak-
nar pd moderna flygplan och jamfér med moderna bilar sa drar flygplan
mindre bransle per passagerare. Flygplanens bréansleférbrukning har halve-
rats sedan 1970-talet. Det ar en ratt remarkabel utveckling. Vi har ett mal
i Acare att minska bransleférbrukningen med ytterligare 50 % till 2020.
Vi har ocksd ett mal att minska kvaveoxidutslappen med 80 %. Och man
kan eliminera kondensstrimmor genom att styra hur man flyger. Vi tycker
att ratt medicin vore att satsa mer pa infrastruktur och flygteknisk forsk-
ning. Vi haller just nu pa att tala om att forsoka dra i gang ett demonstra-
torprogram i Sverige. Det ar nagonting som finns i andra lander i Europa
men inte i Sverige, ddr man kan demonstrera miljovénlig flygteknik.
Genom detta kan vi skapa en roll bade for hogskolor och for industri i
Sverige att verka i fraga om framtidens miljévanliga produkter. Ska man
infora styrmedel ska man férsoka utforma dem sa att de stimulerar till att
man byter till nyare miljévénligare produkter. Ett bra exempel pa detta ar
Heathrowexemplet som jag namnde.

Ordforanden: DA gar vi over till fragor.

Fragestund 2

Jan-Evert Radhstrom (m): Jag ska stélla en nagot udda fraga nar man talar
om flyget. Men &ven luftballonger kommer in har. Nils Gunnar Billinger
sade att flyget &r véldigt reglerat och inledde med att sdga att man redan
1793 inforde restriktioner i Paris i fraga om just luftballonger. Och EU-
reglerna &r i dag valdigt anpassade. Har vi helt anpassade regler, eller har
Sverige lyckats bli bést i klassen nar det géller regelsystem? Det & min
fraga till Nils Gunnar Billinger.

Sedan skulle jag vilja stalla en fraga till luftballongsforetagen, till Cas-
bar Andersson. Vi vet att Stockholm atminstone har varit ett omrade dar
vi har haft ett véldigt trevligt inslag just med manga luftballonger som &r
ett bra turistinslag. Hur fungerar den upprattade zonen runt Bromma i dag
for luftballongsforetagen med tanke pa just er verksamhet?

Nils Gunnar Billinger: Fragan var om vi har helt anpassade regler eller
om vi ar bast i klassen. Nar det géller EU-férordningar kan man séga att
det inte finns nagot val. Alla lander ska ha samma férordningar. S& dar
finns inte den nationella bestdammanderatten kvar. Historiskt sett skulle jag
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nog tro att man i Skandinavien har haft hdgre ambitioner nér det galler
flygsdkerheten &n i en del andra lander. Det kan man se pd de mél som
finns for verksamheten. Om jag kommer ihdg ratt si heter det att vi ska
ha lagst samma flygsékerhet som man har i andra jamférbara lander. Det
ar vad statsmakterna har sagt. S& det har nog funnits en hogre ambition i
Skandinavien an i andra lander. Det tror jag nog.

Casbar Andersson, Ballongforetaget Upp & Ner: For ballongnéringen i
Stockholm har denna zon runt Bromma inneburit ett hart slag, och bran-
schen har nastan halverats foretagsmassigt under de senaste aren. Nar man
talar om sakerhet som ofta ndmns, tidigare fran Luftfartsverket och nu
frén Luftfartsstyrelsen, har det mig veterligen aldrig varit nagon incident
mellan en ballong och ett flygplan. S& det ar inte sakerhet som vi talar
om. Vi talar om regularitet och tillgang till luftrummet. Det &r vad vi anser.

Karin Thorborg (v): Tidigare var det manga som uttalade sig negativt om
flygskatten men positivt om att inkludera flyget i handeln med utslappsrat-
ter. Bada skulle fordyra resorna. Jag har en fraga till Dan Lundvall. Du
konstaterar mycket riktigt att det pagar diskussioner med Icao om denna
handel. Men det gar valdigt Iangsamt, och det lar droja fram till tidigast
2014 innan man kan fa denna handel. Och fram till dess slipper flyget ta
sin del av ansvaret for klimatmalet. Jag undrar: Agerar Luftfartsverket pa
nagot satt for att paskynda handeln med utslappsratter, eller vill man att
flyget ska betala sin del av dessa utslapp?

Sedan har jag ocksa en kort fraga till Olle Sundin som galler de olika
villkoren for olika regionala flygplatser. Jag kan inte lata bli att jamfora
Bromma flygplats med exempelvis Visteras flygplats. Inflygningen till Vs-
teras flygplats sker dver Malaren, och i vagen finns en 6 som &r rekrea-
tionsplats for vasterasarna. Dar har man nu stdllt krav pa att man maste
avverka massvis med hektar skog for flygets skull for att man ska kunna
landa pd Vasterds flygplats. Nar det galler Bromma flygplats som ligger
mitt i en storstad finns det inga krav pa att man ska riva hus for att fa
landa dar. Varfor ar det sa stora skillnader?

Dan Lundvall: Nar det géller handeln med utsl&ppsratter verkar Luftfarts-
verket i sin nya roll. Luftfartsverket &r inte langre en luftfartsmyndighet.
Men i var roll som flygplatshéallare och infrastrukturhallare verkar vi i de
internationella fora dar vi har tilltrade for att snabba pa handeln med
utsléppsratter, i forsta hand inom EU eftersom handeln med utslappsratter
uppfyller ett viktigt principiellt krav, ndmligen att man riktar en miljoregle-
ring mot produktionen som ju &r det som man ska forsoka hantera med
dessa utslappsratter.

Olle Sundin: Det rdkar vara s& att jag inte ar ansvarig for Bromma flyg-
plats och inte heller for Viasterds flygplats. Men om det inte finns nagon
vasterdsare har finns det sakert ndgon som i alla fall kan ge nagon indika-
tiv forklaring till detta.
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Nils Gunnar Billinger: Bada dessa fragor ligger inom Luftfartsstyrelsen.
Néar det géller handeln med utslappsratter har vi folk som deltar, dels i
EU:s arbetsgrupper, dels i lcao:s arbetsgrupper. Vi vantar nu pé ett initia-
tiv frdn kommissionen som man kan svara pa. Vi arbetar ganska intensivt
med detta. Och ett flertal av vara medarbetare deltar ratt framgéangsrikt i
dessa arbetsgrupper.

Nar det galler Vasterds kan jag saga foljande. For att man ska kunna
landa maste man ha rimlig sikt. Det &r ocksa reglerat. Och i detta omrade
i Vasterds vaxte traden och blev helt enkelt for héga. Om man skulle ha
hog skog i inflygningslinjen till Vasterds flygplats skulle man behova gé
ned i flygplansstorlek sa att man i realiteten kortar banan. Det fanns ett
val dér. Och jag tror att man gjorde en ny miljoprévning och kom fram
till att man var tvungen att gora det som man gjorde. Nar det géller
Bromma flygplats yttrar vi oss standigt over byggplanearenden, béde i
Stockholm och pa andra stéllen, dar vi talar om att man inte far bygga for
hogt i inflygningslinjen eftersom man da stor flygtrafiken.

Staffan Danielsson (c): Jag har en fraga till Olle Sundin och Jonas Aker-
man. Miljdavgifter for flyget kommer sékert att inféras och bor inforas.
Men fragan ar: Hur ska de utformas, och ska Sverige ensidigt ga fore eller
ej? Olle Sundins anférande var tankevackande. Det ar ett allvarligt lage
for de mindre flygplatserna. Och det ar sérskilt allvarligt ju ldngre fran
storre flygplatser dessa flygplatser ligger. Efter avregleringen &r detta inte
langre nagon flygbranschfraga, sade Olle Sunden. Det &r en regional fraga.
Jag utgar fran att det ocksa ar en statlig fraga. Vi har ju statliga driftsbi-
drag och sd vidare. Denna fraga kanske ar mer retorisk. Men Olle Sundins
recept var kanske inte aterreglering, utan det handlade vil om regionala
kraftsamlingar med rimligt fortsatt stod. P4 vilket sitt anser han att dessa
regionala kraftsamlingar kan ske?

Jag har en sista fraga. Det ar uppenbart att med dessa mycket svaga
kalkyler sa innebar 94 kronor i okad kostnad for passagerarna kanske
tuvan som stjalper lasset. Olle Sundin var inne pa det. Det innebér att sam-
héllets anstrangningar pa den ena sidan motverkas pa den andra sidan.
Fragan & om jag uppfattade detta ratt. Innebar den har 6kade kostnaden
en liten extra kostnad, eller &r det tuvan som kan stjdlpa hela lasset? Det
finns anda konkreta tankar i denna fraga i form av regeringsforslag. | motio-
ner fran allmanna motionstiden finns det forslag om moms och annat.
Men det finns inte pa bordet i form av regeringsforslag.

Olle Sundin: Fragan gallde de regionala kraftsamlingarna och vad som
kravs. Sedan handlade det om tuvan som stjalper lasset. Jag jobbar s& att
sdga mot lasset varje dag i olika sammanhang. P& en liten regional flyg-
plats brottas vi egentligen s att sdga med ett ekorrhjul, det vill siga att
nar ndgon industri lamnar omradet och resandeunderlaget forsvinner s
minskar volymen arsresenarer. Och da minskar ocksa forutsattningarna for
att ha ett bra utbud. Mitt perspektiv &r att 400 000-600 000 arsresendrer
kravs for att man ska ha ett valfungerande och acceptabelt utbud. Det som
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sker pa flera stéllen i dag &r att utbudet borjar bli for daligt. Det som da
sker i upptagningsomradena &r att man gér ifrdn sin egen narmaste flyg-
plats for att man kraver mer frekventa forbindelser. Darfor tror jag att vi
pa sikt far se en regionalisering.

Vad blir d& atgarderna fran de regionala aktérerna? Jo, det blir att ga
samman. | Stockholmsomradet &r det inte ovanligt att man har 40-50 minu-
ters resvdg till flygplatsen. Men regionalt har man betydligt kortare restid
till flygplatserna. | ett omrdde maste man kanske acceptera att man har
langre resvag for att fd ett battre utbud, och man maste satsa gemensamt
pd dem. Det finns manga exempel pd det. Vi har tre—fyra flygplatser i
Varmlandsomréadet som har véldigt sma volymer.

Jonas Akerman: Frdgan var om Sverige kunde g& fore. Jag tror i princip
pé& systemet med handel med utslappsratter. Men det finns ndgra problem.
Det kanske inte kommer till stdnd forran 2013. Och resten av transportsek-
torn kommer inte att komma med ens dd. Man far en sned konkurrens.
Om man tittar pa dagens priser pa utslapp i detta system &r de ungefir 20
Ore per kilo koldioxid. Det kan man jamféra med 91 6re per kilo koldi-
oxid som man betalar pa bensinskatten plus en massa andra skatter.

Jag tror att det finns utrymme for att ga foére. Man kan inte ga for
mycket fore. Det ar helt klart. Men det finns andra lander, till exempel
Storbritannien, som har en skatt pa flygpassagerare, och Frankrike héller
pa att infora det. Jag tror att man behdver géra ndgonting. Den flygskatt
som man diskuterar nu finns det valdigt manga brister i. Och den maste
snarast ersattas med nagot battre, till exempel att man har skatt pa berék-
nade utslapp fran flygningar, forst kanske inrikes sedan bilateralt.

Bjorn Hamilton (m): Jag hade nagra fragor kvar fran férra omgangen som
jag inte riktigt fick svar p&. Det handlade bland annat om hur miljéanpas-
sad SAS flygplansflotta kunde vara och hur snabbt det kan gd med utbyte
av plan och sa vidare.

En annan frdga handlade om flygplatssituationen i Stockholmsomradet.
Vad gor Luftfartsverket for att trycka pa statsmakterna for att fa négonting
gjort i denna fraga? Vi kan inte ha en situation dar man ska lagga ned
Bromma flygplats och inte gora nagonting annat. Det fordrar en stor fram-
forhallning om man ska astadkomma en ny flygplats i Stockholm. Jag &r
naturligtvis for att vi ska bibehédlla Bromma flygplats, men det ar inte
sakert att det blir sa.

Sedan har jag en ny fraga som géller Jonas Akermans redovisning. Vi
ska vara medvetna om att utvecklingen i varlden, ekonomin i varlden, inte
hade sett ut som den gor om vi inte hade haft flyget. Flyget har drivit pa
och gagnat globaliseringen och de lander som behdver en kraftig ekono-
misk utveckling. Med anledning av det vill jag veta i vilken man Jonas
Akerman i sina prognoser har tagit hansyn till den tekniska utvecklingen
av bland annat motorer och annat som vi har fatt redovisat hér. Dina pro-
gnoser ger ju en valdigt dyster bild av framtiden i och med att vi &r sa
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beroende av flyg. Men har du tagit hansyn till vad som kan hénda, eller
har du gjort nagra scenarier om vad som behdver goras at tekniken inom
flyget for att vi ska kunna uppratthélla en hyfsad milj6?

Kerstin Goransson Lindberg: Dan Lundvall ndmnde tidigare att det ar Luft-
fartsverkets absoluta uppfattning att Bromma flygplats ska vara kvar. Vi
jobbar for det pd alla fronter som vi kan. Vi vill ocksd ha ett snabbt
besked eftersom det ar ganska svart att driva en flygplats med avskriv-
ningar fram till 2011 och goéra det pa ett vettigt satt. S& vi skulle girna
vilja ha ett besked om detta och jobbar for det. Vi jobbar ocksa tillsam-
mans med naringslivsforetradare i regionen, och framfor allt Handelskam-
maren, for att f naringslivet att stdlla upp. Det ar ju viktigt att ocksa
brukarna kliver fram och talar om att Bromma flygplats &r viktig for Stock-
holm och afférslivet dar.

Jonas Akerman: Jag ska forst gora en kommentar om flygets betydelse.
Det ar sjalvklart att flyget har haft en valdigt stor betydelse. Men om man
ser pa klassisk ekonomisk teori ar det s att om man inte betalar for sina
externa effekter i form av utslapp &r det en dverkonsumtion av flyg egent-
ligen, eller hur? Om man kan betala for dem har man betalningsvilja for
dem ocksa.

Né&r det géller tekniken har jag antagit att flygplanen blir 40 % effekti-
vare till 2050. Sa det ar en valdigt stor forbattring. Jag tror att det ar en
relativt optimistisk skattning av vad man kan gora till 2050. Robert Lund-
berg talade om en vision pd minus 50 %. Men den tror jag inte pa. | alla
rapporter som jag har last, och jag har last ganska manga, sigs det att
40 % &r relativt optimistiskt till 2050.

Avslutning

Ordforanden: Jag vill tacka alla inblandade och alla som har bidragit till
denna hearing. Detta lar vara trafikutskottets forsta hearing om flyget. S&
det kanske var pa tiden att vi gjorde detta. Protokollet fran denna hearing
kommer att finnas som en bilaga i trafikutskottets betdnkande TU5 under
maj manad. Jag vill aterigen tacka er alla for att ni har medverkat i denna
utfrdgning och for att den har blivit s& bra.

Elanders Gotab, Stockholm 2006
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