Motion till riksdagen

1989/90:T223
av Gudrun Norberg och Lars Ernestam (bada fp)

Kommunikationerna i Orebro lidn

Om 30 4r ar Sveriges befolkning drygt 9 miljoner, enligt berdkningarna. Det
innebéar en 6kning med cirka 500 000 personer. Frdgan ar hur denna befolk-
ningstillviaxt kommer att fordelas i landet?

o Kommer huvuddelen av tillvixten att ske i Stockholmsregionen med kan-
ske ett par hundra tusen nya arbetsplatser dar? Ett antal nya stora fororts-
centra uppstar. En enorm koncentration av manniskor, bostader, narings-
liv, trafik, m.m. Medan 6vriga delar av landet far allt svarare att behalla
den struktur som finns 1 dag, darfor att utvecklingen blir s ojamn.

® Eller kommerexpansionen att ske i fem olika centra, Stockholm/Uppsala,
Umed, Linkoping, Malmé/Lund och Goteborg? Om inriktningen alltsd
blir femsidig i stallet for ensidig— vad hander med landets 6vriga delar d?

e En ytterligare spridning av utveckling och expansion mer fordelat éver
Sverige med stor rorlighet genom bittre kommunikationer och spridning
av kunnande och foretagsamhet skulle ge liv &t stider och landsbygd i
olika landsdelar.

Det ar verkligen ingen sjalvklarhet att det ar tredje alternativet som blir ra-
dande. | dagens lage ser utvecklingen i stéllet ut att g& mot forsta alternati-
vet. Det vore, enligt var uppfattning, inte en lyckosam utveckling for Sve-
rige. Vi dr ocksd overtygade om att huvuddelen av svenska folket inte vill ha
en sa kraftig koncentration.

Behovet av olika strukturer

En regions tillgdngar av kvalificerade infrastrukturer ar en grundldggande
forutsattning for att naringslivet skall utvecklas. Detvill siga, det kréivs bade
en fysisk struktur med goda transportmojligheter for sdvil personer som
gods samt snabba data- och telefoérbindelser och en socialt uppbyggd struk-
tur med arbetskraft, kunskaper och kompetens.

Snabba forbindelser och okad tillgdnglighet ar grundldggande forutsitt-
ningar for detta. Kommunikationssystemens utformning och transporternas
effektivitet betyder darfor allt mer for naringslivets lokaliseringsval och for
den regionala utvecklingen.

Ett strategiskt mal for utvecklingen i Mellansverige bor vara att skapa ett
tillviixtalternativ i Orebraregionen. Det ir inte otinkbart att detta tillvixtal-
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ternativ blir en utbredd region genom medvetna satsningar och aktivt samar-
bete med de kringliggande ldnen.

Orebro lin har forutsittningar att kunna utvecklas och expandera. Dess
geografiska lage gor lidnet till en naturlig pulsdder mellan dst och vist och
norr och soder. Lanet borde vara ett sjilvklart centrum for transporter och
terminalverksamhet.

Orebro lan 4r ocksa en viktig “tillfarts- och utfartsviig™ for stora delar av
Bergslagen. Fran Orebro bor utbildning och verksamhetsimpulser kunna
spridas in 1 6vriga Bergslagsregioner.

Hogskolan i Orebro ir en stor tillgdng och den till antalet elever storsta i
landet. Den behover utvecklas ytterligare och fi en bredare kompetens.
Detta dr en mycket viktig del i den strivan som finns att skapa ett tillvaxtal-
ternativ till storstadsregionerna och for att linets potentiella utvecklings-
kraft skall kunna tas till vara pa basta sitt. Hogskolan i Orebro ir i dag den
storsta hogskolan utanfor universiteten och bor bl Sveriges sjunde universi-
tet.

Kommunikationer ir linets livsnerv

Ett verkningsfullt medel att motverka koncentration dr att skapa kommuni-
kationer s3 att man fran sin boendeort far fler mojligheter att vilja arbets-
plats och utbildning. Mer effektiva kommunikationer minskar alltsd den
kraftiga kantringen mot Ostra Sverige. E3 och Ei8 har stor betydelse for
Orebro lin och dven riksvigarna 50 och 60 utgor en strategisk forbindelse
frdn Norrlands kustregion mot Vist- och Sydsverige.

Det dr viktigt for hela Bergslagen att Bergslagsdiagonalen genomfors. dvs.
den planerade nya riksvigen mellan Norrlandskusten via Falun/Borlinge
och Orebro. Den forkortar Sverige med ca 10 mil i nord-sydlig riktning jam-
fort med E4 over Stockholm. Detta giller dven jamfort med de alternativa
kopplingarna inom riksvignitet i1 Malardalen.

Trafikekonomiska vinster uppnds genom att kortare korvagar bide ger
tidsvinster och fordonskostnadsvinster. Dessutom minskas belastningen av
vagsystemet och pd trafikintensiteten bdde i Stockholmsregionen och i de
Ost-vastliga straken 1 Malardalen, vilket bide ger trafiksikerhets- och miljo-
vinster.

Ja, det ir bra — inte enbart for Orebro lin utan for Sverige — om stamvig-
nitet utvidgas med en Begslagsdiagonal och samtidigt Europavdgarna 3 och
18 forbattras och far en standardhojning.

Betriffande jirnvigar ser bilden ganska dyster ut for Orebro lan. Matar-
linjen for jiarnvigstrafiken fran Gavle over Bergslagen till Hallsberg och
Mjolby maste behallas och utvecklas i stéllet for att trafiken reduceras.
Denna linkfunktion i det interregionala tdglinjenitet har avgorande bety-
delse for trafikforsorjningen och det mellansvenska inlandets utveckling. 1
knutpunkten Hallsberg binds Goteborg, Virmland. Dalarna. Bergslagen,
Orebro, Sydsverige, Norrland och Stockholm samman. Denna viktiga knut-
punkt ligger dessutom 1 Sveriges befolkningsmassiga mittpunkt.

Bra jdrnvigsforbindelser ar en forutsdattning for ldncts utveckling.
Striickan Orebro-Stockholm hér till de bandelar som har den storsta resan-

Mot. 1989/90
T223



defrekvensen i landet. Flyget kan aldrig konkurrera ut jarnvégen for resor
till Stockholm. Daremot kan viagburen trafik ta Over resande om inte jarnva-
gen far utvecklas och forbittras. Sett mot den bakgrunden ar planerna pa
att snabbtdgen inte skall stanna i Hallsberg. utan endast i Katrineholm och
Skovde ett allvarligt hot mot framtiden. Det skulle vara forodande for tagre-
sandet i bade Orebro lin och dven for stora delar av Sverige i 6vrigt som
behover ha mojlighet att med jarnvig na Orebro ldn.

En annan hotbild ar den planerade Milarbanans tidsplan och strackning.
Milarbanan kommer att utgora en betydelscfull matarring. Det dr dd nod-
vandigt att den inte avkortas till enbart Mdlaromradet. utan gar runt Maila-
ren/Hjalmaren och trafikerar hela det folktdtaste omradet. Det maste till al-
ternativa finansieringsmodeller for att Malarbanan skall komma till stand
fore sekelskiftet.

For Karlskogaregionens del dr det nodvindigt att fa jarnvigen byggd till
Karlskoga. Jarnvigens nuvarande strickning sdder om Kilsbergen innebar
bl.a. att Karlskoga ar den storsta staden t Sverige utan persontrafik pa jarn-
vdg. De studier som gjorts for Svealandsbanan visar att en utbyggnad av tva
felande linkar, Stringnis-Eskilstuna och Orebro-Karlskoga. kan ge bety-
dande vinster for samhallet.

Utvecklingen i Orebro lan star och faller med tillgangen till bra kommuni-
kationer. Det skall vara ldtt att n lanet saval nationellt som internationelit.
Det ger invanarna tillgang till en vidgad arbetsmarknad i lanet och i angrén-
sande lan. Det ger liv och expansion ocksa pad landsbygden.

Hemstéllan

Med hinvisning till det anforda hemstalls

1. att niksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om ett utvidgat stamvagnat inncbarande att Bergslags-
diagonalen byggs.

2. att iksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad 1 mo-
tionen anforts om att R 60 och R 50 skall ingé 1 Bergslagsdiagonalen,

3. att riksdagen som sin mentng ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om att snabbtdgen maste gora uppehill i Hallsberg,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om Mailarbanans strackning och tidsplan,

5. att nksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om fullstindig utbyggnad av Svealandsbanan.

Stockholm den 23 januan 1990

Gudrun Norberg (fp) Lars Ernestam (fp)
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