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1.1

MOTIVERING

BAKGRUND T TILL FORSLAGET
Bakgrund

Vid flygplatser dar lufttrafikforetags efterfrdgan pa ankomst- och avgangstider for
start och landning Overstiger flygplatsens kapacitet anvands mekanismer for
tilldelning av ankomst- och avgangstider for att definiera en uppséttning regler som
ska fdljas for detta andamal. Att ett [ufttrafikforetag har beviljats en ankomst- eller
avgangstid vid en flygplats innebar att |ufttrafikforetaget far anvanda hela den
infrastruktur som behdvs for en flygning vid en viss tidpunkt (rullbanor, taxibanor,
uppstallningsplatser och, nér det galler passagerarflygningar, terminaler). Beroende
pa flygplatsens egenskaper kan tilldelning av ankomst- och avgangstider vara
nodvandig vid vissa tidpunkter pd dagen eller under vissa perioder med hdg
belastning. Syftet ar att sikerstdlla att tillgang till Overbelastade flygplatser
organiseras enligt réttvisa, icke-diskriminerande och dppna regler for tilldelning av
ankomst- och avgangstider for start och landning, for att méjliggora ett optimalt
utnyttjande av flygplatsernas kapacitet och for att skapa forutsdttningar for sund
konkurrens.

Europeiska gemenskapen antog rédets forordning (EEG) nr 95/93 av den 18 januari
1993 om gemensamma regler for fordelning av ankomst- och avgangstider vid
gemenskapens flygplatser (nedan kallad forordningen om ankomst- och
avgangstider) 1993 och andrade den i flera viktiga avseenden under 2004. Den civila
luftfarten &r till sin natur en global verksamhet, men den omfattas ocksa av lokala
foreskrifter. Déarfor & det viktigt att notera att fordelningen av ankomst- och
avgangstider fungerar pa olika sitt i olika delar av véarlden. | Europa bygger
forordningen om ankomst- och avgangstider pa de globala riktlinjer som formulerats
av IATA (International Air Transport Association).

Huvuddragen i det nuvarande systemet for fordelning av ankomst- och avgangstider
ar foljande: Medlemsstaterna ska utse en flygplats som samordnad om en grundlig
kapacitetsanalys visar att kapaciteten vid den aktuella flygplatsen & Kklart
otillrackligh. | ett andra steg utser mediemsstaten en samordnare for flygplatsen.
Samordnaren ansvarar for férdelning av ankomst- och avgangstider och &r skyldig att
agera pa ett oberoende, opartiskt, icke-diskriminerande och dppet Sétt.

Ankomst- och avgangstider fordelas for tidtabellssasongen for sommaren eller for
vintern. Om ett |ufttrafikforetag har utnyttjat en serie av ankomst- och avgangstider?
under minst 80 % av tiden under en sasong, far det rétt till ssmma serie av ankomst-

Flygplatser som riskerar att drabbas av Overbelastning endast under vissa perioder klassificeras som
tidtabellsanpassade flygplatser. Vid dessa flygplatser bygger forfarandet pa ett frivilligt samarbete
mellan Iufttrafikforetagen. En  tidtabellgusterare utses for att underlétta verksamheten for
[ufttrafikforetagen.

Enligt artikel 2 k i forordningen om av ankomst- och avgdngstider & en "serie av ankomst- och
avgangstider” ”minst fem ankomst- och avgéngstider f6r en och samma tid och veckodag under en
tidtabellsperiod, tilldelade enligt begéran eller, om detta inte & mdjligt, tilldelade for ungefar den
begéardatiden”.

SV



SV

1.2

och avgangstider under nasta motsvarande sasong ("historiska ankomst- och
avgangstider”, ”havdvunna réttigheter” eller ”80-20-regeln”). Om troskelvardet inte
uppnas dtergar ankomst- och avgangstiderna till ankomst- och avgangstidsreserven
sa att de kan tilldelas pa nytt. 50 % av dessa ankomst- och avgangstider tilldelas forst
och framst nytilltradande |ufttrafikforetag®.

For narvarande finns det 89 fullstdndigt samordnade flygplatser i lander dar
forordningen om ankomst- och avgangstider &r tillamplig (Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet samt Schweiz). Av dessa flygplatser & 62 samordnade under hela
aret och 27 pa sasongshasis. Vid vissa av dessa flygplatser, t.ex. London Heathrow
och Paris Orly, 6verskrider efterfragan kapaciteten vid alla tidpunkter under &ret. Vid
andra flygplatser & kapaciteten begrdnsad under vissa perioder med hdg
trafikbelastning. 18 medlemsstater har minst en samordnad flygplats och méste
darfor utse en samordnare.

Motiv och syfte

Genomfdrandet av forordningen om ankomst- och avgangstider har i betydande grad
forbéattrat fordelningen av ankomst- och avgangstider vid 6verbelastade europeiska
flygplatser nar det géler neutralitet och Gppenhet i forfarandet. Den har ocksa
bidragit stort till inrdttandet av den inre luftfartsmarknaden. Forordningen om
ankomst- och avgangstider infordes vid en tidpunkt da den europeiska marknaden for
lufttransporter fortfarande dominerades av ett litet antal traditionella nationella
lufttrafikforetag. 1dag finns det emellertid mycket mer konkurrens. Sedan 1992 har
antalet flygforbindelser inom EU mer &n fordubblats, och langdistansflygningarna
som avgar fran europeiska flygplatser har 6kat med 150 %. 1992 utnyttjades bara 93
flygforbindelser i Europa av fler an tva lufttrafikforetag. Det fanns 479 sadana
flygforbindelser 2010. Det & tveksamt om dessa framsteg skulle ha kunnat uppnas
utan ett system som garanterar att ankomst- och avgangstiderna vid Gverbelastade
flygplatser fordelas utan varje form av otillborlig paverkan fran offentliga
myndigheter, nationella lufttrafikféretag eller flygplatser.

Som Eurocontrol och ACI Europe® har p&pekat & 6verbelastning vid flygplatser en
av de viktigaste utmaningarna for Europa. Enligt Eurocontrols langsiktiga prognoser
som offentliggjordes i december 2010° kommer minst 10 % av efterfrdgan pa
lufttrafik inte att kunna tillgodoses ar 2030, &ven med beaktande av hittills planerade
infrastrukturforbéttringar, till foljd av kapacitetsbrist. Den konsekvensanalys som
afoljer detta forslag visar att det vid EU:s mest trafikerade flygplatser & osannolikt
att nuvarande situation kommer att forbéttras, &ven med beaktande av planerade
kapacitetsforstarkningar®.

Mot bakgrund av kapacitetsbristen vid kritiska flygplatser och aterverkningarna pa
EU-medborgarnas rorlighet, forefaler den gévklara |6sningen vara att anléagga nya

Enligt artikel 2 b i forordningen om ankomst- och avgangstider &r ett nytilltradande lufttrafikforetag ett
lufttrafikforetag med endast en begréansad narvaro pa en flygplats.

Airport Council International Europe (www.aci-europe.org).

http://www.eurocontrol.int/statfor/gall ery/content/public/forecasts/Doc415-L TF10-Report-V ol 1.pdf .
Siffrornai Eurocontrols rapport avser endast flygrérelser enligt IFR (instrumentflygregler).

Setabell 1, ” Prognos for dverbelastning vid flygplatser”, konsekvensanalysen som &tfoljer detta forslag,
s. 17.
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10.

11.

12.

banor och ny flygplatsinfrastruktur. Emellertid &r infrastrukturens inverkan pa miljo
och fysisk planering en kalla till véxande oro. Dessutom bekraftar den nuvarande
ekonomiska krisen vikten av att sékerstélla langsiktig hdllbarhet i budgetar. For att
komma till rétta med dverbelastningen boér vi hitta mer effektiva och ekonomiska
|Gsningar an att uttka den fysiska infrastrukturen.

Det stér klart att en mekanism for fordelning av ankomst- och avgangstider inte kan
skapa ytterligare kapacitet. Dessutom kan fordelningen av ankomst- och
avgangstider inte 16sa de manga problem som genereras av kapacitetsbrist: Hur ska
vi exempelvis sikerstélla lampliga flygforbindelser till Europas regioner fran
flygplatser med begransad kapacitet? Och hur ska vi forbéttra forbindel serna mellan
Overbelastade storflygplatser och alla regioner i véarlden? En vidareutveckling av
systemen for fordelning av ankomst- och avgangstider kommer aldrig att gora det
madjligt att tillgodose dessa viktiga behov. Systemen kan dock utgora ett effektivt
verktyg for férvaltningen av den begrénsade kapaciteten.

Dérfor & det nédvandigt att se 6ver forordningen om ankomst- och avgangstider for
att avgora i vilken utstrackning den kan forbéttras i syfte att matcha kapaciteten med
efterfragan pa lufttransport inom alla sektorer (langdistansflygningar, regionala
forbindelser, fraktflyg etc.). Betydelsen av férdelningen av ankomst- och
avgangstider for inrdttandet av en integrerad och effektiv marknad for ett gemensamt
europeiskt transportomrade erkanns i den vitbok om transporter som offentliggjordes
I mars 2011. Vitboken & en del av det flaggskeppsinitiativ for ett resurseffektivt
Europa som inletts inom ramen for Europa 2020-strategin. Darfér har kommissionen
omsorgsfullt dvervagt inforandet av marknadsbaserade mekanismer for att hantera
utnyttjandet av ankomst- och avgangstider vid flygplatser. Om marknadsaktorerna
(flygbolagen) erbjuds incitament och fordelar som kan paverka deras beteende
positivt, kan den tillgangliga begransade kapaciteten utnyttjas av de aktdrer som kan
fa ut mest ekonomisk nytta av den. En mer rationell anvandning av den begransade
tillgangliga kapaciteten skulle sdledes vara mgjlig utan att man bygger ut den
existerande fysiska kapaciteten.

En s&dan marknad foér ankomst- och avgangstider (i form av en andrahandsmarknad)
har varit i drift under en tid vid brittiska flygplatser, vilket kommissionen
uppmérksammade i ett meddelande frén 2008’. Sdledes har ankomst- och
avgangstider vid flygplatsen London Heathrow bytt innehavare for hoga priser: |
mars 2008 spreds allméant uppgifter om att Continental Airlines hade betalat 209
miljoner US-dollar (143 miljoner euro med davarande véaxelkurs) for fyra par av
ankomst- och avgangstider pa Heathrow.

Pa senare ar har man i 6kad omfattning uppméarksammat behovet av att forstarka
prestandan  for  |uftfartssystemet p& europeisk nivd  Andringarna i
flygledningstjansten i Europa sedan 2009, som ett led i initiativet for ett ”gemensamt
europeiskt luftrum”, vittnar om det faktum att systemet i vissa avseenden férvaltas
béttre pa europeisk eller regiona niva. Detta konstateras bl.a. genom inréttandet av
funktionella luftrumsblock och forstéarkningen av centrala funktioner sasom
natverkshanteringen. Pa grund av karaktéren hos nétverket, som omfattar bade
punkt-till-punkt-forbindelser och forbindelser som grundas pa knutpunkter, ar det

7

K OM(2008) 227.
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inte mgjligt att undvika att problem i en del av natverket (t.ex. nedléggning av en
viktig knutpunkt) far &erverkningar pd andra delar av natverket. Detta blir annu
tydligare nér vasentliga delar av nétet drivs med maximalt eller nastan maximalt
kapacitetsutnyttjande, vilket minskar den tillgangliga marginalen fér, exempelvis,
mottagning av omdirigerade flygningar. Foljaktligen inneb&r en forbéttring av
prestandan i det europeiska systemet ocksa en forbéttring av systemets formaga att
motsta kriser.

Syfte

Det Overgripande syftet ar att garantera optimal férdelning och optimalt utnyttjande
av ankomst- och avgangstider vid de overbelastade flygplatserna. De sarskilda
syftena &r foljande:

Forstarka mekanismerna for fordelning och utnyttjande av ankomst- och
avgangstider och garantera en effektiv tillampning av dessa, och

Framja en sund konkurrens och stimulera konkurrensen mellan operatorerna.
Géllande bestdmmel ser

Forslaget avser en andring av radets forordning (EEG) nr 95/93 av den 18 januari
1993 om gemensamma regler for fordelning av ankomst- och avgangstider vid
gemenskapens flygplatser. Det finns inga andra bestammelser som direkt behandlar
ankomst- och avgangstider.

Forenlighet med Europeiska unionens politik och mal pa andra omraden

Detta initiativ & en av de dtgarder som & nddvandiga for genomforandet av det
gemensamma europeiska transportomrade som beskrivs i kommissionens vitbok
Féardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem [KOM (2011) 144]. Det & ocksa en del av agarderna
I "flygplatspaketet”, som betecknas som ett strategiskt initiativ i kommissionens
arbetsprogram for & 2011 [KOM(2010) 623] néar det gdler att utnyttja den inre
marknadens tillvaxtpotential .

RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

Samrad med berdrda parter

Efter ett forsta samrédd med bertrda parter under 2007, och efter antagandet av
meddelandena frén 2007 (KOM(2007) 704) och 2008 (KOM(2008) 227), inledde
kommissionen i september 2010 ett omfattande offentligt samrad pa Internet for att
utvérdera den nuvarande tillampningen av forordningen och for att fa berrda parter
att 1amna synpunkter pa en detaljerad forteckning 6ver de dtgarder som skulle kunna
vidtas i samband med en revidering av forordningen. En andra hearing med berdrda
parter anordnades den 29 november 2010, med deltagande av 16 medlemsstater och
foretradare for de olika berdrda intressenterna.
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En sammanfattning av svaren fran samradet har offentliggjorts pa kommissionens
webbplats®. Lufttrafikforetagen & i stort sett ndjda med tillampningen av
forordningen om fordelning av ankomst- och avgangstider i dess nuvarande version.
Saledes onskar majoriteten av synpunktslamnarna att inga andringar ska goras. Det
faktum att systemet for tilldelning av ankomst- och avgangstider i praktiken reglerar
tilltradet till ndgra av de mest efterfrégade flygplatserna i varlden forklarar frégans
kanslighet, sarskilt for flygbolagen. Flera flygbolag betonar att den viktigaste fragan
& bristen pa flygplatskapacitet, ndgot som en andring av férordningen om ankomst-
och avgangstider inte skulle dtgarda.

Flygplatserna och flygplatssammanslutningarna upplever i hogre grad att en
forandring & nodvandig, och de har darfor en tendens att se fordelar med de
|6sningar som forts fram under samrédet. Detta gdler &en, om &n i mindre
utstréckning, samordnare av ankomst- och avgangstider. Det finns fler
meningsskiljaktigheter mellan medlemsstaterna och mellan 6vriga uppgiftslamnare,
aven om dessa bertrda parter i allménhet stdder en andring av férordningen om
ankomst- och avgangstider.

Extern experthjalp

Kontinuerlig 6vervakning av forordningens tillampning, frén kommissionens sida,
har &tfoljts av flera externa undersokningar. Resultaten av dessa undersokningar &
tillgangliga p& kommissionens webbplats’. Bland annat beslutade kommissionen
under 2010 att genomféra en grundlig analys av situationen for perioden 2006—
2010™. Enligt slutsatserna i denna studie férhindras ett effektivt utnyttjande av
flygplatskapacitet i Europa for nérvarande av en rad problem.

Konsekvensanalys

| konsekvensanalysen finns en dversikt over de olika Idsningar som har 6vervéagts.
Innehdllet i de tre atgardspaketen kan sammanfattas enligt foljande.

Det forsta paketet innehdller atgarder for att forbéttra effektiviteten vid fordelning
och utnyttjande av ankomst- och avgangstider, utan att andra systemets
administrativa natur. Nuvarande system forbattras pa en rad punkter, men ingen
marknadsbaserad mekanism infors. Pa grund av den begréansade rackvidden for detta
paket ar de berdknade vinsterna relativt blygsamma: En genomsnittlig arlig okning
pa 0,4 % av antalet befordrade passagerare.

Det andra paketet omfattar de element som ingér i det forsta paket plus ytterligare ett
antal element, inbegripet marknadsbaserade mekanismer (i paketet foreskrivs
uttryckligen en mgjlighet att inrétta en andrahandsmarknad fér ankomst- och
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http://ec.europa.eu/transport/air/studies/airports_en.htm. Sammanfattningen finns med i punkt 8 i
utredningen om mojliga andringar av forordningen om ankomst- och avgangstider (Steer Davies
Gleave, 2011).

Néagra exempel pa detta & foljande: National Economic Research Associates (NERA), en studie for att
bedéma effekterna av olika fordelningssystem for ankomst- och avgangstider, 2004, och Mott
MacDonald, en studie om konsekvenserna av inférandet av andrahandshandel vid gemenskapens
flygplatser, 2006. Alla de ovanndmnda sudierna finns pa& foljande webbplats:
http://ec.europa.eu/transport/air/studies/airports _en.htm.

Se den studie av Steer Davies Gleave som namnsi fotnot 8.
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26.

avgangstider inom hela EU). Det omfattar ocksa flera konkurrensframjande fordlag,
exempelvis en revidering av bestammelsen om nytilltradande lufttrafikféretag och
nagot striktare kriterier for beviljande av prioriterad tilldelning av en ankomst- eller
avgangstid under foljande sasong (havdvunna rattigheter). For perioden 2012—-2025
har man beréknat att paketet bor majliggtra en genomsnittlig arlig ékning pa 1,6 %
(eller 23,8 miljoner euro) i antal befordrade passagerare, en ekonomisk nettovinst pa
53 miljarder euro samt en betydande sysselsdttningsokning (upp till 62 000
heltidsanstélIningar).

Detta paket riskerar att medfora negativa miljoeffekter eftersom koldioxidutsléppen
kommer att oka pa grund av ett stérre antal flygningar. Med tanke pa att de
|uftfartsrel aterade kol dioxidutslgopen kommer att medréknas i EU:s allmanna system
for handel med utsldppsrétter fran 2012, bor denna serie av atgarder emellertid inte
medfora en 6kning av de sammanlagda koldioxidutsiéppen. Eftersom den befintliga
kapaciteten skulle anvandas mer intensivt, skulle man dessutom undvika
miljokonsekvenser till f6ljd av en kapacitetsutbyggnad.

Det tredje paketet omfattar alla element i det andra paketet, men vidareutvecklar den
marknadsbaserade mekanismen genom att dra tillbaka "hévdvunna’ eller
"historiska’ ankomst- och avgangstider och genom att auktionera ut dem. Detta
paket skulle mdjliggdra en okning av antalet flygpassagerare med 1,9-2 %, vilket
motsvarar ytterligare 27,3-28,7 miljoner passagerare per ar. Eftersom det rér sig om
en agard som aldrig tidigare genomforts maste emellertid de potentiellt positiva
effekterna vagas mot risken, for flygbolagen, att driftskostnaderna okar betydande till
foljd av tidtabellsstorningar och den knutpunktsbaserade affarsmodell som bygger pa
en bred portfdlj av ankomst- och avgangstider vid 6verbelastade flygplatser. Darfor
skulle detta paket leda till mindre betydande ekonomiska fordelar — mellan 2,8 och 5
miljarder euro.

Mot bakgrund av utvérderingen av de olika atgéardspaketen pa grundval av kriterier
for effektivitet, andamasenlighet och konsekvens rekommenderas genomforande av
det andra paketet eftersom dess fordelar skulle vara avsevart hogre én de kostnader
Som uppstar.

FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER
Sammanfattning av den foreslagna atgarden

Inférande av mogjligheten att anvanda andrahandshandel for ankomst- och
avgangstider samt forstarkning av konkurrensen

For att uppmuntra Okad rorlighet for ankomst- och avgangstider ger forslaget
uttryckligen lufttrafikforetagen rétt att kopa och sdlja ankomst- och avgangstider. En
forbattrad rorlighet for ankomst- och avgangstider kommer att hjél pa flygbolagen att
anpassa sina portfoljer till sina planeringsbehov. Forordningen om ankomst- och
avgangstider godkanner redan idag byte av ankomst- och avgangstider mellan
flygbolag. | manga fall handlar det om att byta en ankomst- eller avgangstid som &r
tillganglig vid en eftersokt tidpunkt pa dygnet mot en ”skraptid”, dvs. en ankomst-
eller avgangstid som infaller sent pa kvélen dller tidigt pa eftermiddagen och som
darfor inte & sarskilt anvandbar. Efter genomford transaktion aterfors " skraptiden”,
som endast hade ett bytesvarde, till reserven. Enligt den nuvarande férordningen &r
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30.

Overforingar av ankomst- och avgangstider tilldtna endast i ett mycket begransat
antal fall.

Den géllande bestdmmelsen om nytilltradande lufttrafikforetag, vilken ger foretrade
till lufttrafikforetag som endast har fa ankomst- och avgangstider vid en samordnad
flygplats, har hittills inte gett forvantade resultat. | almanhet maste en stark
konkurrent som kommer till en viss flygplats bygga upp en livskraftig portfélj med
ankomst- och avgangstider for att kunna konkurrera effektivt med det dominerande
lufttrafikforetaget vid den flygplatsen (vanligen det "nationella’ |ufttrafikforetaget).
Enligt nuvarande regler hamnar flygbolagen snabbt utanfér definitionen av
"nytilltradande |ufttrafikforetag” pa en flygplats, &ven om de forfogar 6ver endast fa
ankomst- och avgangstider. Darfor foreslas en utvidgning av definitionen av
"nytilltradande  |ufttrafikforetag” for att underlétta framvaxten av  seridsa
konkurrenter och minska den segmentering av driftsplanerna som uppstar nar
ankomst- och avgangstider fordelas mellan ett storre antal flygbolag som inte &r i
stand att utnyttja dem sa att de varaktigt kan konkurrera med de dominerande
|ufttrafikforetagen.

Oka Oppenheten i forfarandet for tilldelning av ankomst- och avgangstider och
forstarka oberoendet for samordnare av ankomst- och avgangstider

Forslaget innehdller flera bestammelser som syftar till att garantera att forfarandet for
tilldelning av ankomst- och avgangstider har en tillrécklig grad av Oppenhet. Detta &r
viktigt inte bara for flygbolag som utnyttjar ankomst- och avgangstiderna, utan ocksa
for de offentliga myndigheter som ansvarar for regelgivande funktioner. Detta blir
annu viktigare i ett system dér andrahandshandel &r tillaten.

Fordaget kommer att majliggora strangare kriterier for samordnarnas oberoende i
forhdlande till alla berérda parter. Dessutom foresprakar forslaget ett forstarkt
samarbete mellan samordnarna genom utveckling, till en bérjan, avgemensamma
projekt som omfattar exempelvis utveckling av gemensam programvara for
fordelning av ankomst- och avgangstider, och kanske dven en omgruppering av
samordningsverksamhet for flygplatser som & belégna i olika medlemsstater. Pa
grundval av de framsteg som gjorts kommer kommissionen sa smaningom att kunna
foreda att det inréttas en europeisk samordnare som ska ansvara for fordelning av
ankomst- och avgangstider vid allaflygplatser i unionen.

Integrering av systemet for fordelning av ankomst- och avgangstider med ett
reformerat europeiskt system for flygledningstjanst (det gemensamma europeiska
luftrummet)

Fordaget syftar till att ge ett viktigt bidrag till att stérka forvaltningen av
flygtransportnétet pa europeisk niva genom att knyta den ansvarige for det
europeiska natverket till forfarandet for fordelning av ankomst- och avgangstider.
Kommissionen kan sdledes begéra att en kapacitetsanalys utfors for en flygplats om
den nétverksansvarige anser det nodvandigt for att sékerstélla samstammigheten med
flygplatsens driftsplan (vilket redan foreskrivs i férordningen om inréttande av den
natverksansvarige). Denna kapacitetsanalys bor genomféras i enlighet med
standarder som godkants pa europeisk nivAd Kommissionen kommer att kunna
utfarda rekommendationer till medlemsstaten betréffande kapacitetsbedémningen om
natverksforvaltaren bedomer att nétverkets driftsbehov inte har beaktats fullt ut.
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31.

3.1.4.

32.

33.

3.2
35.

Syftet med dessa rekommendationer skulle vara att gora det mgjligt for
medlemsstaten att ta hansyn till utvecklingen av det europeiska néatverket och att 6ka
medvetenheten om konsekvenserna av utvarderingen av flygplatskapacitet i hela
natverket, till exempel i fréga om forseningar.

| forslaget infors ocksa en ny flygplatskategori: "flygplats som ingdr i nétverket”.
Sédana flygplatser inte & samordnade, men de betraktas som viktiga eftersom de
skulle kunna erbjuda alternativa losningar vid nétverksstorningar. Darfor foreslas i
forslaget att samordnarna ska samla in information om verksamheten vid dessa
flygplatser.

Andring av ”80-20-regeln” och av definitionen av en serie av ankomst- och
avgangstider samt anvandning av systemet for flygplatsavgifter for att motverka
sent aterstéllande av ankomst- och avgangstider till reserven

For att bidra till att sikerstdlla att befintlig kapacitet anvands optimalt innehaller
forslaget ndgra andringar av kriterierna for utnyttjande av ankomst- och avgangstider
pa flygplatserna vad géler beviljandet av "hévdvunna réttigheter”. For att ett
flygbolag ska prioriteras for tilldelningen av en ankomst- eller avgangstid under
nasta motsvarande tidtabellsperiod maste det ha utnyttjat minst 85% av den
tilldelade serien av ankomst- och avgangstider (istallet for 80 % enligt nuvarande

regler).

Dessutom har minimilangden for en serie (dvs. det minsta antal ankomst- och
avgangstider som kravs per vecka for prioriterad tilldelning for nasta motsvarande
sasong) okat fran 5 till 15 for sommarsasongen och 10 for vintersasongen. En 6kning
av minimilangden for serien av ankomst- och avgangstider kommer att minska
segmenteringen i strukturen for ankomst- och avgangstider vid en flygplats, eftersom
korta serier som ar lampliga for havdvunna réttigheter kan forhindra att langre serier
utnyttjas av andra flygbolag. Undantag medges for vissa typer av trafik (charter) for
att man ska kunnata hansyn till regionala flygplatsers egenskaper.

For att garantera att ankomst- och avgangstider som reserverats fore borjan av en
tidtabellssésong utnyttjas effektivt i enlighet med ett flygbolags planering, skulle
forslaget tillata flygplatserna att anvanda systemet for flygplatsavgifter for att
avskracka lufttrafikforetagen fran sent aterstéllande av ankomst- och avgangstider till
reserven. Nar flygplatskapacitet reserveras utan att anvandas genereras en kostnad
som for ndrvarande betalas av |ufttrafikforetagen. Fordaget uppmuntrar flygplatsens
ledningsenhet att infora ett system for flygplatsavgifter som motverkar beteenden
som leder till ett mindre effektivt utnyttjande av flygplatskapacitet.

Bestammelser som inte andras

Foljande bestammelser Gvertas fran nuvarande férordning utan betydande andringar:
artikel 2 a, b, i, e g, k, |, 0o och p; artikel 3.1, 3.2, 3.4 och 3.6; artikel 4.1 andra
stycket och artikel 4.5; artikel 5.3 aoch d och artikel 5.4, 5.5 och 5.6; artikel 6.3a, b
ochc; artikel 8.1 4,1, ii, iii ochv och artikel 8.1 c; artikel 9.3, 9.6, 9.7 och 9.9;
artikel 10.1, 10.5 ai ochiii och artikel 10.5 ¢ och d och artikel 10.6; artikel 12;
artikel 13.2 andra stycket b och c, artikel 13.3 forsta och andra stycket; artikel 16.1
och 16.5; artikel 19; artikel 21.2; artikel 21.2.
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3.3.

3.4.

36.

37.

38.

39.

3.5.

40.

3.6.

41.

42.

Rattdlig grund
Artikel 911 Fordraget om Europeiska unionens funktionssétt.
Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen galler utom dar forslaget avser ett omrade dar EU & ensam
behorig. Fordagets mal kan intei tillracklig utstrackning uppnas av medlemsstaterna
av foljande skdl: Harmoniseringen av villkoren for tilltréde till EU:s dverbelastade
flygplatser & fortfarande nodvandig for att undvika att konflikter mellan olika
nationella arbetssitt inte skapar hinder pa luftfartsmarknaden. Darfor kraver de
problem som ror tilltrade till Gverbel astade flygplatser en [6sning pa europeisk niva.

Malet att sakerstalla den inre luftfartsmarknadens funktion genom att minska de
hinder for handel inom EU som beror pa skillnader mellan nationella standarder eller
arbetssatt skulle inte kunna uppnads helt av medlemsstaterna. Darfor, i linje med
subsidiaritetsprincipen och med tanke pa problemets omfattning och verkningar,
krévs atgarder pa EU-niva

De europeiska reglerna for fordelning av ankomst- och avgangstider &r ett vasentligt
komplement till den europeiska lagstiftning som ligger till grund foér den inre
luftfartsmarknaden. Ett rattvist, Oppet och icke-diskriminerande system for
kapacitetsfordelning vid de flygplatser dar efterfragan Overstiger tillgangen &
avgorande for att man ska kunna ge form &t europeiska lufttrafikforetags frihet, i
enlighet med tillamplig EU-lagstiftning, att tillhandahalla lufttrafiktjanster inom EU.

Forslaget & darmed forenligt med subsidiaritetsprincipen.
Proportionalitetsprincipen

De ytterligare begransningarna for ekonomiska aktérer, samordnare av ankomst- och
avgangstider och de nationella myndigheterna & begransade till vad som &r
nodvandigt for att sdkerstélla ett icke-diskriminerande forfarande for fordelning av
ankomst- och avgangstider och en optimal fordelning av begrénsad kapacitet vid de
mest 6verbelastade flygplatsernai Europa.

Val av regleringsform
Foreslaget instrument: forordning.

Det rattsliga instrumentet bor ha allman rackvidd. Det innehdller ett antal
skyldigheter som & direkt tillampliga for flygplatssamordnare, lufttrafikforetag,
ledningsenheter vid flygplatser, ledningsenheter for [uftrumsférvaltning i Europa och
kommissionen. Darfor & den lampligaste regleringsformen en forordning, eftersom
aternativalGsningar inte skulle géra det majligt att uppna de efterstravade malen.

BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte unionens budget.
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5.2.

45.

5.3.

46.

OVRIGT
Forenklingar

Forslaget innebar en forenkling av lagstiftningen eftersom det & en omarbetning av
forordningen om ankomst- och avgangstider for att inforliva befintliga andringar av
forordningen och @ndringarnai foreliggande forslag i ett enda instrument.

Upphéavande av gallande lagstiftning

Antagandet av férslaget kommer att leda till upphévande av den nu gélande
forordningen om ankomst- och avgangstider.

Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES)

Forslaget till réttsakten beror ett omréde av intresse for EES och bor darfor omfatta
aven det Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

11
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2011/0391 (COD)

| WV 95/93 (anpassad)

Fordag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om gemensammar regler for fordelning av ankomst- och avgangstider vid gemenskapens
X> Europeiska unionens <1 flygplatser

(Omar betning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av X fordraget om Europeiska unionens funktionssétt <X Férdraget—em
, sarskilt artikel > 100.2 <XI 842+

med beaktande av kommissionens férslag,

efter dversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande™*
med beaktande av Regionkommitténs yttrande™

I enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

ERY |

Q) Raédets forordning (EEG) nr 95/93 av den 18 januari 1993 om gemensamma regler for
fordelning av ankomst- och avgangstider vid gemenskapens flygplatser™ har andrats

n EUTCI...].[...].s[...].
12 EUTCI...1,[...].s[...]
B EGT L 14,22.1.1993, s. 1.
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2

flera ganger pa ett vasentligt satt**. Med anledning av nya forestdende andringar bor
den ndmnda férordningen av tydlighetsskél omarbetas.

Forordning (EEG) nr 95/93 har bidragit pa ett avgorande sétt till forverkligandet av
den inre luftfartsmarknaden och till utvecklingen av forbindel serna mellan Europeiska
unionen, dess medlemsstater och tredjelénder genom att garantera tilltrade till
unionens Overbelastade flygplatser enligt neutrala, genomblickbara och icke-
diskriminerande regler.

3)

| 95/93 skél 1 (anpassad) |

X>Emellertid finns det en <XI Sem—ettresdhtal—av—den alt stdrre obalansea mellan
luftfartens tillvaxt i Europa och tillgangen pa tamphg B viss X infrastruktur vid
flygplatserna for att kunna ta emot denna efterfrdgan.; > Darfor X1 blir alt fler
flygplatser i gemenskapen X unionen <X] Gverbelastade.

(4)

©)

Sy

Det system for tilldelning av ankomst- och avgangstider som inréttades 1993
sékerstéller inte optimal tilldelning och optimalt utnyttjande av ankomst- och
avgangstiderna och darmed flygplatskapaciteten. Mot bakgrund av en okande
overbelastning pa flygplatserna och den begrénsade utvecklingen av nya, storre
flygplatsinfrastrukturer, utgdr ankomst- och avgangstiderna en knapp resurs.
Tillgangen pa sadana resurser & av avgorande betydelse for tillhandahdlandet av
lufttransporttjanster och for upprétthdlandet av en effektiv konkurrens. Darfor kan
tilldelningen och utnyttjandet av ankomst- och avgangstider goéras mer effektiva
genom inférandet av marknadsmekanismer, genom garantier for att outnyttjade
ankomst- och avgangstider stélls till intresserade operatorers forfogande sa tidigt som
mojligt och pa ett Oppet sitt och genom en forstarkning av grundprinciperna i
systemet, saval i fraga om fordelningen och forvaltningen som i fréga om utnyttjandet
av ankomst- och avgangstiderna. Aven om historiska ankomst- och avgangstider
tillgodoser |ufttrafikféretagens behov av stabila tidtabeller skulle det samtidigt, i
samband med den framtida utvarderingen av tillampningen av denna férordning,
kunna dvervéagas att gradvis infora andra marknadsmekanismer, t.ex. tillbakadragande
av historiska ankomst- och avgangstider och utaktionering av dessa.

Det & sdledes nodvandigt att andra systemet for tilldelning av ankomst- och
avgangstider vid unionens flygplatser.

14
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(6)

| b 95/93 skal 2 (anpassad) |

Fordelningen av ankomst- och avgangstider vid dverbel astade flygplatser bor > dven
i fortsdttningen X1 baseras pa neutrala, genomblickbara och icke-diskriminerande

regler.

(")

(8)

Sy |

Det nuvarande systemet for tilldelning av ankomst- och avgangstider bor anpassas till
utvecklingen av marknadsmekanismer som anvands vid vissa flygplatser for
overforing eller byte av ankomst- och avgangstider. | sitt meddelande till
Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och
Regionkommittén om tillampningen av férordning (EG) nr 95/93 om gemensamma
regler for fordelning av ankomst- och avgangstider vid gemenskapens flygplatser™
atog sig kommissionen att lagga fram ett lampligt fordag om det visar sig vara
nodvandigt, av konkurrensskal eller andra skél, att se Over den géllande lagstiftningen.

Erfarenheten visar att andrahandshandeln med ankomst- och avgangstider, dvs. byte
av ankomst- och avgangstider mot ekonomisk ersattning eller ersattning av annat slag,
inte omfattas av nagon enhetlig och sammanhangande réttslig ram som ger garantier
for oppenhet och bevarande av konkurrensen. Det & saledes nodvandigt att inrétta en
ram for andrahandshandeln med ankomst- och avgangstider i Europeiska unionen.

9)

W 05/93 kil 6
= ny

For att sdkerstdlla en objektiv fordelning av ankomst- och avgangstider ar det
nodvandigt att informationen a genomblickbar. = Det & nodvandigt ait forstarka
denna genomblickbarhet och att ta hansyn till tekniska framsteg. <

(10)

WV 95/93 skél 10 (anpassad)
= ny

Det bor finnas bestammelser som ger utrymme for nytilltradande |ufttrafikforetag pa
gemenskapens X unionens X1 marknad. = Erfarenheten visar att den nuvarande
definitionen av nytilltrédande lufttrafikforetag inte till fullo har kunnat framja
konkurrensen, och att den darfor bor andras pa lampligt sitt. Darutover & det
nodvandigt att bekdmpa missbruk, genom att begrénsa ett |ufttrafikforetags
mojligheter att fa stallning som nytilltradande lufttrafikforetag om det, tillsammans
med sitt moderforetag, sina egna dotterbolag eller sitt moderbolags dotterbolag,
innehar mer @n 10 % av alatilldelade ankomst- och avgangstider den aktuella dagen
vid en viss flygplats. Vidare bor ett |ufttrafikforetag inte betraktas som ett

15
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nytilltrédande |ufttrafikforetag om det har 6verfort ankomst- och avgangstider som det
har fatt i egenskap av nytilltradande |ufttrafikforetag for att pa nytt kunna dberopa
denna stalining. <

(11)

\@ny

Det foretrade som beviljats ett |ufttrafikforetag som begért att det skatilldelas en serie
av ankomst- och avgangstider vid en flygplats for en regelbunden direktf6rbindel se for
passagerartrafik mellan den flygplatsen och en regiona flygplats bér upphéavas, i den
man som denna situation redan omfattas av det foretrdéde som beviljats ett
lufttrafikforetag som begart att det ska tilldelas en serie av ankomst- och avgangstider
for en regelbunden direktférbindelse for passagerartrafik mellan tva flygplatser i
unionen.

(12)

|V 95/93 skél 12 (anpassad) |

Det & aven nédvandigt O lampligt X1 att undvika situationer déar en brist pa
tillgangliga ankomst- och avgangstider medfor att vinsterna med liberalisering sprids
ojamnt och konkurrensen snedvrids.

(13)

(14)

ERY |

De framsteg som uppndtts i genomforandet av det gemensamma europeiska
luftrummet har haft en stor inverkan p& processen for tilldelning av ankomst- och
avgangstider. Inférandet av prestationsplaner, enligt vilka flygplatserna, leveranttrerna
av flygtrafiktjanster  och  luftrumsanvandarna omfattas av  regler  for
prestationsovervakning och prestationsforbéttring, och
néatverksforvaltningsfunktionen, som & baserad pd inrétandet av ett europeiskt
flygvagsndt och en centra flygledningstjanst, nédvandiggdr en aktualisering av
reglerna for tilldelning av ankomst- och avgangstider. Det & darfor nédvandigt att
inrétta en lamplig ram som gor det mgjligt att involvera nétverksforvaltaren, organet
for prestationsgranskning och nationella tillsynsmyndigheter i forfarandet for
faststéllande av flygplatskapaciteten och samordningsparametrarna. En ny kategori av
flygplatser av intresse for detta natverk bor ocksa skapas for att gora det mojligt for
natverket att reagera béttre i krissituationer.

En béttre 6verensstammel se mellan fardplanerna och ankomst- och avgangstiderna bor
sékerstéllas 1 syfte att béttre utnyttja flygplatskapaciteten och forbéttra flygningarnas
punktlighet.
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(15)

WV 95/93 skél 5 (anpassad)
= ny

Den medlemsstat som ar ansvarig for den X> tidtabell sanpassade eller <XI samordnade
flygplatsen ska sakerstélla att en B tidtabellsanpassare eller en X1 samordnare utses,
vars neutralitet & oomstridd. = Darfor bér samordnarnas roll forstarkas. Saledes bor
det fOreskrivas att samordnaren ska vara oberoende i juridisk mening och med
avseende pa organisation, besutsfattande och finansiering i forhdllande till alla
berdrda parter, medlemsstaten och de organ som & beroende av den staten. For att
undvika att samordnarens verksamhet paverkas av resursbrist i frdga om personal,
teknik eller finansiering, eller i fraga om expertis, bér medlemsstaten se till att
samordnaren forses med resurser som gor det majligt for samordnaren att fullgora sina
uppgifter. <

(16)

(17)

Sy

L ufttrafikforetagen bor 8laggas ytterligare skyldigheter vad géller tillhandahallande av
information till samordnaren. Ytterligare paféljder bor foreskrivas for de fall da
information inte tillhandahalls eller om felaktig eller missvisande information
tillhandahalls. For de flygplatser som ingdr i néatverket bor lufttrafikforetagen ha
skyldighet att dverlamna sina planer for flygtrafiken eller annan relevant information
som begérs av samordnaren eller tidtabell sanpassaren.

Unionen bor underl &ta samarbetet mellan samordnarna och tidtabell sanpassarna sa att
de far mojlighet att utbyta god praxis med sikte pa att, i sinom tid, inrétta en europeisk
samordnare.

(18)

\ \95/93 skél 4 (anpassad) |

flygpl ats IZ> far ges status <ZI som samordnad under forutsﬁttnl ng att pr| nci perna?m
genomblickbarhet, neutralitet och icke-diskriminering foljs > och pa de villkor som
angesi dennafdrordning <XI .

(19)

\V95/93 skal 3 (anpassad)
= ny

3 et 2 | bBedlutet att samordna en flygplats
x> bor <ZI tas av den medlemsstai som & ansvarig for flygplatsen eeh-besiutet-baseras
pa grundval av objektiva kriterier. & Mot bakgrund av de framsteg som uppnatts i
genomférandet av det gemensamma europeiska luftrummet och i
natverksforvaltarfunktionen &r det lampligt att ndrma metoderna for utvérdering av
flygplatskapacitet till varandra for att sikerstélla battre funktion hos det europeiska
natverket for flygledningstjansten. <
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\llny

(20) Det a nodvandigt att faststélla det forfarande genom vilket en medlemsstat beslutar att
andra statusen for en samordnad flygplats eller en tidtabellsanpassad flygplats till en
tidtabel | sanpassad respektive oklassificerad flygplats.

|V 95/93 skl 7

4 ny

(21) Giltighetstiden for en serie av ankomst- och avgangstider bor begransas till den
tidtabellsperiod for vilken serien beviljades. Foretrédet for tilldelning av en serie av
ankomst- och avgangstider, aven historiska, bor hasin grund i den tilldelning som gors
av samordnaren eller i samordnarens bekréftel se.

|\ 95/93 skal 8

WV 95/93 skél 11 (anpassad)
= ny

(22) Det & nodvandigt att saEéka B bibehdlla <X1 sérskilda bestammelser, under vissa
begransade omstandigheter, for att uppratthdlla lamplig inrikes [ufttrafik till regioner i
berérda medlemsstater = nér allman trafikplikt foreligger < .

i ECTFrel 2402481002 5 2
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(23)

(24)

(25)

(26)

\llny

Eftersom miljGaspekterna kan beaktas i samordningsparametrarna och eftersom den
regionala forbindelsen till fullo kan sdkerstdllas inom ramen foér den allmanna
trafikplikten, har erfarenheterna inte pavisat nyttan med lokala regler. Dessutom kan
det inte uteslutas att sddana regler leder till diskriminering vid tilldelningen av
ankomst- och avgangstider. Darfor bor majligheten att anvénda lokala regler
begrénsas. Alla tekniska, driftsméssiga, prestandarelaterade och miljémassiga
begrénsningar som ska tilldmpas av samordnarna eller tidtabellsanpassarna bor
definieras i samordningsparametrarna. Anvandningen av lokala regler inskranks
sdledes till 6vervakning av anvandningen av ankomst- och avgangstider och till
mojligheten att minska langden pa serien av ankomst- och avgangstider i de fall som
anges i denna férordning. For att frémja ett béttre utnyttjande av flygplatskapaciteten
bor tva grundprinciper forstarkas i tilldelningen av ankomst- och avgangstider:
faststéllandet av serien av ankomst- och avgangstider och bergkningen av historiska
ankomst- och avgangstider. Samtidigt bor den flexibilitet som lufttrafikforetagen har
fétt regleras béttre for att undvika snedvridning vad betréffar tillampningen av denna
forordning 1 de olika medlemsstaterna. Darfor bor ett béttre utnyttjande av
flygplatskapaciteten framjas.

For att gora det mojligt for lufttrafikforetagen att anpassa sig till svéra krissituationer,
exempelvis en markant trafiknedgang eller en ekonomisk kris som alvarligt paverkar
lufttrafikforetagens verksamhet och som bertr en vasentlig del av tidtabellsperioden,
bor kommissionen ha mojlighet att vidta nodatgarder for att sikerstélla
samstammigheten i de atgarder som ska vidtas vid de samordnade flygplatserna. Dessa
atgarder bor gora det mojligt for lufttrafikforetagen att bevara foretradet vid
tilldelningen av samma serier for nasta tidtabell speriod &ven om nyttjandegraden 85 %
inte har uppnétts.

Samordningskommitténs roll bor forstirkas pa tvd omréden. A ena sidan bor
natverksforvaltaren, organet for prestationsgranskning och den nationella
tillsynsmyndigheten uppmanas att folja kommitténs méten. A andra sidan skulle det
kunna ingd i samordningskommitténs uppgifter att 1amna foérslag eller ge rad till
samordnaren och/eller medlemsstaten i alla fragor som rér flygplatsens kapacitet, i
synnerhet vad géller genomfdrandet av det gemensamma europeiska luftrummet och
funktionen hos det europeiska nétverket for flygledningstjansten. Kommittén bor
ocksd kunna ge organet for prestationsgranskning och den nationella
tillsynsmyndigheten réd om sambandet mellan samordningsparametrarna och de
nyckelutférandeindikatorer som foreslas for leverantorerna av flygtrafiktjanster.

Erfarenheten visar att ett betydande antal ankomst- och avgangstider &terlamnas till
reserven alltfor sent for att kunna tilldelas pa nytt pa ett effektivt sétt. Flygplatsens
ledningsorgan bor darfor uppmuntras att anvanda systemet for flygplatsavgifter for att
motverka den typen av beteende. Vid anvandningen av denna mekanism bor
flygplatsens ledningsorgan emellertid inte avskracka lufttrafikforetag fran att trada in
pamarknaden eller fran att utveckla tjanster.
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| b 95/93 skal 13

(27)

WV 95/93 skél 14 (anpassad)
= ny

Det & oOnskvart att tredje land erbjuder [ unionens <XI EG-lufttrafikforetag
likvardiga villkor.

(28)

WV 95/93 skél 15 (anpassad)
= ny

Tillampningen av bestammelserna i denna forordning X> bor <1 skal inte paverka
tilldmpningen av konkurrensreglerna i fordraget, sarskilt artiklarna X> 101, 102 <X
= och 106 < i detta.

(29)

| b 95/93 skal 16 (anpassad) |

%gea%ﬁ% IZ> Mlnlsteruttal andet om Glbraltars flygpl ats som ant095| Cordoba
den 18 september 2006 vid det forsta ministermotet i forumet for dialog om Gibraltar,
kommer att ersdtta den gemensamma forklaring om flygplatsen som gjordesi London
den 2 december 1987, och full 6verensstdmmelse med 2006 ars uttalande kommer att
betraktas som Gverensstammelse med forklaringen fran 1987. <X

(30)

(31)

(32)

Sy |

Befogenheten att anta delegerade akter bor delegerastill kommissionen, i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, for att precisera
metoderna for utarbetande av en analys av kapaciteten och efterfragan. Det &r sarskilt
viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniva.

Na kommissionen forbereder och utarbetar delegerade akter bor den se till att
relevanta handlingar 6versands till Europaparlamentet och radet samtidigt, i god tid
och palampligt sétt.

For att sékerstélla enhetliga villkor for genomférandet av denna forordning bor
kommissionen ges genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utbvas i
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(33)

(34)

enlighet med Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststdllande av allmanna regler och principer for medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utdvande av sina genomférandebefogenheter’.

Granskningsforfarandet bor anvéndas for antagandet av genomforandeakter avseende
inrdttandet av en europeisk samordnare, modellen for samordnarens och
tidtabellsanpassarens arliga verksamhetsrapport och beslutet om att en eller flera
medlemsstater bor vidta dtgarder for att komma till rétta med ett tredjelands
diskriminerande instélIning gentemot EU-Iufttrafikforetag.

Kommissionen bor anta omedelbart tillampliga genomférandeakter, i enlighet med
granskningsforfarandet, nér sa krévs av tvingande och bradskande skél i vederborligen
motiverade fall som ror nddvandigheten av att sékerstélla att historiska ankomst- och
avgangstider bevaras.

(35)

| 95/93 skal 17

| utvérderingssyfte bor denna forordning ses Over efter det att den varit i kraft en
bestdmd tid.

(36)

ERY |

Med hansyn till att mdlen for dtgarden — en mer homogen tilldmpning av unionens
lagstiftning om ankomst- och avgangstider — inte i tillracklig utstrackning kan uppnas
av medlemsstaterna och, pa grund av betydelsen av luftfartens gransoverskridande
dimension, battre kan uppnas pa unionsniva, kan unionen vidta atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. | enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gér denna forordning inte utéver vad som &r
nodvandigt for att uppna dessa mal.

| ¥ 95/93 (anpassad)

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

> Rackvidd och definitioner <1

Artikel 1

Rackvidd

17

EUT L 55, 28.2.2011, s. 13.
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|\ 793/2004 art. 1.1 (anpassad) |

1. Dennafoérordning skatillampas pa flygplatser i gemenskapen X> Europeiska unionen <X .

| ¥ 95/93 (anpassad)

2. Denna forordnings tillampning pa flygplatsen i Gibraltar ska inte paverka Spaniens eller
X> Forenade konungariket <x] Storbritanniens X> och Nordirlands <X] réttsliga stéllning med
avseende patvisten om éverhdghet 6ver det territorium dar flygplatsen &r belagen.

Artikel 2

Definitioner

| denna férordning anvands foljande beteckningar med de betydel ser som hér anges:

|\ 793/2004 art. 1.2 & |

ankomst- och avgangstid: tillstand fran en samordnare i enlighet med denna
forordning att anvanda en samordnad flygplats totala infrastruktur som & nédvandig
for tillhandahallandet av flygtjanster for start eller landning, pa bestamd dag och
tidpunkt, tilldelad av en samordnare i enlighet med denna férordning.

nytilltréadande lufttr afikforetag:

ta)

ett ufttrafikforetag som begédr en ankomst- eller avgangstid, som en del i en
serie av tider, vid en flygplats och p& en viss dag, och som, om begéran
tillmotesgicks, totalt skulle inneha farre an fem ankomst- eller avgangstider vid
flygplatsen den dagen, eller

HD)

\V 793/2004 art. 1.2 a (anpassad)
= ny

ett lufttrafikforetag som begér en serie av ankomst- eller avgangstider for en
regelbunden direktforbindelse for passagerartrafik mellan tva flygplatser inom
gerenskapen > Europeiska unionen X1, dar hogst tva andra lufttrafikforetag
bedriver en likadan regelbunden direktforbindelse for passagerartrafik mellan

samma flygplatser eler—flygplatssystels pa samma dag, och dar
lufttrafikforetaget, om begéran tillmotesgicks, skulle inneha farre an = nio <
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fem ankomst- eller avgangstider vid flygplatsen pa dagen for forbindelsen.;

Ett lufttrafikforetag ska inte betraktas som nytilltrédande for en viss dag vid en viss
flygplats om detta = tillsasmmans med sitt moderforetag, sina egna dotterbolag eller
sitt moderbolags dotterbolag <= innehar mer an = 10 < 5 % av alla = tilldelade <
ankomst och avgangstlder den dagen V|d den flygplatsen %me&an%éé%&&la

Sy |

Ett lufttrafikforetag som enligt artikel 14 har 6verfort ankomst- och avgangstider som
det har fatt i egenskap av nytilltradande lufttrafikforetag till ett annat lufttrafikforetag
vid samma flygplats for att pa nytt kunna aberopa stallning som nytilltradande
lufttrafikforetag vid den flygplatsen, ska inte betraktas som nytilltrédande
lufttrafikforetag vid den flygplatsen.

€
d3) tidtabellsperiod: sommar- eller vintersasongen enligt lufttrafikforetagens tidtabeller
= i enlighet med regler och riktlinjer som erkénns av lufttransportbranschen varlden
Over <.
| V¥ 95/93 (anpassad)
e4) EG-luftrafikibretag > EU-ufttrafikforetag <x1 : ett lufttrafikforetag med giltig

operativ licens som utférdats av en medlemsstat i enlighet med Europaparlamentets
och rédets forordning (EG) nr 1008/2008.
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£5)

V 793/2004 art. 1.2 b
= ny

B lufttrafikforetag: ett lufttransportféretag som innehar giltig operativ licens eller
motsvarande senast den 31 januari for foljande sommarséasong eller den 31 augusti
for foljande vintersasong. Vid tilldmpningen av artiklarna 45, 89, 8a10 = , 11 < och
2013 ska aven flygbolag som bedrlver affarsflygverksamhet betraktas som
lufttrafikfOretag—era : bel: vid tillampningen av artiklarna 7, 17
och 2418 ska &ven alla civila qutfartygsoperatorer betraktas som |ufttrafikforetag.

s

|\ 793/2004 art. 1.2 b |

grupp av lufttrafikforetag: tva eller flera Iufttrafikforetag som bedriver gemensam
trafik, franchise-verksamhet eller code-sharing i fraga om en viss flygforbindelse.

7)

8)

9)

\llny

leverant®r av flygtrafiktjanster: en leverantor av flygtrafiktjanster enligt artikel 2.5 i
forordning (EG) nr 549/2004™.

leverantor av marktjanster: en leverantor av marktjanster enligt artikel [...] |
forordning (EU) nr [...] (om marktjanster); eller en flygplatsanvandare enligt artikel
[...] i forordning (EU) nr [...] (om marktjanster) som utdvar egenhantering enligt
artikel [...] i férordning (EU) nr [...] (om marktjanster).

flygplats som ingdr i natverket: en flygplats som inte har problem med
Overbelastning men som, i handelse av en plétsig och markant trafikokning eller i
handelse av en plotslig och markant minskning av sin kapacitet, skulle kunna
paverka funktionen hos det europeiska natverket for flygledningstjansten (nedan
kallat natverket) i enlighet med artikel 6 i Europaparlamentets och rédets forordning
(EG) nr 551/2004".

+10)

|\ 793/2004 art. 1.2 ¢

tidtabellsanpassad flygplats: en flygplats dar Gverbelastning kan uppsta vid vissa
tidpunkter pa dagen, under veckan eller aret, men dér 6verbelastningen sannolikt kan
dgardas genom frivilligt samarbete mellan Iufttrafikforetag och dar en
tidtabellsanpassare utsetts for att underlétta verksamheten for lufttrafikféretag som
trafikerar eller avser att trafikera flygplatsen.

18
19

EUT L 96, 31.3.2004, s. 1.
EUT L 96, 31.3.2004, s. 20.
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g11)

|\ 7932004 art. 1.2 b |

samordnad flygplats. en flygplats da Ilufttrafikforetag och  andra
luftfartygsoperatorer maste ha tilldelats en ankomst- eller avgangstid av samordnaren
for att fa starta eller landa, med undantag for statduftfart, nédlandningar och
humanitéra flygningar.

112)

k13)

WV 793/2004 art. 1.2 ¢ (anpassad)
= ny

ledningsorgan vid en flygplats: organ som, &ven i samband med annan verksamhet,
enligt nationella bestammelser ska administrera och skéta flygplatsen och samordna
och kontrollera den verk%mhet som bedrivs av operatdrerna vid flygplatsen eHer

serie av ankomst och avgangstlder minst = 15 < fem ankomst- och avgangstider

0 , ; ag-drder en tidtabellsperiod; = for sommaren, och
10 ankomst- och avgangstlder for en tldtabellsperlod for vintern, <= > begarda for
en och samma tid och veckodag <XI = for pa varandra foljande veckor och <
tilldelade > av samordnaren pa denna grundval <XI entgtbegéran eller, om detta
inte & mojligt, tilldelade for ungefér den begérda tiden.

t14)

|\ 7932004 art. 1.2 ¢ |

affarsflyg: den sektor inom allmanflyget som avser foretags drift eller utnyttjande av
flygplan for passagerar- eller godstransport i sin affarsverksamhet, dar flygtjansterna
i regel inte &r tillgangliga for almanheten och dér piloterna minst har ett gadlande
trafikflygarcertifikat CPL med |FR-bevis.

£15)

WV 793/2004 art. 1.2 ¢ (anpassad)
= ny

samordningsparametrar: den kapacitet, uttryckt | operativa termer, som under en
sarrerdringsperied [ tidtabellsperiod X1 star till forfogande for tilldelning av
ankomst- och avgangstider vid en flygplats = och driftsreglerna for
kapacitetsutnyttjandet <= , med beaktande av alla tekniska, driftsméssiga och
miljoméssiga faktorer som paverkar flygplatsinfrastrukturens och dess olika
undersystems prestanda.
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16)

17)

18)

19)

20)

21)

\llny

fardplan: detaljerad information som lamnas in till flygtrafikledningsenheter och som
beskriver ett |uftfartygs planerade flygning eller del av en flygning.

regelbunden lufttrafik: en serie flygningar som uppfyller kriterierna i artikel 2.16 i
forordning (EG) nr 1008/2008.

seriemassig luftfart i icke-regelbunden trafik: en serie flygningar som inte uppfyller
alavillkor i artikel 2.16 i férordning (EG) nr 1008/2008, men som &r sa regel bundna
eller tdta att de utgor en tydlig och planmassig serie.

natverksforvaltare: det organ som inréttas enligt artikel 6 i férordning (EG)
nr 551/2004.

organ for prestationsgranskning: det organ som inréttas enligt artikel 11 i férordning
(EG) nr 549/2004.

nationell tillsynsmyndighet: det eller de organ som utsetts eller inréttats av
medlemsstaterna som nationell myndighet i enlighet med artikel 4 i forordning (EG)
nr 549/2004.

WV 95/93 (anpassad)
= ny

X>Klassificering av flygplatser <X

Artikel 3

Villkor fér samordning = eller tidtabellsanpassning < av > pa <X flygplatser

|V 793/2004 art. 1.3 a (anpassad) |

1. X>Medlemsstaterna ska endast vara skyldiga att <XI utse en flygplats som
tidtabellsanpassad eller samordnad med tillampning av bestdmmelsernai denna artikel.

> Medlemsstaterna far utse <Xl en flygplats som samordnad endast med tillampning av
bestdmmelsernai punkt 3.
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WV 95/93
=, 793/2004 art. 1.3 b

2. En medlemsstat far dock ge en flygplats status som =»; tidtabellsanpassad €=, pa villkor att
principerna om genomblickbarhet, neutraitet och icke-diskriminering foljs.

WV 793/2004 art. 1.3 ¢
= ny

3. Den bertrda medlemsstaten ska se till att ledningsorganet eller ett annat behorigt organ vid
en oklassificerad = flygplats, en flygplats som ingar i det europeiska nétverket for
flygledningstjansten (nedan kallat natverket) < eller en tidtabellsanpassad flygplats utfor en
grundlig kapacitetsanalys = och efterfrageanalys < av for flygplatsen, om mediemsstaten
anser det nodvandigt, eller inom sex manader fran det att

) lufttrafikforetag som star for mer an héften av trafiken vid flygplatsen eller
ledningsorganet vid flygplatsen skriftligen begdr det med motiveringen att
kapaciteten vid flygplatsen & otillracklig for den faktiska eller planerade trafiken
under vissa perioder, eller

WV 793/2004 art. 1.3 ¢ (anpassad)

i)
€ . IZ> nar <x1 nytllltradande quttraflkforetag har aIIvarllga
S/angheter att fa start och landningstillfallen vid flygplatsen i fraga = , eller nér
narverksforvaltaren bedbmer att det & nodvandigt for att sakerstalla
Overensstammelsen mellan den operativa planen for flygplatsen och den operativa
planen for néatverket, i enlighet med artikel 6.7 i kommissionens forordning (EU)
nr 677/2011%°¢ .
|\ 7932004 art. 1.3 ¢
| analysen;== er; ska kapacitetsbrister faststéllas

med beaktande av fIygpI atsens m|I Jobegransnlngar I analysen skavidare utredas hur bristerna
kan avhj@lpas med ny eller modifierad infrastruktur, driftsforandringar eller andra
forandringar, och inom vilken tid problemen kan |6sas.

2 EUT L 185, 15.7.2011, s. 1.
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\llny

Analysen ska bygga pa metoder som faststéllts av kommissionen genom en delegerad akt, i
enlighet med artikel 15 i denna férordning. Metoderna tar hansyn till kraven i den operativa
planen enligt bilaga V i férordning (EU) nr 677/2011.

WV 793/2004 art. 1.3 ¢ (anpassad)
= ny

Analysen ska uppdateras om punkt 56 har dberopats, eler om det skett forandringar vid
flygplatsen som vasentligt paverkar dess kapacitet och anvandning = eller pa begéran av
samordningskommittén, medlemsstaten eller kommissionen <=. Analysen och upplysningar
om anvand metod ska goras tillganglig for de parter som har begért analysen och, pa begéran,
andra berdrda parter. Analysen ska samtidigt skickas till kommissionen.

|\ 793/2004 art. 1.3 d

4. Medlemsstaterna ska pa grundval av analysen samrdda om kapacitetssituationen vid
flygplatsen med flygplatsens ledningsorgan, de lufttrafikféretag som regelbundet anvander
flygplatsen och deras branschorgan, foretrddare for allmanflyget som regelbundet anvander
flygplatsen och flygtrafiktjansten.

ERY |

5. Kommissionen far anmoda nétverksforvaltaren att avge ett yttrande om det sétt pa vilket
kapaciteten faststélls i forhdlande till nétverkets driftsbehov. Kommissionen far utfarda
rekommendationer. Medlemsstaten ska motivera varje bedut som inte foljer dessa
rekommendationer. Beslutet ska skickastill kommissionen.

WV 793/2004 art. 1.3 d
= ny

56. Om kapacitetsproblem uppstar under minst en tidtabellsperiod ska medlemsstaterna se till
att en flygplats betecknas som samordnad for de aktuella perioderna, men endast om

a) bristerna & sa allvarliga att betydande forseningar inte kan undvikas vid flygplatsen,
och
b) problemen inte kan l6sas inom en snar framtid.

67. Med avvikelse fran punkt 56 b far medlemsstaternai undantagsfall beteckna den drabbade
flygplatsen som samordnad flygplats for den bertrda perioden = , vilken far vara kortare én
en tidtabellsperiod < .
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4 ny

Med avvikelse fran punkterna 3, 4, 5 och 6 far medlemsstaterna i nodsituationer beteckna de
drabbade flygplatserna som samordnade flygplatser for den berérda perioden.

8. Om analysen av kapaciteten hos och efterfragan vid en samordnad eller tidtabellsanpassad
flygplats visar att flygplatsen har uppnatt en kapacitet som &r tillracklig for att ta emot
existerande eller planerad trafik ska medlemsstaten, efter samrad med de enheter som namnsi
punkt 4, andra flygplatsens status till tidtabell sanpassad eller oklassificerad flygplats.

W 95/93
=1 793/2004 art. 1.3 e

\llny

9. Pa begéran av kommissionen, som far agera pa eget initiativ eller pa natverksforvaltarens
initiativ, och efter samrad med de enheter som namns i punkt 4, ska medlemsstaten se till att
en oklassificerad flygplats betecknas som en flygplats som ingar i nétverket. Beslutet ska
meddelas kommissionen. Om kommissionen anser att flygplatsen inte langre & av intresse for
natverket ska medlemsstaten, efter samrad med de enheter som ndmns i punkt 4, andra
flygplatsens status till oklassificerad flygplats.

10. Medlemsstaten ska meddela de enheter som namns i punkt 4 ett beslut som fattas enligt
punkterna 6, 8 eller 9 senast den 1 april vad géller tidtabellsperioden for vintern och senast
den 1 september vad géller tidtabellsperioden for sommaren.

V 793/2004 art. 1.5
= ny

Artikel 64
Samor dningspar ametrar

1. Den ansvarlga medlemsstaten ska e t||| at = samordningsparametrarna<::I
' ‘ ‘ dexr faststélls tva ganger per & for
samordnade c> eller tldtabellsanpas&ade <::| flygplatser varvid de tekniska, driftsméssiga = ,
prestandarelaterade <= och miljoméssiga begransningarna och forandringar betréffande dessa
ska beaktas. = Dessa begransningar ska meddelas kommissionen. Kommissionen ska, om
nodvandigt med st6d av nétverksforvaltaren, granska begransningarna och utférda
rekommendationer som  medlemsstaten ska beakta innan den faststéler
samordningsparametrarna. <
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Detta ska ske pa grundval av en objektiv analys av flygplatsens formaga att ta emot
lufttrafiken, varvid de olika typerna av trafik, den Overbelastning som véntas under
samordningsperioden samt kapacitetslaget vid flygplatsen ska beaktas.

32. Faststéllandet av parametrar och arbetsmetoder, inbegripet eventuella forandringar, ska
diskuteras ingadende inom samordningskommittén for att kunna hoja kapaciteten och oka
antalet tillgangliga ankomst- och avgangstlder mnan det slutllga besl utet om
= samordningsparametrarna < parame . gangstic
fattas. Allarelevanta handlingar ska pa begaran goras tlllgangllgafor berorda parter

\llny

3. Faststdllandet av samordningsparametrarna ska inte paverka den opartiska och icke-
diskriminerande karaktaren hos fordelningen av ankomst- och avgangstider.

WV 793/2004 art. 1.5
= ny

4. Med hansyn till tidtabellskonferenserna ska parametrarna lamnas till flygplatsens
samordnare i god tid fore den forsta tHeelaagen = inlamningen < av ankomst- och
avgangstider.

25. For det forfarande som avses i punkt 1 ska samordnaren, efter samrad med
samordningskommittén och i enlighet med faststdlld kapacitet, ange lampliga
samordningsintervall om sadana inte redan har faststallts av medlemsstaten.

| ¥ 95/93 (anpassad) |

[X> Organisation av samor dning, tidtabellsanpassning och
datainsamling <X

Artikel

[l
o

|\ 793/2004 art. 1.4 &

Tidtabellsanpassaren och samordnaren
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V 793/2004 art. 1.4 b
= ny

1. En medlemsstat som ansvarar for en tidtabellsanpassad eller samordnad flygplats = som
ingar i natverket ¢ skall, efter samrdd med de Iufttrafikforetag som anvander flygplatsen
regelbundet och deras branschorgan och flygplatsens ledningsorgan  samt
samordningskommittén, om en sadan finns, se till att en kvalificerad fysisk eller juridisk
person utses till tidtabellsanpassare eller samordnare for flygplatsen. En fysisk eller juridisk
person far utsestill tidtabellsanpassare eller samordnare for flera flygplatser.

Sy |

2. Medlemsstaterna ska framja ett ndaa samarbete mellan samordnarna och
tidtabellsanpassarna for att utveckla gemensamma projekt pa europeisk niva. Mot bakgrund
av utvecklingen inom dessa projekt, de framsteg som uppnatts i genomférandet av det
gemensamma europeiska luftrummet och resultaten av den utvarderingsrapport som namns i
artikel 21 ska kommissionen anta genomférandebestammelserna om inréttandet av en
europeisk samordnare. Dessa genomforandebestammelser ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 16.2. Principerna for samordnarens oberoende
stéllning enligt punkt 3 i denna artikel ska gélla i tilldmpliga delar for den europeiska
samordnaren.

\V 793/2004 art. 1.4 b (anpassad)
= ny

23. En medlemsstat som ansvarar for en tidtabellsanpassad eller samordnad flygplats ska se
till att

a) tidtabelsanpassaren vid tidtabell sanpassade flygplatser handlar i enlighet med denna
forordning pa ett oberoende, opartiskt, icke-diskriminerande och 6ppet sétt,

b) samordnaren a—ebereende vid samordnade flygplatser = @ oberoende i juridisk

meni ng och med avseende pa organlsatlon och besl utsfattande i forhallande till <
! ) an enskilda berorda parters,
|:> medlemsstaten och de organ som &r beroende av den staten; detta innebar
foljande: <

\llny

i) I juridisk mening innebar det att samordnarens huvuduppgifter, som bestar i att
tilldela ankomst- och avgangstider pa ett rattvist och icke-diskriminerande Sétt,
anfortros en fysisk eller juridisk person som inte §av & en tjansteleverantor vid
flygplatsen, ett lufttrafikforetag som bedriver flygtrafik fran flygplatsen eller
ledningsorganet vid flygplatsen i fraga.
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i) Med avseende pa organisation och beslutsfattande innebér det att samordnaren ska
agera savstandigt i forhdllande till medlemsstaten, flygplatsens ledningsorgan,
tjansteleverantorer och lufttrafikforetag som bedriver flygtrafik fran flygplatsen i
fraga, att samordnaren inte ska ta instruktioner fran dem och inte ha skyldighet att
rapportera till dem, med undantag fér medlemsstaten, att samordnaren inte utgér en
del av de strukturer som direkt eller indirekt har ansvaret for den dagliga
forvaltningen av dem och att samordnaren har faktisk beslutanderéatt nar det géller de
tillgangar som & nodvandiga for fullgérandet av sina uppgifter. Medlemsstaterna ska
se till att samordnarens yrkesméassiga intressen besktas pd ett sadant sitt aft
samordnaren kan agera helt oberoende.

| 793/2004 art. 1.4 b (anpassad) |

C) Ssystemet for finansiering av samordnarens verksamhet skal—vara O & <X1 sa
inréttat att samordnarens oberoende stéllning tryggas,

ed) samordnaren handlar i enlighet med denna férordning pa ett opartiskt, icke-
diskriminerande och Oppet sétt.

| 3 ny

Den finansiering som foreskrivs i led ¢ sdkerstélls av de lufttrafikforetag som bedriver
verksamhet vid de samordnade flygplatserna och av flygplatserna, for att garantera en réttvis
fordelning av den finansiella bordan bland alla ber6rda parter och for att undvika att
finansieringen huvudsakligen blir beroende av en enda berérd part. Medlemsstaterna ska se
till att samordnaren sténdigt forfogar 6ver erforderliga resurser, i fraga om finansiering,
personal, teknik och materiel samt expertis, sa att samordnaren kan fullgéra sina uppgifter.

|\ 793/2004 art. 1.4 b (anpassad) |

34. Tidtabellsanpassaren och samordnaren ska delta i
tldtabellskonferenser for quttraflkforetag B> pa internationell niva i enllghet med <ZI sem
> unionsrétten <1 .

WV 793/2004 art. 1.4 b
= ny

45. Tidtabellsanpassaren ska ge rad till Iufttrafikforetag och rekommendera aternativa
ankomst- eller avgangstider for perioder da 6verbelastning kan tankas uppkomma.

56. Samordnaren ska ensam ansvara for fordelningen av ankomst- och avgangstider. Denne
ska fordela ankomst- och avgangstiderna i enlighet med denna forordning och se till att
ankomst- och avgangstider i bradskande fall kan tilldelas dven utanfor kontorstid.
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67. Tidtabellsanpassaren ska Overvaka hur |ufttrafikforetagen iakttar de tidtabeller som
rekommenderats dem.

Samordnaren ska Overvaka att ufttrafikforetagen iakttar de ankomst- och avgangstider som
de tilldelats. Kontroller av att detta sker ska utforas i samarbete med flygplatsens
ledningsorgan och flygtrafiktjansten och ska grundas pa tid och andra relevanta parametrar
som gdller den bertrda flygplatsen.

# Tidtabellsanpassare och samordnare ska samarbeta for att upptécka brister i tidtabellen
= och stimulera lufttransportforetagen att dtgérdadem < .

WV 793/2004 art. 1.4 b (anpassad)
= ny

Artikel 6
X> Oppenhet i samor dningen och tidtabellsanpassningen <X
1. = | dutet av varje tidtabellsperiod ska < Ssamordnaren skal—pad—begéran = dller

tidtabellsanpassaren <= till den berérda medlemsstaten och kommissionen [amna en arHg
verksamhetsrapport = som beskriver den allménna situationen vad gdller tilldelning av
ankomst- och avgangstider och/eller tidtabellsanpassning. | rapporten understkse em bl.a
tillampningen av artikdarra X> artiklarna X1 = 9.5, <8al3 och 44 18 och em eventuella
klagomd som lamnats in till samordningskommittén rérande tillampningen av artiklarna89
och 10, samt vilka tgarder som vidtagits for att bemota klagoméalen. = Rapporten ska ocksa
innehalla resultaten av en undersokning som gjorts bland berérda parter och som behandlar

kvaliteten pa de tjanster som erbjuds av samordnaren. <

| S ny

2. Kommissionen far anta en modell for den verksamhetsrapport som avses i punkt 1. Denna
genomforandeakt ska antasi enlighet med det granskningsforfarande som avsesi artikel 16.2.

WV 95/93
>, 793/2004 art. 1.4 ¢

4 ny

3. Samordnaren ska upprétthalla en elektronisk databas som ska vara tillganglig kostnadsfritt
och innehdlafoéljande information:
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|\ 95/93

Den historiska fordelningen av ankomst- och avgangstider, kronologiskt for varje
flyglinje och for allalufttrafikforetag vid flygplatsen.

b)

| ¥ 95/93 (anpassad) |

Varje individuellt lufttrafikforetags begarda ankomst- och avgangstider &éesta
anstkaingen) i kronologisk ordning over begarda ankomst- och avgangstider for
samtliga lufttrafikfOretag.

d)

WV 95/93
= ny

Alla fordelade ankomst- och avgangstider och ala ansokningar som € uppfyllts,
uppstallda i kronologisk ordning och uppdelade pa lufttrafikforetag for samtliga
lufttrafikforetag.

Aterstéende tillgangliga ankomst- och avgéngstider = med avseende pé varje typ av
begransning som beaktats i samordningsparametrarna. Databasen ska goéra det
mojligt for lufttrafikforetagen att kontrolleratillgangen pa ankomst- och avgangstider
som motsvarar lufttrafikforetagens begaran <.

ERY |

Ankomst- och avgangstider som overforts eller bytts, foér vilka det ska anges vilka
lufttransportféretag som ar berérda och om overforingen eller bytet har gjorts mot
ekonomisk ersdttning eller ersdttning av annat slag. Sammanstélida data om de
ekonomiska erséttningarna ska offentliggoras arligen.

€f)

WV 95/93
= ny

Fullstandig information om
= samordningsparametrarna <.

\@ny

Dessa uppgifter ska uppdateras kontinuerligt. Vid slutet av varje sasong ska samordnaren se
till att den verksamhetsrapport som namnsi punkt 1 offentliggors.
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4. Samordnaren ska se till att uppgifter bevaras och &r tillgangliga under minst 5 pa varandra
foljande likvéardiga tidtabel | sperioder.

|\ 793/2004 art. 1.4 d

WV 793/2004 art. 1.4 e (anpassad)
= ny

205. Tidtabellsanpassaren, samordnaren och lufttrafikforetagen ska tillampa befintliga
relevanta och allmant accepterade standarder for = formatet hos <= tidtabellsinformation, om
dessa &r forenliga med gemenskapsrditen [X> unionsrétten <] .

WV 793/2004 art. 1.5 (anpassad)
= ny

Artikel 7
Information till tidtabellsanpassar en och samordnaren

1. Lufttrafikforetag som trafikerar eller avser att trafikera = en flygplats som ingar i
natverket, < en tidtabellsanpassad flygplats eller en samordnad flygplats ska ge
tidtabel | sanpassaren eller respektive samordnaren begéard relevant information. = Nér sadan
information andras ska lufttrafikforetagen snarast informera tidtabellsanpassaren och
samordnaren om detta. < All relevant information ska tillhandahdllas i det format och inom
den tid som tidtabellsanpassaren eller samordnaren begéart. Sarskilt ska lufttrafikforetaget i
samband med begéran om ankomst- och avgangstider informera samordnaren om det, med
avseende pa de begérda tiderna, skulle atnjuta stallning som nytilltrédande i enlighet med
artikel 2.2.

WV 793/2004 art. 1.5 (anpassad)
= ny

Betréffande flygplatser utan sarskild status ska = de lufttrafikforetag som trafikerar eller
avser att trafikera flygplatsen, < flygplatsens ledningsorgan =, leverantorerna av
marktjanster och leverantrerna av flygtrafiktjanster <= pa begédran av en samordnare lamna
all den information som dea X> de <X forfogar dver om lufttrafikforetagens planerade
verksamhet.

SV
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\llny

Pa begdran av nétverksforvaltaren ska tidtabellsanpassaren eller samordnaren dverlamna all
information som avses i denna punkt till nétverksforvaltaren.

WV 793/2004 art. 1.5
= ny

2. Om ett lufttrafikforetag inte tillhandahdller den information som avses i punkt 1, och om
det inte pa tillfredsstallande sétt kan pavisas att formildrande omstandigheter foreligger, eller
om foretaget tillhandahdler felaktig eller missvisande information, ska samordnaren inte
beakta den begéaran fran lufttrafikforetaget om ankomst- och avgangstider som den saknade,
felaktiga eller missvisande informationen hanfor sig till. = Samordnaren ska dra tillbaka
serierna av ankomst- och avgangstider om de redan har tilldelats och/eller rekommendera att
det behdriga organet tillampar pafoljder enligt nationell lagstiftning. <= Samordnaren ska ge
lufttrafikforetaget tillfélle att inkomma med synpunkter.

3. Tidtabellsanpassaren eller samordnaren, flygplatsens ledningsorgan och flygtrafiktjénsten
ska utbyta den information som krévs, inbegripet uppgifter om flygningar och ankomst- och
avgangstider, for att de ska kunna fullgora sina respektive uppdrag = , i synnerhet for att
sékerstélla tillampningen av artikel 17. <

WV 793/2004 art. 1.5 (anpassad)
= ny

Artikel 58
Samordningskommittén

1. Den ansvariga medlemsstaten ska se till att det finns en samordningskommitté vid alla
samordnade flygplatser. En samordningskommitté far utses for flera flygplatser. Kommittén
ska vara Oppen for medlemskap av atminstone de lufttrafikforetag som anvander
flygplatsen/erna regelbundet och deras branschorgan, flygplatsens ledningsorgan, berérda
representanter for flygtrafiktjansten, eeh foretradare for almanflyget som regelbundet
anvander flygplatsen = , nétverksforvaltaren, organet for prestationsgranskning och den
nationella tillsynsmyndigheten i den berérda medlemsstaten < .

WV 793/2004 art. 1.5
= ny

Samordningskommittén skall

a) lagga fram forslag for eller ge rad till samordnaren eller medlemsstaten om foljande:
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i)  Mgjligheterna att utoka flygplatsens i enlighet med artikel 3 faststéllda
kapacitet, eller att forbéttra anvandningen av den.

ii)  Samordningsparametrar enligt artikel 4.

iii) Metoder for att Overvaka anvandningen av tilldelade ankomst- och
avgangstider.

Lokalari ktlinjer 2

v) © Faktorer som paverkar < Foebattinga—ay trafikforhdlandena vid
flygplatsen.

vi) Allvarligaproblem for nytilltradande lufttrafikforetag enligt artikel 9.6 28:9.

vii) Frégor rorande flygplatsens kapacitet = , i synnerhet avseende genomforandet
av det gemensamma europei ska [uftrummet och nétverkets funktion<.

4 ny

b) ge organet for prestationsgranskning och den nationella tillsynsmyndigheten réd om
sambandet mellan samordningsparametrarna och de nyckelutforandeindikatorer som
foredas for leverantrerna av flygtrafiktjanster och som faststalls i kommissionens
forordning (EU) nr 691/2010,

WV 793/2004 art. 1.5
= ny

be) medla mellan berérda parter nar det gdler klagomd enligt artikel 4219 om
tilldelningen av ankomst- och avgangstider.

2. Foretradare for medlemsstaterna och samordnaren skainbjudas till samordningskommitténs
moten i egenskap av observatérer. = Kommissionen far pa egen begéran delta i dessa
moten. <=

3. Samordningskommittén ska upprétta en skriftlig arbetsordning som bland annat ska
innehalla bestammelser om deltagande, val, métesfrekvens och sprékanvandning.

Varje ledamot i samordningskommittén har rétt att foresla sadana lokala riktlinjer som avsesii
artikel 9.8 &b5. Pa begaran av samordnaren ska %mordm ngskommltten dlskutera for%lagna
Iokala rlktllnjer

- ; SRKOHA MEERE #aRes. En rapport fran
%mordnlngskommlttens dlskussoner med anglvande av de ollka standpunkterna inom
kommittén ska lamnastill den berérda medlemsstaten. = Rapporten ska ocksa 6verlamnas till
organet for prestationsgranskning och till néatverksforvaltaren. <
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| b 95/93 (anpassad)

B> Tilldelning av ankomst- och avgangstider X1

WV 793/2004 art. 1.6
= ny

Artikel 209
Ankomst- och avgangstidsreserv

1 Samordnaren ska uppratta en reserv som skainnehdlla alla ankomst- och avgangstider sem

: = = 4. All s3dan ny kapacitet for ankomst- och
avgangstlder som konstaterats enllgt det forfarande som anges i artikel 3.3 ska placeras i
reserven.

62. Utan att det paverkar tillampningen av artikel 82 10.2 = och 10.3 <= i denna férordning
eller artikel 19.2 i forordning (EG) nr 1008/2008 ska ankomst- och avgangstider som
placerats i reserven fordelas bland de lufttrafikforetag som begér tilldelning. 50 % av dessa
ankomst- och avgangstider ska forst tilldelas nytilltradande lufttrafikforetag, om inte deras
ansokningar utgdr mindre &n 50 %. = Det foretrade som ges nytilltradande lufttrafikforetag
ska galla under hela tidtabellsperioden. < Samordnaren ska pa réttvist sitt och i enlighet med
samordningsperioderna for varje tidtabellsdag behandla framstédlningar fran nytilltradande
|ufttrafikforetag och andra lufttrafikforetag.

Bland de nytilltradande lufttrafikforetagen ska begédran fran Iufttrafikforetag som &r
nytilltradande baee enligt artikel 2.2 b ieeh-+i-eHerartikel2beehii ha foretrade.

|\ 793/2004 art. 1.5

3. Om inte ala berorda lufttrafikforetags onskemdl om ankomst- och avgangstider kan
tillgodoses skall, utan att det paverkar tillampningen av artikel 10.2, kommersiell luftfart
prioriteras, sarskilt luftfart i regelbunden trafik och serieméassig |uftfart i icke-regelbunden
trafik. Om det gjorts flera ansdkningar inom samma trafikkategori ska aret-runt-trafik ges
foretrade.
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\V 793/2004 art. 1.6
= ny

#4. Ett nytilltradande lufttrafikforetag som inte har accepterat en erbjuden serie av ankomst-
och avgangstider som ligger inom en timme fore eller efter begard tid ska inte betraktas som
nytilltradande = for den serien < under den tidtabellsperioden.

85. Tillhandahdller en grupp av lufttrafikforetag trafik for en flyglinje kan bara ett av
lufttrafikforetagen begéra ankomst- eller avgangstider for flyglinjen. Det lufttrafikforetag som
bedrlver traflken paen sadan linje ansvarar for att kriterierna for = atnjutande av féretrade <
i artikel 10.2 82 ar uppfyllda.

WV 793/2004 art. 1.6 (anpassad)
= ny

Ankomst- eller avgangstider som tilldelats ett lufttrafikforetag far anvandas av andra
deltagande |ufttrafikforetag £6r—gemensam—trafik = som ingar i en grupp av
lufttrafikforetag << , om lufttrafikforetagskoden for det lufttrafikféretag som tilldelats
ankomst- och avgangstiderna bibehdlls fér den gemensamma flygningen, av samordnings-
och 6vervakningsskal. Nar den gemensamma trafiken upphor kommer de ankomst- och
avgangstider som anvants pa detta sﬁtt att kvarbI| hos det quttraflkforetag som de
ursprungllgen tllldelades Tiaids ; 2 ! 3

! mati Traflken IZ> ska anmalas till samordnaren av de
quttraflkforetag som mgar [ gruppen <] ipnap—denna-inleds: = och fa&r inledas forst efter
uttrycklig bekréftelse fran samordnaren. <

\llny

Nér en serie av ankomst- och avgangstider som har tilldelats ett |ufttrafikforetag anvands av
ett annat lufttrafikforetag pa andra villkor &n de som anges i denna punkt, ska samordnaren
dra tillbaka serien och aterlamna den till reserven efter att ha hort de bertrda
lufttrafikforetagen.

|\ 793/2004 art. 1.6 |

96. Om nytilltradande |ufttrafikforetag fortsétter att ha alvarliga problem, ska medlemsstaten
sékerstdlla att samordningskommittén for flygplatsen sammankallas till ett méte. Syftet med
motet ska vara att undersoka mdjligheterna att 16sa situationen. Kommissionen ska inbjudas
till detta méte.
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|\ 793/2004 art. 1.5

67. Om en begédran om ankomst- eller avgangstid inte kan tillmotesgds ska samordnaren
informera det berdrda |ufttrafikforetaget om skalen till detta och ange narmaste alternativa
tillgangliga ankomst- eller avgangstid.

WV 793/2004 art. 1.5 (anpassad)
= ny

58. Samordnaren ska &ven ta hansyn till andra eegler—eeh rlktllnjer som erkadnns av
lufttransportbranschen > pa unionsniva eller <xI varlden 6v
och lokala riktlinjer som foredagits av samordnmgskommltten och godkants av den
medlemsstat eller annat behdrigt organ som ansvarar for flygplatsen, under forutsditning att
keglernaeeh riktlinjernainte paverkar samordnarens oberoende stallning, och att de uppfyller
gemenskapsratten X unionsrétten, <X1 eeh syftar till att frémja en effektiv anvandning av
flygplatskapamtet E> och i forvag har anmalts till och godkants av kommissionen < .

4 ny

De lokala riktlinjerna f&r bara handla om Gvervakningen av hur de tilldelade ankomst- och
avgangstiderna anvands eller om andring av definitionen av serien av ankomst- och
avgangstider for att minska seriens langd till mindre d&n 10 ankomst- och avgangstider for
tidtabellsperioden for vintern eller till mindre &n 15 ankomst- och avgangstider for
tidtabellsperioden for sommaren, men aldrig till mindre dn 5 ankomst- och avgangstider.
Minskningen av langden péa serien av ankomst- och avgangstider &r tillamplig endast vid de
flygplatser dar efterfragan pa flygtrafiken ar starkt sasongsbetingad.

|\ 793/2004 art. 1.5 (anpassad) |

#9. Samordnaren ska, utover planerad tilldelning av ankomst- och avgangstider for
tidtabelIsperioden, efterstrava att med kort varsel tillmotesga enstaka 6nskema om ankomst-
och avgangstider for allatyper av luftfart, inklusive allmanflyg. | detta syfte kan samordnaren
anvanda ankomst- eller avgangstider som efter fordelning bland sokande lufttrafikforetag
kvarstdr i dea reserven sem-avses-—artike10 och ankomst- och avgangstider som frigjorts
med kort varsel.

Artikel 810
Filldelring DO Historisk fordelning <x1 av ankomst- och avgangstider
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|\ 793/2004 art. 1.5 |

1. Serier av ankomst- eller avgangstider ur ankomst- och avgangstidsreserven ska tilldelas
lufttrafikforetag pa begaran och utgor tillstand att anvanda flygplatsinfrastrukturen for start
eller landning under den tidtabellsperiod begéran avser; de ska aterga till den i enlighet med
artikel 489 uppréttade ankomst- och avgangstidsreserven vid utgéngen av denna period.

WV 793/2004 art. 1.5 (anpassad)
= ny

2. Utan att det paverkar artiklarna7,8a=9; 48% 12, 13 och 2417

artikelnintetilampas = ska det bertrda lufttrafikforetaget ges foretrade for tilldelningen av
samma serie under nasta likvardiga tidtabellsperiod, om lufttrafikforetaget begér detta inom
den tidsfrist som avsesi artikel 7.1,& om

a) ettduftrafidsretag DO |ufttrafikforetaget <X1 har anvant en serie av ankomst- och
avgangstider for luftfart i regelbunden trafik och seriemassig luftfart i icke-
regel bunden trafik och

b) lufttrafikforetaget kan visa pa ett for samordnaren tillfredsstdllande sétt att det
utnyttjat serien enligt samordnarens anvisningar under minst 88 = 85 <= % av tiden
under den period for vilken serien beviljades.

43. Serier av ankomst- och avgangstider far laggas om fore tilldelningen av aterstaende
ankomst- och avgangstider fran den reserv som avses i artikel 9 till ovriga sokande
lufttrafikforetag endast av driftsskal = sasom, exempelvis, andringar i fraga om typen av
anvant qutfartyg eleri fraga om den flygllnje som traﬁkeras av quttraﬁkforetaget = %e%em

efter uttryckllg bekraftelsefran %tmordnaren

WV 793/2004 art. 1.6
= ny

34. Ankomst- och avgangstider som har tilldelats ett |ufttrafikforetag fore den 31 januari for
foljande sommarsasong eller fore den 31 augusti for féljande vintersdsong, men som lamnas
tillbaka till samordnaren for ny fordelning foére respektive datum, ska inte tas med vid
berékningen av hur stor del av de tilldelade tiderna som anvants = om de ankomst- och
avgangstider som fortfarande &r tilldelade utgor en serie i den mening som avses i artikel
213 <.
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De ankomst- och avgangstider som sammanfaller med helgdagar ska inférlivas med serien for
foljande sasong utan att den uteblivna anvandningen behdver réttfardigas.

WV 793/2004 art. 1.6 (anpassad)
= ny

45. Om lufttrafikforetaget inte kan visa att 88 = 85 < % av serien har anvants = ska det

foretrade som foreskrlvs | punkt 2 mte ges < skl

R, oM |nte den utebllvna anvandnlngen kan

rattfardlgas med nagot av fol jande skal

a)

b)

d)

SV

Icke forutsebara och tvingande omstandigheter utanfor |ufttrafikforetagets kontroll,
som lett till att

i) den flygplanstyp som vanligtvis anvands for flyglinjen i fraga har fatt
flygforbud,

ii) = helaeller delar av < en flygplats eller ett [uftrum har stangts,

iii) det uppstar allvarliga stérningar i driften pa de berorda flygplatserna, aven nér

det gadller de serier av ankomst- och avgangstider vid andra
er X> unionsflygplatser <XI som & kopplade till flyglinjer
som har paverkats av sadana storningar, under en vasentlig del av den aktuella
tidtabellsperioden.

B> Ett <XI Aavbrott i flygtrafiken orsakat av aktioner avsedda att stora denna trafik
= , exempelvis vid strgk, < och som gor det praktiskt eller tekniskt omgjligt for
lufttrafikforetaget att bedriva trafiken som planerat.

Allvarlig ekonomisk skada for ett bedrt EGluftrafikiéretag [ EU-
lufttrafikforetag <X1 som medfort att den tillstandsgivande myndigheten utfardat en
tillfalig licens i avvaktan pa en sadan ekonomisk omorganisation av
lufttrafikforetaget som avsesi artikel 9.1 1 férordning (EG) nr 1008/2008.

B Ett <X] Rréttdigta forfarandea om tillampningen av artikel 12 pa flyglinjer som i

enlighet med artikel 16 i forordning (EG) nr 1008/2008 ska omfattas av allmén
trafikplikt, med till foljd hérav temporért installd trafik pa dessalinjer.
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ERY |

Verksamhetsforbud i Europei ska unionen som antagits enligt kommissionens férordning (EG)
nr 474/2006% f& inte godtas som ett ska som réttfardigar den uteblivna anvandningen av
serien av ankomst- och avgangstider enligt denna punkt.

|\ 793/2004 art. 1.6

56. P& begdran av en mediemsstat eller pa eget initiativ ska kommissionen granska hur
samordnarna pa de flygplatser som omfattas av denna forordnings tillampningsomrade
tillampar punkt 45.

Kommissionen ska inom tva manader fran och med det att en begaran inkommit fatta ett
beslut i enlighet med forfarandet i artikel 432 16.2.

\@ny

7. Om villkoren i punkt 2 a och b inte & uppfyllda far kommissionen emellertid besluta att
lufttrafikforetagen, for nasta tidtabellsperiod, ska ges foretréde for tilldelningen av samma
serier, om detta & motiverat av tvingande och bradskande skd som & knutna till
exceptionella handelser som kréver samstammighet i tilldmpningen av de atgéarder som ska
vidtas vid dessa flygplatser. Kommissionen ska anta erforderliga &tgéarder, vilkas
tilldmpningsperiod inte ska dverskrida langden av en tidtabellsperiod. Kommissionen ska anta
dessa omedelbart tillampliga genomférandeakter i enlighet med det forfarande som avses |
artikel 16.3.

WV 793/2004 art. 1.5 (anpassad)
= ny

8. Inga ersittningskrav kan grundas pa det faktum att det den = foretrade for < eattiH serier
av ankomst- och avgangstider som avses i artikel punkt 82 i denna artikel begransas,
inskranks eller upphévs genom andra bestammel ser | gerenskapsratten X unionsrétten <X,
I synnerhet fordragets bestdmmel ser om [ufttransporter.

= EUT L 84, 23.3.2006, s. 14.
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4 ny

Artikel 11

Reservation av ankomst- och avgangstider

1. Ledningsenheten vid en samordnad flygplats far besluta att anvanda systemet for
flygplatsavgifter for att avskracka lufttrafikforetagen fran sent dterlamnande av ankomst- och
avgangstider till den reserv som avsesi artikel 9 och for att halla lufttrafikforetagen ansvariga
for att hareserverat flygplatsinfrastruktur utan att utnyttja den. Foljande principer skafdljas:

a) Innan detta bedlut fattas ska det forfarande som foreskrivsi artikel 6 i Europaparlamentets
och rédets direktiv 2009/12/EG? foljas. Samordnaren ska ocksa rédfragas. For samordnade
flygplatser som inte omfattas av artikel 1.2 i direktiv 2009/12/EG ska flygplatsens
ledningsenhet samrada med samordningskommittén och samordnaren.

b) Detta beslut ska inte paverka den icke-diskriminerande och 6ppna karaktaren hos processen
for tilldelning av ankomst- och avgangstider och hos systemet for flygplatsavgifter.

c) Detta bedut ska inte avskracka |ufttrafikforetagen fran att trada in pa marknaden eller frén
att utveckla tjanster, och det ska vara begrénsat till att técka de kostnader som flygplatsen
adragit sig for reservation av flygplatskapacitet som motsvarar de ankomst- och avgangstider
som forblivit outnyttjade.

d) Lufttrafikforetag ska inte hdllas ansvariga for att ha reserverat flygplatsinfrastruktur utan
att utnyttja den for ankomst- och avgangstider som tilldelats men som &terlamnats till
reserven fore den 31 januari for foljande tidtabellsperiod for sommaren eller fére den 31
augusti for foljande tidtabellsperiod for vintern, for ankomst- och avgangstider som
sammanfaller med helgdagar och som aterlamnats till reserven fore dessa datum, samt for
ankomst- och avgangstider for vilka utebliven anvandning kan réttfardigas pa grundval av
artikel 10.5.

e) Detta beslut ska meddelas samordnaren, berdrda parter och kommissionen senast sex
manader fore borjan av den berdrda tidtabell ssésongen.

2. Samordnaren ska till flygplatsens ledningsenhet éverlamna al information som méjliggor
genomfdrandet av det beslut som ndmnsi punkt 1.

|\ 793/2004 art. 1.5

Artikel 912

Allman trafikplikt

1. En mediemsstat far reservera de ankomst- och avgangstider vid samordnade flygplatser
som krévs for planerad trafik pa flyglinjer dar det rader alman trafikplikt i enlighet med
artikel 16 i forordning (EG) nr 1008/2008. Om de reserverade ankomst- och avgangstiderna

= EUT L 70, 14.3.2009, s. 11.
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inte anvands ska tiderna stéllas till forfogande for andra lufttrafikféretag som ar intresserade
av att trafikera linjen inom ramen for den alménna trafikplikten i enlighet med punkt 2. Om
inga andra |ufttrafikforetag & intresserade, och medlemsstaten inte utlyser ett
anbudsforfarande i enlighet med agtikel artiklarna 16.10, 17.3—7 och 18.1 i férordning (EG) nr
1008/2008, ska ankomst- och avgangstiderna antingen reserveras for en annan linje som faller
under den almannatrafikplikten eller atergatill reserven.

|\ 793/2004 art. 1.5 (anpassad) |

2. Anbudsférfarandet i artiklarna 16.9, 17.3—7 och 18.1 i férordning (EG) nr 1008/2008 ska
anvandas for de ankomst- och avgangstider som avsesi punkt 1 > i denna artikel <XI om fler
an ett EGHuftirafikfbretag > EU-Iufttrafikforetag X1 & intresserat av att bedriva trafik pa
flyglinjen och inte har kunnat fa ankomst- och avgangstider inom en timme fore eller efter de
tidpunkter foretaget begért av samordnaren.

|V 793/2004 art. 1.5 (anpassad) |

X> Ankomst- och avgangstider nas 6ver for bar het <X

Artikel 8a 13

> Overforing och byte av X1 Aankomst- och avgangstider aas éverfécbarhet

WV 793/2004 art. 1.5
= ny

1. Ankomst- och avgangstider far

a) overforas av ett ufttrafikforetag frén en linje eller ett ag av Iufttrafik till en annan
linje eller ett annat slag av lufttrafik som drivs av samma lufttrafikforetag,

b) overforas = mellan tva lufttrafikforetag, med eller utan ekonomisk erséttning eller
ersattning av annat slag, <

C) bytas, en mot en, mellan lufttrafikforetag = med eller utan ekonomisk ersattning
eller erséttning av annat slag <.
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ERY |

2. Medlemsstaten ska inrétta en 6ppen ram som mojliggor kontakter mellan lufttrafikforetag
med intresse for Overforingar eller byten av ankomst- och avgangstider i enlighet med
unionsréatten.

WV 793/2004 art. 1.5 (anpassad)
= ny

2 Samordnaren ska underréttas om de byten och dverforingar som avsesi punkt 1, och de far
inte verkan innan samordnaren givit sin uttryckliga bekréftelse. Samordnaren ska bara
godkanna overforingar och byten som & férenliga med denna forordning, och maste
dessutom forsakra sig om att

a) flygplatsverksamheten inte paverkas negativt, varvid alla tekniska, driftsméssiga = ,
prestandarel aterade <= och miljoméssiga begransningar ska beaktas,
b) hansyn tas till begrénsningar som inforts med tillampning av artikel 912,
C) overforingarna av ankomst- och avgangstider inte omfattas av punkt 3 X i denna
artikel <I .
Sy |

For de overforingar och byten som avses i punkt 1 b och ¢ ska lufttrafikforetagen delge
samordnaren narmare upplysningar om eventuell ekonomisk erséttning eller erséttning av
annat slag. De ndrmare upplysningarna om den erséttning som hdr samman med Overforingen
eller bytet & konfidentiella, och samordnaren ska inte avsiGja dem for nagon annan &n den
medlemsstat dar flygplatsen & belagen eller for kommissionen, pa deras begéran.
Overforingarna eller bytena f& inte omfattas av villkor som syftar till att begrénsa
mojligheten, for det lufttrafikforetag som onskar erhalla ankomst- och avgangstider, att ta upp
konkurrensen med det Iufttrafikféretag som oOverfor eller byter dessa ankomst- och
avgangstider.

|\ 793/2004 art. 1.5 |

3. Ankomst- och avgangstider som tilldelats ett nytilltradande lufttrafikforetag enligt
definitionen i artikel 2.2 far Gverforas till ett annat lufttrafikforetag med tillampning av
punkt 1 b i den har artikeln forst efter tva likvéardiga tidtabellsperioder utom vid lagenligt
Overtagande av verksamheten i ett konkursdrabbat foretag.

Ankomst- och avgangstider som tilldelats ett nytilltrédande Iufttrafikforetag enligt
definitionen i artikel 2.2 b # eeht far dverforas till en annan flyglinje med tillampning av
punkt 1 a i den har artikeln forst efter tva likvérdiga tidtabellsperioder, utom nar det
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nytilltradande foretaget skulle ha fatt samma prioritering pa den nya flyglinjen som pa den
ursprungliga.

Ankomst- och avgangstider som tilldelats ett nytilltradande lufttrafikforetag enligt
definitionen i artikel 2.2 b far bytas med tillampning av punkt 1 ¢ i den hér artikeln forst efter
tva likvéardiga tidtabellsperioder; detta galler dock € om bytet sker for att forbattra ankomst-
och avgangstiderna for trafiken i férhallande till de ursprungligen begérdatiderna.

WV 793/2004 art. 1.5 (anpassad)
= ny

Artikel 14
X> Bestammelser om konkurrensrétt <X

Denna forordning inverkar inte pa offentliga myndigheters rétt att begéka = godkanna < att
ankomst- och avgangstider 6verfors fran ett lufttrafikforetag till ett annat och att styra hur
dessa fordelas med tillampning av nationell konkurrensrétt, artiklarna 83=eier=82 [X> 101,
102 <XI = eller 106 < i fordraget eller rédets forordning (EG) nr 139/2004%°. Sidapa

| 545/2009 art. 1, paragraphe 1

\llny

Delegerade akter och kommitté

Artikel 15
Utovande av delegering

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor
som angesi denna artikel.

B EUT L 24, 29.1.2004, s. 1.
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2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 3.3 i dlutet ska ges till
kommissionen pa obestamd tid fran och med ikrafttradandet av denna férordning.

3. Den delegering av befogenhet som avsesi artikel 3.3 i dutet far nar som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett besut om &terkallelse innebar att delegeringen av de
befogenheter som anges i beslutet upphor att galla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggérs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det paverkar inte giltigheten for delegerade akter som redan har trétt i kraft.

4. S snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet
och radet denna.

5. De delegerade akter som avses i artikel 3.3 i Slutet ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller rédet har gjort invandningar mot den delegerade akten inom en
period av tva manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och rédet, fore utgdngen av den perioden, har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att invanda. Denna period ska forlangas med tva
manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

|\ 793/2004 art. 1.9

Artikel 16

Kommittéforfarande

WV 793/2004 art. 1.9
= ny

1. Kommissionen ska hitradas av en kommitté. = Den kommittén ska vara en kommitté i den
mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.<

2. Nér det hanvmstlll denna punkt ska arth

| S ny

Om kommitténs yttrande ska erhdllas genom skriftligt forfarande ska forfarandet avsutas utan
resultat om kommitténs ordférande, inom fristen for avgivande av ett yttrande, beslutar detta
eller om en tva tredjedels majoritet av kommittémedlemmarna begér detta.

& EUT L 55, 28.2.2011, s. 13.
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3. Nér det hénvisas till denna punkt ska artikel 8 i férordning (EU) nr 182/2011 tillampas,
jamford med artikel 5.

|\ 793/2004 art. 1.9 |

34. Darutdver kan kommissionen samrada med kommittén i fragor som ror tillampningen av
denna férordning.

WV 793/2004 art. 1.9 (anpassad)
= ny

X> Genomforandebestammelser X1

Artikel 17
X> Overensstammelse mellan ankomst- och avgangstider na och fardplaner na <x1

1. = Nér lufttrafikforetaget 1amnar in en fardplan ska den innehalla en hanvisning till den
tilldelade ankomst- och avgangstlden Natverksforvaltaren ska underkanna<: Eett
lufttrafikforetags  fardplan £2 ; 2! om
lufttrafikforetagets avsikt ar att starta eIIer Ianda vid en &amordnad flygplats under
samordnade perioder utan att ha tilldelats ankomst- eller avgangstider av samordnaren.
= Flygbolag som bedriver affarsflygverksamhet anses inte forfoga 6ver en ankomst- eller
avgangstid om de maste bedriva verksamhet utanfor den tidsperiod som anges genom
ankomst- eller avgangstiden och om férseningen inte orsakas av flygtrafiktjanster. <

\llny

2. Medlemsstaten ska anta bestammel ser som & nédvandiga for utbytet av information mellan
samordnaren, natverksforvaltaren, leverantdrerna av flygtrafiktjanster och flygplatsens
ledningsenhet.

WV 793/2004 art. 1.9
= ny

Artikel 4418

Kontroll av efterlevnad
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21. Samordnaren ska dra tillbaka ett |ufttrafikforetags serier av ankomst- och avgangstider
som, da foretaget var i fard med att etablera sig, preliminart tilldelats detta och placera dem i
reserven den 31 januari for foljande sommarsasong eller den 31 augusti for fdljande
vintersdsong om foretaget saknar operativ licens eller motsvarande vid dessa datum eller om
inte den behdriga tillstandsgivande myndigheten forklarar att det ar sannolikt att en operativ
licens eller motsvarande kommer att utfardas innan den aktuella tidtabellsperioden inleds.
= De behoriga tillstdndsgivande myndigheterna ska regelbundet delge samordnaren aktuell
information och ska besvara samordnarens forfragningar inom rimlig tid. <

42. Lufttrafikforetag som avsiktligen = eller << eeh vid upprepade tillféllen antingen
trafikerar flyglinjer vid tidpunkter som i betydande grad avviker frén de ankomst- och
avgangstider som lufttrafikforetaget tilldelats i en serie eller anvander sig av ankomst- och
avgangstiderna pa ett sétt som | betydande grad avviker fran vad som angavs vid tidpunkten
for tilldelningen sa-att-e ‘ al ' mheten ska berdvas
deta = foretréde < gam% SOM avses | artlkel 10.2 2 8% Samordnaren far efter att ha hort
lufttrafikforetaget och ha utfardat endast en varning besluta att dra tillbaka en sadan serie av
ankomst- och avgangstider for aterstoden av tidtabellsperioden, och placera dem i reserven.
= Om |ufttrafikforetaget begar likvardiga ankomst- och avgangstider & samordnaren inte
skyldig att tilldela sddana. ¢

4 ny

Medlemsstaten ska se till att samordnaren inréttar ett effektivt system for dvervakning av
tillampningen av denna punk.

\V 793/2004 art. 1.9
= ny

53. Medlemsstaterna ska sorjafor att det f|nns => och tillampas < effektiva, proportionerliga
och avskréckande pafoljder elertlerdrdiga-gtgarder for att bemata lufttrafikforetag

- som avsiktligen = éeller <<= eeh vid upprepade tillféllen trafikerar flyglinjer = utan
motsvarande ankomst- eller avgangstid < vid tidpunkter som i betydande grad avviker fran
de ankomst- och avgangstider som lufttrafikforetaget tilldelats eller pa ett sitt som i
betydande grad avvrker fran vad som angavs vid tidpunkten for tilldelningen paedettadti

ERY |

- som é&terlamnar ankomst- och avgangstider efter den 31 januari for foljande sommarsasong
eller efter den 31 augusti for foljande vintersasong, eller som bevarar outnyttjade ankomst-
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och avgangstider, varvid pafdljden ska ta hansyn till den eventuella anvandningen av den
mekanism som avsesi artikel 11,

- som vagrar att tillstdlla samordnaren eller tidtabellsanpassaren den information som anges i
artiklarna 7 och 13 eller som dverlamnar felaktig eller missvisande information.

Samordnaren skai vederborlig ordning informeras om tillampningen av dessa pafoljder.

WV 793/2004 art. 1.9
= ny

64. Om ett lufttrafikforetag inte kan uppna den nyttjandegrad pa = 85 < 88 % som kréavs
enligt artikel 10.2 82, och utan att det paverkar tillampningen av artikel 10.5 484, kan
samordnaren, efter att ha hort [ufttrafikforetaget, besluta att dra tillbaka den serie av ankomst-
och avgangstider det & fraga om under &terstdende tidtabellsperiod och placera tiderna i
reserven.

Om inga ankomst- och avgangstider har utnyttjats efter en tid som motsvarar = 15 < 20 %
av seriens giltighetsperiod, och utan att det paverkar tillampningen av artikel 10.5 484, ska
samordnaren, efter att ha hort |ufttrafikforetaget, placera serien i reserven for aterstoden av
tidtabellsperioden. = Samordnaren far besluta att dra tillbaka serien av ankomst- och
avgangstider fore slutet av en period motsvarande 15% av seriens giltighetsperiod om
lufttrafikforetaget inte bevisar att det har for avsikt att anvanda dem. <

|\ 793/2004 art. 1.7

Artikel 2219
Klagomal och rétten att dverklaga

1. Utan att det paverkar tillampningen av rétt att 6verklaga beslut enligt nationell lagstiftning
ska klagomal rérande tillampningen av artiklarna 7.2, 9, 10, 13, 17, 18.1, 18.2 och 18.4 8-8a
20-—-141-4-066h-146 |amnas till samordningskommittén. Kommittén ska behandla arendet
inom en manad fran det att klagomaet 1amnades in, och om mgjligt lagga fram forslag for
samordnaren om hur problemet kan [6sas. Om nagon l6sning inte stér att finna far den
ansvariga medlemsstaten inom ytterligare tva manader foreskriva att en branschorganisation

for lufttrafikforetag eller flygplatser eller annan tredje part medlar i drendet.

2. Medlemsstaterna ska i Gverensstammelse med nationell lagstiftning vidta |ampliga atgarder
for att skydda samordnarna med avseende pa de ersdttningskrav som hanfor sig till deras
dligganden i enlighet med denna férordning, utom i fall av grov oaktsamhet eller avsiktlig
forsummel se.
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|\ 95/93

Artikel 2220

WV 793/2004 art. 1.8 (anpassad)
= ny

Forbindelser med tredjeland

1. B> Kommissionen far i enlighet med det forfarande som avsesi artikel 16.2 besluta att en
eller flera medlemsstater ska vidta atgéarder, <XI = t.ex. att dra tillbaka ankomst- och
avgangstider, < > mot ett dler flera lufttrafikforetag fran ett tredjeland for att komma till
rétta med tredjelandets diskriminerande instalining, <<I Qom ett tredje land vid tilldelningen
av ankomst- och avgangstider vid dess flygplatser

a) inte behandlar EG-tufitrafikicretag O EU-lufttrafikforetag <X1 pa det sitt som
gemenskapen [ unionen<XI i enlighet med denna forordning behandlar
lufttrafikforetag fran det landet,

b) i praktiken inte behandlar EG-Hufttrafiktoretag DO EU-Iufttrafikforetag <X1 pa det sétt
som landet behandlar nationella lufttrafikforetag, eller

C) gynnar |ufttrafikforetag fran andra tredje lander framfor EG-tHuftirafikisretag > EU-
lufttrafikforetag <x1 ,

| ¥ 95/93 (anpassad)

2. Medlemsstaterna ska informera kommissionen om alla de svérigheter, rétsligt eller i
praktiken, som ett EG-Hufttrafikioretag > EU-lufttrafikforetag X1 stoter pa nér det forsoker
fa ankomst- och avgangstider vid flygplatser i tredjeland.
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X> Slutbestammelser X1

WV 793/2004 art. 1.10
= ny

Artikel 1

Rapportering och samar bete

1. Kommissionen ska inom e = fyra < ar efter det att denna forordning trétt i kraft 1amna
en rapport till Europaparlamentet och radet om dess tillampning. Rapporten ska sarskilt
belysatillampningen av artiklarna8=8aeeh 9, 10 = , 11 < och 13.

2. Medlemsstaterna och kommissionen ska samarbeta vid tillampningen av denna férordning,
sarskilt nér det géller insamling av uppgifter for den rapport som avsesi punkt 1.
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Artikel 22
Upphavande
Forordning (EEG) nr 95/93 ska upphora att galla.

Hanvisningar till den upphévda férordningen ska anses som héanvisningar till den har
forordningen och skalasasi enlighet med jamforelsetabellen i bilagall.

| V¥ 95/93 (anpassad)

Artikel 4523
I krafttrddande
Denna férordning trader i kraft den X> férsta dagen i den andra tidtabellsperiod som borjar

efter <X] &ettionde-dagen-ekter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens offentliga
tidning.

Dennaforordning &r till alladelar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den...]

P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande
[..] [..]
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(A

BILAGA I

Upphévd forordning och en forteckning over dess efterfoljande andringar

Radets forordning (EEG) nr 95/93 (EGTL 14,22.1.1993,s. 1)
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 894/2002  (EGT L 142, 31.5.2002, s. 3)
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1554/2003 (EUT L 221, 4.9.2003, s. 1)
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 793/2004  (EUT L 138, 30.4.2004, s. 50)

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 545/2009  (EUT L 167, 29.6.2009, s. 24)
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BILAGA I

JAMFOREL SETABELL
Forordning (EEG) nr 95/93 Dennaférordning
Artikel 1.1 och 1.2 Artikel 1.1 och 1.2
Artikel 1.3 —
Artikel 2 a Artikel 2.1
Artikel 2b Artikel 2.2
Artikel 2 ¢ —
Artikel 2d Artikel 2.3
Artikel 2 e Artikel 2.4
Artikel 2f i Artikel 2.5
Artikel 2 f ii Artikel 2.6
— Artikel 2.7
— Artikel 2.8
— Artikel 2.9
Artikel 2 g Artikel 2.11
Artikel 2 h —
Artikel 2i Artikel 2.10
Artikel 2j Artikel 2.12
Artikel 2 k Artikel 2.13
Artikel 21 Artikel 2.14
Artikel 2m Artikel 2.15
— Artikel 2.16
— Artikel 2.17
— Artikel 2.18
— Artikel 2.19
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Artikel 2.20

Artikel 3.1
Artikel 3.2
Artikel 3.3
Artikel 3.4
Artikel 3.5
Artikel 3.6
Artikel 3.7

Artikel 4.1
Artikel 4.2 a

Artikel 4.2 b forsta meningen

Artikel 4.2 b andra meningen
Artikel 4.2 c

Artikel 4.3

Artikel 4.4

Artikel 4.5

Artikel 4.6

Artikel 4.7

Artikel 2.21
Artikel 3.1
Artikel 3.2
Artikel 3.3
Artikel 3.4
Artikel 3.5
Artikel 3.6
Artikel 3.7
Artikel 3.8
Artikel 3.9
Artikel 3.10
Artikel 5.1
Artikel 5.2
Artikel 5.3 a
Artikel 5.3 b
Artikel 5.3bi
Artikel 5.3 bii
Artikel 5.3 ¢
Artikel 5.3 d
Artikel 5.3 slutet
Artikel 5.4
Artikel 5.5
Artikel 5.6
Artikel 5.7
Artiklarna 5.7 och 6.1

Artikel 6.2
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Artikel 4.8
Artikel 4.9
Artikel 4.10
Artikel 5.1 forsta stycket
Artikel 5.1 a
Artikel 5.1 b
Artikel 5.2
Artikel 5.3
Artikel 6.1
Artikel 6.2
Artikel 6.3
Artikel 6.1 dutet
Artikel 7

Artikel 8.1

Artikel 8.2, forsta stycket inledningsfrasen

Artikel 8.2, forsta stycket, forsta och andra

strecksatserna

Artikel 8.2 andra stycket
Artikel 8.3

Artikel 8.4

Artikel 8.5

Artikel 8.6

Artikel 8.7

Artikel 6.3
Artikel 6.4
Artikel 6.5
Artikel 8.1 forsta stycket
Artikel 8.1 a
Artikel 8.1b
Artikel 8.1 ¢
Artikel 8.2
Artikel 8.3
Artikel 4.1
Artikel 4.5
Artikel 4.2
Artikel 4.3
Artikel 4.4
Artikel 7

Artikel 10.1

Artikel 10.2 inledningsfrasen

Artikel 10.2aochb

Artikel 9.3

Artikel 10.5

Artikel 9.8 forsta stycket
Artikel 9.8 andra stycket
Artikel 9.7

Artikel 9.9
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Artikel 8a
Artikel 8a.1

Artikel 8a.2

Artikel 8a.3

Artikel 8b forsta meningen
Artikel 8b andra meningen
Artikel 8b tredje meningen
Artikel 9

Artikel 10.1

Artikel 10.2

Artikel 10.3

Artikel 10.4 a, forsta, andra och tredje
strecksatserna

Artikel 10.4 b, c och d

Artikel 10.5
Artikel 10.6
Artikel 10.7
Artikel 10.8
Artikel 10.9
Artikel 10a
Artikel 11

Artikel 12
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Artikel 11
Artikel 13

Artikel 13.1

Artikel 13.2 forsta stycket

Artikel 13.2 andra stycket
Artikel 13.21i dutet
Artikel 13.3

Artikel 10.7

Artikel 14

Artikel 12

Artikel 9.1

Artikel 10.4

Artikel 10.5 ai, ii och iii

Artikel 10.5b, cochd
Artikel 10.5i slutet
Artikel 10.7

Artikel 10.6

Artikel 9.3

Artikel 9.4

Artikel 9.5

Artikel 9.6

Artikel 19

Artikel 20
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Artikel 13.1 och 13.2
Artikel 13.3
Artikel 134

Artikel 14.1
Artikel 14.2
Artikel 14.3
Artikel 14.4
Artikel 14.5
Artikel 14.6 aoch b
Artikel 14a

Artikel 15

Artikel 16.1 och 16.2
Artikel 16.3

Artikel 16.4

Artikel 15

Artikel 17.1

Artikel 17.2

Artikel 18.1

Artikel 18.2

Artikel 18.3

Artikel 18.4 forsta och andra stycket
Artikel 21

Artikel 22

Artikel 23

Bilagal

Bilagall

59

SV



	1. BAKGRUND TILL FÖRSLAGET
	1.1. Bakgrund
	1.2. Motiv och syfte
	1.3. Syfte
	1.4. Gällande bestämmelser
	1.5. Förenlighet med Europeiska unionens politik och mål på andra områden

	2. RESULTAT AV SAMRÅD MED BERÖRDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDÖMNINGAR
	2.1. Samråd med berörda parter
	2.2. Extern experthjälp
	2.3. Konsekvensanalys

	3. FÖRSLAGETS RÄTTSLIGA ASPEKTER
	3.1. Sammanfattning av den föreslagna åtgärden
	3.1.1. Införande av möjligheten att använda andrahandshandel för ankomst- och avgångstider samt förstärkning av konkurrensen
	3.1.2. Öka öppenheten i förfarandet för tilldelning av ankomst- och avgångstider och förstärka oberoendet för samordnare av ank
	3.1.3. Integrering av systemet för fördelning av ankomst- och avgångstider med ett reformerat europeiskt system för flygledning
	3.1.4. Ändring av ”80-20-regeln” och av definitionen av en serie av ankomst- och avgångstider samt användning av systemet för f

	3.2. Bestämmelser som inte ändras
	3.3. Rättslig grund
	3.4. Subsidiaritetsprincipen
	3.5. Proportionalitetsprincipen
	3.6. Val av regleringsform

	4. BUDGETKONSEKVENSER
	5. ÖVRIGT
	5.1. Förenklingar
	5.2. Upphävande av gällande lagstiftning
	5.3. Europeiska ekonomiska samarbetsområdet (EES)

	JÄMFÖRELSETABELL

