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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en utbyggnad av E22 till fyrfilig vig med motorvégsstan-
dard som innebér 110 km/tim hela vigen och delade kérbanor.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Region Skanes regionala plan for transportinfrastruktur
(RTI-planen) bor tillmétas storre betydelse for fordelningen av de nat-
ionella infrastruktursatsningarna.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att bygga ut Vistkustbanan med dubbelspar pa hela strack-
an Malmo—Goteborg.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en fast forbindelse for bade bil och tdg mellan Helsingborg
och Helsingor.

Motivering

Dessa forslag star alla skanska moderata riksdagsledamoter bakom. Det dr
glddjande att denna regering — till skillnad frén den foregaende — gjort infra-
strukturen till ett huvudomrade inom politiken. Sverige ér ett litet land som &r
beroende av virlden runt omkring oss. Vér handel med andra lédnder ger oss
ekonomisk tillvixt och dr en grundforutséttning for vart lands vélstand. For
att saval inrikes- som utrikeshandel skall kunna bedrivas pa ett effektivt satt
kriavs goda kommunikationer. Regeringens satsningar pa en utbyggnad av
E6:an si att hela vigstrickan, frdn Rabbalshede som ligger i Tanums kom-
mun i Bohuslén till Trelleborg, &r 2012 kommer att vara motorvag &r en tyd-
lig bekriftelse pa detta. Det ar ett lyft for bade person- och godstrafiken fran
kontinenten. Effektiva transporter samt en vél utbyggd och modern infrastruk-
tur utgdér grundliggande forutsittningar for tillviixt och utveckling. Okad
sysselsdttning och béttre naringsklimat krdaver ett tillgdngligt och effektivt
transportsystem. Forutom att infrastrukturen ar avgdrande for foretagens
mdjligheter att véixa dr den ocksa central for var ménniskor kan bo, arbeta och
studera samt hur folk far vardagslivet att fungera. Mgjligheten att transportera
varor och att resa, inom landet och dess regioner samt till och fran omvirlden,
ar avgorande for hur Sverige och Skane skall kunna ta till vara de nya mojlig-
heter som utkristalliseras kring sddra Ostersjon. Regeringen skriver att
”Skéne 14n &r ett genomgéngsldn for svenskt gods pa vég till och fran konti-
nenten, samtidigt som befolkningstitheten med svenska matt métt dr hog.
Detta leder till kapacitetsproblem i de tunga straken, framfor allt pé jarnvags-
sidan. Vidare framhalls behov av en ndrmare knytning mellan norddstra
Skane och den expansiva sydvistra delen av linet.”! Dessa problem méste

!'S. 51, http://www.regeringen.se/content/1/c6/11/24/29/3b76d477.pdf.
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beaktas vid fordelningen av infrastrukturmedel. Aven kollektivtrafiken har en
viktig roll i infrastrukturpolitiken. Kollektivtrafiken fyller en viktig roll och
bidrar till en geografisk arbetsmarknadsforminskning, regional utveckling och
tillvaxt. Den minskar dven miljoproblem och trangsel och okar rérligheten for
barn och dldre. Kollektivtrafiken kan i vissa fall forbéttras genom avreglering
och genom att fler trafiktjanster upphandlas av privata foretag. Vi anser att
konkurrensutsatt ndringsverksamhet skall bedrivas av privata foretag. Darfor
ar det angeldget att lagen om offentlig upphandling tillimpas pa ett sadant sétt
att konkurrens inte missgynnas.

Kommunikationsknutpunkt Skane

Skanes geografiska lige i sddra Ostersjon ger utomordentligt goda férutsitt-
ningar for utveckling och tillvixt. Oresundsbrons framgangar kommer inom
kort att generera kapacitetsproblem. D4 behdver Oresundsbron kompletteras
med ytterligare en fast forbindelse. Aven integrationen kriver vil fungerande
forbindelser bade i sodra och norra Oresundsregionen. “En fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsing6r for bl.a. godstransporter &r en av de strate-
giska insatserna i Oresundsregionen och kommer pé sikt att vara nédvindig
bade for att uppritthalla en hog kvalitet i godstagstrafiken mellan Skandina-
vien och Europa och for en fortsatt integration i Oresundsregionen.”? En fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor dr ett naturligt led i den infra-
strukturella ringlinje som rent fysiskt bor forbinda viéstra Skane och Ostra
Sjalland. Déarfor bor en tidtabell slds fast for den fasta forbindelsen mellan
Helsingborg och Helsingdr. Med de fasta forbindelserna éver Oresund till-
sammans med Stora Bélt-bron &ppnas nya mdojligheter for samverkan och
effektiva transportlosningar till och fran kontinenten. I framtiden kommer den
fasta forbindelsen 6ver Fehmarn Bélt ytterligare att forstirka den utveckling-
en. Potentialen for okad handel med linderna i Central- och Osteuropa ir
ocksa stor. Men avgdrande for att Skane, och i forldngningen dven Sverige,
skall kunna dra nytta av alla de utvecklingsmdjligheter som erbjuds é&r att det
finns ett vél fungerande transportsystem med hog kvalitet. I det perspektivet
ar forbindelserna med kontinenten betydelsefulla, men Skanes forbindelser
med Ovriga Sverige dr ocksa viktiga. ” Skéne ldns landsting beskriver i sitt
inriktningsunderlag att Oresundsintegrationen utgoér en mycket stor potential
for invanare och foretag i Skane ldn. Forandringstakten inom transportomra-
det har okat och potentialen pa langre sikt &r mycket stor. Landstinget har
beskrivit inriktningens huvudsakliga malsittningar i punkter som fortsatt
regionforstoring och regionintegrering, utveckla ett miljdanpassat och sikert
transportsystem, 6ka integrationen i Oresundsregionen, utveckla ett transport-
system for alla samt forbéttra Skanes forbindelser med omvirlden. Infrastruk-
turen i Skanes tillvéxtcentra bor utvecklas utifran de specifika krav ett stor-

2 S. 45, http://www.skane.se/Public/Skanes_utveckling/Infrastruktur/Dokument/R TIplan
2010-2021.pdf.
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stadsomrade har, sa att infrastrukturbrister hanteras och flaskhalsar i trans-
portsystemet undviks. Skane ldns landsting vill verka for att de stora och
vixande tdtorternas transportsystem kan uppritthalla en god tillgénglighet
bade inom sig och i relation till omgivningen.””

Felande lankar avseende det skdnska vagnétet

Skéne dr genom sitt geografiska lage ett viktigt transitomrade for ovriga Sve-
rige. | dagslédget dr dessvirre det skanska vignitet i stort behov av upprust-
ning och nya projekt maste komma till stdnd. Utbyggnaden av de felande
lankar i vagnéatet som skall ldnka samman &vriga delar av Sverige med konti-
nenten maste snarast behandlas och tidigareldggas. P4 méanga hall ar infra-
strukturen eftersatt i Skane. Dessutom anvénds Skéne som transitlandskap for
transporter till och fran Sverige, vilket gor att vdgarna slits extra mycket.
Behovet av omfattande forstirkning av infrastrukturen i Skéne kan dérfor inte
nog understrykas. Det dr angelédget att verka for 10sningar som gor transporter
till sjoss, pa végar och jarnvagar bade sédkra och snabba. De betydelsefulla
projekt som kvarstar efter regeringens satsning dr: E22, till full motorvégs-
standard och ... Hela végstrickan mellan Malmé och Ystad &r hért trafike-
rad. Vigen har successivt byggts ut till motorvdg och métesfri landsvag med
mittricken. Vagverket har tagit fram en vigutredning for att bygga ut vigen
mellan Svedala och Borringe till motorvig.™ Vi anser att det kan finnas ef-
fektivitetsvinster med OPS (Offentlig Privat Samverkan), det bor testas pa
den aktuella vdgen.

Oka betydelsen av RTI-planen

Det behdvs ett samlat grepp kring infrastrukturutbyggnaden i Skéne. Inte
minst ur miljosynpunkt &r ett helhetsgrepp vésentligt sa att atgérder till mil-
jons fromma ocksé vigs in frén borjan. Infrastrukturplaneringen skall ske i
samspel mellan olika aktorer och goras mot bakgrund av bra beslutsunderlag
som 4r allsidiga och héller hog kvalitet. I det sammanhanget 4r Region Sk&-
nes arbete med den regionala planen for transportinfrastruktur (RTI-planen)
central. Framfor allt dr det viktigt att Region Skanes medverkan vid plane-
ringen véger tungt. Det dr glidjande att betydelsen av de prioriteringar som
gors pa regional nivd inom ramen for RTI-planen har 6kat i samband med
fordelningen av de nationella infrastruktursatsningarna.

3'S. 60, ibid.
4I-Ittp://www.VVAse/V agarna/Vagprojekt/Skane-lan/Vag-E65-SvedalaBorringe/.



Skénes hamnar dr viktiga for Sverige

Skénes nérhet till de stora marknaderna pa kontinenten medfor att stora delar
av den svenska exporten och importen gar via skanska hamnar. EU:s utvidg-
ning Osterut talar for fortsatt vixande handelsutbyte, storre godstransportvo-
lymer och ddrmed fler farjeleder 6sterut. Darfor blir det allt viktigare att se till
att infrastrukturen till och fran hamnarna fungerar vél. Ledorden skall vara
snabbhet, sdkerhet och effektivitet. En stor del av Sveriges utrikeshandel
transporteras pa fartyg och férjor. De skdnska hamnarna har hir stor bety-
delse, inte minst Trelleborg och Helsingborg som i dag dr Sveriges i storlek
andra och tredje hamn i gods (ton) rdknat. Malmé hamn har efter sammanga-
endet med Kdépenhamns hamn expanderat vildigt. Hamnarna i Ystad, Sim-
rishamn och Ahus utgdr dven de var och en for sig viktiga ldnkar for godset
till sjoss. Godsméngden har okat och fortsdtter enligt prognoserna att oka.
Utvecklingspotentialen for hamnarna i Skane ér stor. Betydande investeringar
pagar och kommer under de ndrmaste aren att géras. Under hosten 2007 pre-
senterades Hamnstrategiutredningen (SOU 2007:58) vari Trelleborgs,
Helsingborgs och Malmd hamnar utpekas som strategiska hamnar i det
svenska transportnidtet. Hamnarna dr ddrmed av nationellt intresse. Behovet
av ett fullgott infrastrukturnét i anslutning till dessa hamnar dr ddrmed av
yttersta vikt. I sammanhanget bor ocksa Ystads hamn ndmnas som ett viktigt
komplement till Trelleborgs hamn. Genom Skéane transporteras en stor gods-
mingd via hamnarna och Oresundsbron varvid firje- och jirnvigstransporter
konkurrerar med varandra. I det sammanhanget dr det viktigt att konkur-
rensneutralitet rider mellan olika transportsitt. I dag ges sjofarten i Oresund
och sodra Ostersjon, genom statliga avgifter, simre konkurrensvillkor. Staten
ger i dag jarnvigstrafiken 6ver Oresundsbron fordelar samtidigt som sjéfarten
i denna del av Sverige missgynnas genom Sjéfartsverkets avgifter. Vi tycker
inte att det dr rimligt att staten, genom snedvriden avgiftspolitik, ger sjofarten
samre konkurrensforutsittningar dn andra transportslag, speciellt eftersom
sjofarten far anses vara minst miljostorande med hénsyn till fraktad gods-
méngd.

Den skénska jarnvédgen ar en nationell angelidgenhet

Ungefar 50 procent av Sveriges utrikeshandel i kronor réknat transporteras
via de skinska hamnarna och Oresundsbron. Jirnviigens fortsatta utveckling
och langsiktiga 16sning for godsstrdken genom Skane ar dérfor en nationell
angeldgenhet. Vi anser att det &r angeldget att paborjade jarnvigsprojekt
sdsom Vistkustbanan med bland annat tunnel genom Hallandsésen och Sodra
stambanan fullfoljs med ett yttre godsspar. Den stora flaskhalsen i det skanska
jérnvégsndtet dr alltjimt att endast tva jarnvagsspar gar mellan Malmé och
Lund. Behovet &r traingande av en utokning till fyra spar pé strickan. ”Beslu-
tet att bygga ut hela Véstkustbanan till dubbelspar fattades i riksdagen 1992—
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1993. Projektet kallades ’den storsta jarnvégsinvesteringen pa over 100 ar i
Sverige ...””.5 Bide Banverket och Skénetrafiken stddjer var stindpunkt. I det
sammanhanget &r det viktigt att skapa bullerridéer, for att ljudmiljon inte skall
paverka de boende, intill de nya jirnviigssparen. Aven jirnvigssparen norrut
fran Malmo mot Helsingborg dr i behov av ytterligare spar. Vidare vill vi
uppmirksamma nagra jarnvégslinjer i Skdne som vi anser vara av vikt. Ord-
ningen nedan 4r i prioriteringsordning:

1. Angelholm—Maria, dubbelsparsutbyggnad. Linjen 4r redan delvis finansi-
erad i budgeten sa var forhoppning &r att den kan bli finansierad fullt ut. I
sammanhanget vill vi dven lyfta fram det viktiga projektet Tagaborgstun-
neln.

2. Malmo-Trelleborg. Pagatagstrafik med nya stationer i Véstra Ingelstad,
Ostra Grevie, Arrie och Trelleborg.

3. Skénebanan. Hojd hastighet till 160 km/h mellan Héssleholm och Helsing-
borg.

4. Eslov—Teckomatorp. Pagatdgstrafik med ny station i Marieholm.

5. Soderasbanan. Pagatagstrafik med stationer i Billesholm, Kageréd och
Svaldv.

6. Lommabanan. Pagatagstrafik med nya stationer i Rinnebédck, Alnarp,
Lomma, Fladie och Furulund.

7. Malmoé—Dalby. Pagatagstrafik pa upprustad och delvis ny bana med nya
stationer i Staffanstorp och Dalby.

Regeringen har satsat pa en ordentlig kraftsamling pd jédrnvégstrafiken i om-
radet riktat mot Pagatigen och fjdrrtrafiken. Okad godstrafik frdn hamnen i
Ystad samt 6kad persontrafik medfor att jirnvdgen mellan Ystad och Malmé
behdver byggas ut. Aven rangerbangarden i Ystad behdver atgirdas for att
klara godstrafiken. En dversyn bor snarast inledas sé att beslut om utbyggnad
kan fattas. Den nyligen framlaga utredningen om hoghastighetstag var bra.

Stor potential for skanska flygplatser

Tagtrafiken 6ver Oresundsbron har blivit en framgéngshistoria, som bidrar till
integrationen 1 regionen. Utvecklingen i regionen medfor att flygtrafiken
berdknas fa en betydande expansion. Detta har nu dven utredningen Framti-
dens flygplatser (SOU 2007:70) visat. I utredningen har Malmé/Sturup flyg-
plats utsetts till en flygplats av nationell betydelse samt Angelholms och Kris-
tianstads flygplatser till regionalt viktiga flygplatser. Det &r nu viktigt att folja
intentionerna i utredningen i syfte att mota savél dagens som framtidens méj-
ligheter. Eftersom Kastrup pa egen hand har svért att méta efterfragan disku-
terar Kastrups och Sturups flygplatser hur de via ett samarbete tillsammans
skall kunna mota den forvéntade okningen av flygtrafiken. For att ett sddant
samarbete skall bli fruktsamt méste férbindelserna mellan flygplatserna vara

5 Http://www.folkpartiet.se/FPTemplates/ListPage 90372.aspx.
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goda. Dérfor anser vi att det dr angelédget att se 6ver och snarast fatta beslut
angaende hur Sturup och Kastrup kan linkas samman med jarnvédg. Vi ar
ocksa positiva till att privata initiativ ges mojlighet att ytterligare bidra till
Sturups utveckling. Angelholms flygplats dr mycket betydelsefull for foretag
och ménniskor i Nordvastskéane. Flygplatsen kan idag, i sparen av sin expans-
ion, erbjuda saval inrikes- som utrikesresor. LFV kommer att upphora med att
driva flygplatsen och for redan samtal med regionala och lokala intressenter
gilland 6vertagande av driften men det finns idag inga konkreta forslag att ta
stillning till. P4 samma sétt dr Kristianstad Airport betydelsefull for norddstra
Skane, flygplatsen dgs sedan ldnge av regionala dgare.

Fran ord till handling

”Regeringen bedomer att forhandlingen om Stockholms ldns infrastruktur
liksom de sérskilda inriktningsunderlagen fran Vistra Gotalands och Skéne
léns landsting lett till en bred samsyn i de tre storstadsregionerna om priorite-
ring av infrastrukturinvesteringarna. Det &r tydligt att investeringsbehoven ar
stora och att ytterligare prioriteringar kommer att kravas. Samtidigt dr det
ocksa tydligt att nyttan av investeringar i storstadsregioner dr bade lokal,
regional och nationell. Det dr darfor angeldget att diskussioner fors med lo-
kala och regionala parter liksom med andra intressenter om finansiering av de
prioriterade investeringarna.”® En vil utbyggd infrastruktur ér en forutséttning
for att Skéne och hela Sverige skall kunna vixa och utvecklas. Regeringens
politik innebar att betydelsefulla steg i rétt riktning har tagits. Men &nnu éter-
std mycket att gora. Vi ér saledes — for att citera Goran Persson — stolta men
inte nojda!

Stockholm den 6 oktober 2009

Anne-Marie Pdlsson (m)
Goran Montan (m) Hans Wallmark (m)
Ann-Charlotte Hammar Johnsson (m) Marie Weibull Kornias (m)

Inge Garstedt (m) Sven Yngve Persson (m)
Margareta Palsson (m) Anders Hansson (m)
Ewa Thalén Finné (m) Mats Sander (m)
Staffan Appelros (m) Olof Lavesson (m)

6. 63, ibid.
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