2005/06 mnr: T380
pnr: fpl61

Motion till riksdagen
2005/06:T380

av Runar Patriksson m.fl. (fp)

Trafiksdakerhet

Motionen delad mellan flera utskott

1 Sammanfattning

Nu krévs krafttag for att forverkliga nollvisionen. Alltfér manga skadas och
dodas i trafiken. Fortfarande ér det mycket langt kvar innan den av riksdagen
beslutade nollvisionen har natts. Folkpartiet krédver:

e Bygg sikrare vigar

o Skérpt trafikdvervakning vad géller rattfylleri och hastighetsovertradelser
o Sikerhetsbilten och alkolas i alla skolskjutsar

e Alkolés i alla nya bilar fran 2010

e Atgirder mot trimning av mopeder

o Krafttag for att vérna trafiken som alkoholfti zon
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3 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om krafttag for att férverkliga nollvisionen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att bygga sikrare vagar.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om skirpt trafikdvervakning. !

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om barn och unga i trafiken.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om sékerhetsbilten och alkolés i skolskjutsar.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trimning av mopeder.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om lagforbud mot medverkan till trimning av mopeder.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om obrutet korkortsinnehav for godkdnnande av handledare vid
privat 6vningskorning.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafiken som alkoholfri zon.

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att oka trafikpolisens faltinsatser mot rattfylleri.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om domstolarnas tillimpning av géllande straffsatser och skarpt
tillimpning av géllande lagar och bestimmelser.

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbud mot eftersupning.

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ingen skall kunna domas for rattfylleri utan att komma i
kontakt med ndgon form av aktivt piverkansprogram.!

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om kvalificerad rehabilitering som en del av straffet for rattfylleri-
brott.!

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om informationskampanjer for normer bland barn och unga mot
rattfylleri.

16. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om alkolés i alla nya bilar fran 2010.

17. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om skirpta krav pé alkolés och aterkallelse av korkort.

18. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forebyggande arbete mot rattfylleri.

19. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att anméla diagnostiserat alkoholmissbruk till ldnsstyrelsen.

! Yrkandena 3, 13 och 14 hénvisade till JuU.
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4 Nu krivs krafttag for att forverkliga
nollvisionen

De sista aren har vi sett en forsiktigt nedatgaende trend vad avser antalet
dodade i trafiken. Det dr glddjande men dndé langt kvar till den av riksdagen
1997 beslutade nollvisionen — ingen ska dodas eller svart skadas i trafiken.
Nollvisionen kan ses som en milstolpe i synen pa trafiksdkerhetsarbetet i vart
land. Folkpartiet stod helt bakom detta beslut liksom beslutet om ett etappmal
om att hogst 270 ménniskor ska dodas i trafiken ar 2007. Nollvisionen stiller
fortsatt stora krav pa aktiva dtgarder frin regeringen for att paverka och for-
andra alla de faktorer som kan bidra till en sékrare végtrafik. Folkpartiet har
forslag till &tgérder till stod for att nollvisionen liksom dess etappmaél for &r
2007 ska kunna uppnas.

Alltfor manga skadas och dédas i trafiken. Fortfarande &r det mycket langt
kvar innan den av riksdagen 1997 beslutade nollvisionen har natts. Ar 1997
omkom 537 personer i trafiken. Sju ar efter beslutet om nollvisionen tvingas
vi konstatera att det fortfarande &r alldeles for langt kvar till dess uppfyllelse.
De forsta aren varierade antalet doda mellan 500 och 600 arligen. Under 2002
kunde vi rent av se en 6kning av antalet trafikdédade medan 2003 innebar en
siankning. Ar 2004 var forsta aret antalet doda underskred 500. De forsta atta
manaderna av 2005 bekriftar en fortsatt nedgang. Men ar 2007 — om tva ar —
ska hogst 270 ménniskor do i trafiken. Det krdvs krafttag for att det ska kunna
forverkligas.

Bakom den fortfarande alldeles for langsamma utvecklingen ligger givet-
vis en Okad trafikvolym men framfor allt att dtgérderna for att fraimja nollvis-
ionens forverkligande urholkats, inte minst genom att anslag och resurser som
satsas i infrastrukturforbéttringar inkl. trafiksdkerhetsfraimjande sddana skurits
ned. Regeringens ovilja att prova alternativa finansieringsformer som t.ex.
PPP-l6sningar har vésentligt minskat de resurser som hade kunnat bidra till
ytterligare utbyggnad av t.ex. motesseparerande dtgérder pd hart trafikerade
vigar. Regeringens underlatenhet att vidta mer kraftfulla atgirder mot rattfyl-
leri och hastighetsdvertradelser i trafiken bidrar ocksa.

I Folkpartiets motion 2003/04:T22 med anledning av propositionen Fort-
satt arbete for en sékrare végtrafik (prop. 2003/04:160) tvingades vi konsta-
tera, trots att vi vid upprepade tillfdllen krdvt och foreslagit atgirder for att
stirka trafiksékerheten, att &ven denna i hog utstrickning bara utgjorde en
redogorelse for de utredningar som regeringen satt igang eller avser att sitta
igng. Denna senfardighet kostar liv pd véra végar. Dessa utredningar ar gi-
vetvis vilkomna, men nu fordras framforallt att de resulterar i forslag som
kan leda till beslut.
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5 Bygg sidkrare vagar

Folkpartiet menar att det allra effektivaste sdttet att bekdmpa trafikolyckorna
dr att sikrare vigar byggs — t.ex. med fyrféltsstandard — liksom att planskilda
korsningar byggs, for att undvika moten mellan fordon i livsfarliga vénster-
sviangar. Farliga och olycksdrabbade vagavsnitt méste byggas bort. I en del
fall méste nya végar byggas, i andra fall kan sékerheten hojas genom att réta
ut dem och/eller sétta upp mittricken och viltstangsel. Vi forordar dessutom
att forsok gors med flexiblare hastighetsgrinser som baseras pa trafikmingd,
vigbanans utformning och andra omstindigheter relaterade till den aktuella
végstrackan.

Atgirderna for att forverkliga nollvisionen har urholkats alltmer under
aren, inte minst genom nedskurna véganslag. Inte heller i regeringens propo-
sition Utdkade planeringsramar for viag- och jarnvdgsinvesteringar 2004—
2015 véren 2004 presenterades tillrdckliga resurser for att snabbare kunna
bygga bort orsaker till bristande trafikséikerhet. Aven i budgetpropositionen
for ar 2006 urholkas ytterligare anslaget till vighallning. Regeringens samar-
bete med sina stodpartier innebdr en politiskt betingad snedprioritering av
investeringar i vart vignat. For att 6ka takten i bl.a. arbetet med sékrare vagar
foreslar Folkpartiet i sitt budgetalternativ att viganslagen tillfors ytterligare
1,5 miljarder kronor 6ver tre ar.

6 Skarp trafikovervakningen

Under senare ar har vi ocksé kunnat se en utveckling mot en gentemot med-
trafikanter alltmer hénsynslos bilkérning. Det tar sig uttryck i bilkérning
under inflytande av alkohol, droger och allvarliga mediciner liksom alltmer
omfattande Overskridande av gillande hastighetsbegransningar. Folkpartiet
utvecklar senare i motionen sin syn pa behovet av krafttag for att forverkliga
synen pa trafiken som en alkoholftri zon.

Vi forordar rutinmassig kontroll och en utdkad polisdvervakning av dver-
tradelser mot rattfylleribestimmelser och hastighetsoverskridanden. Till skill-
nad fran vad som framhélls i regeringens proposition “Fortsatt arbete for en
sakrare végtrafik” (prop. 2003/04:160) menar vi att polisdvervakningen efter-
satts och méste utdkas. Folksams arliga sammanstillning av polisens trafiko-
vervakning visar att fler &n 50 ménniskoliv skulle kunna rdddas om 6vervak-
ningen var lika bra dver hela landet. I Stockholms ldn — ett av de stora trafik-
lanen — ligger antalet anmilda Overtrddelser ldngt under genomsnittet for
landet. Skérpt hastighetskontroll, inte minst genom fler synliga trafikpoliser,
hastighetskameror och radardvervakning, och hojda boter for fortkérning, ar
ocksa végar till lagre olycksniva i trafiken. S& snart en polisbil visar sig pa en
av de mer trafikerade vdgarna sjunker trafikens medelhastighet betydligt.
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7 Barn och unga — sarskilt utsatta 1 trafiken

Barn och ungdomar &r sérskilt utsatta i trafiken, da de dels &r mer sérbara rent
fysiskt, dels har svérare att 6verblicka vad som sker i trafiken. Unga, nyblivna
bilforare ar sérskilt olycksdrabbade pd véra vigar. Det bor utvérderas hur
Overgéngen till mer privat dvningskorning paverkat t.ex. synen pa alkohol och
bilkdrning resp. hastighetsgrénser.

Barns och ungdomars fird till och frdn skolan utgdr en stor del av deras
vistelse 1 trafiken. Dessa transporter maste goras sd sikra som mojligt. Vi
kraver att alla skolskjutsar utrustas med sdkerhetsbélten och alkolas. Upp-
handlingsreglerna for kommunernas upphandling av skolskjutsverksamhet
maste ses Over sd att detta kan tillgodoses.

Cykel och moped ér likasa viktiga transportmedel for barn och ungdomar i
trafiken béade till/fran skolan och pé fritiden. P& dessa fortskaffningsmedel &r
barn och ungdomar véldigt sarbara. Sarskilt vad géller mopedakning kan vi de
sista &ren se en starkt orovidckande trend mot alltfler doda och skadade. Under
aren 1998-2002 dodades 55 mopedister i trafiken. Av dem var 29 mellan 7
och 19 ar. Alldeles for ofta anvénds inte hjdlm pa foreskrivet sitt.

Trimning for att mopeden ska kunna framforas i betydligt hdgre hastighet
an som avsetts dr alldeles for vanligt forekommande. Krafttag méste tas for
att komma till rdtta med trimning av mopedmotorer samt med framférande av
trimmade mopeder. Var fjirde mopedhandlare trimmar mopeder eller hjilper
kunden att f& mopeden att g& fortare &n tilliten hastighet enligt National-
foreningen for Trafiksdkerhetens Framjande (NTF). Det maste bli forbjudet
att medverka till trimning av mopedmotorer.

8 Korkort och forarutbildning

Vi vilkomnade regeringens forslag i prop. 2003/04:160 Fortsatt arbete for en
saker végtrafik om att riskfaktorer som alkohol- och droganvindning ska fa
storre utrymme i korkortsutbildningen liksom att en gemensam utbildning for
handledare och den dvningskorande vid privat dvningskdrning infors. Aven i
den senare bor alkoholen som riskfaktor belysas.

Vi delar NTFs bedémning att regeringen gick for ldngt i sin uppmjukning
av reglerna om obrutet korkortsinnehav for godkénnande av handledare vid
privat &vningskorning. Vid aterkallande orsakat av rattfylleri bor fortsatt
femarsregeln gilla. Aven om detta kan leda till svarigheter for privat 6v-
ningskorning av ungdomar vars fordldrar domts for rattfylleribrott, s menar
vi att det &r en ytterligare signal om hur allvarligt samhallet ser pa omddmes-
gillheten hos en handledare som gjort sig skyldig till rattfylleri. I var motion
2003/04:T22 foreslog vi att forslaget till lag om &ndring i 5 kap. 6—7 §§ kor-
kortslagen borde éndras i enlighet med detta.
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9 Trafiken — en alkoholfri zon

All trafik pa land, till sjoss och i luften liksom pé sndskoter ska héllas fri frén
alkohol och droger. Nolltolerans mot att forare ar paverkade av berusnings-
medel dr sedan ldnge en hornpelare i svenskt arbete for trafiksdkerhet. Folk-
partiet redovisar mer utforligt sin syn i dessa frdgor i kommittémotionen
Nyktra dtgdrder mot drog- och rattfylleri.

Varje dag kor uppskattningsvis 14 000—16 000 bilforare onyktra i Sverige,
vilket leder till en méngd trafikolyckor. I Sverige dor ocksa 150 personer
varje ar, varav alltfler unga, i alkoholrelaterade olyckor. Samtidigt skadas
6ver 1 000 personer svart. Det leder till ett oerhort ménskligt lidande for alla
inblandade och deras familjer. Enligt svensk lagstiftning géller nolltolerans
mot drograttfylleri. Antalet anmélda fall har pa fa &r 6kat fran runt 3 500 till
5500 arligen. Morkertalet dr oként.

Vi forordar rutinmissig kontroll, nollgrins samt enhetligt straffvirde for
alkoholpaverkan vid bilkdrning liksom att vardinsatser mot missbruket kopp-
las till domen. Dit hor vidare behovet av en utdkad polisdvervakning av over-
tradelser mot rattfylleribestimmelser och hastighetséverskridanden.

Det krdvs kraftfulla och samordnade atgirder for att stoppa det 6kade ratt-
fylleriet. Folkpartiet foresldr darfor en samlad aktionsplan med atgérder for
att bekdmpa rattfylleriet:

o Skirpt trafikovervakning

o Skirpta straff mot rattfylleri — effektivare pafoljder

o Skirpta straff kombinerat med behandling mot missbruket

o Skirpta straff for den som kor rattfull och orsakar ndgons dod

e Forbud mot s.k. eftersupning

o Skérpta krav pa alkolas och aterkallelse av kdrkort

e Krav pé alkolas i alla nya bilar frén 2010

¢ Informationskampanjer for att tidigt skapa normer bland barn och unga sa
att de kraftigt tar avstdnd fran rattfylleri

9.1 Alkolés

Alkolés i bilen forhindrar anvéndning om foraren dr paverkad. Det borde vara
en sjilvklarhet att alla bilar &r utrustade med detta. Vi forordar inférande av
alkolas i alla bilar med fortur for dem som anvénds for personbefordran som
buss, taxi, skolskjutsar m.m. eller transport av farligt gods for att dérefter
finnas i alla bilar. Folkpartiet vill lagstifta om alkolas i snabbare takt &dn rege-
ringen, med borjan for fordon i yrkestrafik och fr.o.m. 2010 bor krav finnas
pa att alkoléds infors i alla nya bilar. Regeringens uppfattning att hdja for-
mansvérdet pa bilar med alkolas skulle ha en rent motverkande effekt.
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9.2 Straffbestimmelser

For snart tio &r sedan sénktes gridnsen for grovt rattfylleri fran 1,5 till 1,0
promille samtidigt som maxstraffet hojdes fran ett till tva &rs fingelse. Den
praktiska straffskdrpningen har emellertid uteblivit och andelen villkorliga
domar, ofta i kombination med samhaillstjénst, har okat. Det &r allvarligt ef-
tersom sex av tio som dker fast for rattfylleri har alkoholproblem enligt det
s.k. Kapubra-projektet vid Karolinska Institutet.

Den domde far séllan rehabilitering, vilket ocksa ar allvarligt eftersom 40
procent av de domda som inte far rehabilitering aterfaller i brott inom fyra éar.
Ingen ska dérfor kunna domas for rattfylleribrott utan att komma i kontakt
med ett aktivt pdverkansprogram i ndgon form. En fdllande dom for rattfylleri
ska alltid medf6ra att socialtjansten kopplas in for att reda ut kunskaps-, atti-
tyd- eller ofta rena alkoholproblem.

9.3 Forsoksverksamhet med villkorlig
korkortsaterkallelse

Nir en person gjort sig skyldig till rattfylleribrott aterkallas personens korkort
som en trafiksikerhetsatgird. Ar 1999 infordes en forsdksverksamhet i tre lin
i Sverige med villkorlig korkortsaterkallelse som innebér att en person som
fétt sitt korkort aterkallat far rtt att kora bil under villkor att alkolds anvénds.
Ar 2003 utvidgades forsoken och de pagér nu i hela landet. Deltagaren maste
delta i behandlingsprogram, genomga ldkarkontroller och visa pé ett nyktert
levnadssétt. Forsoken visar mycket goda resultat vad géller att minska dven
totalt alkoholkonsumtionen for de personer som deltar. Aterfallen har minskat
och polisen har rapporterat farre trafikolyckor for deltagarna dn jamforbara
grupper.

En 6kad anvindning av alkolas dr naturligtvis 6nskvérd bade for dem som
gjort sig skyldiga till rattfylleribrott och for dem med alkoholrelaterade pro-
blem som &nnu inte akt fast for denna typ av brott. For att 6ka anvandningen
av alkolas bor dérfor bestimmelserna om éterkallelse av korkort skérpas, sa
att den som far sitt korkort dterkallat p.g.a. rattfylleribrott bara kan aterfa
korkortet under villkor att alkolés anvands.

9.4 Att forebygga fylleribrott

Ovannamnda atgdrder kommer dock att vidtas nér en rattfyllerist redan akt
fast. Men malet dr naturligtvis att alkoholpaverkade méanniskor 6verhuvudta-
get inte ska vilja att kora bil. Darfor krévs det forebyggande arbete, dér man i
preventivt syfte hindrar personer med alkoholproblem att anvinda bilen.
Manga av de potentiella rattfylleristerna ar kinda av sjukvérden eftersom
lakare diagnostiserar manga som har alkoholberoende. Lakarna har ocksd
skyldighet, enligt korkortslagen (1998:488), att anméla patienter till lanssty-
relsen som av medicinska skél &r uppenbart oldmpliga att inneha korkort. En



Fel! Okidnt namn pa

person med ett diagnostiserat alkoholberoende eller missbruk kan ha de medi-
cinska skil som ska leda till anmélan enligt korkortslagen.

I Vagverkets rapport ”Alkolas som alternativ till korkortséterkallelse. En
attitydundersokning bland ldkare” framgar dock att ldkare, trots skyldighet
enligt lag, mycket sdllan anméler personer med alkoholproblem till lénsstyrel-
sen — endast en av 1 000 patienter anméils. Regeringen maste via sina myn-
digheter se till att flera alkoholberoende personer anmils enligt géllande lagar
till lansstyrelsen.

For att forhindra att personer med alkoholdiagnos begar rattfylleribrott bor
villkorlig korkortsaterkallelse utvidgas sa att personer vars korkort aterkallas
p.g.a. alkoholberoende kan inga i forsoksverksamheten med alkolds i person-
bilar. Detta skulle sédkerligen leda till en storre bendgenhet hos ldkarna att
anmaéla patienter till ldnsstyrelsen om de visste att de fick hjilp mot sitt bero-
ende och tvingades anvénda alkolas.

Rattfylleriet fortsétter att skorda offer och i1 vissa aldersgrupper stiger
dodstalen. Denna utveckling maste brytas. Darfor dr det viktigt att i storre
utstrackning fokusera pa prevention och inte bara agera nir brottet redan &r
beganget.

Stockholm den 30 september 2005

Runar Patriksson (fp)

Erling Bager (fp) Christer Winbdck (fp)
Anna Grénlund Krantz (fp) Lennart Fremling (fp)
Marie Wahlgren (fp)
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