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Riksdagens skrivelser till regeringen —
atgarder under 2021

Till konstitutionsutskottet

Konstitutionsutskottet uppmanade den 22 mars 2022 évriga utskott att yttra
sig Gver skrivelse 2021/22:75 Riksdagens skrivelser till regeringen — atgarder
under 2021 och eventuella féljdmotioner i de delar som ber6r respektive
utskotts beredningsomrade. Trafikutskottet har vid behandlingen koncentrerat
sig pa de riksdagsskrivelser som har riktats till regeringen med anledning av
utskottets betdnkanden. Utskottet anser att regeringens redogorelse i allt
vasentligt ar korrekt och att den ger en réttvisande bild av hur riksdagens
skrivelser fran trafikutskottet har behandlats. Utskottet konstaterar dock
liksom foregaende ar att det finns ett flertal tillkannagivanden som har beretts
under lang tid och anser darfor att det ar mycket angel4get att regeringen agerar
snabbare och respekterar de majoritetsbeslut som riksdagen har fattat i dessa
fragor.
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Utskottets Overviganden

Skrivelsen

I skrivelsen lamnar regeringen en redovisning av vilka &tgarder som
regeringen har vidtagit med anledning av de riksdagsskrivelser som har
éverlamnats till regeringen. Redovisningen omfattar huvudsakligen atgarder
under tiden den 1 januari—31 december 2021.

Inom trafikutskottets beredningsomrade redovisas beslut och berednings-
laget for sammanlagt 37 riksdagsskrivelser till regeringen med anledning av
utskottets betdnkanden. Av dessa har 11 skrivelser slutbehandlats under det
gangna aret, medan 26 skrivelser bereds vidare.

Riksdagsskrivelser till regeringen med anledning av trafikutskottets
betédnkanden

Riksmote Antal skrivelser Slutbehandlade Bereds vidare

2004/05
2005/06
2012/13
2013/14
2014/15
2015/16
2016/17
2017/18
2018/19
2019/20
2020/21
2021/22
Summa
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Slutbehandlade tillkdnnagivanden

Inom trafikutskottets beredningsomrade redovisas nio tillkannagivanden som
slutbehandlade. Nedan féljer en redovisning éver det arbete som regeringen
har utfért med anledning av tillkdnnagivandena.

Tillkdnnagivanden som redovisas som slutbehandlade

Riksdagsskrivelse Tillkdnnagivande

2014/15:194 Sjosakerhet inom fritidsbatslivet

2016/17:220 Luftfart

2019/20:218 Sjofartsverkets verksamhetsform och finansiering
Sérskilt om sjofartsledernas miljostyrande effekt

2019/20:223 Tillstand for virkesupplag pa allmén vag

2020/21:161 Forlangd giltighetstid for yrkeskompetensbevis
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Méjlighet till distansutbildning
Transportstyrelsens handlaggningstid
2020/21:409 Anslagskredit

Sjosakerhet inom fritidshatslivet

I riksdagsskrivelse 2014/15:194 finns ett tillkdnnagivande dér regeringen
uppmanas att infora forarbevis och aldersgrans for framférande av vatten-
skoter.

Regeringen paminner om att den i april 2019 beslutade om en andring i
forordningen om anvandning av vattenskoter, vilket innebar att en vattenskoter
far framforas endast av den som har fyllt 15 &r. Férordningsandringen tradde
i kraft den 1 juni 2019. Vidare beskriver regeringen arbetet med att ta fram ett
forslag om obligatoriskt forarbevis for vattenskoter. Regeringen beslutade i
april 2021 om propositionen Forarbevis for vattenskoter (prop. 2020/21:190),
som bl.a. innehaller en ny lag om forarbevis for vattenskoter. Regeringen bifoll
sedermera regeringens forslag och lagarna tréder i kraft den 1 maj 2022.

Regeringen konstaterar ddrmed sammanfattningsvis att tillkdnnagivandet
&r slutbehandlat.

Luftfart

Riksdagsskrivelse 2016/17:220 innehdller ett tillkannagivande om att
regeringen bor framja anvéandningen av biodrivmedel i luftfarten genom
lampliga styrmedel och atgérder, som tex. att underséka maojligheten att
differentiera start- och landningsavgifter baserat pa brénsle.

Regeringen framhaller att det genom férslag i budgetpropositionen for 2018
(utg.omr. 24) gjordes en satsning pa forskning om och utveckling av
biobrénsle for flyg. Anslaget 1:5 Néringslivsutveckling Okades med 20
miljoner kronor for 2018, 30 miljoner kronor for 2019 och 50 miljoner kronor
for 2020 for att stodja utvecklingen av biobrénsle till flyg. Regeringen anger
att den i februari 2018 uppdrog &t en sarskild utredare att analysera hur flygets
anvandning av héllbara biobranslen med hdg klimatprestanda kan framjas for
att bidra till 6vergangen till ett fossilfritt energisystem och minskad klimat-
paverkan samt att vid behov féresla hur det eller de styrmedel som ar
lampligast for att minska flygets utslapp genom anvéndning av héllbara bio-
brénslen bor utformas. Utredaren skulle vidare beddma dels vilken
inblandning av biobransle som ar rimlig att uppna nar styrmedel som
utredningen foreslar ska trada i kraft, med hansyn till tillgang och pris pa
sadana bréanslen samt efterfragan i andra sektorer, dels férutsattningarna for att
oka inblandningen av hallbara biobréanslen 6ver tid utifran samma faktorer.
Utredaren Overlamnade i mars 2019 betidnkandet Biojet for flyget (SOU
2019:11). Regeringen foreslog senare propositionen Reduktionsplikt for
flygfotogen (prop. 2020/21:135). Riksdagen antog regeringens lagforslag,
vilket inforde en reduktionsplikt pa flygfotogen fr.o.m. den 1 juli 2021.
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Vidare aterger regeringen att Transportstyrelsen i augusti 2019 uppdrogs
att analysera mojligheterna till en differentiering av start- och landnings-
avgifter mellan olika flighter och olika flygplanstyper utifran deras miljo-
prestanda, inklusive klimatpdverkan och anvandning av biojetbransle.
Uppdraget redovisades i juni 2020. Dértill uppdrog regeringen Trafikverket i
regleringsbrevet for budgetaret 2020 att genomfora en forstudie som belyser i
vilken utstrackning den av staten upphandlade flygtrafiken kan bidra till mal-
sattningen att minska flygets klimatpaverkan samt tillganglighet i hela landet,
vilken redovisades i december 2020. Darefter beslutade regeringen i mars
2021 om propositionen Miljéstyrande start- och landningsavgifter (prop.
2020/21:154), dar regeringen foreslogs fa meddela foreskrifter om att det pa
vissa flygplatser ska vara obligatoriskt att ta h&nsyn till miljo- och klimat-
styrande effekter vid framtagandet av start- och landningsavgifter. Riksdagen
beslutade i enlighet med regeringens forslag och lagandringen tradde i kraft
den 1 juli 2021. Dérutdver beslutade regeringen i juni 2021 om en andring av
forordningen om flygplatsavgifter som innebdr att start- och landningsavgifter
ska differentieras i forhallande till luftfartygs klimatpaverkan. Forordningen
tradde i kraft den 1 augusti 2021 och bestdmmelserna om differentierade
flygplatsavgifter tillampades forsta gangen vid beslut om 2022 ars avgifter.
Slutligen anger regeringen att en promemoria remitterades under hésten 2021,
med forslag till en ny lag och en ny férordning om klimatdeklarationer for
resor, bl.a. flygresor.

Regeringen konstaterar att tillkdnnagivandet darmed &r slutbehandlat.

Sjofartsverkets verksamhetsform och finansiering och sarskilt om
sjofartsledernas miljostyrande effekt

Riksdagsskrivelse 2019/20:218 innehaller tva tillkannagivanden om sjofarts-
frégor. | det forsta tillkannagivandet uppmanar riksdagen regeringen att utreda
forutsattningarna for Sjofartsverkets verksamhets- och finansieringsform i
syfte att hitta en béattre myndighetsorganisation och finansiering &n den
nuvarande. | det andra tillkdnnagivandet uppmanas regeringen att se Over
miljodifferentieringen av farledsavgifterna for att sékerstélla att utformningen
av dessa skapar incitament for ytterligare klimatatgarder utan att missgynna
sjofarten som transportslag.

Né&r det galler tillkdnnagivandet om Sjofartsverkets verksamhets- och
finansieringsform anger regeringen att Statskontoret i januari 2022 gavs i
uppdrag att, med stéd av Statens vdg- och transportforskningsinstitut,
utvardera Sjofartsverkets verksamhets- och finansieringsform och lamna
forslag pa hur Sjofartsverkets verksamhet kan organiseras och finansieras for
att mer andamalsenligt styra mot en samhallsekonomiskt effektiv och lang-
siktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet.

Vidare framhaller regeringen att den i budgetpropositionen fér 2020 angav
att den ser behov av ett mer andamalsenligt avgiftssystem som starker
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sjofartens konkurrenskraft och har béttre forutsattningar att styra mot fossil-
frinet. 1 regleringshrevet for budgetaret 2020 for Sjofartsverket angav
regeringen att som restriktion for hdjningar av farledsavgifterna galler for
Sjofartsverket att avgiftstarifferna far 6ka med hogst konsumentprisindex med
konstant skatt samt att medel som anvénds till miljéincitament inte omfattas
av restriktionen. Enligt regeringen medger detta utrymme for Sjofartsverket
att oka miljdincitamentet i farledsavgiften i syfte att dstadkomma ytterligare
klimatatgarder, vilket Sjofartsverket genomforde vid den senaste avgifts-
héjningen som tradde i kraft den 1 januari 2022.
Regeringen konstaterar att tillkdnnagivandena &r slutbehandlade.

Tillstand for virkesupplag pa allman vag

Riksdagsskrivelse 2019/20:223 innehaller totalt tre tillkannagivanden. | ett av
dessa anfor riksdagen att regeringen bér verka dels for en atergang till en
ordning dar det inte tas ut nagra avgifter for tillstand till virkesupplag utmed
allmén vég, dels for att Trafikverket snarast underlattar administrationen for
skogsféretagen i samband med ansokan om tillstdnd for virkesupplag utmed
allmén vég.

Regeringen framhaller att Trafikverket har genomfort forandringar i den
operativa hanteringen av tillstdnden for virkesupplag sa att tillstind som
meddelas géller éver langre tid. Regeringen meddelar vidare att den genom
beslut om éndring av vagforordningen tagit bort méjligheterna for den statliga
vaghallaren Trafikverket att fr.o.m. den 1 januari 2022 ta ut avgifter for
tillstand for upplag av virke eller skogsbransle utmed allmén vag.

Regeringen konstaterar sammantaget att tillkdnnagivandet ar slutbehandlat.

Forlangd giltighetstid for yrkeskompetensbevis, méjlighet till
distansuthildning och Transportstyrelsens handlaggningstid

Riksdagsskrivelse 2020/21:161 innehaller totalt tre tillkannagivanden. | det
forsta tillkdnnagivandet uppmanar riksdagen regeringen att skyndsamt se till
att en mojlighet infors att forlanga giltighetstiden for yrkeskompetensbevis
och undantaget for utgangna yrkeskompetensbevis fram till utgdngen av 2021.
I det andra tillkdnnagivandet hanvisas till vad utskottet anfort om utokade
mojligheter till distansutbildning. | det tredje tillkdnnagivandet hanvisas till
vad utskottet anfort om skyndsam hantering av ansékningar om att bedriva
verksamhet som utbildningsanordnare.

Regeringen hanvisar till att den i propositionen Forlangd giltighetstid for
yrkeskompetensbevis (prop. 2020/21:195) foreslog en &ndring som mojlig-
gjorde en forlangning av giltighetstiden for yrkesférarkompetensbevis med
sex manader fran och med det datum dé bevisen gar ut.

I fraga om tillkannagivandet om méjlighet till distansutbildning hanvisar
regeringen till att den i januari 2021 beslutade en andring i férordningen
(2007:1470) om yrkesforarkompetens som tillfalligt utokade mojligheten till
distansutbildning vid fortbildning.
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Relaterat till tillkdnnagivandet om Transportstyrelsens handl&ggningstid
uppger regeringen att den har inhamtat information fran Transportstyrelsen om
hur myndigheten handl&gger denna typ av drenden. Regeringen forklarar att
ett komplett drende tar ca 1-3 veckor att handlédgga och att ca 4 av 5 ansok-
ningar behéver kompletteras pd grund av ofullstandiga utbildningsplaner.
Regeringen anger ocksa att Transportstyrelsen arbetar med informations-
insatser, dialog och e-tjanster for att minska handlaggningstiden, liksom att det
under varen 2021 planerades att en uppdatering av det digitala utbildnings-
plansstodet skulle tas i drift, vilket kan minska mangden kompletteringar och
darmed &ven handlaggningstiden. | propositionen Férlangd giltighetstid for
yrkeskompetensbevis (prop. 2020/21:195) redogdr regeringen for de nd&mnda
uppgifterna och anfor att den anser att de atgarder som Transportstyrelsen
vidtar for att skynda pa hanteringen av ans6kningar &r tillrackliga och att ingen
ytterligare atgard kréavs.

Regeringen konstaterar att tillkdnnagivandena &r slutbehandlade.

Anslagskredit

Riksdagsskrivelse 2020/21:409 innehaller totalt tre tillkdnnagivanden som
handlar om framtidens infrastruktur. | ett av dessa anges att Trafikverkets
anslagskredit bor hojas till 10 procent for bade vidmakthallande och
utveckling av statens infrastruktur.

Regeringen uppger att den maximala kreditnivan for enskilda ramanslag
regleras i 8 § budgetlagen. Vidare anger regeringen att fragan om nivaerna pa
Trafikverkets anslagskredit analyserades i samband med beredningen av
regleringsbrevet for budgetaret 2022. Regeringens beslut om regleringsbrevet
for Trafikverket fattades den 16 december 2021. Av beslutet framgér att
anslagskrediten for anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
och anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastrukturhar hojts till
10 procent for budgetaret 2022.

Regeringen konstaterar att tillkdnnagivandet &r slutbehandlat.

Tillkdnnagivanden under fortsatt beredning

Regeringen uppger att 31 tillkdnnagivanden inom trafikutskottets berednings-
omrade ar under fortsatt beredning. Nedan foljer en redovisning av det arbete
som regeringen har utfort med anledning av dessa tillkdnnagivanden och i
férekommande fall en redovisning av den fortsatta beredningsprocessen.

Tillk&nnagivanden som redovisas vara under beredning

Riksdagsskrivelse Tillk&nnagivande

2004/05:178 Kompetensbevis och hastighetsbegransning avseende fritidsbatar
2012/13:259 Flygtrafikledningstjénst

2013/14:372 Underhall av statens jarnvagsinfrastruktur

2014/15:144 En strategi for luftfarten

2014/15:206 Lastbilars och bussars langd och vikt
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2015/16:226 Bromma flygplats
2016/17:101 Regionala flygplatser
2016/17:185 En strategi for luftfarten
2016/17:238 Langa lastbilar
2017/18:104 En strategi for luftfarten

Regionala flygplatser
2017/18:198 Ett gemensamt europeiskt luftrum
2017/18:324 Sjalvkorande fordon
2018/19:165 Fordjupad dversyn av férarutbildningen
2018/19:176 Regional samverkan
2018/19:258 Inlandssjéfart och kustsjéfart
2018/19:259 Matarstéllningen pa bilar
2018/19:277 Riksrevisionens rapport om fyrstegsprincipen
2019/20:74 Instansordning vid éverklagan
2019/20:223 Sjélvkorande fordon

Tunga transporter
2019/20:323 Synféltsdefekter och dispens
2020/21:162 Oversyn av vaglagen
2020/21:334 Framtiden fér Bromma och Arlanda flygplats
2020/21:379 Omfattning av lagen om forarbevis for vattenskoter

Utbildningsverksamhet
Utfardare av forarbevis

2020/21:409 Sarskilt om anskaffning av isbrytare
Utbyggnaden av laddinfrastruktur
2021/22:81 Det nationella basutbudet av flygplatser

Kompetensbevis och hastighetsbegransning avseende fritidsbhatar

Trafikutskottets &ldsta tillkdnnagivande som fortfarande bereds finns i
riksdagsskrivelse 2004/05:178 och ror sjosékerhet. 1 tillkdnnagivandet fram-
fors att regeringen snarast bor l1ata utreda forutsattningarna for obligatorisk
utbildning och forarbevis for att fa framfora vissa fritidsbéatar.

Regeringen paminner inledningsvis om att frigan om kompetensbevis och
hastighetsbegransningar for fritidsbatar behandlades i propositionen Moderna
transporter (prop. 2005/06:160). Regeringen hanvisar till att en departements-
promemoria om behdrighetsbevis for fritidsbatar och fritidsskepp utarbetades
och remitterades under 2008. Vidare uppger regeringen att Havs- och vatten-
myndighetens redovisning av ett regeringsuppdrag om att kartlagga olagen-
heter frdn vattenskotrar och andra mindre motordrivna farkoster och om att
analysera behovet av sarskild reglering for sadana farkoster lamnades 2013.
Déartill anger regeringen att den under 2016 respektive 2018 remitterade dels
en promemoria med forslag om obligatoriskt forarbevis for att fa framféra
vattenskoter, dels en promemoria med forslag om aldersgrans for att fa
framfora vattenskoter. | april 2019 beslutade regeringen om en &ndring i
forordningen om anvandning av vattenskoter som innebér att en vattenskoter
far framforas endast av den som har fyllt 15 ar, och i april 2021 beslutade
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regeringen om propositionen Forarbevis for vattenskoter (prop. 2020/21:190),
dar en ny lag om forarbevis for vattenskoter foreslas. Riksdagen antog de
foreslagna lagarna i juni 2021. Lagarna innebar att en vattenskoter far
framforas endast av den som har ett forarbevis samt att forarbevis far utfardas
till den som har fyllt 15 ar och genomgatt féreskriven utbildning med godkant
resultat. Lagarna trader i kraft den 1 maj 2022.

Regeringen avser att fortsatta analysera fragan om forarbevis for andra
typer av fritidsbétar eftersom flera remissinstanser férordar detta. Punkten &r
enligt regeringen inte slutbehandlad.

Flygtrafikledningstjénst

I riksdagsskrivelse 2012/13:259 finns ett tillkannagivande om luftfartsfragor.
I skrivelsen tillkannages att den lokala flygtrafikledningen p& Swedavias
flygplatser, de militara flygplatserna och flygplatser som Forsvarsmakten har
ett stort behov av samt flygplatser inom samfallda terminalomréden &ven
fortséttningsvis enbart ska utévas av Luftfartsverket.

Regeringen hdnvisar till riksdagens beslut i juni 2014 om &ndring i luftfarts-
lagen som innebar att flygtrafikledningstjansten vid de flygplatser som &gs
eller drivs av staten &terreglerades. | betankandet som lag till grund for
riksdagsskrivelsen angavs att regeringen forvantades atgarda tillkanna-
givandet genom en &ndring i luftfartsforordningen. Regeringen redovisar att
det som kvarstar ar andringar i luftfartsforordningen for att hantera s.k.
samfallda terminalomraden. | januari 2014 remitterades ett forslag till en sadan
andring samtidigt som ett utkast till lagrddsremiss med &ndringar i luftfarts-
lagen. I sammanhanget anfor regeringen att forslaget till férordningséndringar
fick kritik av remissinstanserna och att det dédrav inte var mgjligt att besluta
om forordningséndringarna. Regeringen lyfter fram att Luftfartsverket under
varen 2019 redovisade uppdraget om en forstudie for ny utformning av
luftrummet, bendmnt Luftrum 2040. Mot bakgrund av eventuell inverkan av
de kommande forslagen i rapporten invéntades rapporteringen av forstudien
innan arbetet med forordningséndringen fortsatte. Regeringen uppger att nasta
steg i beredningen beddéms vara att ta fram en l&mplig utformning av
forordningsandringen och en konsekvensanalys av &ndringen, liksom att
forslaget behdver remissbehandlas. Regeringen anger att inriktningen
fortfarande &r att ett forslag till en férordningséndring ska tas fram. Slutligen
uppger regeringen att Transportstyrelsen har foljt upp ett tidigare beslut om
tilldelning av luftrum i flygplatsers nérhet och att det darvid framkommit att
det finns behov av att tydliggora vad som ska gélla for de flygplatser som har
s.k. samfallda terminalomraden. Mot denna bakgrund anser regeringen att det
finns forutsattningar for att bereda ett stallningstagande till hur denna fraga
ska hanteras i forhallande till konkurrensutsattningen, men att ytterligare
underlag fran myndigheten kan behgvas. Regeringen arbetar for narvarande
med att ta fram ett sddant uppdrag till Transportstyrelsen.

Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.
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Underhall av statens jarnvagsinfrastruktur

| riksdagsskrivelse 2013/14:372 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
bor se till att Trafikverket skyndsamt bygger upp kompetens sa att verket
sjalvstandigt kan inspektera bade jarnvagsanlaggningens status och entre-
prendrernas utforda arbete och se 6ver hur staten kan ta det samlade ansvaret
for jarnvagsunderhdllet pd statens jarnvdgar i takt med att underhalls-
kontrakten I6per ut.

Regeringen redovisar att frdgan om underhall av jarnvagens infrastruktur
behandlades av utredningen om jarnvégens organisation genom del-
betankandet fran 2015 Koll pa anlaggningen (SOU 2015:42). Regeringen
framhaller att Trafikverket i maj 2016 fick i uppdrag att genomféra en
fordjupad utredning av jarnvagsunderhallets organisering och presentera
moéjliga atgarder for jarnvagsunderhall i egen regi. Trafikverket redovisade
uppdraget i en delrapport i oktober 2016 och i en slutrapport i februari 2017.
Utover forslag pd majliga atgarder for att driva och underhélla det statliga
jarnvagsnatet i egen regi, innehdll slutrapporten dven forslag pa vilken
maskinell underhallsutrustning som bor agas och forvaltas av Trafikverket.
Regeringen gav aterigen Trafikverket i uppdrag i januari 2017 att snarast vidta
atgarder for att i egen regi organisera och bedriva verksamhet for leverans-
uppfdljning och manuell underhallshesiktning av jarnvagsunderhall. 1 slut-
rapporten fran 2018 konstaterar Trafikverket att man har uppfyllt uppdraget
vad giller att vidta atgarder for att i egen regi genomféra leveransupp-
foljningar och att rekryteringsinsatser fortgar i fraga om manuella underhalls-
besiktningar. Trafikverket framholl att pagéende utvecklingsarbete avseende
tillgdngsstrategi och en uppkopplad anldggning kommer att medféra att
behoven av manuell underhallsbesiktning kommer att minska och vara
utformad samt bedrivas i en annan form, liksom att den manuella underhalls-
besiktningen fortsattningsvis ska utforas av entreprendrer i en Gvergangs-
period. Vidare gav regeringen en sérskild utredare i mars 2018 i uppdrag att
utreda hur ett verforande av verksamhet som avser jarnvagsunderhall, i form
av basunderhall, fran Infranord AB till Trafikverket skulle kunna genomforas.
Regeringen beslutade 2018 och 2019 om tva4 tillaggsdirektiv till utredaren for
att analysera behovet av langsiktiga marknadsforutsattningar for basunderhall
och foresla eventuella férandringar i syfte att frimja konkurrens och aktérers
vilja att etablera sig pd marknaden. Utredaren ska vidare analysera om och, i
sd fall, hur en 6éverforing kan ske samt beskriva vilka funktioner, till vilken
volym och var det ar geografiskt andamalsenligt att Trafikverket bedriver
basunderhall i egen regi. Uppdraget redovisades i betdnkandet Framtidens
jarnvagsunderhall (SOU 2020:18) i mars 2020. Slutligen uppger regeringen
att Trafikverket i december 2021 gavs i uppdrag att redovisa dels vilka
kostnader som bedéms uppsta till féljd av ett eventuellt genomférande av visst
underhall i egen regi, dels vilka konsekvenser detta bedéms medfora for Gvrig
verksamhet. Trafikverket redovisade uppdraget den 20 april 2022.

Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.
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En strategi for luftfarten

| riksdagsskrivelse 2014/15:144 finns ett tillkdnnagivande om att en luftfarts-
strategi for starkt konkurrenskraft for flyget bor tas fram inom en snar framtid.
Regeringen redogjorde i skrivelse 2016/17:75 for att regeringen i januari 2017
antog En svensk flygstrategi — for flygets roll i framtidens transportsystem och
darmed gjorde bedémningen att tillkdnnagivandet var slutbehandlat. Trafik-
utskottet framférde dock att regeringens beddémning var otillfredsstéllande
(yttr. 2016/17:TU4y).

Riksdagen riktade sedermera i riksdagsskrivelse 2016/17:185 ett nytt
tillk&nnagivande till regeringen om att regeringen snarast borde utforma en
nationell flygstrategi som syftar till att sékerstalla flygets konkurrenskraft.
Regeringen lamnade darefter i budgetpropositionen for 2018 (utg.omr. 22) en
nérmare redogorelse for flygstrategin och konstaterade att tillkdnnagivandet i
och med detta var slutbehandlat. |1 budgetberedningen motsatte sig trafik-
utskottet regeringens bedémning, varpa riksdagen beslutade om ett nytt lika-
lydande tillkdnnagivande (rskr. 2017/18:104).

Regeringen informerar om att infrastrukturministern i mars 2018 holl ett
uppféljningsmdte med de aktdrer som varit med i framtagandet av regeringens
flygstrategi. Regeringen tillsatte under 2018 en utredning om styrmedel for att
frémja anvéndningen av biobrdnsle for flyget. Inom Regeringskansliet
pabdrjades dven ett arbete med den flygplatséversyn som aviserades i flyg-
strategin. Regeringen pekar ocksé pa att Luftfartsverket i maj 2018 uppdrogs
att genomféra en fordjupad studie om utformningen av det svenska luft-
rummet, bendmnt Luftrum 2040. Luftfartsverket redovisade i maj 2019
uppdraget i rapporten Fordjupad studie avseende utformning av det svenska
luftrummet. Vidare uppdrog regeringen i maj 2018 at Statens energimyndighet
att framja hallbara biobranslen for flyg. Dar ingick ocksd uppdrag om att
myndigheten ska verka for att inrikesflyget staller om till fossilfria drivmedel
och for att internationell bunkring vid svenska flygplatser i majligaste man
med fornybara drivmedel. | sammanhanget lyfter regeringen fram att Statens
energimyndighet i regleringsbrevet for budgetaret 2021 uppdrogs att forlanga
satsningen pa att framja hallbara biobranslen for flyg och uppdraget vidgades
till att omfatta satsningar pa forskning och utveckling av dels elflyg, dels
vétgasdrift, inklusive tanknings- och laddinfrastruktur. Regeringen uppdrog
aven i juni 2018 &t Transportstyrelsen att ta fram underlag om obemannade
luftfartyg, s.k. dronare, vilket redovisades i juni 2019.

Vidare fortsatte regeringen under 2019 att bedriva arbetet med luftfarts-
politiken inom ramen for de fokusomraden och prioriteringar som beslutades
i flygstrategin 2017. | sammanhanget framhaller regeringen att Arlandaradets
arbete ar avslutat sedan den 31 mars 2019 (ytterligare information om
hanteringen av Arlandaradets arbete finns under rubriken Bromma flygplats
som behandlar riksdagsskrivelse 2015/16:226). Pa internationell niva
framhaller regeringen att generalférsamlingen for Internationella civila
luftfartsorganisationen (Icao) &gde rum under hosten 2019. Regeringen
beskriver att Sverige var mycket aktivt i bade forberedelserna och EU-



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

koordineringen infor och under generalfdrsamlingen och agerade i enlighet
med flygstrategins prioriteringar. Under 2019 &gde forhandlingar rum i syfte
att liberalisera Sveriges bilaterala luftfartsavtal med tredjeland.

Under 2020 paverkades luftfarten av covid-19-pandemin. Regeringen
vidtog en rad stodatgarder for flygbranschen, sasom statliga kreditgarantier
under 2020 for svenska flygforetag, kapitaltillskott till SAS AB och Swedavia
AB, tillskott till Luftfartsverket, extra driftsbidrag till icke-statliga flygplatser
under 2020 samt inforande av temporéar allman trafikplikt for flyglinjer mellan
Arlanda flygplats och vissa regionala flygplatser. Riksdagen har efter forslag
frén regeringen dven avsatt 75 miljoner kronor for att forstarka ambulans-
flygets kapacitet och tillganglighet under den pagéende pandemin. Dartill
uppdrogs Trafikverket att forhandla och ingd Overenskommelser om
temporéra beredskapsflygplatser t.o.m. den 28 februari 2021. Nér det géller
arbetet pd EU-niva framhaller regeringen att olika atgarder beslutades for att
forhindra att flygbolagen forlorar oanvénda start- och landningstider. Utover
detta praglades EU-arbetet av forhandlingar om den fortsatta relationen mellan
Storbritannien och EU samt det gemensamma europeiska luftrummet som
presenterades i september 2020. Regeringen informerar vidare om att
Infrastrukturdepartementet mottog redovisningar av tre olika regerings-
uppdrag inom luftfartsomradet. Transportstyrelsen redovisade uppdraget om
miljostyrande start- och landningsavgifter. Trafikanalys redovisade uppdraget
att samordna ett myndighetsgemensamt arbete med Statens energimyndighet,
Konsumentverket, Naturvardsverket och Transportstyrelsen om obligatoriska
klimatdeklarationer i samband med marknadsféring och forsaljning av lang-
vaga resor med buss, tag, flyg eller farja. Dartill redovisade Trafikanalys ett
kunskapsunderlag om eldrivna flygplan.

Under 2021 sag regeringen ett behov av att komplettera det nationella natet
av beredskapsflygplatser med ytterligare ett antal temporara beredskaps-
flygplatser for att tillgodose behovet av tillgdnglighet for samhallsviktiga luft-
fartstransporter for halso- och sjukvard, t.ex. ambulansflyg. I december 2020
uppdrog regeringen darfor &t Trafikverket att férhandla och ingd Gverens-
kommelser om temporéra beredskapsflygplatser t.0o.m. den 28 februari 2021.
Uppdraget har forlangts flera ganger, slutligen t.o.m. den 31 december 2021.
Regeringen pekar ocksa pa att Trafikverket i december 2021 uppdrogs att
forhandla och inga 6verenskommelser om att flygplatser ska vara beredskaps-
flygplatser under 2022. For att tillgodose behovet av samhallsviktigt flyg
beslutade regeringen i december 2020 att forlanga uppdraget om inférande av
temporar allmén trafikplikt for flyglinjer mellan Arlanda flygplats och vissa
regionala flygplatser med uppdrag till Trafikverket att upphandla flygtrafik pa
dessa linjer t.o.m. den 30 juni 2021. Regeringen beslutade darefter i juni 2021
att forlanga uppdraget ytterligare t.0.m. den 31 december 2021. Efter forslag
fran regeringen fattade riksdagen under 2021 beslut dels om kreditgarantier,
dels om att stdd genom statlig medfinansiering tillfalligt bor lamnas till
verksamheten for samordning av ankomst- och avgangstider (slots) for
flygplatser i Sverige till f6ljd av pandemin. N&r det géller arbetet pa EU-niva
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lyfter regeringen sarskilt fram att radet och Europaparlamentet under hosten
forhandlat med malet att nd en 6verenskommelse géllande omarbetningen av
det gemensamma europeiska luftrummet. Vidare pekar regeringen pa att det
regleras grundlédggande lufttrafikréattigheter inom handels- och samarbets-
avtalet mellan EU och Storbritannien med anledning av landets uttrade.
Regeringen framhaller ocksa att Sverige har ingatt ett samforstandsavtal med
Storbritannien om ytterligare trafikréttigheter for frakt som innebdr att
lufttransportforetag fran Storbritannien far rétt att landa i Sverige for att utfora
reguljéra och icke reguljéra lufttransporttjdnster med gods mellan punkter i
Sverige och punkter utanfor EU som en del i en transport som borjar eller
slutar i Storbritannien. Regeringen tillagger att motsvarande rattighet ges till
EU-lufttrafikforetag i forhallande till Storbritannien. Nar det galler miljo- och
klimatarbetet n&mner regeringen att EU-kommissionen i juli 2021
presenterade ett forslag till ny forordning om sékerstéllande av lika villkor for
héllbar luftfart, vilket innebdr att krav stalls pa inblandning av héllbara flyg-
branslen i fossilt jetbransle. Forslaget borjade behandlas i radet under hosten
2021 och trepartsférhandlingar forvéantas inledas hosten 2022. Vidare har
riksdagen efter forslag fran regeringen beslutat att bemyndiga regeringen att
meddela foreskrifter om att flygplatsavgifter ska differentieras av miljoskal,
vilket gor det mojligt for regeringen att meddela foreskrifter om att det pé vissa
flygplatser ska vara obligatoriskt att ta h&nsyn till miljo- och klimatstyrande
effekter vid framtagandet av start- och landningsavgifter. Dértill framhéller
regeringen att den i juni 2021 beslutade om &andring av férordningen om
flygplatsavgifter s att start- och landningsavgifter ska differentieras i
forhallande till luftfartygs klimatpaverkan. Regeringen pekar ocksa pa att en
promemoria med forslag till en ny lag och en ny férordning om klimat-
deklarationer for resor, bl.a. flygresor, remitterades under hésten 2021.
Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Lastbilars och bussars langd och vikt

Riksdagsskrivelse 2014/15:206 innehaller ett tillkannagivande som behandlar
lastbilars langd och vikt. I tillkdnnagivandet framfors att regeringen skyndsamt
behdver utarbeta nédvandiga regeldndringar sa att lastbilar med en bruttovikt
pa upp till 74 ton tillats trafikera de delar av det allmanna vagnatet som har
tillracklig barighet. Det behovs enligt tillkannagivandet ocksa en generdsare
dispensgivning och fortsatt utredning nar det galler fragan om att tillata
fordonsekipage pa upp till 30 meter.

Regeringen beslutade i februari 2017 om propositionen Godstrafikfragor
(prop. 2016/17:112) dar det foreslas en ny barighetsklass, BK4, som gor det
mojligt med tyngre fordon och fordonskombinationer. Riksdagen har i
enlighet med regeringens forslag fattat beslut om att inféra en ny
bérighetsklass i lagen om végtrafikdefinitioner. Regeringen aterger att den i
februari 2018 beslutade om nddvéndiga andringar i trafikférordningen och
vagmarkesforordningen. Andringarna tradde i kraft den 1 april 2018 och de
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forsta statliga BK4-vagarna 6ppnades for trafik samma ar. Regeringen uppger
att Trafikverkets ambition &r att det statliga vagnatet som har bérighetsklass
BK4 ska utvecklas fran nuvarande ca 20 procent till att uppemot 40 procent av
vagnatet ska vara upplatet for BK4 vid slutet av 2025. Regeringen tillagger att
den i november 2017 fattade beslut om &ndringar i trafikforordningen for att
mojliggora fard med langre och tyngre fordon eller fordonstdg under en
provperiod. Andringarna triadde i kraft den 1 februari 2018 och bedéms ge
battre forutsattningar for att utveckla nya tekniker samt konstruktioner.
Dérutdver anger regeringen att Trafikverket i augusti 2018 fick i uppdrag att
analysera om och var langre lastbilar bor tillitas p& det svenska vagnatet.
Uppdraget redovisades i mars 2019. Inom Regeringskansliet bereds forslag till
andringar i dels trafikférordningen, dels vagmarkesforordningen for att
mojliggora att pa vissa utpekade vagar féra fordonstdg som &r upp till 34,5
meter langa. Regeringen anger att den avser att hantera fragan vidare under
varen 2022.
Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Bromma flygplats

Riksdagsskrivelse 2015/16:226 innehaller ett tillkannagivande om att
regeringen bor verka for en fortsatt utveckling av Bromma flygplats.
Regeringen paminner inledningsvis om att den i december 2015 beslutade
att begrénsa det uppdrag som hade getts till den statliga samordnaren for
Bromma flygplats under 2014, till att préva forutséattningarna for att utveckla
flygkapaciteten och dka mdjligheterna till bostadsbebyggelse i Stockholms-
regionen. Ovriga delar av uppdraget upphorde. Den statliga samordnaren
redovisade i april 2016 rapporten Mer flyg och bostéder, vilken remiss-
behandlades. Regeringen beslutade i januari 2017 om en nationell flygstrategi,
En svensk flygstrategi — for flygets roll i framtidens transportsystem. Vidare
pekar regeringen pé att Arlandarddet inrttades i maj 2017 for att bidra till
regeringens arbete med att langsiktigt utveckla Arlanda flygplats ur ett
helhetsperspektiv. som omfattar flygplatsen, luftrummet samt anslutande
transporter och infrastruktur pa marken, liksom tillgéngen till andra flygplatser
i Stockholmsregionen. Arlandaradets arbete ar avslutat sedan den 31 mars
2019. Regeringen lyfter fram att forutsattningarna for flyget har foréandrats
patagligt sedan dess, framfor allt med anledning av pandemin och eftersom
flygandet minskade dven fére pandemin. | sammanhanget lyfter regeringen
fram att Swedavia AB har konstaterat att det inte finns behov av ytterligare
kapacitetsutbyggnad i form av en rullbana pa Arlanda flygplats under de
ndrmaste aren. Regeringen framhéller ocksd att Swedavia AB i september
2020 redovisat en konsekvensanalys avseende den fortsatta driften av Bromma
flygplats, som innehdller bedémningen att det under rddande marknadsforut-
séttningar inte dr affarsméssigt motiverat att driva Bromma flygplats vidare.
Darefter uppdrog regeringen i april 2021 &t en s.k. bokstavsutredare att ta fram
underlag infér en avveckling av driften av och verksamheterna vid Bromma
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flygplats. Arbetet redovisades i augusti 2021 i promemorian Bromma flygplats
— underlag for avveckling av drift och verksamhet. Regeringen framhaller att
promemorian remissbehandlades samtidigt som Swedavia AB:s samman-
fattning av konsekvensanalysen avseende den fortsatta driften av Bromma

flygplats.
Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Regionala flygplatser

I riksdagsskrivelse 2016/17:101 finns ett tillkdnnagivande déar regeringen
uppmanas att varna de regionala flygplatserna i sin aviserade flygstrategi.

Regeringen framhaller att den i januari 2017 beslutade om en nationell
flygstrategi dar man bl.a. understryker betydelsen av de regionala icke-statliga
flygplatserna i transportsystemet for att uppnd en god tillganglighet i hela
landet. | budgetpropositionen fér 2018 (utg.omr. 22) angav regeringen att
tillkdnnagivandet i och med detta var slutbehandlat. Trafikutskottet motsatte
sig regeringens bedémning, varpa riksdagen i riksdagsskrivelse 2017/18:104
aterigen riktade ett tillkdnnagivande till regeringen om behovet av en nationell
flygstrategi som vérnar de regionala flygplatserna.

Regeringen uppmérksammar att EU-kommissionen i maj 2017 antog
omarbetade regler for stod till flygplatser. De nya reglerna ar i linje med det
forslag som Sverige har l[d&mnat till kommissionen och innebar bl.a. att drifts-
stod kan ges till flygplatser med farre an 200 000 resenarer arligen. Enligt
regeringen ska de nya reglerna genomforas i Sverige for att skapa dkad forut-
ségbarhet och stabilitet nér det géller mojligheterna till offentligt ekonomiskt
stod till sma regionala flygplatser. Regeringen hanvisar aven till Regerings-
kansliets interna arbete med en Oversyn av de svenska icke-statliga
flygplatserna som ska tydliggdra statens ansvar och roll som stodgivare till
icke-statliga flygplatser i enlighet med den nationella flygstrategin 2018. Pa
grund av pandemin uppger regeringen att arbetet tillfalligt har nedprioriterats
eftersom mer akuta atgarder for flygplatserna har behovts. Efter regeringens
forslag inréttades ett tillfalligt driftsstdd om 100 miljoner kronor under 2020
till regionala flygplatser. | december 2020 uppdrog regeringen at Trafikverket
att forhandla och inga 6verenskommelser om temporara beredskapsflygplatser
t.o.m. den 28 februari 2021 da pandemin visat pa ett behov av tillganglighet
for samhallsviktiga luftfartstransporter for halso- och sjukvard. Uppdraget har
forlangts flera ganger. Regeringen uppdrog vidare at Trafikverket i december
2021 att forhandla och ingd Gverenskommelser om att flygplatser ska vara
beredskapsflygplatser under 2022. Regeringen anger att 6versynen kommer
att ligga till grund for att tydliggora statens ansvar och roll som stdgivare till
icke-statliga flygplatser med utgangspunkt i de transportpolitiska malen.
Enligt regeringen omfattar 6versynen de stod som staten i dag bidrar med till
icke-statliga flygplatser och den statligt upphandlade flygtrafiken.

Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.
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En strategi for luftfarten

| riksdagsskrivelse 2016/17:185 finns ett tillkdnnagivande om att en luft-
strategi for starkt konkurrenskraft for flyget bor tas fram inom en snar framtid.
Se ovanstaende redovisning av tillkannagivandet om en strategi for luftfarten
(rskr. 2014/15:144) for en narmare redogérelse av regeringens arbete med
tillk&nnagivandet.

Langa lastbilar

Nar det galler vag- och fordonsfragor finns ett tillkannagivande i riksdags-
skrivelse 2016/17:238, dar riksdagen uppmanar regeringen att skyndsamt se
éver hur langre fordonstdg i hogre utstrackning kan tillatas pa det svenska
vagnatet.

Se ovanstaende redovisning av tillkannagivandet om lastbilars langd och
vikt (rskr. 2014/15:206) for en ndrmare redogdrelse av regeringens arbete med
tillkdnnagivandet.

En strategi for luftfarten och regionala flygplatser

Riksdagsskrivelse 2017/18:104 innehaller tva tillkannagivanden om luftfarts-
fragor, ett dar riksdagen anfor att en luftfartsstrategi for starkt konkurrenskraft
for flyget bor tas fram inom en snar framtid, och ett om regionala flygplatser
och behovet av en nationell flygstrategi.

Se ovanstéende redovisning av tillkannagivandena om en strategi for luft-
farten och regionala flygplatser (rskr. 2014/15:144 och 2016/17:101) fér en
narmare redogorelse av regeringens arbete med tillkdnnagivandena.

Ett gemensamt europeiskt luftrum

| riksdagsskrivelse 2017/18:198 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
bor prioritera arbetet med EU-initiativet om ett gemensamt europeiskt luftrum
(Single European Sky, SES) for ett effektivare och miljomassigt béttre
nyttjande av det europeiska luftrummet.

Regeringen redovisar att regeringens flygstrategi fran 2017 anger att
Sverige ska fortsétta att vara ledande i utvecklingen av effektiviseringen av
luftrummet i samverkan med andra lander. Enligt regeringen &r ett fullt
genomfoérande av SES &r en viktig atgard for att forbattra kapaciteten och
effektiviteten i flygtrafiktjénsten, liksom for att mojliggora kortare och mer
energieffektiva rutter. Regeringen konstaterar att Sverige i jamforelse med
andra EU-medlemsstater i hog grad uppnar malen pa EU-niva. | samman-
hanget uppger regeringen att Sverige tillsammans med Danmark har inrattat
ett geografiskt funktionellt luftrumsblock, vilket erbjuder integrerade och
operationella undervégstjanster till luftrumsanvandarna, som ett led i att
uppfylla de europeiska malen. Inom det svensk-danska gemensamma luft-
rummet, och tillsammans med Estland, Finland, Lettland och Norge, erbjuds
fri ruttplanering for att mojliggora kortast mojliga flygvag mellan tva orter.
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Regeringen framhaller att EU-kommissionen i mars 2019, infér den tredje
referensperioden for prestationer och avgiftssattning 2020-2024, fattade
beslut om genomfoéranderegler. P& grund av pandemin faststalldes aldrig
prestationsplanen. Kommissionen beslutade i stédllet i oktober 2020 att
sérskilda regler ska gélla for prestationssystemen under 2020 och 2021.
Medlemsstaterna presenterade i november 2021 sina reviderade forslag till
prestationsplaner utifran de sarskilda reglerna.

Regeringen forklarar att &rendet bedéms kunna slutbehandlas efter det att
kommissionen har godként Sveriges forslag till reviderad prestationsplan.
Kommissionen har meddelat sin avsikt att besluta om godkannande av
medlemsstaternas prestationsplaner under april 2022. Punkten &r enligt
regeringen inte slutbehandlad.

Sjalvkorande fordon

I riksdagsskrivelse 2017/18:324 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
skyndsamt bor utarbeta en strategi for sjalvkdérande fordon.

Regeringen padminner om att en sérskild utredare 2015 gavs i uppdrag att
analysera vilka regelforandringar som behdvs for en introduktion av forar-
stodjande teknik och helt eller delvis sjélvkérande fordon pa vag. Utredaren
dverlamnade i mars 2018 slutbetdnkandet Vagen till sjalvkérande fordon —
introduktion (SOU 2018:16). Regeringen framhaller &dven att det pagar
intensiva internationella processer inom bade UNECE och EU gallande
strategiska dvervaganden for inforandet av automatiserad korning. | samman-
hanget lyfter regeringen fram att EU-kommissionen har antagit dels en strategi
for automatiserad och uppkopplad rorlighet, dels en gemensam strategi for
smart och hallbar mobilitet. Vidare anger regeringen att en kommitté for
samordnad och accelererad policyutveckling kopplad till den fjarde
industriella revolutionens teknologier inrdttades i augusti 2018. Detta arbete
inbegriper automatiserad kérning pa vag men ocksa automatiseringen inom
hela transportomradet. Darutéver tillagger regeringen att en s.k. bokstavs-
utredare i juni 2020 gavs i uppdrag att utreda och utvardera vissa fragor, dels
om ansvarsfordelning vid automatiserad korning av végfordon, dels om
frdmjandet av 0kad anvandning av geostaket. Bokstavsutredaren redovisade
uppdraget i promemorian Ansvarsfragan vid automatiserad korning samt nya
regler i syfte att fraimja en 6kad anvéndning av geostaket, vilken senare har
remissbehandlats.

Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Fordjupad dversyn av forarutbildningen

I riksdagsskrivelse 2018/19:165 finns ett tillkannagivande om dels behovet av
en generell dversyn av forarutbildningen, dels att antalet tillstind som en
handledare kan ha bor begransas till tio stycken och att méjligheten att infora
tillstandsplikt for innehav av fordon med dubbelkommando bor ses Gver.
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Regeringen framhaller att Trafikverket och Transportstyrelsen har genom-
fort en dversyn av forarutbildningen och i januari 2019 éverldmnat en rapport
med forslag om ett nytt forarutbildningssystem for personbil. Regeringen
tillagger att Statens vdg- och transportforskningsinstitut under 2018
utvarderade begransningen for handledare att handleda fler &n 15 elever under
en femarsperiod. Slutsatsen var att begransningen troligen inte har haft avsedd
effekt, eftersom den som utfor illegal verksamhet inte langre ansdker om
handledartillstdnd. Regeringen uppdrog i september 2019 &t Transport-
styrelsen att foresla atgarder mot fusk vid forarprov och illegal utbildnings-
verksamhet, dér det ingick att dvervéga ytterligare begrénsning av antalet
handledartillstand som en person kan ha samt inférande av en begransning att
endast Trafikverkets eller en godkénd trafikskolas fordon far anvéandas vid
prov. Uppdraget redovisades i rapporten Uppdrag att foresla atgarder mot fusk
vid forarprov och illegal utbildningsverksamhet. Regeringen beslutade i juli
2021 en éndring i korkortsforordningen som innebér att vid korprov for
korkortshehdrighet B far endast fordon anvandas som &gs eller innehas av
Trafikverket, en trafikskola med tillstand eller en gymnasieskola. Regeringen
tillagger att den samtidigt beslutade en &ndring i végtrafikdataforordningen
som innebér ett krav pa registrering av den elev som ett handledarskap avser,
vilket har mgjliggjort for Transportstyrelsen att begrénsa antalet elever somen
handledare kan ha till fem stycken. Férordningséndringarna trddde i kraft den
1 december 2021. Regeringen beslutade i januari 2022 om lagradsremissen
Atgarder mot fusk vid forarprov och illegal utbildningsverksamhet pa
transportomradet.

Regeringen avser att under varen 2022 overlamna en proposition till
riksdagen. Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Regional samverkan

I riksdagsskrivelse 2018/19:176 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
bor verka for 6kad samverkan vid lokala, regionala och statliga infrastruktur-
investeringar.

Regeringen redovisar att den i juni 2017 uppdrog &t Trafikverket att kart-
lagga hur verkets och kommunernas samarbete ser ut vad géller Trafikverkets
roll i samhallsplaneringen och kopplingen till de kommunala planerings-
processerna enligt plan- och bygglagen, med ett sarskilt fokus pa kopplingen
mellan planeringen av infrastrukturprojekt och bostadsbyggande. | redo-
visningen av uppdraget identifierades ett antal forbattringsforslag, vilka verket
arbetar vidare med. | propositionen En samlad politik for klimatet — klimat-
politisk handlingsplan (prop. 2019/20:65) redogér regeringen for sin
beddmning att samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal, regional
och nationell niva bor forbéttras och att en forutsattning &r att det finns en
samsyn mellan de olika nivaerna om de overgripande malséttningarna med
planeringen samt att roller och ansvar &r val definierade. | propositionen
aviserar regeringen vidare att frdgan om en mer samordnad bebyggelse-,
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trafik- och transportinfrastrukturplanering ska analyseras vidare. Regeringen
lyfter ocksa fram att Boverket under 2020 publicerat en ny nationell
vdagledning for en utvecklad planering och samordning av godstransporter,
som riktar sig till kommuner, lansstyrelser samt regionala organ och som tar
sikte pad att underlatta den lokala och regionala infrastrukturplaneringen.
Regeringen uppdrog ocksd i juni 2020 at Trafikverket m.fl. att ta fram
inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplaneringen fér en ny
planperiod. | uppdraget betonar regeringen bl.a. att den nationella
infrastrukturplaneringen boér samspela val med den fysiska samhélls-
planeringen i stort, vilket innebdr att Trafikverket ska beskriva samordningen
med annan fysisk planering pa lokal och regional niva. Inriktningsunderlaget
redovisades i oktober 2020 och utgjorde underlag for propositionen
Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige (prop.
2020/21:151), vilken regeringen beslutade om i april 2021. Regeringen anfor
i propositionen att Trafikverket i samhallsplaneringen ska sékra att den statliga
transportinfrastrukturen utformas sa att den mojliggér en samverkan med
ovrig infrastruktur och framjar ett effektivt nyttjande av alla trafikslag.
Regeringen gav senare i juni 2021 Trafikverket i uppdrag att ta fram forslag
till en ny nationell plan for transportinfrastrukturen, dér det anges att
regeringens proposition Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i
hela Sverige (prop. 2020/21:151) ska utg6ra utgangspunkten for arbetet.
Uppdraget redovisades i november 2021. Darutéver uppdrog regeringen &t
Statskontoret i april 2021 att utvardera forhandlingsuppdrag som metod att
losa stora samhéllsutmaningar som kraver att statlig transportinfrastruktur-
planering samordnas med lokal och regional samhallsplanering. Uppdraget
ska redovisas senast den 6 augusti 2022.
Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Inlandssjofart och kustsjofart

I riksdagsskrivelse 2018/19:258 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
bor fortsatta att prioritera arbetet med att frdmja vattenvégarna och underlatta
for mer pramtrafik for att 6ka andelen hallbara transporter.

Regeringen paminner om att Trafikverket i maj 2019 Gverlamnade ett
regeringsuppdrag i rapporten Handlingsplan for inrikes sjofart och narsjofart
— 62 atgarder for okad inrikes sjofart och narsjofart 2019. Femton av forslagen
ror inlandssjofart. Regeringen uppger att Transportstyrelsen, Trafikverket och
Sjofartsverket arbetar med att genomfdéra forslagen. Sjofartsverket och Trafik-
verket utreder dessutom vilka atgarder som kravs for att géra de nya omradena
for inre vattenvagar farbara for inlandssjofart. Regeringen framhaller &ven att
Transportstyrelsen tidigare pekat ut ytterligare ett antal inre vattenvdgar i
Sverige och informerat EU-kommissionen om dessa. | sasmmanhanget uppger
regeringen att EU-kommissionen antog en delegerad akt i april 2021 med
reviderade bilagor till direktiv (EU) 2016/1629 om tekniska krav for fartyg i
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inlandssjofart, dar de nya utpekade inre vattenvagarna aterfinns, vilket innebar
att fartyg som ar certifierade nu har fler inre vattenvagar i Sverige att segla pa.

Regeringen uppger &aven att Trafikverket 2019 utsdg en nationell
samordnare for inrikes sjofart och nérsjofart inom ramen for den nationella
godstransportstrategin. Samordnarens uppdrag I6per t.o.m. 2024. Vidare
framhaller regeringen att Trafikverket i september 2021 redovisade rapporten
Tillaggsuppdrag hamnar som tagits fram inom ramen foér den nationella
samordnarens arbete, vars fokus dr hamnars utveckling for att oka
omstallningen till fossilfrihet hos sjofartssektorn samt hur hamnars avgifts-
uttag paverkar konkurrenskraften for sjéfarten. Regeringen lyfter ocksa fram
att Trafikverket i januari 2022 gavs i uppdrag att bl.a. féra en dialog med
Sveriges Hamnar och Sj6fartsverket med malsattningen att fa till stand en
likvardig tillampning av hamn- och farledsavgifterna nar det géller miljo- och
klimatstyrningsincitamenten.

Slutligen paminner regeringen om att den i budgetpropositionen for 2021
foreslog en forlangning av mojligheten att ansdka om s.k. ekobonus t.o.m.
2022. Efter regeringens forslag avsatte riksdagen for detta andamal 50
miljoner kronor per ar for 2021 och 2022. Regeringen tillagger att det i budget-
propositionen fér 2022 foéreslogs en férlangd och breddad ekobonus om totalt
300 miljoner kronor under perioden 2022-2024, vilket bl.a. skulle riktas till
sjotransporter i syfte att paskynda effektiviseringen vid omlastning av gods
och stimulera till nya transportlosningar. Riksdagen avsatte for detta &ndamél
100 miljoner kronor for 2022.

Regeringen anger att den avser att aterkomma till riksdagen under 2022,
Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Matarstallningen pa bilar

I riksdagsskrivelse 2018/19:259 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
skyndsamt bor vidta lampliga atgarder dels for att kriminalisera sddan
manipulation av vagmatare som sker i syfte att sdnka eller felaktigt ange
uppgiften om fordonets kilometerstallning, dels for att fordonets vagmatare
ska kontrolleras mot foregdende inrapporterade vagmatarstalining vid
besiktning och att informationen om tidigare métarstallningar ska redovisas i
besiktningsprotokollet.

Regeringen uppger att frdgan hanteras av Transportstyrelsen pa foreskrifts-
niva. Dartill anger regeringen att Transportstyrelsen i april 2021 gavs i
uppdrag att utreda och, om lampligt, foresla forfattningsforslag sa att mani-
pulering av métarstallningar kriminaliseras. Inom ramen for uppdraget ska
Transportstyrelsen ocksa genomfora atgérder sa att ett fordons vagmatare ska
kontrolleras mot foregaende inrapporterad vagmatarstéllning vid besiktning
och att informationen om tidigare matarstéllningar ska redovisas i besiktnings-
protokollet. Uppdraget ska redovisas senast den 30 juni 2022.

Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.
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Riksrevisionens rapport om fyrstegsprincipen

| riksdagsskrivelse 2018/19:277 finns ett tillkdnnagivande om tilldmpningen
av fyrstegsprincipen.

Regeringen redovisar att Trafikverket har genomfort ett omfattande
utvecklingsarbete vad géller arbetssatt och systemstdd kring trafikslagsover-
gripande atgardsvalsstudier i enlighet med fyrstegsprincipen i linje med
Riksrevisionens rekommendationer i granskningsrapporten Fyrstegsprincipen
inom planeringen av transportinfrastruktur — tillampas den pa avsett stt? (RiR
2018:30).

Vidare har regeringen i propositionen En samlad politik for klimatet —
klimatpolitisk handlingsplan (prop. 2019/20:65) aviserat att den avser att i
storre utstrackning prioritera kostnadseffektiva atgarder som paverkar
transportefterfragan och val av transportsatt (steg 1) och atgarder som medfor
ett mer effektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen (steg 2).
Regeringen anger ocksa att den i juni 2020 uppdrog at Trafikverket m.fl. att ta
fram inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for en ny
planperiod. Uppdraget omfattar att ta fram scenarion baserade pa antaganden
om bl.a. steg 1-atgarder, dir regeringen understryker att den avser att i storre
utstrackning prioritera kostnadseffektiva steg 1-atgarder och steg 2-atgéarder.

Regeringen uppger att Trafikverket redovisade inriktningsunderlaget i
oktober 2020 och att det utgjorde underlag for infrastrukturpropositionen
Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige (prop.
2020/21:151) som overldmnades till riksdagen i april 2021. Regeringen
framhaller att propositionen anger att fyrstegsprincipen ska vara vagledande
for planeringen av infrastrukturatgarder och att den ar en viktig utgangspunkt
for forslagen till ekonomiska ramar och deras fordelning. | propositionen gors
aven fortydliganden om fyrstegsprincipen, exempelvis att statliga atgarder
enligt principens forsta steg huvudsakligen ar atgarder som inte hanteras inom
ramen for infrastrukturplaneringen, sdsom ekonomiska och administrativa
styrmedel. Andra s.k. steg 1- och steg 2-atgarder kan inrymmas i infrastruktur-
planeringen. Dértill anger regeringen att Trafikverket i juni 2021 uppdrogs att
ta fram forslag till en ny nationell plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2022-2033. Uppdraget redovisades i november 2021, och
Trafikverket redogor for hur myndigheten har utarbetat planforslaget utifrén
ett trafikslagsovergripande synsétt och att fyrstegsprincipen har tillampats for
att sakerstalla en god resurshushallning och for att atgarderna ska bidra till en
héllbar samhallsutveckling.

Regeringen framhaller dartill att forslaget till en ny nationell plan har
remissbehandlats och att ett beslut om att faststalla en ny nationell plan for
transportinfrastrukturen under varen 2022 har fattats. Slutligen pdminner
regeringen om att Trafikverket enligt sin instruktion ansvarar for att utveckla,
forvalta och tillampa metoder och modeller for samhéllsekonomiska analyser
inom transportomradet, liksom att Trafikanalys enligt sin instruktion ska félja
Trafikverkets arbete med att utveckla modeller foér samhéllsekonomiska
analyser och den internationella modellutvecklingen pa omradet. Regeringen
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meddelar att den tar del av Trafikanalys redovisning och avser att vid behov
aterkomma med kompletterande regeringsuppdrag.
Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Instansordning vid 6verklagan

I riksdagsskrivelse 2019/20:74 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
skyndsamt bor se dver mojligheten for Sékerhetspolisen och Forsvarsmakten
att dverklaga beviljande eller aterkallande av tillstdnd att anvanda radio-
sandare till regeringen nar det & motiverat utifran Sveriges sakerhet.

Regeringen anger att fragan har beretts inom ramen for genomforandet av
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/1972 om inréttande av en
europeisk kodex for elektronisk kommunikation. Regeringen framhaller
samtidigt att ytterligare 6vervaganden kravs, varfor fragan inte behandlas i
propositionen Genomférande av direktivet om inrdttande av en europeisk
kodex for elektronisk kommunikation (prop. 2021/22:136).

Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Sjalvkérande fordon och tunga transporter

I riksdagsskrivelse 2019/20:223 finns det tva tillkdnnagivanden som inte &r
slutbehandlade. | det forsta tillkdnnagivandet anfor riksdagen att regeringen
bor dels verka fér att mojliggora storskaliga tester av sjalvkdrande fordon i
verklig miljo, dels ge Trafikverket i uppdrag att utreda hur stor del av vagnétet
som kan anvéndas av sjalvkérande fordon och ta fram en underhallsstrategi
for vagmarkeringar. | det andra tillkdnnagivandet uppmanas regeringen att
verka for att dispenshanteringen for tunga transporter underldttas och
forenklas, bl.a. genom att Trafikverket erbjuder kommuner mojligheten att till
Trafikverket delegera beslut om dispenser for tunga transporter pa vag.

Vad galler tillkdnnagivandet om sjalvkérande fordon, padminner regeringen
om att den i augusti 2020 beslutade férordningen (2020:754) om dels fortsatt
giltighet av forordningen (2017:309) om forsoksverksamhet med
automatiserade fordon, dels &ndring i samma férordning, vilket innebér att
forordningen om forsoksverksamhet med automatiserade fordon permanentas
och att vissa fortydliganden gors nar det galler forutsattningarna for tillstand
till forsoksverksamhet. Vidare lyfter regeringen fram att en s.k. bokstavs-
utredare i juni 2020 uppdrogs att utreda och utvardera vissa frdgor om dels
ansvarsfordelning vid automatiserad korning av vagfordon, dels framjandet av
okad anvandning av geostaket. Dartill framhaller regeringen att foretradare for
regeringen har deltagit aktivt i det internationella arbetet inom bade UNECE
och EU for att framja forsok och implementering av automatiserad kérning av
fordon pa ett sakert satt. Vad gller de krav som kan stéllas pa infrastrukturen,
data och uppkoppling pekar regeringen pa att Trafikverket lopande tar fram
underhallsplaner for bl.a. markeringar och skyltar. Slutligen framhaller
regeringen att Trafikverket i oktober 2021 gavs i uppdrag att redogéra for vilka
krav som ska stéllas pa den statliga vaginfrastrukturens tillstdnd samt bedéma
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och redogdra for behovet av atgarder for att méjliggora anvandning av
automatiserade fordon med forarstodjande teknik, vilket ska redovisas senast
den 29 juli 2022.

Nér det géller tillkdnnagivandet om tunga transporter, hénvisar regeringen
till att Trafikverket har initierat och finansierar ett projekt kopplat till det som
anfors i tillkdnnagivandet. Projektet omfattar utvecklandet av en digital
undantagsprocess (dispenshantering), vars syftet ar att med systemstod ge ett
béattre utnyttjande av undantagsfordon och infrastruktur i tid och rum. Det ska
kunna leda till snabbare och flexiblare handlaggning pa lika villkor samt en
bibehallen standard pé vaginfrastrukturen. Projektet redovisades i en rapport i
oktober 2021 och innehaller en rad forslag pa atgarder som riktar sig till ett
flertal aktorer. Rapporten analyseras inom Regeringskansliet.

Punkterna &r enligt regeringen inte slutbehandlade.

Synfaltsdefekter och dispens

I riksdagsskrivelse 2019/20:323 finns ett tillkdnnagivande som handlar om
synfaltsdefekter och dispens. Tillk&nnagivandet innebér att mojligheten att
anvénda ett simulatortest fér att bedoma korférmagan hos personer som fatt
sitt korkort aterkallat pa grund av synféltsdefekter bor aterinforas och att ett
nytt system for korprov pa vag for personer med synfaltsdefekter bor utredas.
Regeringen uppger att Transportstyrelsen har analyserat anvandandet av
simulator som grund for att kunna bedéma om en person som inte uppfyller
de medicinska kraven nar det galler syn &ndd pa ett sakert satt kan framfora ett
vagfordon och darfor kan medges undantag fran kraven. Enligt utvarderingen
behdver metoden kunna valideras. Regeringen framhaller att den i september
2021 gav Statens vag- och transportforskningsinstitut i uppdrag att i samarbete
med Transportstyrelsen och Trafikverket analysera mgjligheterna att utveckla
metoderna for att kunna bedéma om ett undantag kan medges fran de
medicinska kraven for horisontellt synfalt for kérkort. 1 uppdraget ingar dven
att utreda forutsattningarna for att utveckla och validera simulatortester och
praktiska korprov i bana eller i trafik som en del av underlaget for att beddma
korformagan. Uppdraget ska redovisas senast den 30 september 2022.
Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Oversyn av véaglagen

I riksdagsskrivelse 2020/21:162 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
bor aterkomma med forslag som gor det mojligt att anlagga friliggande cykel-
vagar utan krav pa direkt anslutning till vagar avsedda for motortrafik.
Regeringen Aaterger att den i maj 2018 i den nationella trafikslags-
overgripande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029
uppdrog at Trafikverket att utreda om, och i s fall hur, fragan om markéatkomst
utgor ett hinder for tillkomsten av cykelvagar eller i genomférandet av
regionala cykelplaner. Trafikverket redovisade uppdraget i januari 2021.
Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.
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Framtiden for Bromma och Arlanda flygplats

I riksdagsskrivelse 2020/21:334 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
bor fa i uppdrag att ta fram en plan for utveckling och utokning av Arlanda
flygplats, inklusive miljétillstand, for att sakra tillracklig flygkapacitet i
Stockholmsomradet baserat pa tillforlitliga prognoser samt att regeringen bor
aterkomma senast i december 2021 med en plan for Arlandas utveckling.
Regeringen uppger att Regeringskansliet i april 2021 uppdrog &t en s.k.
bokstavsutredare att bl.a. beskriva och redovisa atgarder for att sakra
nddvandig kapacitet vid Arlanda flygplats vid en avveckling av Bromma
flygplats. Bokstavsutredaren redovisade uppdraget i augusti 2021 i
promemorian Bromma flygplats — underlag for avveckling av drift och
verksamhet, vilken har remissbehandlats. Regeringen aterger att den i budget-
propositionen for 2022 (utg.omr. 22) konstaterade att arbetet med tillk&nna-
givandet inte kommer att kunna ske inom den tid som anges i tillkdnnagivandet
och att regeringen avser att aterkomma i fragan. Slutligen anger regeringen att
en bokstavsutredare i februari 2022 fick i uppdrag att ta fram en plan for
utveckling och utékning av Arlanda flygplats, inklusive miljotillstand, for att
sakra tillracklig flygplatskapacitet i Stockholmsomradet baserat pa till-
forlitliga prognoser. Uppdraget ska redovisas senast den 15 juni 2022.
Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Omfattning av lagen om férarbevis for vattenskoter,
utbildningsverksamhet och utfardare av férarbevis

| riksdagsskrivelse 2020/21:379 finns det totalt tre tillkdnnagivanden som
relaterar till forarbevis for vattenskoter. | det forsta tillkdnnagivandet hénvisas
till det som utskottet anfort om att infora ett nytt teknikneutralt obligatoriskt
forarbevis kopplat till fart for vissa vattenfordon. I det andra tillkdnnagivandet
hanvisas till det som utskottet anfort om att bétlivets befintliga utbildnings-
organisation och andra externa aktorer ska ges mdjlighet att utbilda och
examinera for forarbevis. | det tredje tillkdnnagivandet hénvisas till det som
utskottet anfort om att batlivets befintliga utbildningsorganisation och andra
externa aktorer som erbjuder utbildning och examination ska ges mojlighet att
utférda forarbevis.

Regeringen pdminner om att den i juni 2021 utfardade de lagar riksdagen
antagit (SFS 626 och 627). Regeringen framhaller dven att lagen om forarbevis
for vattenskoter trader i kraft den 1 maj 2022. Regeringen anser att det &r
relevant att avvakta effekterna av dessa regelandringar innan nya regler tas
fram. Punkterna &r enligt regeringen inte slutbehandlade.

Sarskilt om anskaffning av isbrytare och utbyggnaden av
laddinfrastruktur

I riksdagsskrivelse 2020/21:409 finns det tva tillkannagivanden som inte &r
slutbehandlade. | det forsta tillkdnnagivandet anges att nya isbrytare bor

2021/22:TU3y

23



2021/22:TU3y

24

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

finansieras inom den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transport-
infrastrukturen m.m. | det andra tillkdnnagivandet hénvisas till det som
utskottet anfort om utbyggnaden av laddinfrastruktur.

Nar det galler tillkannagivandet om anskaffning av isbrytare framhaller
regeringen att den kommer att ta stallning till om isbrytarinvesteringen ska
finansieras inom den nationella transportsportinfrastrukturplanen under véren
2022. Regeringen paminner ocksd om att anslagsiandamalet for anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur i och med budgetpropositionen for
2022 har utvidgats sa att anslaget kan finansiera en sadan investering om
regeringen sa beslutar (utg.omr. 22).

Relaterat till tillkdnnagivandet om utbyggnaden av laddinfrastruktur anger
regeringen att den i budgetpropositionen for 2022 (utg.omr. 20) féreslog att
det s.k. klimatklivet for bl.a. stod till laddinfrastruktur ska forstarkas kraftigt.
Regeringen foreslog &ven att medel tillférs for att genomféra en
elektrifieringsstrategi (utg.omr. 21). Regeringen lyfter ocksd fram att den
foreslog att tidigare aviserade stod pa 550 miljoner kronor under 2022 tillfors
insatser for att paskynda elektrifieringen av tunga vagtransporter inom de mest
trafikerade omrédena och 50 miljoner for stod till publika stationer for
snabbladdning av elfordon for tillgénglighet l&ngs storre vdgar (utg.omr. 21).
I sammanhanget tilldgger regeringen att riksdagen beslutat om att flytta
anslaget for dessa satsningar till utgiftsomrade 20 och inom det utgiftsomradet
skapa ett nytt anslag benamnt Laddinfrastruktur som uppgar till 600 miljoner
kronor. Vidare uppger regeringen att Trafikverket i november 2021 redovisade
ett forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022—
2033, dar det redogors for hur det fortsatta genomforandet av den plan for
elektrifiering av delar av det statliga vagnatet som Trafikverket redovisade i
februari 2021 bor ske. Dartill redovisar regeringen att Elvégsutredningen i
september 2021 dverldmnade betdnkandet Regler for statliga elvagar (SOU
2021:73). Slutligen pekar regeringen pé& att EU-kommissionen i juni 2021
presenterat ett forslag till forordning om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa drivmedel. Regeringen forklarar att forslaget har behandlats i radet
under hosten 2021 och att trepartsférhandlingar forvéntas inledas under hgsten
2022.

Punkterna &r enligt regeringen inte slutbehandlade.

Det nationella basutbudet av flygplatser

I riksdagsskrivelse 2021/22:81 finns ett tillkdnnagivande dér det anfors att
regeringen bor hdmta in riksdagens godké&nnande innan andringar genomfors
i det nationella basutbudet av flygplatser.

Arendet bereds. Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.

Ovriga arendetyper

Regeringen redovisar inte bara beredningslaget for riksdagens tillkdnna-
givanden utan for alla skrivelser dar riksdagen meddelat regeringen sina
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beslut. Lagstiftningsarendena, dvs. regeringens utfardande av lagar eller beslut
om forordningar till foljd av riksdagens beslut, utgor ett viktigt inslag i
regeringens redogorelse. Av de totalt elva slutbehandlade skrivelserna ar fem
lagstiftningsdrenden. Riksdagsskrivelse 2021/22:98 om utgiftsomrade 22
Kommunikationer innehéller ett exempel pé& ytterligare en &rendetyp. |
skrivelsen har riksdagen godként regeringens forslag om anslagen for 2022,
varpa regeringen har fattat beslut om regleringsbrev.

En av de &nnu inte slutbehandlade skrivelserna handlar om riksdagens god-
kannande av det regeringen foreslog om krav pa forarbevis for att fa framfora
vissa fritidsbatar (rskr. 2005/06:308). Drtill redovisar regeringen att punkten
om ekonomiska planeringsramar for 2022-2033 i riksdagsskrivelse
2020/21:409 inte ar slutbehandlad. Regeringen anfor bl.a. att den avser att
aterkomma till riksdagen om den nationella planen for transportinfrastrukturen
for perioden 2022-2033 i en skrivelse i juni 2022.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tagit del av regeringens redogérelse i skrivelse 2021/22:75 i de
delar som berdr utskottets beredningsomrade. | &rets skrivelse redovisar
regeringen beredningslaget for 37 riksdagsskrivelser inom utskottets
beredningsomrade, varav 11 har slutbehandlats under det gangna &ret och 26
bereds vidare. Under rubrikerna slutbehandlade tillkdnnagivanden respektive
tillkannagivanden under fortsatt behandling aterfinns totalt 29 skrivelser.
Dessa skrivelser innehaller sammanlagt 39 tillkannagivanden, varav 9
redovisas vara slutbehandlade och 30 bereds vidare. Utskottet anser att
regeringens redogorelse i allt vasentligt verkar ge en formellt korrekt och
rattvisande bild av hur riksdagens skrivelser inom trafikutskottets berednings-
omrade har behandlats.

Utskottet pdminner om att ett av de slutbehandlade tillkdnnagivandena
(rskr. 2014/15:194) redovisades som slutbehandlat redan i proposition
2020/21:190 om forarbevis for vattenskoter och att ytterligare tva
tillkdnnagivanden (rskr. 2016/17:220 och 2019/20:223) redovisades som
slutbehandlade i budgetpropositionen for 2022 (prop. 2021/22:1) inom
utgiftsomrade 22. Trafikutskottet hade vid behandlingen av regeringens
proposition om férarbevis for vattenskoter, liksom budgetpropositionen for
2022, inte nagra invandningar mot regeringens bedémning (bet.
2020/21:TU12 och 2021/22:TU1).

Utskottet kan liksom tidigare ar konstatera att regeringen lamnar utforliga
redogorelser for sin behandling av riksdagens tillkdnnagivanden. Utskottet
noterar dven att redogodrelserna framst innehéller information om vidtagna
atgarder. | vissa fall finns dven en redogorelse for den fortsatta beredningen av
ett drende, liksom nér ett tillkdnnagivande kan tdnkas vara slutbehandlat.
Utskottet vill, liksom forra aret, understryka vikten av att regeringen i
mojligaste man redovisar planerade atgérder och nér ett tillkdnnagivande kan
antas vara slutbehandlat. Utskottet noterar att redogorelserna for samtliga
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tillkannagivanden innehéller uppdateringar i forhallande till forra arets
skrivelse. Utskottet ser positivt pa detta och forutsatter att regeringen dven
fortsattningsvis forser riksdagen med uppdaterad och tillracklig information
for att kunna fdlja regeringens hantering av de @nnu inte slutbehandlade
tillk&nnagivandena.

Inom trafikutskottets beredningsomréade anges att 30 av totalt 39 tillkanna-
givanden &r under fortsatt beredning. Av dessa hor 18 tillkdnnagivanden till
&ldre riksméten (t.0.m. 2018/19) och 12 till nyare riksméten (fr.o.m. 2019/20).
Utskottet konstaterar att det finns ett antal tillkdnnagivanden som har beretts
under lang tid, varav manga stracker sig tillbaka till bérjan av férra mandat-
perioden. Utskottet ar medvetet om att handlaggningstiden kan bero pa
tillkannagivandets innehall men anser likval, liksom forra aret, att regeringens
senfardighet nar det galler hanteringen av manga av de tillkannagivanden som
en majoritet i riksdagen stallt sig bakom dr otillfredsstéllande inte minst mot
bakgrund av det parlamentariska laget. Flertalet av de tillkdnnagivanden som
ar under fortsatt beredning avser férandringar som paverkar infrastruktur av
stor betydelse fér Sveriges invanare och foretagens konkurrenskraft. Det &r
darfor mycket angelédget att regeringen agerar snabbare och respekterar de
majoritetsbeslut som riksdagen har fattat i dessa fragor.

Stockholm den 28 april 2022

P4 trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Féljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anders Akesson
(C), Teres Lindberg (S), Jasenko Omanovic (S), Anders Hansson (M), Thomas
Morell (SD), Elin Gustafsson (S), Helena Gellerman (L), Patrik Jonsson (SD),
Asa Coenraads (M), Richard Herrey (M), Noria Manouchi (M), Elin Lundgren
(S), Robert Halef (KD), Axel Hallberg (MP) och Stefan Plath (SD).

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2022
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