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Infrastrukturen 1 Vastsverige

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av infrastruktursatsningar i Véstsverige.

Motivering

Vistra Sverige dr strategiskt beldgen mellan tillvixtomradena Goéteborg, Oslo,
Kopenhamn och Stockholm. 650 000 personer arbetar i regionens ndringsliv.
I regionen finns hélften av rikets sysselsdttning inom bil- och bilkomponent-
industrin och 41 000 foretag bedriver handel med utlandet. Vid regionens
hogskolor/universitet finns fler &n 55 000 studerande. Vistsverige dr en av de
ledande industriregionerna i Nordeuropa och det exportberoende naringslivet
ar starkt beroende av en bra infrastruktur for att minimera nackdelen med
langa avstand till de viktigaste marknaderna. Bra infrastruktur &r avgorande
for foretagsetablering och dirmed investeringar.

Goteborg ar Sveriges port mot de marknader fran vilka vi koper en lang
rad for hela landets ekonomi viktiga varor och tjdnster.

Nordens stdrsta hamn finns 1 Goteborg. Stora investeringar gors, bl.a. far-
ledsupprustning, vilket innebér att kapaciteten kommer att férdubblas inom
ndgra &r. 60 procent av landets containertrafik passerar hir. Regionen har
Sveriges nést storsta flygplats.

Goteborgsregionen dr dessutom en av landets viktigaste ekonomiska moto-
rer. Centrala delar av exempelvis fordons-, elektroteknik-, bioteknik-, textil-,
livsmedels-, mobel- och lakemedelsindustrin har viktiga kluster i Véstsverige.
Avgorande delar av landets vélfdard skapas ddrmed i denna industri-, handels-
och transportregion.

Uppskattningsvis 20 procent av den nationella skattekraften kommer direkt
fran Vistsverige. Indirekt dr Vistsveriges betydelse dven i detta avseende
vésentligt storre.
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Mojligheterna att transportera ménniskor och varor mellan Goteborg och
ovriga delar av landet och Skandinavien dr en angeldgenhet for hela svenska
folket.

Dessvirre ér praktiskt taget alla slag av transportforbindelser i Vistsverige
kraftigt eftersatta. Fran norr tar manniskor och varor sig till Géteborg med bil
via E 6:an och riksvag 45 eller med jarnvég. Det tar i dag minst fyra timmar
att kéra de 30 milen fran Oslo till Goteborg pé en vig, som ar mycket olycks-
drabbad. Det borde inte ta mer dn omkring tre timmar. E 6:an byggs sedan
slutet av 1950-talet ut etappvis. Innan den &r klar kommer de viktiga relation-
erna mellan Goteborgs- och Osloregionerna att forbli underutvecklade.

R 45 géar frdn Goteborg via Trollhédttan och Virmland upp igenom Norr-
lands inland. Viagen é&r kraftigt eftersatt utefter praktiskt taget hela denna
stricka. Den backiga och kurviga vigen ner genom Gotadlvdalen erbjuder
rikligt med hinder i form av enplanskorsningar med trafikljus och langa
strackor med obefintliga omkdrningsmdéjligheter. Den underméliga R 45 &r ett
hot mot utvecklingen i exempelvis Fyrbodal, Dalsland, Véarmland och Norr-
land. Nér Saab Automobiles framtid dr osdker i Trollhdttan, har staten nu ett
unikt tillfdlle att forbéttra infrastrukturen och darmed skicka signaler om att
regionen har hog prioritet och att staten drar sitt strd till stacken av investe-
ringar for foretagsklimatet. Statsminister Goran Persson lovade forbattringar
av védgen i samband med sitt besdk pa Saab for ett r sedan.

Jarnviagen mellan Goteborg och Oslo via Trollhéttan borde med sjélvklar-
het vara dubbelspérig och mojliggora hoghastighetstag. Inget av dessa bada
krav &r uppfyllda, vilket &r anmérkningsvért med tanke pé att det nu &r ar
2005. Med en bra jarnvag kan Osloregionen och syddstra Norge exempelvis
utnyttja G6teborgs hamn for storre delar av sin export och import, vilket i sig
skapar inkomster till Sverige. En bra jarnvdg skulle ocksa kunna oka till-
stromningen av resande till Landvetters flygplats.

E 20 ar i dag tvafilig landsvdg med stora trafiksikerhetsrisker. Hastigheten
som bitvis tidigare varit 110 km/tim har sdnkts och ar nu 90 eller ibland 70
km/tim. Strickan #r dryg. Vigen mellan Orebro och Goteborg ér ca 30 mil. T
Skaraborg bor det drygt en kvarts miljon ménniskor. Patagligt ménga av dessa
ar dagligen direkt eller indirekt beroende av kommunikationerna. Trots Ska-
raborgs centrala placering mellan Milardalen och Goteborgsregionen &r norra
Skaraborg en avfolkningsbygd. Generation efter generation av ungdomar
viljer att flytta, bl.a. for att inte vara himmade av den daliga infrastrukturen.

Vistra stambanan dr den enda jarnvagen i Véstsverige som hittills ar fullt
utbyggd med dubbelspér. Kapacitetstaket pé strickningen &r nétt. Har behovs
ett tredje spér pa vissa delar t.ex. mellan Kungsbacka och Goteborg. Fran ost
tar ménniskor och varor sig till Géteborg — endast — via R 40.

Trafik frén Stockholm, Ostergdtland samt hela nordvistra Sméland foljer
den vil utbyggda E 4:an till Jonkdping for att darefter tvingas dka pa den
smala och hastighetssdnkta landsvdgen R 40 mot Boréas. Forst ddrefter far
trafiken kora de sista sju milen pa motorvég till Goteborg. Den industriellt
tunga Sjuhdradsbygden med omkring 200 000 invénare har behov av goda
vigforbindelser for att kunna utvecklas.
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Jarnvigen fran Goteborg och Gster ut méste vara en av det moderna Vist-
europas minst utvecklade. Den fungerar inte for transporter mot Jonkoping,
Ostergdtland och sédra Stockholm.

Kapacitetsproblemen inom Goteborg kan pé sikt dtgidrdas genom byggan-
det av en tagtunnel. En sadan 16sning skapar ocksé nya och intressanta trafi-
keringslosningar for lokal- och regionaltrafiken. Antalet resendrer in mot
Goteborg med regiontdgen har dkat med 50 procent under de senaste fem
aren. Okad kapacitet i infrastrukturen medger att trafikvolymen pa sikt kan
fordubblas.

Satsningarna pd en ny Gotalandsbana fran Goteborg via Landvetters flyg-
plats mot Oster dr dérfor oerhort angeldgen for hela sodra Sverige. Goteborgs
betydelse som expanderande transport- och industrinav for hela landet stéller
ocksa stora krav pa utvecklingen av infrastrukturen inne i Goteborg.

Niéstan all biltrafik passerar Olskroken och Tingstadstunneln. Dédr ar det
redan i dag mycket trangt med snart kder pa 4 tim/dygn. I samband med de
nést intill dagliga trafikolyckorna stannar trafiken upp helt. Trafikvolymerna
kommer att 6ka med minst 40 procent det kommande decenniet. Darfor be-
hovs en ny dlvforbindelse och partihallsforbindelse mot E 20. Det dr en nat-
ionell angeldgenhet. En ny &lvforbindelse finns inte ens med i regeringens
langtidsplan fram till &r 2015. Detta 4r mycket oroande for inte bara Goteborg
utan for hela Vistsverige. Trafikkderna i Tingstadstunneln dr i dag orovéck-
ande langa och tidskrdvande. Nistan stillastdende trafik 4r idag p&d morgnar
och kvillar mycket vanligt och dven pa dagtid kan kderna vara langa. Det dr
bedrovligt att regeringen inte anslar pengar till en ny &lvforbindelse. Hur
lange skall vi i Vistsverige behova vénta pé en béttre trafikmiljo?

En modern ekonomi behdver en vil utbyggd och balanserad mix av bade
vig och jarnvdg. Jarnvagen fyller en viktig funktion for transport 6ver langa
strackor av lagforadlat gods och for persontransporter dir manga ménniskor
utan alltfor manga uppehall kan forflytta sig mellan tva orter — gérna med
snabbtag.

Bilar och végar dr det enda transportmedel som tar ménniskor frén den
punkt de kommer ifrén till den punkt dit de skall. Alla andra transportsétt
kréaver i praktiken alltid minst en, manga ganger flera tidsédande och dyrbara
omlastningar eller omflyttningar.

Alltfler tvingas i dag stressa till och ifrdn hemmet, barnomsorgen, arbets-
platsen (ddr ménga i sin tur forvéntas kunna anvinda sin egen bil mellan olika
uppdrag), affarer etc. Sverige forsorjer sig dessutom i allt hogre utstriackning
pé hogforddlade varor dar distributionsméjligheterna maste vara effektiva.
For detta dr vagar det enda realistiska transportalternativet.

Bittre végar forbattrar var konkurrenskraft och bidrar ddrmed till utveck-
lingen av var langsiktiga vélfard, okar livskvaliteten for alla dem som daglig-
en behover forflytta sig mellan hem, arbetsplats, affdrscentrum, barnomsorg
etc., minskar risken for dédade och skadade i trafiken, minskar miljobelast-
ningen genom en jdmnare trafikrytm.

E 6, E 20, R 40, R 45 &r nagra av de viginvesteringar som &r absolut nod-
vindiga for att utveckla Véstsverige. Vdgarna har som ovan visats en dalig
standard och hog trafikbelastning. P4 ménga végavsnitt dr olycksbelastningen
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hog. Andelen farligt gods pa lastbil dr hogre &n genomsnittet for riket. Tra-
fikméngderna 6kar och prognoserna visar fortsatta 6kningar. E 6 har for nér-
varande den starkaste 6kningen av stamvégarna i Sverige.

Stora brister finns ocksa pé det regionala viagnitet. Behoven av bérighets-
hojning, tjalsdkring, rekonstruktion och beldggning av grusvigar ar eftersatta
och uppgar under en tioarsperiod till 2,6 miljarder kronor mer dn de 0,9 mil-
jarder kronor som finns tillgéingliga. Vagnétet urholkas ocksa genom eftersatt
drift och underhéll. Det finns angeldgna investeringsbehov for det samlade
vig- och jarnvigsnitet i Viéstsverige for 50 miljarder kronor. Utdver de vil-
standsskapande argumenten for satsningen pé infrastruktur och ndédvéndig-
heten for industrin s& &r givetvis ndodvandigheten att minska trafikolyckorna
det viktigaste. En utbyggnad av Vistsveriges viktigaste stamvégar, E 6, E 20,
R 40, R 45, till motorvag/fyrfiltsvdag skulle enligt uppgifter fran Vigverket
under en femarsperiod minska antalet skadade med ca 1 000 personer, varav
ca 220 doda eller svért skadade.

Stora nationella satsningar pa jarnvigar genomfors/har genomforts i andra
delar av landet. Nu maste det vara tid for Vistsverige.

Vistsverige dr en av landets viktigaste tillvixtregioner. Kapacitets- och
standardbrister i infrastrukturen far inte hdimma den ekonomiska tillvaxten.
Bra lokal/regional tagtrafik ger stora tids- och miljovinster. Standarden pa re-
gionala vigar och det finmaskiga vagnatet far inte medfora hinder for foreta-
gande och boende pé landsbygden och inte heller for jord- och skogsbruket.

God tillgénglighet till Landvetters flygplats dr en nddvindighet for att be-
hélla stora foretags ledningsfunktioner/huvudkontor i regionen liksom foretag
med spetskompetens inom forskning/utveckling. Sker inte den nddvindiga
satsningen pa infrastruktur i Vistsverige befarar vi att detta forutom en stor
besvikelse kommer att innebéra att Véstsveriges mojligheter att, tillsammans
med andra delar av landet, fungera som en spannande tillvéxtregion i Europa
kommer att forsvéras, att utflyttningen av ambitidsa ungdomar fran landsbyg-
den till storstiderna kommer att accelerera, att dirmed Okar pressen pa alla
dem som arbetar med att motverka avfolkningen fran landsbygden, att dven i
fortséttningen, men helt i onddan, stressa arbetspendlare och barnfamiljer i
sina dagliga forflyttningar mellan bostaden och alla de institutioner som de &r
beroende av.

Finansieringen av infrastrukturutbyggnaden ar ett i sammanhanget forhal-
landevis enkelt problem. Kloka infrastrukturinvesteringar skapar den tillvéxt
som skall betala investeringarna. Erfarenheter fran en lang rad andra lander
och ifrdn de samtal som forts med néringslivet visar att det finns ett brett
spektrum av sdtt att finansiera dessa satsningar fram till dess att de borjar
aterbetala sig, varav PPP dr en. PPP har ju bade i Storbritannien och Finland
visat sig vara ett framgangsrikt sétt att tidigareldgga infrastrukturinvestering-
ar.

Sverige behover en visentlig utveckling av infrastrukturen i Vistsverige.
Jarnvédgs- och, i dnnu hogre utstrickning, vignitet maste byggas ut kraftigt
och det méaste ske snabbt, vilket inte minst visat sig vara viktigt i den pa-
géende debatten om bilindustrins villkor och konkurrenskraft.
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