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Motion till riksdagen
2012/13:T326

av Annika Lillemets och Stina Bergstrom (MP)

Behall Farjerederiets varv 1 statlig
ago

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att Farjerederiets tva varv ska behéllas i statlig 4go och ligga kvar
inom rederiet.

Bakgrund

De fyrtio vigférjelederna dr en del av det svenska vignitet. Med 21 miljoner
personresor och 12 miljoner fordonstransporter per ar ar Farjerederiet, som ar
en del av Trafikverket, ett av landets storsta kollektivtrafikforetag och Sveri-
ges storsta rederi.

For att sdkerstdlla att den for samhillet nddvéndiga férjedriften fungerar
dygnet runt krdvs underhdll och service av de 65 fartygen. Detta skots av
Férjerederiets tvd reparations- och underhéllsvarv, Tend varv i Vaxholms
kommun mitt i Stockholms skérgard, och Fridhems varv i Lysekil pa vistkus-
ten. Dér finns sévél nodvéndig kapacitet som unik specialkompetens vad
géller just vagfarjor. Varven haller ocksé ett reservdelslager som &r anpassat
till just féarjedriftens behov.

Frén att ha varit renodlade servicevarv for rederiets egna farjor har verk-
samheten mer och mer inriktats pé att verka pa en konkurrensutsatt marknad.
De tvé varven dr nu under forsédljning. Enligt Trafikverkets hemsida motive-
ras detta utifrén statens dgarpolicy som innebdr att om det finns en funge-
rande marknad ska inte statliga myndigheter erbjuda likvirdiga tjénster”.
Trafikverket skriver vidare att myndigheten inte kan “prioritera investeringar
i varvsverksamheten fore andra investeringar i vdgar och jarnvégar” och att
varven i sin nuvarande form darfor inte kan fortsitta att erbjuda “konkurrens-
kraftiga tjédnster”.



Fel! Okint namn pa

Risker med att sdlja ut och fordelar med att
behélla varven

”Trafikverkets farjerederi maste sékerstélla att bra och prisvéirda leveranser av
underhall till statens végfarjor kan utforas dven i framtiden” konstaterar Tra-
fikverket vidare.

Om férjevarven tas 6ver av ett eller flera vinstdrivande bolag, riskerar vi
att inte heller dessa prioriterar nddvindiga investeringar som &r samhéllseko-
nomiskt lonsamma men inte foretagsekonomiskt. Skulle ett privat monopol
uppsta, kan verksamheten inte bara komma att bli svarare att styra, utan dven
dyrare for skattebetalarna.

Det dr ocksa svart att se nagra fordelar med att rederiet gor sig beroende av
andra varv nér det giller att sékerstélla en hog kvalitet och tillgdnglighet till
de nodvindiga tjdnsterna &n med en egen serviceorganisation. Att ha egna
enheter innebér ocksa att underhallskostnaderna béttre kan styras sé att det
inte uppstér oskéliga kostnadshdjningar.

Underhall och service av vagfarjor dr en kritisk funktion som kréver speci-
alkompetens som finns inom just Férjerederiet. Dérfor maste rederiet fa ha
fokus just pa detta viktiga samhéllsuppdrag, istéllet for att tvingas ut och
konkurrera pd marknaden. Grundldggande infrastruktur och sambhéllsservice
fér inte dventyras av tveksamma forhoppningar pé kortsiktiga besparingar och
blind 6vertro pa marknadslosningar i alla 14dgen.

Mot bakgrund av detta foreslar vi att riksdagen tillkdnnager for regeringen
som sin mening att Férjerederiets tva varv ska behéllas i statlig 4go och ligga
kvar inom rederiet, med tydligt och renodlat uppdrag att sékerstélla service
och underhéll av Trafikverkets egna férjor.

Stockholm den 3 oktober 2012

Annika Lillemets (MP) Stina Bergstrom (MP)
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