Enskild motion

Motion till riksdagen: 2014/15:607
av Stina Bergstrom och Lise Nordin (MP)

Enklare att cykla

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om vikten av mer pengar till cykelinfrastruktur.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att Trafikverket bor se till att alla tva-plus-ett-végar som tidigare haft, eller som
bor ha, goda cykelmojligheter nu tillforsikras en cykelvig eller motsvarande for att
skapa en trygg och séker cykelmiljo.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att Trafikverket bor utfirda en bashastighet pd 30 km/h i landets tétorter.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag for att mojliggora
cykeltrafik 1 motsatt riktning pa enkelriktade gator.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett férslag om att bilar ska véja
for cyklister da cyklisterna fardas pa en huvudled.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag om att bilister maste
ldmna foretrdde for cyklister vid dvergéngsstillen ddr det finns cykelbana.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att upphdva det nuvarande forbudet for cykling pa végar dér det finns cykelbana
1 ndrheten.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag om komplettering av

kollektivtrafiklagen sa att det blir obligatoriskt att stilla krav pa att resendrerna ska
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kunna ta med sig cyklar pa kollektivtrafiken, bdde 1 upphandlad och i kommersiell

trafik.

Inledning

Den forra regeringen tillsatte ar 2010 en cykelutredning. Cykelutredaren Kent
Johansson lamnade 2012 sitt betdnkande' till regeringen. Nu fyra ar senare borjar det bli
hog tid for att regeringen lagger en cykelproposition med forslag som gor det enklare att
cykla bade i staden och pa landet. Det dr vi politiker som tar besluten som pa olika sitt
paverkar mojligheten att cykla. Visst dr det individen som bestimmer om man vill ta
bilen eller cykeln till jobbet, men det 4r vi som politiker som styr valen, idag allt for ofta
till bilens fordel. Med nedanstidende forslag gor vi tvartom — vi gor det enklare och

sakrare att cykla.

Mer pengar till cykelinfrastruktur
Cykelutredningen slar fast det forskningen och cykelorganisationerna lédngre varit
Overens om: det viktigaste dr pengar. Néar det byggs fler cykelbanor 6kar cyklandet eller
som det star i utredningen: "Gemensamt for de lander dar manga cyklar &r att
investeringar under en langre tid gjorts for att skapa en god cykelinfrastruktur i form av
fler cykelvagar som ocksé &r sékra och attraktiva i sin utformning.”?

Den nya regeringen har aviserat att man tdnker 6ka de statliga anslagen till
klimatsédkra transporter. Det dr da viktigt att en del av de 6kade medlen gér till
cykelinfrastruktur, bade till statliga cykelbanor och medfinansiering till kommunala

cykelbanor. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkénna som sin mening.

Bygg inte bort mojligheten att cykla vid tva-plus-ett-vig

Nér man bygger nya vigar, till exempel tva-plus-ett-végar eller breddar befintlig vég,
forsvinner ofta vigrenen dédr man tidigare har kunnat cykla. En inventering som
Trafikverket 14tit gora av landets tva-plus-ett-vdgar och tva-plus-tva-vigar visar att av
totalt 2 400 kilometer mittseparerad vig dr det endast tvd procent som har riktiga
cykelbanor i direkt anslutning till vigen.? Detta ska jamforas med att inventeringen
menar att 26 procent av vigarna har “’stor cykelpotential”. Vid 33 procent av vdgarna
saknas nu helt mgjlighet att ga eller cykla lings vdgen. Jag anser att Trafikverket eller
kommunen inte ska kunna ta bort cykelvég eller cykelbar vdgren utan att ersitta den

med en ny likvérdig eller bittre vig. Mojligheten att cykla maste sikerstéllas bade vid

1'SOU 1212:70 Okad och sikrare cykling — en &versyn av regler ur ett cyklingsperspektiv.

2 SOU 1212:70 Okad och sikrare cykling — en dversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv, s. 15.

3 Trafikverket: Vardagscyklistens forutséttningar for siker cykling ldngs 2+1- och 2+2-végar. Slutrapport
2010-05-28, kompletterad 2010-10-28.
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de védgar som redan dr ombyggda och de som kommer att byggas. Detta bor riksdagen

som sin mening ge regeringen tillkdnna.

Infor 30 km/h i landets titorter

Nast efter fler, och battre underhéllna, cykelbanor dr det sidnkta hastigheter som ar den
viktigaste faktorn for att flera ska borja cykla i vara stider och tétorter.

Varje ar skadas och dodas 6ver 3 000 fotgangare och cyklister i kollision med bilar.* En
tredjedel av de omkomna i trafiken 4r oskyddade trafikanter, trots att de bara star for

5 procent av fardstrackan. Det ar alltsa nio ganger farligare att sétta sig pa cykeln som
att sdtta sig i bilen ...

Risken for att en cyklist som blir pdkdrd av en bil dor &r mycket hog vid 50 km/h,
men liten vid hastigheter under 30 km/h. Det har varit ként bland trafikplanerare sedan
90-talet. Det &r 1 vetskap om detta som manga kloka kommunpolitiker i vart land redan
sankt hastigheterna i stdder och titorter fran 50 till 30 km/h.

En grupp trafikforskare frdn Lunds tekniska hdgskola presenterade i september 2012
sina slutsatser efter att ha analyserat och sammanstéllt de senaste drens forskning om
hastigheter och héallbarhet.’ Forskarna var tydliga: Bilar ska inte kora fortare d&n 30 km i
timmen 1 staden. En bilist som kor i trettio kan samspela med de som cyklar pé ett helt
annat sétt an den som kor i1 femtio. Bilisterna véjer spontant for cyklisterna, kor 1 ett
jamnare tempo och tar ocksa mindre plats eftersom de behdver kortare avstand mellan
varandra. Trafikverket bor fi 1 uppdrag att infora en bashastighet pa 30 km/h 1 tétorten.

Detta bor riksdagen ge regeringen som sin mening tillkdnna.

Gor det lagligt att cykla mot enkelriktat

Ett exempel pa att planeringen skett med bilen som utgangspunkt ar enkelriktade gator
som tvingar cyklister att ta omvégar, trots att vigbredden oftast gor det mojligt att 14ta
bilar méta cyklister. Att lata cyklister kora mot enkelriktat skulle pd ménga hall 6ka
framkomligheten utan att bidra till storre risker. Detta dr sedan lidnge tillatet i bland
annat Tyskland, Holland, Schweiz, Frankrike, Danmark, England, Osterrike och
Belgien. Cykelutredningen menar att detta i praktiken redan &r mojligt 4ven 1 Sverige.
Detta genom att kommunerna byter ut skylten om enkelriktat mot skylten for
motortrafik forbjuden. Jag anser att det &r att krangla till det, gora det otydligt och
fordyra for kommunerna. Det dr mycket béttre att helt enkelt lagstifta om att det ar
tillitet for cyklister att cykla dér det finns en mindre skylt ”géller ej for cyklister”
uppsatt pa befintliga enkelriktatskyltar. Regeringen bor aterkomma till riksdagen med

4 Enligt Olycksdatabasen STRADA 2011.

> Seminarium “Hastigheter i tatort bor sinkas, visar forskningen” 25/9 2012 med Christer Hydén, Andras
Varhelyi och Ase Svensson Trafik och vig, Lunds tekniska hogskola.
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ett forslag for att mojliggora cykeltrafik 1 motsatt riktning pé enkelriktade gator. Detta

bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

Cykeln ar ett fordon — infor vajningsplikt

Ett annat exempel ar vdjningsplikten. En cykel maéste alltid véja for en bil, &ven om
cykeln kommer pé huvudled och bilen frén sidan. Jag anser att det dr dags att se cykeln
som ett fordon i trafiken och léta bilar vdja dven for cyklister d& cyklisten fardas pa

huvudled. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

Zebralagen ska gilla dven for cyklister

Den sa kallade zebralagen som innebdr att bilar maste stanna for fotgdngare vid
obevakade overgangsstéllen vid ldgre hastigheter har blivit omdebatterad. Ett av
problemen &r att bilarna ofta kommer med hog hastighet. Detta kombineras med att
ménga fotgéingare tar for givet att bilen ska stanna och dérmed blir oforsiktiga.

En annan sak som é&r ett problem é&r att det rdder olika uppfattningar om huruvida
zebralagen omfattar dven cyklister. Olika “vdjningskulturer” rader i olika stdder och den
nya bestimmelsen om olika vijningsregler vid s.k. ’cykelpassager” a ena sidan (dér det
ar cyklisterna som har vdjningsplikt) och cykeldverfarter (dér det &r bilar och andra
fordon som har vijningsplikt) har bara gjort det hela dn mer otydligt. Olika regelverk
leder till osdkerhet och fler olyckor.

Jag anser att zebralagen ska gélla dven for cyklar, det vill sédga att bilar méste stanna
dven da cyklister vill folja en cykelbana som gar parallellt med ett dvergdngsstille
oavsett hur cykelbanan dr utformad. Jag anser att det &r viktigt med en enhetlig nationell
trafikregel om detta, for att gora regelverket tydligt, 6ka trafiksdkerheten och gora det
enkelt att cykla. Sjédlvklart dr det, for att minska olycksrisken nddvéndigt att bilarna

héller 1dga hastigheter. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkidnna.

De som vill ska fa cykla pa viagen
Bilismens kraftiga 6kning under 1900-talets andra hélft underléttades 1 hog grad av att
det banades vég for biltrafik i titort och pa landsbygd. Vigar och gator finns i
sammanhéngande nit som ir graderade i Europavégar, riksvigar, lansvédgar och
differentierade gatusystem 1 stdderna. Det finns ingen motsvarande struktur for
cykeltrafik — den som fardas pé cykel kan till exempel plotsligt se cykelfaltet upphora i
ingenting. I de flesta tétorter &r bilen prioriterad och 6vrig trafik (cykel, barnvagnar,
histar, mopeder med mera) far forsoka samsas pa den plats som blir over.

Atskilliga av dem som vill cykla snabbt viljer dirfor ofta bilarnas korfélt som ju

med avseende pa underlag, vinklar och annat dr dimensionerade for hog hastighet. Idag



ar inte detta tillatet, finns det cykelbana méste du cykla dédr 4&ven om du tvingas kryssa
mellan barnvagnar och gdende. Cykelutredningen foreslar att det for cyklar med kérra
ska vara tillitet att cykla pd gatan/vdgen dven om det finns en cykelbana. Eftersom det i
kérran oftast sitter barn, har jag svart att tro att det ar just de cyklisterna som viljer
vagen istillet for cykelbanan. Jag tycker istéllet att kravet att anvdnda cykelbanan bor
tas bort for alla kategorier for cyklister. Detta bor riksdagen som sin mening ge

regeringen tillkdnna.

Cykeln i kollektivtrafiken

Kombinationen av klimatsmarta transportmedel behdver underlittas. I dagsldget ar
forutséttningarna att ta med sig cykel pa taget eller annan kollektivtrafik begransad.
Vissa linstrafikbolag, till exempel i Virmland och i Oresundsregionen, har infort
mojligheten att ta med sig cykel pd pendeltagen, vilket underléttar for bade
arbetspendlare och cykelturismen.

Men det statliga bolaget SJ har helt tagit bort mdjligheten att ta med cykeln pa tiget.
Detta i en tid da det pratas allt mer om att se “'till hela resan”. For att frdmja cyklingen
och den klimatsmarta resan méste det vara enkelt att kombinera de klimatsmarta
trafikslagen.

Den nya kollektivtrafiklagen bor kompletteras sa att det blir obligatoriskt att stélla
krav bade pa upphandlad och kommersiell trafik s att resenirerna ska kunna ta med sig
cykel pé kollektivtrafiken. Kravet bor utformas sa att det inte tringer ut resendrer. Detta

bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

Stina Bergstrom (MP) Lise Nordin (MP)



