Motion till riksdagen
1988/89:T552

avJanJennehagoch Roy Ottosson (vpk, mp)
Adalsbanans utveckling

1988 ars trafikpolitiska beslut ar en kraftfull satsning for bilismens utveck-
ling. I propagandan framstalldes beslutet som en framtidsinriktad jarnvags-
politik. Verkligheten har snabbt och hardhint korrigerat dem som trodde pa
detta. P4 manga trafiksvaga lansbanor planeras nedlaggningareller omojlig-
gors en positiv utveckling av andra skal.

Adalsbanan med strickningen Hirnosand-Langsele 16per utefter en for
norrlandska forhallanden tattbebyggd trakt: i stort sett sammanhingande
bebyggelse med Harnésand, Kramfors och Sollefted som de stora tatorterna.
Forutsattningarna att fi en god trafikbeldggning borde alltsd vara goda.
Dessutom tillkommer det interregionala resandet. 60 % av de resande skall
vidare till andra orter.

Lénstrafikens mojligheter att driva banan kommer att kantas av svarighe-
ter om inte kraftiga satsningar gors pa vagnparken, banan (framst atgarder
for att kunna 6ka hastigheterna) och marknadsféringen.

De vagnar som kommer att trafikera banan blir dieseldrivna. Aldre, foga
komfortabla, underhdllskriavande, brinsleslukande, l&ngsamma och mil-
joovinliga dieselmotorvagnar skall locka nya trafikanter att lamna bilen
hemma. Godstrafiken kommer dock férhoppningsvis att kunna nyttja
eldrift. Lanstrafiken har forvisso anledning att med viss bdvan ta sig an
uppgiften att gora taget attraktivt.

Banan maste dimensioneras for hogre hastigheter. Resendrerna maste
erbjudas moderna eldrivna motorvagnar. Om antalet resande sjunker, och
darmed antalet dubbelturer, kommer dven godstrafiken i fara. Utvecklings-
arbetet medattta framett nytt "regionaltdg’ maste forceras. De utvecklings-
pengar som fOrutsattes i trafikbeslutet har dnnu inte utnyttjats for en
kraftsamling. Samhallet. i detta fall staten, bor placera garantibestdllningar.
I annat fall kommer forskningssatsningarna danda att stanna p& papperet.
Genom detta finns ocksa ytterligare mojlighet att bidra till lanets utveckling.
Hagglunds i Ornskéldsvik har kapacitet att klara savil utvecklingsarbete som
produktion.

Banans fortlevnad och utveckling har sjdlvklara industripolitiska, trans-
portekonomiska och miljémassiga férdelar. Den har dessutom ett betydande
symbolvarde for framtidstron i hela Adalen.



Hemstillan Mot. 1988/89

Med hinvisning till det ovan anforda hemstalls T552

att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i
motionen anforts om Adalsbanans utveckling.

Stockholm den 25 januari 1989

Jan Jennehag (vpk) Roy Ortosson (mp)



