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av Berndt Ekholm och Arne Kjornsberg (s)

Gotalandsbanans betydelse for
Sjuhdradsbygden

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om Gotalandsbanans betydelse for Sjuhdradsbygden.

Motivering

Vi har alltsedan SJ:s framtidsgrupp i mitten pa 1980-talet lanserade Gota-
landsbanan foljt projektets utveckling och bidragit med olika infallsvinklar
motionsvigen i Overtygelsen om att denna nya jarnvagslinje dr mycket viktig
for att utveckla stréket Géteborg—Stockholm sdder och dster om Vittern. Det
finns rikligt med underlag, som visar pa projektets betydelse for att binda
samman regionerna i detta strak, vilket ocksa kan bidra till att stirka hela
landets konkurrenskraft. Detta senare motiv har fatt ytterligare understod
genom tillkomsten av Europakorridorsprojektet.

I denna motion vill vi peka pa betydelsen av Gotalandsbanan ocksa ur ett
lokalt/regionalt perspektiv. Utifran ett saddant perspektiv har nu ocksé pro-
jektet kommit med i langsiktsplaneringen och Banverket arbetar nu med plan-
laggning i linjens bada &dndar Goteborg (strackan via flygplatsen Landvetter)
och Stockholm (Ostlénken via Nykoping).

Genom att Banverket numer tydligt knyter dessa utbyggnader till Gota-
landsbanan som en sammanhingande jarnvigslinje mellan Stockholm och
Goteborg, sé far projektet ocksa stark baring pa dvriga regioner, t ex Sjuhi-
radsbygden. Béde med detta regionala perspektiv och det stdrre nationella
péborjas nu en idéstudie av kommunerna pa den mellanliggande strickan
Boras—Linkoping.

For Sjuhdradsbygden betyder Gotalandsbanan mycket. For det forsta blir
Borasomradet sammanknutet med Goteborgsomradet till en mer sammanhal-
len arbetsmarknadsregion som foljd av de snabbare forbindelserna, som
kommer att mojliggora en betydligt mer omfattande arbetspendling at bada
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hall dn vad som idag dr mojligt. Detta medfor i sin tur betydligt béttre forut-
sittningar for foretags- och sysselséttningstillvaxt. Tillgangen pa arbetskraft
kommer ju att 6ka. Det ger ocksé en 6kad mojlighet for studerande vid vara
manga utbildningsinstitutioner att dagpendla.

Det skapar ocksa en storre stabilitet i samhéllet i den meningen att man
kan bo kvar pa sin ort ndr man studerar och dven niar man byter jobb. Det blir
lattare att ordna jobb &t alla familjeforsorjare. Det i sin tur skapar forutsétt-
ningar for ett béttre liv for samhéllsmedborgarna, som rimligen positivt ocksa
paverkar produktionsutvecklingen och ddrmed den ekonomiska tillvéxten.

Samma effekt kommer utbytet mellan den hogre utbildningens institution-
er att bidra till. Detta utbyte 0kar rimligen genom en tidsméssig regionfor-
minskning.

Denna positiva utveckling berdr inte enbart Sjuhdradsbygdens relation till
Goteborgsregionen, dven om Goteborg genom sin storlek har en sérskilt vik-
tig paverkan. Den berdr ocksa Jonkoping. Forbindelserna med sédra Vittern-
omrédet forbdttras kraftfullt med Gotalandsbanan, vilket 6ppnar nya mojlig-
heter som kompletterar Goteborgsrelationen och gor att Sjuhdradsbygden
sammanbinder tvd dominerande regioner i sddra Sverige. I ndgon man kom-
mer ocksa som foljd av bland annat arbetspendling Sjuhédradsbygden att fa en
ny relation till Linképing. Av sérskild betydelse kan i det har fallet 6kade
relationer inom utbildnings-, forsknings- och utvecklingssektorerna bli. Véra
regioncentrum blir genom den nya banan utvecklingsnoder i sddra delen av
landet.

Pa grinsen mellan Gdoteborgsregionen och Sjuhdradsbygden ligger Land-
vetters flygplats. Anslutningen av flygplatsen till Gotalandsbanan kommer att
fa méarkbara effekter. Flygplatsen kan utvecklas genom att dess upptagnings-
omrade avsevért okas.

Det ger i sin tur fler arbetstillfallen. Sannolikt blir det fler utrikes flygfor-
bindelser, vilka i sin tur gynnar hela det vistsvenska och mellansvenska né-
ringslivets utveckling, 4ven i meningen 6kade arbetstillféllen i vara regioner.

Boras jarnvigsstation kommer att bli en av knutpunkterna i ett sydsvenskt
tdgsystem, vilket naturligtvis stirker var region. Gotalandsbanan ger ocksé
spin-off-effekter pa anslutande jarnvagsstrak till fordel inte minst for miljon.

Vistsverige dr mer utsatt for luftféroreningar dn landets Gstra delar, fraimst
genom bidrag utifrén pd grund av de forhérskande véstliga vindarna. Gota-
landsbanan kan sjdlvfallet inte paverka det, men déiremot en ytterligare
minskning av vara egna utsldpp fran den végburna trafiken, vilket blir mer
angeldget pa grund av den belastning som utsldppen utifrdn medfoér och som
vi inte i samma utstrickning kan paverka. En effekt blir ocksa att behovet av
utbyggnad av nya trafikleder och parkeringsanldggningar i ndgon man mins-
kar, vilket 4r ekonomiskt positivt for samhillet.

Goétalandsbanan 4r saledes ett tillvixtprojekt &dven sett ur ett lo-
kalt/regionalt perspektiv och ger var region helt allmént en forstarkt utveckl-
ingsmdjlighet.

Vi anser det sédledes mycket angelédget att den utbyggnad som nu kommer
att pabdrjas 1 respektive dndar av banan far en snar fortsittning déremellan,
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d.v.s. pa strickan Bords—Linkoping. Dérigenom kommer ocksa dessa investe-
ringar att mer fullt ut nyttjas.

Stockholm den 28 september 2005

Berndt Ekholm (s) Arne Kjornsberg (s)
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