Trafikutskottets betinkande nr 20 ar 1974

Nr 20

Trafikutskottets betinkande i anledning av motion om forbittrade
radiokommunikationer for okad trafiksikerhet m. m.

Motionen

I motionen 1974:1426 av herr Gernandt m. f1. (¢, m) hemstlls att riksdagen
hos Kungl. Maj:t anhéller om 1. utredning om forutsittningarna for och
viirdet av att upplita en eller tvd kanaler inom medborgarbandet i trafik-
sikerhetsfrimjande syfte, 2. utredning om forutsdttningarna for och virdet
av att definitivt upplita en eller tvd kanaler inom medborgarbandet for
kommunikation och nédanrop i fjdllvirlden, 3. att i anslutning till ovan-
stdende eller scparat utreda virdet av en service- och nédkanal, inom med-
borgarbandet, for handikappade.

Remissyttrandena

Over motionen har ytiranden inhdmtats fran rikspolisstyrelsen, televerket
och SOS Alarmering AB. Se bilaga till detta betinkande.

Utskottet

Televerket framhdller i sitt yttrande att verket utfdrdat sirskilda trafik-
foreskrifter for privatradiotrafik for kanalerna 11 A och 16, vilka bl. a. an-
vinds for att hja sikerheten for och underldtta navigeringen av smabétar.

Betriiffande forutsiittningarna och virdet av att uppléta en eller tva kanaler
inom privatradiobandet i trafiksikerhetsfrimjande syfte nimns att verket
i samband med interpellation i riksdagen (1971 nr 92) forklarat sig berett
att efter sirskild framstiillning hidrom upplita en specicll vigtrafikkanal pa
lamplig frekvens i privatradiobandet avsedd for trafiksidkerhetsmeddelanden.
Siirskilda trafikforeskrifter for anvindningen av vigtrafikkanalen skulle i
s fall komma att utfirdas i likhet med vad som redan skett for kKanalerna
11 A och 16. Uttalanden frin bilisternas eller deras organisationers sida om
behovet av en speciell vigtrafikkanal har dock saknats, och underhands-
forfrigningarna har icke lett till ndgot positivt stillningstagande. Med tanke
bl. a. hirpd avser verket inom kort att gd ut med en allmin skrivelse till
berérda organisationer for att i forsta hand efterhGra deras synpunkter pa
behovet av en specicll viigtrafikkanal. Skulle de limnade synpunkterna in-
nebiira ctt klart positivt stillningstagande, sidgcr sig verket vilja for sin del
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medverka till att stilla en limplig trafikkanal till forfogande for de viigfarande
och iiven utarbeta sirskilda trafikforeskrifter for en sddan kanals anvindning.

Betriiffande kanaler inom privatradiobandet {6r kommunikation och ngd-
anrop i fjallvirlden vill televerket bestimt hivda att ett definitivt upplatande
redan foreligger. Verkets “Trafikforeskrifter for privatradiotrafik p4 kana-
lerna 11 A och 16™ idger nidmligen tillimpning vid anvindning i fjillen.

I friga om virdet av en service- och nodkanal inom privatradiobandet
for handikappade uppger verket att kanal 17 i detta band sedan flera
ar uteslutande tilldelats handikappade (med likarintyg) Likare med s. k. bak-
jour och ett fatal vigsamaritkdrer. Sannolikheten for de handikappade att
i en uppkommen nddsituation utanfor den egna nirzonen 3 forbindelse
och formedling av hjilp beddoms dock som mycket liten. I ett sddant lige
skulle direcmot forekomsten av cn viletablerad vigtrafikkanal med en na-
gorlunda viil fungerande passningstjinst enligt verket ge den handikappade
betydligt storre mojligheter att fA hjilp. I detta sammanhang vill verket
nimna att en arbetsgrupp bestdende av representanter for Handikappin-
stitutet, socialdepartcmentet, arbetsmarknadsstyrelsen och trafiksikerhets-
verket for niarvarande utreder mojligheterna for och viirdet av att utnytija
televerkets manuella mobiltelefonsystem (MTD) for de handikappades kom-
munikationsbchov.

Fran de synpunkter SOS Alarmering AB har att bevaka siger sig bolaget
ej ha nagot att erinra mot att sirskilda kanaler avdelas for nodsamtal fran
viigfarande och fidllvandrare i likhet med vad som skett {or nojesfarkoster
Lill sjoss.

Utskottet dr {or sin del i likhet med televerket ej dvertygat om behovet
av en speciell viigtrafikkanal. Verket avser emellertid som nimnts att inom
kort g ut med cn allmiin skrivelse till berérda organisationer {or att efterhora
deras synpunkter i frigan. Utskottet finner det virdefullt att en sddan un-
dersokning kommmer till stind och anser att den bor genomforas utan
drojsmal. | avvaktan pa resultaet hdrav syncs nigon sirskild atgird frin
riksdagens sida med anledning av motionen i denna del ej erforderlig.

Med hiinsyn till vad televerket uppgivit om mdjligheterna att kommu-
nicera pa privatradiobandet inom fjdllviirlden bor motionen ej heller i den
delen foranleda nigon riksdagens atgidrd. Utskottet vill for dvrigt crinra
om att en motion med samma syfte avstyrkts av fjolarets riksdag (JuU
1973:29).

Av televerkets yttrande framgar dven att en sdrskild kanal inom privat-
radiobandet anvisats for bl. a. de handikappade. P& grund hidrav och med
hinsyn till att frdgan om mdgjlighcterna {6r de handikappade att utnytija
televerkets manuella mobiltelefonsystem . n. utreds avstyrks motionen
dven sivitt nu dr i friga.
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Utskottet hemstiiller
att riksdagen avslar motionen 1974:1426.

Stockholm den 16 oktober 1974

PA trafikutskottets viignar
SVEN GUSTAFSON

Ndrvarande: herrar Sven Gustafson i Goteborg (fp), Dahlgren (c), Lothigius
(m), Lindahl i Liding6 (s), Persson i Heden (c), Hjorth (s), Rosqvist (s),
Stjernstrém (c). Magnusson i Kristinehamn (vpk), Sellgren (fp), Johansson
i Amal (s). Karlsson i Malung (s). Torwald tc), Johansson i Vringebiick
(m) och Johansson i Malmd (s).

1*  Riksdagen 1974. 15 saml. Nr 20.
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Bilaga
Yttranden over motionen 1974:1426

Rikspolisstyrelsen (1974-05-07)

Motionen avser dels att_en eller tvd kanaler inom medborgarbandet
upplats i trafiksdkerhetsfrimjandc syfie, dels att en eller tva kanaler definitivt
uppldts for kommunikation och nodanrop i fjillviirlden och dels att han-
dikappade i anslutning till dessa kommunikationsméjligheter eller separat
inom medborgarbandet tilldelas en service- och nodkanal.

Privatradiotrafik for i motionen avsett andamal méste bygga pa stor grad
av sikerhet. Den sdkerhet som #r nddvindig betriffande sdvil “viigtra-
fikkanal> som "fjillriddningskanal™ och inte minst f6r rorelschindrade per-
soner 4r ytterst svar att uppnd inom det s k medborgarbandet. Vart lands
topografi inverkar menligt pi radiovigornas utbredning i alimiinhet och siir-
skilt mirkbart dr detta pA MHz-bandets frekvensomriden i ndrheten av
27 MHz. P4 grund av begrinsad rickvidd med markvégen och inom aktuella
frekvensomraden erhalina reflexer av rymdvégen samt besvirande storning-
ar {rin avldgsna radiostationer kan niirtrafik omojliggoras under flera timmar
i foljd. Vid privatradiotrafik dr dessutom radiodisciplinen svar att uppritt-
halla. Onddigt meningsutbyte forhindrar angeldgna meddelanden. Den hoga
storningsnivan jimte 6vriga nimnda forhallanden utesluter mojligheten till
effektiv passning. Inte ens inrdttande av ett stort antal passningscentraler
skulle ge tillricklig grad av sédkerhet.

For att trygga kommunikationsmgjligheterna inom landet, pad det sitt
som motionen syftar till, pAgdr genom televerkets forsorg en uppbyggnad
av ett radiotelefon-nit som benimns MTD-systemet. Systemet byggs upp
p& 400 MHz-bandet dér 70 kanaler ér avsedda cndast for detta dndamal.
For nirvarande dr systemet uppbyggt s att det ticker hela kustomridet,
storsta delen av E 4 samt Milardalen. Det dr avsett att systemet skall byggas
ut si att kommunikation kan ske frin vilken punkt som helst inom landet.
Utbyggnadstakten ir dock beroende av storleken pd de medelsanslag som
stills till televerkets forfogande for dndamadlet.

Vad betriffar motorfordonsburna vigtrafikanters majlighet til kommu-
nikation syns MTD-systemet i friga om siikerhet overtriffa privatradiotrafik
inom medborgarbandet. Detla giller ocksd kommunikation frin bat dven
om mojligheterna till sindning pA medborgarbandet dr stdrre dver vatten
dn i terring. Genom MTD-systemet garanteras abonnenten forbindelse
genom televerkets forsorg alla tider pd dygnet.

P4 grund av de forhdllanden som tidigare berorts torde det vara riskfylit
att bygga upp ett privatradiosystem som avses tiicka fjdlltrakterna. En person
som rdkat i nodsituation maste kunna forlita sig pd funktionsdugligheten
hos det hjilpmedel som star till forfogande. Diremot har rikspolisstyrelsen
intet att erinra mot att det i fjillsikerhetens intresse punktvis skapas mot-
svarande system for mera lokala dndamal, . ex. med basradiostation pé
turistanlidggningar som kan betjiina ett antal mobila stationer som kan dis-
poneras av firdledare eller enskilda turister eller av ortsbefolkningen. Ett
ocfltergivligt sikerhetskrav dr emellertid att basstationen dé siar under stin-
dig passning och att uppkallning av de mobila stationerna sker kontinuerligt.

For de handikappade fordonséigarna torde anslutning till MTD-systemet
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vara den mest sikra forbindelsemdajligheten. Forutom situationer i trafiken
d4 hjiilp behover pakallas kan forsening i udspldnermg eller dylikt meddelas
till anhdriga eller vardare.

Televerket (1974-05-16)

Motionen utmynnar i en hemstillan om utredningar om dels forutsitt-
ningarna for och viirdet av att uppldta vissa kanaler inom det s. k. med-
borgarbandet i trafiksiikerhetsfrimjande syfte samt for kommunikation och
nodanrop i fjdllvirlden dels vidrdet av en service- och nodkanal inom med-
borgarbandet for handikappade.

Verket har i och for sig ingenting emot att de av motionirerna begirda
utredningarna kommer till stind men stiller sig dock ndgot tveksamt till
behovet.

Till stod {or denna sin uppfattning vill verket framhalla féljande.

Frekvensomridet 26,958-27.282 MHz ir enligt internationella dverens-
kommelser upplatet for industriella, vetenskapliga och medicinska hog-
frekvensapparater. Infdrandet av privatradio i Sverige och upplatandet av
frekvenser hiirfor skedde didrfor med det klara forbehdllet att stérningar
fran hogfrekvensapparater méste tolereras och att televerket inte kunde lim-
na nagra garantier [Or stormingsfrihet. Bandet iir dessutom kiinsligt for s. k.
langdistansstorningar vars intensitet bl. a. ir beroende av den periodiska
solaktiviteten. Denna gr under den nirmaste femirsperioden mot ett nytt
sotflicksmaximum med Okande storningar som resultat.

Dessa forhallanden gor att privatradiobandet inte kan anses limpligt for
serivs radiotrafik som behdver vara ostord. '

De relativt prisbilliga privatradiostationerna och den okande efterfrigan
pd mindre serios radiokommunikation bl. 4. i samband med den enskilde
medborgarens olika fritidsaktiviteter har emellertid medfért en stark ut-
veckling inom privatradioomradet.

Cirka 150 000 stationer fordelade p& drygt 45 000 privatradiotillstdnd utgor
helt naturligt en icke foraktlig kommunikationsreserv, som bl. a. ridtt anviind
kan ha viss betydelse som komplement till samhiillets normala riddnings-
och siikerhetsfunktioner. Ett exempel hiirpd dr den sedan ett flertal &r funge-
rande anviindningen av privatradiokanalerna 11A och 16 for att bl. a. hoja
siikerheien och underlitta navigering f6r smabdtar. Sjéfartsverket svarar har
under batsidsongen for viss passning av kanal 11A vid sina lotsstationer
fings kusterna.

Televerket har utfiirdat séirskilda trafikforeskrifter for privatradiotrafik pa
kanalerna 11A och 16. Verket betonar for Gvrigt i &rets upplaga av fore-
skrifterna att anviindning ‘av privatradioanldggningar for hojande av siker-
heten il sjoss och i fiidllen bor betraktas som ctt komplement till andra
men betydligt trafiksiikrare radiosystem. Vidare sigs att privatradio i baten
inte utgér ndgon garanti for forbindelse med omviirlden vid en uppkommen
nddsituation men att den dndd. under vissa Orutsitiningar, torde kunna
ge relativt goda mojligheter till ndgon form av forbindelse.

Vid varje planerad anviindning av privatradioanliggningar i siikerhets-
hojande syftc bor man vara helt klar dver de ovan pétalade begrinsningarna
i bandets anviindbarhet. Innchavet av privatradioanliggning fir inte ge en
falsk trygghetskidnsla. Verket anscr vidare att det enda motivet for en sidan
anvindning i det aktuella bandet idr att kommunikationsresursen i mycket
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stor utstrickning redan finns.

Betriffande forutsittningarna for och virdet av att upplita en eller tva
kanaler inom privatradiobandet i trafiksiikerhetsfrimjande syfte kan nimnas
att verket, i samband med interpellation nr 92 i riksdagen 1971-03-25 i
denna friga, forklarat sig berett att, efter sirskild framstéllning hdrom, upp-
lata en speciell viigtrafikkanal pé limplig frekvens i privatradiobandet avsedd
for trafiksikerhetsmeddelanden.

En féruisittning var dock att man var beredd acceptera ovan pitalade
storningsrisker och att man genom medverkan frin en eller flera till viig-
trafiken knutna organisationer kunde fa cn serids uppliggning av den tinkta
viigtrafiktjinsten med majlighet till en effektiv och meningsfylld passning
baserad pa frivilliga insatser och/eller organisatoriska ataganden.

Sirskilda trafikforeskrifter for anvindningen av vigtrafikkanalen skulle
i 54 fall komma att utfirdas i likhet med vad som redan skett for kanalerna
I11A och 16.

Verket ér fortfarande berett att upplita en speciell vigtrafikkanal enligt
ovan. Mcd hiinsyn till dels skillnaderna i behoven att fA kontakt lings en
vidg och till sjoss dels det begriinsade antalet tillgiingliga kanaler inom bandet
bor endast en kanal uppldtas for det aktuella dndamalet.

Med undantag av den tidigarc nimnda interpellationen ir det framfor
allt olika privatradioklubbar och liknande, dir man fGretridesvis dr allmint
intresserad av radio, som hittills mera konkret pétalat behovet av en viig-
kanal.

Uttalanden frin de vigfarandes (bilisternas) eller deras organisationers
sida om behovet av en speciell vigtrafikkanal har didremot saknats.
Underhandsforfrigningar har tidigare icke heller lett till nigot positivt still-
ningstagande. Det kan dock tidnkas att organisationerna kint en viss tvek-
samhet nir det gillt att ta ansvar for sikerhetstrafiken och méjligheterna
att Astadkomma en effektiv och meningsfylld passning av en tinkt vig-
trafikkanal.

Med tanke hiirpd och med hiinsyn till féreliggande motion och upprepade
framstiillningar frin vissa andra privatradiointressenter kommer verket inom
kort att g& ut med en allmin skrivelse till berérda organisationer for att
i forsta hand efterhora deras synpunkter pd behovet och viirdet av en speciell
vigtrafikkanal avsedd att komma till anviindning i trafiksikerhetsfrimjande
syfte, utan att dirigenom dirckt binda upp organisationerna i ansvarsfrigan
och eventuella organisatoriska ataganden.

Skulle de limnade synpunkterna innebira ett klart positivt stdlinings-
tagande for en vigirafikkanal, vill verket for sin del medverka till att stilla
en limplig trafikkanal (il forfogande for de vigfarande och dven utarbeta
sirskilda trafikfSreskrifter for en sidan kanals anvindning. Det forefaller
verket skiiligt att i ett sddant lige upplata den behovliga trafikresursen och
Jata frivilliga insatser och organisatoriska itaganden successivt viixa fram
och pd basis av vunna erfarenheter pa sikt resultera i en effektiv och me-
ningsfvild passning av viigtrafikkanalen.

I det fall en av Kungl. Maj:t tillsatt utredning bedéms béra komma till
stand, dr det verkets uppfattning att tyngdpunkten i densamma bor liggas
pa de synpunkter om viirdet och behovet av en speciell viigtrafikkanal som
de viigfarande (bilisterna) och deras organisationer kan ha att anligga. Verket
kommer for sin del givetvis icke att foregripa resultatet av en siddan ut-
redning. varfor det tidigare skisserade eventuella upplatandet av lamplig
viigkanal i s fall far ansta.
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Vad betriiffar forutsittningarna {6r och virdet av att definitivt upplita
en eller tvd kanaler inom privatradiobandet for kommunikation och néd-
anrop i fjiallvirlden vill televerket bestimt hiivda att ett sddant definitivt
upplatande redan foreligger.

Verkets " Trafikforeskrifter for privatradiotrafik pd kanalerna t1A och 16™,
dger dven tillimpning vid anvindning i fjillen. Arets upplaga av foreskrif-
terna, som dock dnnu endast (Greligger i manusutférande (varav ett exemplar
bifogas for kiinnedom), innehaller dessutom en forteckning dver de fjillhotell
cller motsvarande som under 1974 har speciell passning pd kanal 11A.

Denna organiserade passning i fjdllviarlden har tillkommit pd initiativ av
bl. 4. den kiinde fjdllflygaren Gunnar " Spokis™ Andersson och torde fa be-
traktas som en forsoksverksamhet med goda utvecklingsmdjligheter.

Frekvensomridet 26,1-27,5 MHz ir enligt det internationella radioregle-
mentet upplitet for fast och mobil trafik med undantag av acronautisk mobil
trafik. Den europeiska post- och telesammanslutningen CEPT har dessutom
rekommenderat forbud mot anviindning av privatradioanldggningar pd 27
MHz-bandet i flygplan.

Verket har emellertid, med hidnsyn tagen till de speciellta kommunika-
tionssvarigheterna i fjdllvirlden, den ringa trafikbeliggningen och att be-
hovet uteslutande avser uppkomna nddsituationer, beslutat att tills vidare
undantagsvis medge anviindning av privatradiosindare i ambulansflygplan
och spaningshelikoptrar inom fjillomriden, varvid dock vissa restriktioner
i anvindningen {Oreskrivits.

Kanal 10 i privatradiobandet tilldelas normalt samerna for samband vid
bl. a. renskiljning. Denna kanal iir diirfor vanlig i fjillviirlden och kan cven-
tuellt bli aktuell som ett komplement till kanalerna 11A och 16 i sddana
nodsituationer diir forbindelse av olika anledningar inte dr majlig att ctablera
pd dessa tva kanaler,

Slutligen far verket vad betriffar virdet av en service- och nédkanal inom
privatradiobandet for handikappade meddela att kanal 17 i privatradiobandet
sedan ett flertal &r uteslutande tilldelats handikappade (med likarintyg),
likare med s. k. bakjour och ett fétal vigsamaritkdrer. Det totala antalet
tillstdnd for handikappade p& denna kanal uppgér for niarvarande till knappt
1 % av hela tillstdndsstocken, varfor sannolikheten for att i en uppkommen
nddsituation utanfor den egna niirzonen fa forbindelse och formedling av
hjidlp far bedomas som mycket liten i ett sddant Lige skulle ddaremot o-
rekomsten av en viiletablerad viigtrafikkanal med en nagorlunda viil funge-
rande passningstjidnst siikerligen ge den handikappade betydligt stérre moj-
ligheter att fa hjilp.

Verket anser dock att den skyddade kanal 17 har stor betydelse for den
handikappade inom dennes egen nidrzon med tanke pd de besvirliga si-
tuationer som en handikappad dagligen stiills infor och som med tillgng
till denna kommunikationsmdjlighet littare och snabbare torde kunna be-
mastras.

I detta sammanhang vill verket ocksd omnimna att en arbetsgrupp be-
stdende av representanter f6r Handikappinstitutet, Socialdepartementet, Ar-
betsmarknadsstyrelsen och Trafiksikerhetsverket for ndrvarande utreder
mojligheterna for och viirdet av att utnyttja televerkets manuclla mobil-
telefonsystem (MTD) for de handikappades kommunikationsbehov.

Avslutningsvis kan dessutom nimnas att verket inom ramen f6r det nor-
diska telesamarbetet for nidrvarande deltar i arbetet inom en speciell arbets-



TU 1974:20 8

grupp med syfte att forsoka harmonisera tekniska och administrativa be-
stimmelser for privatradio inom de omriden diir en sddan harmonisering
ar av visentlig betydelse.

Man har dirvid bl. a. kunnat konstatera att privatradion och dess an-
vindningsomraden utvecklats pd olika sitt inom vart och ett av de del-
tagande linderna (Danmark, Finland, Norge och Sverige) och att en ko-
ordinering dirfor torde komma att stdta pd svarigheter oavsett vilka I6sningar
som kan komma att foreslas.

Mgjligheterna for en eventuell gemensam nordisk viigtrafikkanal torde
vara obefintliga. Endast Norge har varit inne pa att upplata en allmin kanal
som oavsett tilldelade trafikkanaler skulle fa anvindas for kontakter med
andra tillstindshavare nidr en uppkommen situation s kraver. Det norska
forslaget bygger icke pd ndgon organiserad passning av en sidan allmin
kanal och effekten dr begrdansad till max 0,5 W medan max 5W skullc
komma att gilla for en vigtrafikkanal i Sverige.

For kommunikationsbehov i {jidllvirlden foreligger dock vissa mdjligheter
till en koordinerad anvindning av kanal 10 i sividl Sverige som Norge.

Med hinsyn till pAgdende nordiska harmoniseringsstrivanden inom pri-
vatradioomrddet kommer verket att informera dvriga nordiska teleadmi-
nistrationer innan definitivt beslut fattas om upplatande av en speciell viig-
trafikkanal i Sverige.

Bilaga till televerkets yttrande

Trafikforeskrifter for privatradiotrafik pd kanalerna 114 och 16, utfdrdade i maj
1974

Privatradiokanalerna 11A och 16 ir i forsta hand avsedda att anviindas
f6r smabatar for att hoja sikerheten och underldtta navigering. Samma ka-
naler far dven anviindas i fjillen for att héja sikerheten vid bl. a. skidturer
och fjidllvandringar.

Foljande foreskrifter avser framfor allt kanalernas anvidndning till sjoss
men iger till stor del iiven tillimpning vid anvindning i fjillen,

Som allmiin regel giller att kanalerna [1A och 16 endast fAr anvindas
for nédvindig trafik.

Amatortrafik dr ej tillten. Utsidndning av anrop som ej dr riktat till specifik
motstation (allmint anrop) 4r endast tillatet vid nédtrafik elier i forebyggande
syfte vid korta lokala varningsmeddelanden om hastigt uppkommande viir-
derleksforsimring eller patriiffat sjohinder. Trafik for utforande av tekniska
experiment far ej bedrivas. Enstaka mycket kortvariga testsindningar far dock
ske dj s ir oundgingligen nodviindigt for att prova eller justera anligg-
ningen. Vid all sddan sindning skall stationens anropssignal sindas dven
vid provets slut.

Kanal 114 (27,095 MH:z

Kanal 11A far anviindas:

a) for sikerhetstrafik vid nodtillfillen

b) for sindning av meddelanden avsedda att forhindra onddiga riddnings-
padrag (exempelvis information om forsening eller dndrad firdplan)
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— till stationer som har passning pd kanalen och som riknas upp i denna
folder (lotsplatser, kustbevakningsstationer, fjillhotell etc) eller didr sidana
ej kan nés

— till andra limpliga basstationer (exempelvis tillhérande fiskeri- eller bat-
organisation).

Under de ndrmaste fem minuterna fore varje hel timme skall skérpt uppmdrk-
samhet iakttas vid passning av kanal 11A. Endast sikerhetstrafik vid nodtill-
fillen far dd forekomma.

Kanal 16 (27,155 MH:

Kanal 16 fir anvindas for trafik med andra bitar samt med batklubb-
stationer eller dir sddana ej kan nis, med andra for tillfillet limpliga sta-
tioner. Foljande trafik far utvixlas over kanal 16:

a) anhdllan om hjilp vid nodtillfillen eller om bistdnd vid navigering

b) utbyte av meddelanden vid riddningsaktioner

¢) meddelanden om fOrseningar e. d. avsedda att forhindra onddiga ridd-
ningspadrag

d) korta meddelanden innehédllande upplysningar av virde for navigering
etc. (inkl. lokala varningsmeddelanden om hastigt uppkommande vider-
leksforsimring eller patriffat sjohinder).

e) anropsforfarande med omedelbar 6verging till bestimd trafikkanal i
det fall den sokta stationen (i bat) dr instéilld for passning av kanal 16.

Det ir av storsta vikt att en god trafikdisciplin iakttas. Sindning far ej
ske om kanalen dr upptagen av trafik.

Sdkerhetstrafik mdste ovillkorligen ges foretriide framfor all annan trafik

Meddelande, som mottagits av basstation, far ej 6verforas till adressaten
via andra basstationer (fast radiotrafik) utan skall vidarebefordras pa de nor-
mala teleforbindelserna. Sddan vidarebefordran fir dock undantagsvis ske
vid ndd- och siikerhetstrafik i det fall basstationen ej har tillgang till det
normala telenitet.

Anm.

1. Kanalerna 11A och 16 far oavsett tidpunkt pa aret endast anvindas
under de betingelser och p& det siitt som angivits ovan.

2. Anvindning av privatradioanldggningar for héjande av siikerheten till
sjoss och i fjdllen bor betraktas som ett komplement till andra befintliga
men betydligt trafiksdkrarc radiosystem. Privatradio i biten utgdr ingen
garanti {or forbindelse med omvirlden vid en uppkommen nodsituation
men torde d4nd4, under vissa forutsitiningar, kunna ge relativt goda mgj-
ligheter till ndgon form av f{orbindelse.

TELEVERKETS CENTRALFORVALTNING
Radioutvecklingssektionen
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Passning sker under 1974 pi fGljande platser

Lotsplatser (motsvarande):

Norrlandskusten

Kalix (Erikoren)

Luled (marinen tullen)

Pitea

Rodkallen

Ojebyn (brandsin.)
Skellefted

Umeé (tullen)
Bredskar
Skagsudde
Hirnodsand (tullen)
Spikarna (Sundsvall)
Ljusne

Bonan
Svartklubben

Svdkusten
Helsingborg
Glumslév (tullen)
Malmo (méand.—fred.
08.00-16.30)

Trelleborg (brandstn.)
Simrishamn (brandstn.)

Hand

Sélvesborg (brandstn.)

Karishamn
Aspo
Karlskrona (tullen)

Vinern
Kristinehamn
Aspholmen
Dalbobron

Ostkusten

Séderarm
Furusund (tullen)
Stockholm (tullen)
Sv. Hogarna
Sandhamn

Dalard

Landsort
Sodertilje

Gotska Sandon
Visby

Hivringe

Gryt (tullen)

1d6

Krakelund

Olands norra udde
Kalmar

Viistkusten
Stromstad
Nordkoster (end.
dagtid)

Gravarne (tullen)
Lysekil Nya (Brofj}
Lysekil
Marstrand

Vinga

Goteborg (tullen)
Varberg
Halmstad

Fjdllhotell (motsvarande):
Jdmtland

Akersjons fillhotell
Kolasens fjilihotell
Anjans fjdllhotell
Permings turisthotell, Kall
Fjillgirden, Are

Koja fjdllhotell
Higgsjonids semesterby
Storliens hogfjdlishotell
Bldhammaren, turiststa-
tion

Sylarna, turiststation

Hdrjedalen

Helags turiststation
Ramundbergets fjillgard
Walles fjillhotell
Tinndalens turiststation
Fjillnds turiststation
Vemdalens hogfjillshotell

I fjdllen sker passning
alla dagar mellan
08.00-18.00
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Foljande nédhamnar ér forsedda med privatradiostationer i s.k.nddradioskap
att anvidndas vid behov:

Luled skéirgdrd .

Kataja
Sandskér
Halsogrund
Likskir
Tister6arna
Batoharen
Smaskir
Norra Espen
Stor-Rébben
Stenskér
Maléren
Sédra
Bottenviken
Skétgrunnan

Vapplan

Ldge:

Lat N
Long O

65
24
63
23
65
23
65
23
65

64
21
63
20

42,7
09.5
337
43,7
39.5
337
388
02,7
43,5
36,1
379
49.6
28.5
44.5
240
31,7
11.2
56,3
078
43,1
318
334

36,0
30,0
349
01,3

Stockholms
skargdard
Hékanskér

Inre Hamnskir
Norrpada

Réder Bodskir
Lygna
Fredlarna
Angskir
Gilloga Osterskiir
Gilloga Storskir
Sprickopp

(Lilla Nassa)
Horsten

Bullerd
Hallskir

Norsten
(utanfor Orné)

Sydkusten
Utklippan
(n6dtelefon)

Ldge:

Lat N
Long O

59
19
39
19
59
19
59
19
59

59
19
59
18
59
18
59
18

55

478
15,2
440
189
37,7
16,1
35,0
26,0
32,4
27,8

311

221
319
16,5
25,5
21,2
246
207
240
12,0
18.2
08.6
12,1
511
10,1
50,0
02,0
390

57.2

15423

Vistkusten

Hallands Videro

Tistlarna
Kungso
Lindholmen

(V Hiilso)
Ussholmen

{SSW Marstrand)

Altarholmen

(I Gronskiren)

Vasholmarna

Brandskiren

Skut- o Hamn-

holmen
Gluppd

Gashala
Viderd Stord
Mord
Ulsholmen.
norra viken

Ursholmen

Tjalleskdr

Ldge:

Lat N
Long O

56
12
57
11
57
11
57
11
57
11
58
11
58
[l
58
11
58
11
58
1
58
11
58
11
58
11
58
11
58
10
58
11

26.1
34.6
30,7
440
335
46,7
442
37.2
50.9
33.1
010
272
130
22,6
179
20.4
336
116
348
128
329
05,6
348
04,2
39.8
09.0
435
08.9
50,0
59.7
50.9
02.3
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SOS Alarmering AB (1974-05-06)

Fran de synpunkter SOS Alarmering AB har att beakta finns intet att
erinra mot att siirskilda kanaler avdelas for nédsamtal frin vigfarande och
fidllvandrare i likhet med vad som skett {or nojesfarkoster till sjoss.

Med hinvisning till privatradioutrustningarnas forhallandevis laga 1ek-
niska standard och till att privatradiobandet dr 6ppet for mindre strikt or-
ganiserad trafik vill vi framhdlla angelidgenheten av att brukarna inte bib-
ringas en Overdriven uppfattning om privatradioutrustningarnas sikerhets-
hojande effekt. Upplatandet av sirskilda nddkanaler kan komma att med-
verka till en sidan overvirdering. Huruvida nodkanal for handikappade
ar onskviird eller ¢j kan vi inte beddma. Som sikerhetssystem i handi- .
kappfordon anscr vi dock privatradioutrustningar vara klart otillrickliga.

Det torde aligga televerket att bedoma huruvida det dr mojligt att genom-
fora den reduktion av privatradiobandets trafikkapacitet som avdelandet
av sirskilda nddkanaler innebr.

Slutligen far vi framhéilla att SOS-AB inte finner det forenligt med de
uppgifter som enligt av riksdagen godkint avtal &ligger bolaget att bekosta
radioanliggningar for och/eller att dtaga sig passning av radiokanaler inom
privatradiobandet.

GOTAB 748018S Stockholm 1974



