2005/06 mnr: Sk6
pnr: m200

Motion till riksdagen
2005/06:Sk6

av Lennart Hedquist m.fl. (m)
med anledning av prop. 2005/06:65

Ny vagtrafikskattelag, m.m.

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en harmonisering mellan bensin- och dieseldrivna fordon vad
géller skattereglernas utformning.

2. Riksdagen beslutar att fordonsbeskattningen av ldtta bussar och lastbilar
skall aterga till den niva som géllde fore den 1 januari 2006.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ldtta lastbilar.

Regeringens forslag 1 korthet

Regeringen foreslar att fordonsskatten for personbilar ldggs om till att vara
baserad pa koldioxidutsléapp i stillet for vikt fran och med modellér 2006 och
framat samt for personbilar av tidigare modellar som uppfyller miljoklass
2005, miljoklass El eller miljoklass Hybrid. Ovriga fordon foreslas kvarsti i
dagens viktbaserade fordonsskattesystem.

Den koldioxidbaserade fordonsskatten bestar av ett grundbelopp pa 360
kronor per ar och ett koldioxidbelopp pé 15 kronor per gram koldioxidutsldpp
overstigande 100 gram per kilometer per &r. For fordon som drivs med die-
selolja foreslas att skatten beréknas genom att summan av grundbeloppet och
koldioxidbeloppet multipliceras med en miljo- och branslefaktor om 3,5.

Dirtill foreslas dels att definitionen av personbil dndras till att &ven omfatta
husbilar, dels att personbilar definitionsméssigt delas in i personbilar klass I
och personbilar klass II, dér personbilar klass II utgdr husbilar och personbilar
klass I ovriga personbilar. Den koldioxidbaserade fordonsskatten foreslas
endast omfatta personbilar klass I.
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Var principiella standpunkt

Hela transportsektorn behover utvecklas i en mer miljovénlig riktning. Trans-
porter i sig dr nddvéindiga och vi tror inte att 16sningen ligger 1 att dramatiskt
minska dem utan i stéllet se till att transporternas miljobelastning minimeras.

Raétt utformade kan skatter anvéndas for att frimja miljovénligare transpor-
ter av gods och ménniskor. Det &r viktigt att i sammanhanget papeka att skat-
ternas utformning inte far leda till forsdmrade kommunikationer. Ur ett legi-
timitetsperspektiv dr det ocksa viktigt att det finns en tydlig koppling mellan
effekter pa4 miljon och skattereglernas utformning. Vi anser att det ar kontra-
produktivt att anvénda sig av miljéfrimjande argument for att 6ka de statliga
intdkterna eller kopa sig politiskt stod.

Under senare tid har vi tyvérr sett hur den politiska kohandeln inom vénster-
kartellen exempelvis resulterat i skatt pa flygbiljetter, tringselskatter i Stock-
holm och kraftigt 6kade skatter pa drivmedel. I dessa fall, och fler dértill, har
vi sett hur dtrdn till makten och stdndigt 6kade behov av utgiftsdkningar har
skylts med nodtorftiga miljdargument. Det &r ofrankomligt att politiska atgar-
der méste vidtas for att virna vir miljo, men fortroendekapitalet for sddana
atgérder eroderar hos medborgarna som ett resultat av vénsterkartellens poli-
tik.

Vi stiller oss tveksamma till om en 6vergang fran viktbaserad till koldiox-
idbaserad fordonsbeskattning ar rétt vdg att gd. Regeringens forslag forbiser
behovet av okad trafiksdkerhet till forman for miljon. Trafiksékrare fordon
innebér generellt 6kad vikt, vilket i sin tur krdver starkare motorer. Att en-
sidigt fokusera péd utsldppen utan att ta trafiksédkerhetsaspekten i beaktande
riskerar att leda till forsdmrad trafiksdkerhet jimfort med andra beskattnings-
modeller. En alternativ vég till regeringens ensidigt miljorelaterade forslag till
fordonsbeskattning hade varit att i hdgre utstrackning ta hédnsyn till fordonens
trafiksdkerhetsprestanda, anser vi. Det dr ocksd tveksamt om regeringens
forslag till utékad beskattning av fordon med koldioxidutslédpp dverstigande
100 gram per kilometer per ar &r ritt. Ytterligare en invéndning &r att for-
donsbeskattningen inte tar hinsyn till den faktiska miljépaverkan som fordo-
nen medfor. Ett fordon med hogre utslépp per kilometer kan i det individuella
fallet anviandas i mindre utstrickning 4n ett fordon med lagre utsldpp per
kilometer, vilket leder till att den foreslagna beskattningen inte trdffar den
reella miljopaverkan.

Vi anser att den allminna bilfientligheten inom vénsterkartellen lyser
igenom och darfor bor regeringens forslag forbattras i nagra avseenden.

Fordonsskattens utformning
Grundbeloppet

Regeringen anser att “fordonsskatten &r en viktig och stabil intdktskalla for
staten” och att det darfor inte gar att gora fordonsskatten helt koldioxidbase-



Fel! Okidnt namn pa

rad. Darfor bor ett fiskalt grundbelopp ingd, for att skattebasen inte skall ero-
dera.

Utan att motsitta oss forslaget i sak noterar vi dock att vad regeringen
egentligen séger &r att bilarna inte kan tillatas bli alltfor rena. Dé skulle ndm-
ligen staten ga miste om intékter.

En milj6- och brénslefaktor for dieselfordon

Regeringen foreslar att det fiskala grundbeloppet och koldioxidbeloppet skall
multipliceras med en miljo- och brénslefaktor pé 3,5 for dieseldrivna fordon.

Vi anser att skattesatserna skall vara teknikneutrala for fordon och drivme-
del som anvidnds av diesel- respektive bensindrivna fordon. Teknikutveckl-
ingen har gatt framat nér det géller att utveckla avgasrening for bada fordons-
kategorierna. Inte minst har ny teknik mojliggjort visentligt minskade parti-
kelutslépp fran dieseldrivna fordon. Vinsterkartellens ensidiga motstand mot
dieseldrivna fordon riskerar att leda till att teknikutvecklingen motverkas.

I sammanhanget bor ndmnas att regeringen anfor att kostnaderna for driv-
medel utgdr en stor del av kostnaderna for den yrkesméssiga tunga trafiken
som ett argument mot att infora koldioxidbaserad beskattning av tunga bussar
och lastbilar. Dé insikter i foretagandets villkor knappast kan ségas prigla
vinsterkartellens politik vill vi poédngtera att kostnaderna for drivmedel utgor
en stor kostnadspost fér omfattande delar av néringslivet vid sidan av den
tunga trafiken. Manga smaforetagare dr beroende av personbilar (taxi, budbi-
lar etc.) eller ldtta bussar och lastbilar (hantverkare, bussbolag, speditionsfore-
tag etc.) i sin verksamhet. Att straffbeskatta dieseldrivna fordon pa det sitt
som regeringen foreslar motverkar darfor smaforetagsamheten.

Vi anser att en harmonisering bor ske av fordonsbeskattningen mellan die-
sel- och bensindrivna fordon.

Fordon som inte omfattas av den
koldioxidbaserade fordonsskatten

Det dr endast personbilar som omfattas av regeringens forslag eftersom upp-
gifter om koldioxidutslépp saknas for dvriga fordon. Trots det eftersatta kun-
skapslédget anser sig regeringen tvungen att chockhdja fordonsbeskattningen
for ldtta bussar och lastbilar i &rets budgetproposition.

Vi motsatte oss regeringens hojning av fordonsskatten for latta bussar och
lastbilar och vill passa pé att gora det dven hér.

Litta lastbilar har en ldgre fordonsskatt &n motsvarande personbil. Det 4r
en riktig differentiering, eftersom lastbilen anvénds i huvudsak for arbetsupp-
gifter och dértill har ett begransat kupéutrymme. Fordonskattehdjningarna for
latta lastbilar motiveras med att man vill minska fusket som sker genom om-
registrering av personbilar till l4tta lastbilar. Vi anser att da flertalet fordonsé-
gare dr laglydiga skall dessa inte straffas for att ett fatal fuskar.
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Vid en omregistrering av dieselpersonbil till 14tt lastbil minskar fordons-
skatten radikalt. Att da foresld en skattehdjning pé alla litta lastbilar med 60
procent varken l16ser problemet eller dr en étgérd i rétt riktning. Det stora
flertalet ldtta lastbilar som finns pad marknaden blir drabbade av fordonsskat-
tehdjning pa grund av att en minoritet fuskar.

Fusket bestar i att man monterar ett galler bakom forarsétet i en personbil
och sedan registreringsbesiktigar den som en létt lastbil. Problemet med da-
gens system dr att det inte finns nagra lagregler mot dem som utstuderat ut-
nyttjar denna lucka i lagen.

Vi anser att det vore en mycket enkel atgérd att infora botesbelopp for dem
som fardas med uttaget galler i kupéutrymmet. Vidare anser vi att det norska
systemet med grona registreringsplatar for ldtta lastbilar 4r bra. Om fargen pa
registreringsskyltar skiljer sig mellan personbil och létt lastbil s& ser polisen
enkelt om fordonet dr byggt for att vara latt lastbil eller inte. Att infora dessa
enkla regler innebar att samtliga fordonségare inte behdver straffbeskattas
genom att man generellt hojer fordonsskatten for litta lastbilar.

Stockholm den 25 januari 2006

Lennart Hedquist (m)
Ulf Sjésten (m) Stefan Hagfeldt (m)
Maud Ekendahl (m) Anna Lilliehook (m)

Henrik Westman (m)
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