Motion

1981/82:2561

Sonja Rembo och Siri Hiiggmark
Vissa sjofartsfragor (prop. 1981/82:217)

For ett litet exportberoende land, geografiskt skilt frAn sina stora han-
delspartners, dar det nodvandigt att ha en konkurrenskraftig handelsflotta
som kan medverka till ett effektivt och Ionsamt transportarbete. For gods-
transporter till och frdn utlandet ar Sverige praktiskt taget helt beroende av
sjotransporter. Svensk medverkan inom den internationella sj6farten har
otvivelaktigt medfort direkta fordelar for svensk handel och det svenska
kostnadslaget. Enbart bortfallet av direkt transocean linjetrafik pa svensk
hamn uppskattas innebara en merkostnad for samhallet i storleksordning-
en 550 milj. kr. per ar raknat i 1979 &rs penningvarde.

Aven for inrikestransporterna lings var langa kust erbjuder sjofarten i
stor utstrackning den enda transportmojligheten. Halften av inrikestrans-
porterna sker med fartyg. Det torde inte vara realistiskt att tinka sig ett
overforande av dessa mycket stora godsmangder till landtransporter.

Mot denna bakgrund dr den nedgdng av den svenska handelsflottan som
agt rum under 1970-talet och de forsta dren av 1980-talet mycket betanklig.
Det ar en nodvandig uppgift att snarast dterstédlla handelsflottans konkur-
renskraft.

Foredragande statsrddet framhaller i propositionen sin bestaimda upp-
fattning att ensidiga statliga bidrag till branschen inte langsiktigt gagnar
dess internationella konkurrenskraft. Ansvaret for att branschen aterfar
sin konkurrenskraft beror i forsta hand pa foretagen inom branschen och
dess anstdllda. En nddvandig forutsattning darvid ar att parterna anpassar
kostnadslaget till en sddan niva att svenskt tonnage aterigen blir konkur-
renskraftigt. Statliga ekonomiska atgarder kan vara motiverade endast
under forutsattning att parterna ocksa sjdlva medverkar till en anpassning
av kostnadsnivan.

Vi ansluter oss till detta synsatt.

Harutover ar det dock mojligt att genom fordndringar av det statliga
regelsystemet och andra atgarder undanroja faktorer som inverkar nega-
tivt pd den svenska handelsflottans konkurrensmaojligheter.

Sjofarten arbetar i en utpraglat internationell miljé och det ar nédvan-
digt att svenska rederier vid fartygsanskaffning i Sverige inte medges
samre villkor an utlandska redare som kdper svenskt andrahandstonnage
eller tonnage fran svenskt varv.

Svenska kopare bor darfor tillforsakras samma fordetaktiga rinta som
tillkommer utlandsk kopare vid kop av fartyg som byggts med s. k. bestal-
larstod vid svenskt varv.
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I det nuvarande konjunkturtdget och med hinsyn till prisutvecklingen
pa nybyggt tonnage bor atgarder vidtas for att underlatta for de svenska
rederierna att utoka sin fartygsflotta med andrahandstonnage. Detta ar
vasentligt inte minst for mindre, nystartade rederier.

Finansieringsvillkoren vid inkép av andrahandstonnage ar i dag ofor-
delaktiga i jamforelse med de villkor som géller vid bestdllning av nybygg-
nation vid svenskt varv. For att mdjliggéra en snabb och ekonomiskt
barkraftig uppbyggnad av sjofartsndringen ar det angeldget att finansie-
ringsfragorna far en tillfredsstdllande I6sning. Statliga kreditgarantier med
formanlig ranta bor darfor kunna utgd ocksa vid inkép avandrahandston-
nage.

De moderna svenskbyggda fartyg som nu finns under svensk flagg har
i allmédnhet byggts med olika former av statliga stod. Dessa fartyg ar
byggda enligt svenska normer och tillgodoser fullt ut de mycket hoga
svenska kraven pa sidkerhet och bekvamlighet. Det dr angelédget att detta
tonnage i storsta mojliga utstrackning forblir under svensk flagg.

Av denna anledning ar det ocksa angelaget att rintesubventioner genom
AB Svensk Exportkredit inte utgdr vid forsaljning av svenskt andrahands-
tonnage till utlandet utom i de fall da svensk kopare inte statt att finna.

Vid k6p av andrahandstonnage fran utlandet uppkommer ofta merkost-
nader for en svensk kopare pd grund av anpassning till de tekniska sarbe-
stimmelser som galler for fartyg under svensk flagg och som inte ar
internationellt vedertagna. Dessa sarbestimmelser kan i och for sig vara
val motiverade och 6nskviarda men medfor merkostnader for svensk sjo-
fart. Som framgdr av nidrsjofartsutredningen ar det dock oklart i vilken
utstrackning sddana sarbestimmelser tillimpas.

Det dr nodvindigt att svensk sjofarts mojligheter att konkurrera inte
forsvdras av svenska sarbestimmelser pd olika omraden. En anpassning av
de lagar och forordningar som reglerar svensk sjofart till de forhallanden
som rader i de stora vasterlandska sjofartsnationerna bor darfor ske.

Avsamma skdl drdet angeldget att Sverige inte anpassar sin lagstiftning
till internationella rekommendationer och konventionsbestimmelser i
snabbare takt 4n vad som sker i vdra konkurrentlander.

Samma forhdllande bor galla i frAga om skeppsmétningsregler. Ocksa
dessa bor faststallas och tillampas i harmoni med var omvirld.

Vi foreslar att de mojligheter som finns att forbattra den svenska han-
delsflottans konkurrenskraft genom undanrdjande av svenska tekniska
siarbestaimmelser eller ensidig svensk tillimpning av internationella regler
snarast utreds.

Partrederierna med en eller flera seglande deldgare star for de huvudsak-
liga nytillskotten inom den svenska sjofartsbranschen. Det ar angelaget att
tillkomsten av partrederier frimjas och att verksamheten underlattas.

Av dennaanledning ar det darfor angelaget att nuvarande bestimmelser
i kommunalskattelagen att underskott i en forvarvskalla som ar belagen i



Mot. 1981/82:2561 8

en kommun vid den kommunala taxeringen inte far dras av frdn inkomst
av forvdrvskilla som dr beldgen i annan kommun dndras. Rederirorelse i
form av partrederi skall alltid anses sakna fast driftstidlle i kommunalskat-
telagens mening. Det forslag om bl. a. begrinsning av ritten att gora
underskottsavdrag i beskattningen som nyligen presenterats riksdagen
medfor betydande nackdelar for inte minst partrederierna. Forslaget kan
medféra en kraftig begransning av mojligheterna att finansiera och driva
sddan verksamhet i framtiden. Det dr darfér nodvindigt att rdtten till
underskottsavdrag bibehalls oférindrad for partrederiverksamhet.

Det dr angeldget att ungdom kan erbjudas sjomansutbildning. Detta ar
nodvindigt saval ur sysselsdttningssynpunkt som med hdnsyn till handels-
flottans behov att trygga nyrekryteringen. Inte minst behdver nyrekryte-
ringen av befil tryggas.

Darf6r bor det nuvarande kravet pd uppnadd behdrighet for att erhalla
statligt stod till praktikplatser slopas. Stodet bor ocksd utvidgas sa att det
utgdr till befilsassistenter.

Trots betydande kostnadsnackdelar har den svenska handelsflottan tek-
niskt lyckats hdvda sig. Svenska rederier har i manga avseenden varit
foregdngare t frdga om utveckling av nya fartygstyper och nya tillimp-
ningsomradden. For att fortsdttningsvis kunna hdvda sig i den internatio-
nella konkurrensen ar det nddvéndigt att den tekniska utvecklingen drivs
vidare med kraft. Lonsamhetsutvecklingen inom den svenska rederibran-
schen medfor uppenbara risker for att det tekniska utvecklingsarbetet
avstannar. Det dr darfor nodviéndigt att sddana atgédrder vidtas fran stats-
makternas sida att en gynnsam teknisk utveckling gagnas.

Regeringen bor darfor fa i uppdrag att framlédgga forstag till atgdrder i
syfte att stimulera en 6kad satsning pd sjofartsteknisk och sjéfartsekono-
misk forskning och utveckling.

Vi hemstéller

I. att riksdagen beslutar att svensk kopare av fartyg som byggts
med bestéllarstdd vid svenskt varv belastas med hogst samma
rdnta som en utldndsk kopare,

2. att riksdagen beslutar att rintesubventioner genom AB Svensk
Exportkredit vid forsédljning av andrahandstonnage till utlandet
endast utgar i de fall svensk kopare inte statt att finna,

3. att riksdagen beslutar att finansieringsvillkoren vid nyanskaff-
ning av sdvil nybyggt tonnage som andrahandstonnage utfor-
mas i enlighet med motionens intentioner,

4. att riksdagen beslutar att hemstélla hos regeringen att snarast
lata utreda i vilken utstrickning svenska tekniska sarbestimmel-
ser eller ensidig svensk tillimpning av internationella regler
foreligger och hur dessa hinder skall kunna undanrdjas,

S. att riksdagen beslutar att rederirorelse i from av partrederi alltid
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skall anses sakna fast driftstdlle i kommunalskattelagens me-
ning,

6. att riksdagen beslutar att ritten for partredare att dven fortsatt-
ningsvis gora underskottsavdrag vid beskattningen behlls ofor-
dandrad,

7. att riksdagen beslutar att kravet pd uppnddd behodrighet for att
erhélla statligt stod till praktikplatser inom sjofarten slopas,

8. attriksdagen beslutar att stodet till praktikplatser utvidgas till att
omfatta befdlsassistenter,

9. attriksdagen beslutar att hemstélla hos regeringen om forslag till
atgarder i syfte att stimulera en 0kad satsning pa sjofartsteknisk
och sjofartsekonomisk forskning och utveckling.

Stockholm den 14 maj 1982

SONJA REMBO (m) SIRI HAGGMARK (m)
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