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Trafikutskottets yttrande
2022/23:TU3y

Riksdagens skrivelser till regeringen —
atgarder under 2022

Till konstitutionsutskottet

Den 31 maj 2023 beslutade konstitutionsutskottet att ge dvriga utskott
mojlighet att yttra sig dver regeringens skrivelse 2022/23:75 Riksdagens
skrivelser till regeringen — atgarder under 2022 och eventuella féljdmotioner i
de delar som berdr respektive utskotts beredningsomréde. Trafikutskottet har
vid behandlingen koncentrerat sig pa de riksdagsskrivelser som har riktats till
regeringen med anledning av trafikutskottets betdnkanden.

Utskottet anser att regeringens redogorelse i allt vasentligt ar korrekt och
ger en réattvisande bild av hur regeringen har behandlat de riksdagsskrivelser
och tillkdnnagivanden som framstallts med anledning av trafikutskottets
betédnkanden. Utskottet konstaterar dock att det finns ett stort antal tillkédnna-
givanden som har beretts under lang tid och anser darfor att det ar angelaget
att regeringen agerar skyndsamt for att respektera de majoritetsbeslut som
riksdagen fattat.

I yttrandet finns tva avvikande meningar (S, V, MP).
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Utskottets 0verviganden

Regeringens skrivelse

Enligt 9 kap. 8 § riksdagsordningen ska regeringen varje ar i en skrivelse till
riksdagen redovisa vilka atgarder den har vidtagits med anledning av de
riksdagsskrivelser som har verlamnats till regeringen. I skrivelse 2022/23:75
redovisar regeringen darmed hur den hanterat de riksdagsskrivelser som den
mottagit. Regeringens redovisning omfattar huvudsakligen atgarder under
tiden den 1 januari—31 december 2022.

Inom trafikutskottets beredningsomrade redovisar regeringen beslut och
beredningslédge for sammanlagt 42 riksdagsskrivelser som framstallts med
anledning av utskottets betdnkanden. Regeringen gor géllande att 19 av dessa
riksdagsskrivelser har slutbehandlats under det gdngna aret, medan 23 ar under
fortsatt beredning. Detta framgar av Tabell 1.

Tabell 1 Riksdagsskrivelser med anledning av trafikutskottets betdnkanden
som redovisas i regeringens skrivelse

Riksmote Antal skrivelser Slutbehandlade Under beredning
2004/05 1 - 1
2005/06 1 - 1
2012/13 1 - 1
2013/14 1 - 1
2014/15 2 1 1
2015/16 1 1 -
2016/17 3 1 2
2017/18 3 - 3
2018/19 5 3 2
2019/20 3 - 3
2020/21 4 1 3
2021/22 14 9 5
2022/23 3 3 -
Antal 42 19 23

Med anledning av de totalt 42 riksdagsskrivelserna redovisar regeringen
beredningsléget for sammanlagt 38 tillk&nnagivanden som riksdagen riktat till
regeringen med anledning av trafikutskottets betdnkanden. Styckena nedan
redogdér narmare for de tillkdnnagivanden som regeringen redovisar som
slutbehandlade respektive under fortsatt beredning. Darefter foljer nagra rader
om de Ovriga drendetyper som regeringen bereder med anledning av
riksdagsskrivelserna.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Slutbehandlade tillkdnnagivanden

Inom trafikutskottets beredningsomrade redovisar regeringen elva tillkanna-
givanden som slutbehandlade (i lika manga riksdagsskrivelser). Sex av de
slutbehandlade tillkénnagivandena harror fran aldre riksmdten (t.o.m.
2019/20). Regeringen har tidigare redovisat tillkdnnagivandena som
slutbehandlade i en proposition respektive en skrivelse.

Tabell 2 listar de slutbehandlade tillkdnnagivandena, medan bilaga 1
innehéller en narmare redogérelse for det arbete som regeringen har utfort med
anledning av respektive tillkdnnagivande.

Tabell 2 Slutbehandlade tillkénnagivanden

Redovisad
slutbehandling

Riksmote Riksdagsskrivelse  Tillkdnnagivande

2014/15  2014/15:206 Lasthilars och bussars langd och vikt  Prop. 2022/23:1
2015/16  2015/16:226 Bromma flygplats Prop. 2022/23:1
2016/17  2016/17:238 Langa lastbilar Prop. 2022/23:1
2018/19  2018/19:176 Regional samverkan Skr. 2022/23:261
2018/19:258 Inlandssjofart och kustsjofart Prop. 2022/23:1
2018/19:277 Riksrevisionens rapport om Skr. 2022/23:261
fyrstegsprincipen
2020/21  2020/21:162 Oversyn av véglagen Skr. 2022/23:261
2020/21:379 Utbildningsverksamhet Prop. 2022/23:1
2020/21:409 Sarskilt om anskaffning av isbrytare  Skr. 2022/23:261
2021/22  2021/22:81 Det nationella basutbudet av Prop. 2022/23:1
flygplatser
2021/22:229 Projektet Stockholm-Oslo Skr. 2022/23:261
Antal 11 11

Tillkdnnagivanden under fortsatt beredning

Regeringen uppger att 27 tillkannagivanden i totalt 22 riksdagsskrivelser inom
trafikutskottets beredningsomrade &r under fortsatt beredning. Av dessa hor 17
till aldre riksméten (t.o.m. 2019/20). For ett par tillkdnnagivanden redogor
regeringen for drendets fortsatta beredning samt for nar tillkdnnagivandet
beréknas vara slutbehandlat.

Tillkannagivandena finns samlade i Tabell 3. Bilaga 2 innehaller en
beskrivning av det arbete som regeringen hittills har utfért med anledning av
tillkdnnagivandena och, i foérekommande fall, den fortsatta berednings-
processen.
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Tabell 3 Tillkdnnagivanden under fortsatt beredning

Riksmote Riksdagsskrivelse —Tillkénnagivande Beréknad
slutbehandling
2004/05  2004/05:178 Kompetensbevis och -
hastighetsbegrénsning avseende
fritidsbatar
2012/13  2012/13:259 Flygtrafikledningstjénst 2024
2013/14  2013/14:372 Underhall av statens -
jarnvégsinfrastruktur
2014/15  2014/15:144 En strategi for luftfarten -
2016/17  2016/17:101 Regionala flygplatser -
2016/17:185 En strategi for luftfarten -
2017/18  2017/18:104 En strategi for luftfarten -
Regionala flygplatser -
2017/18:198 Ett gemensamt europeiskt luftrum 2023
2017/18:324 Sjélvkorande fordon -
2018/19  2018/19:165 Fordjupad 6versyn av forarutbildningen -
2018/19:259 Matarstallningen pé bilar -
2019/20  2019/20:74 Instansordning vid 6verklagan -
2019/20:223 Sjalvkorande fordon -
Tunga transporter -
2019/20:323 Synfaltsdefekter och dispens -
2020/21  2020/21:334 Framtiden for Bromma och Arlanda -
flygplats
2020/21:379 Lagens omfattning -
Utférdare av forarbevis -
2020/21:409 Utbyggnaden av laddinfrastruktur -
2021/22  2021/22:152 Miljékontroll i fordonsbesiktningen -
Vintervaghallning -
2021/22:229 Langre och tyngre tag -
2021/22:280 Elsparkcyklar och hyrcyklar -
2021/22:369 Kostnadskontroll i infrastrukturprojekt -
2021/22:451 Tidsgréans och grunder for klampning -

Samordning av myndigheternas arbete -
Antal 22 27

Ovriga arendetyper

| skrivelsen redovisar regeringen beredningsléaget for samtliga riksdags-
skrivelser. Detta innebar att regeringens skrivelse ocksd omfattar riksdags-
skrivelser utan tillkdnnagivanden, t.ex. rena lagstiftningsarenden dar
regeringen utfardat lagar eller beslut om forordningar till féljd av riksdagens
beslut. Av de totalt 19 slutbehandlade riksdagsskrivelserna inom trafik-
utskottets beredningsomrade ér tio lagstiftningsarenden.
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Riksdagsskrivelse 2022/23:86 om utgiftsomrade 22 Kommunikationer &r
ett exempel pd en annan arendetyp. | skrivelsen har riksdagen godkant
regeringens forslag om anslagen for 2023, varpa regeringen har fattat beslut
om regleringsbrev.

Darutdver handlar en av de &nnu inte slutbehandlade riksdagsskrivelserna
(rskr. 2005/06:308) om att riksdagen godkéant vad regeringen foreslagit i
propositionen Moderna transporter (prop. 2005/06:160) om krav pa forarbevis
for att fa framfora vissa fritidsbatar. Detta innebér att regeringen annu inte
utfardat de lagar som den sjélv foreslagit och som riksdagen godkant.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tagit del av regeringens redogorelser i skrivelse 2022/23:75 i de
delar som berdr utskottets beredningsomréde. Utskottet noterar att regeringen
i arets skrivelse redovisar beredningslaget for totalt 42 riksdagsskrivelser inom
utskottets beredningsomrade. Skrivelserna innehdller sammanlagt 38
tillkdnnagivanden som riksdagen riktat till regeringen med anledning av
trafikutskottets betdnkanden. Utskottet konstaterar att regeringen redovisar 19
skrivelser innehdllande 11 tillkdnnagivanden som slutbehandlade, medan 23
skrivelser med sammanlagt 27 tillkdnnagivanden &r under fortsatt beredning.

Utskottet anser att regeringens redogorelser i allt vasentligt ger en formellt
korrekt och réttvisande bild av hur riksdagens skrivelser inom trafikutskottets
beredningsomrade har behandlats.

Utskottet noterar att regeringen redovisade sex av tillkdnnagivandena som
slutbehandlade i budgetpropositionen fér 2023 (prop. 2022/23:1), medan fem
tillkannagivanden redovisades som slutbehandlade i skrivelsen om nationell
plan (skr. 2021/22:261). Utskottet padminner om att det vid beredningen av
bade budgetpropositionen och regeringens skrivelse inte hade nagra
invandningar mot regeringens bedémning (se bet. 2022/23:TU1 respektive
2022/23:TU4).

Med anledning av det som anfors i den avvikande meningen om
behandlingen av tillkdnnagivandet om Bromma flygplats (rskr. 2015/16:226)
vill utskottet understryka att regeringen enligt tillkannagivandet bor verka for
en fortsatt utveckling av Bromma flygplats. Utskottet delar regeringens
bedoémning att Bromma har stor betydelse for tillgangligheten for saval
Stockholmsregionen som &vriga landet och valkomnar saledes att regeringen
nu tydligt deklarerat sin avsikt att folja det majoritetsbeslut som riksdagen
fattat om att bevara Bromma flygplats.

Liksom tidigare ar konstaterar utskottet att regeringen lamnar utforliga
redogorelser for sin behandling av riksdagens tillkdnnagivanden. Utskottet
valkomnar detta. Nar det géller tillkdnnagivanden under fortsatt beredning
noterar utskottet att redogorelserna framst innehaller information om vidtagna
atgarder. Enbart i vissa enstaka fall redogor regeringen for den fortsatta
beredningen av ett drende eller nér ett tillkdnnagivande kan tankas vara
slutbehandlat, sdsom aterges i tabell 3. Utskottet vill, liksom forra aret, darfor
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understryka vikten av att regeringen i mojligaste man redovisar planerade
atgarder och nar ett tillkannagivande kan forvantas vara slutbehandlat.

Utskottet noterar dven att 17 av de totalt 28 tillkdnnagivandena under
fortsatt beredning hor till aldre riksmoten (t.o.m. 2019/20). Utskottet
konstaterar ddrmed att det finns ett antal tillk&nnagivanden som regeringen har
berett under 1ang tid. Utskottet ar medvetet om att handlaggningstiden kan
bero pa tillkdnnagivandets innehall men anser likval att regeringen maste
hantera tillkannagivanden som en majoritet i riksdagen stéllt sig bakom pa ett
skyndsamt satt. Att tillkannagivanden inte &r slutbehandlade efter flera &r bor
inte forekomma annat &n i undantagsfall.

Stockholm den 25 april 2023

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Gunilla Svantorp (S), Jimmy Stéhl (SD), Asa Karlsson (S), Sten
Bergheden (M), Kadir Kasirga (S), Helena Gellerman (L), Carina Odebrink
(S), Ann-Sofie Lifvenhage (M), Linda W Snecker (V), Magnus Oscarsson
(KD), Oskar Svérd (M), Daniel Helldén (MP), Johanna Rantsi (M), Jamal EI-
Haj (S) och Carl Nordblom (M).

2022/23:TU3y
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Avvikande meningar

1. Behandlingen av tillkdnnagivandet om Bromma flygplats (S,
V, MP)

Gunilla Svantorp (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S), Linda W Snecker (V), Daniel Helldén (MP) och Jamal EI-
Haj (S) anfor:

Vi anser att skrivelsen i huvudsak beskriver regeringens hantering av
riksdagens tillkannagivande pé ett tillfredsstallande satt, forutom nar det géller
arbetet med anledning av tillkdnnagivandet om Bromma flygplats (rskr.
2015/16:226). Vi menar att regeringen hér inte redogor for vésentliga delar i
det gedigna utredningarbete som utforts angaende framtiden for Bromma
flygplats, bl.a. av Swedavia AB.

I skrivelsen ndmner regeringen att Swedavia under 2020 presenterade en
konsekvensanalys om den fortsatta driften av Bromma flygplats. Regeringen
namner daremot inte att Swedavia i analysen beddmer att det under rddande
marknadsforutsattningar inte &r affarsmassigt motiverat att driva Bromma
flygplats vidare. Vi anser att det & anmaérkningsvart att regeringen inte
redovisar denna information, samt att regeringen inte beskriver hur den avser
att agera med anledning av detta.

Regeringen namner ocksa i skrivelsen att en utredning presenterades under
2021 om avvecklingen av Bromma flygplats. Inte heller har redovisar
regeringen det som utredningen kommit fram till, t.ex. att Arlanda flygplats
har kapacitet att ta emot de flyg som i dag trafikerar Bromma, inklusive
samhallsviktiga lufttransporter sasom ambulansflyg.

Vi menar saledes att regeringen i skrivelsen ignorerat vasentliga delar i de
underlag som inkommit och dérmed varken l&mnat en utforlig beskrivning
eller en rattvisande bild av hur drendet Bromma flygplats har beretts.
Regeringen borde ta till sig av det gedigna utredningsmaterial som finns
tillgdngligt och, i linje med det, verka for att verksamheten vid Bromma
flygplats avvecklas.

Riksdagens tillkannagivande bor enligt var mening darfor anses som
slutbehandlat med hénvisning till att det inte & motiverat att verka for en
fortsatt utveckling av Bromma flygplats.

2. Behandlingen av tillkdnnagivandet om en dversyn av
vaglagen (MP)
Daniel Helldén (MP) anfor:

Jag anser att regeringens skrivelse inte hanterar tillkdnnagivandet om en
oversyn av vaglagen (rskr. 2020/21:162) pa ett godtagbart sétt. Jag menar att



AVVIKANDE MENINGAR

regeringens forslag vilar pa en felaktig bedémning av mojligheten att anlagga
cykelvégar runt om i landet.

Tillkannagivandet syftar till att forma regeringen att aterkomma med
forslag som gor det mojligt att anldgga friliggande cykelvédgar, dvs. utan krav
pé direkt anslutning till vigar avsedda for motortrafik. Dagens lagstiftning,
eller tolkningen av denna, gor att nya végar for motorfordon har ett forenklat
forfarande nar det géaller markatkomst, till skillnad fran cykelvagar.
Tillkdnnagivandet syftar till att avlagsna denna uppdelning, vilket kan ske
antingen via en andring i lagen eller via en enklare omtolkning av begreppet
“allmin samfardsel”.

Regeringen anfor att det redan finns redskap for bl.a. kommunerna att fa
markatkomst genom detaljplaneringsprocesser, varfor den bedémer det som
ett onddigt arbete att ge cykelvagar samma planeringsstatus som bilvagar. Som
underlag hanvisar regeringen till en promemoria fran Trafikverket.

Jag konstaterar att regeringen saknar forstaelse for planeringsprocessernas
utformning och arbetshelastningen i Sveriges kommuner samt hur detta
hindrar utvecklingen av cykelvagnétet i landet. Hade det varit oviktigt hur
lagen &r utformad skulle inte végar for motorfordon, det som kallas allman
samfardsel, ha en annan status.

Samtidigt 4r det inte bara kommunerna som paverkas av uppdelningen
mellan olika typer av vagar. Aven Trafikverkets arbete hammas nér det géller
majligheten att pa ett effektivt sétt bygga fristdende cykelvégar vid vagprojekt.

Jag menar darfor att det behovs ett omtag fran regeringens sida. Regeringen
borde ta in kommunernas erfarenheter och bedéma de problem som lagen
skapar, &ven for Trafikverket, vid anldggande av cykelvégar.

I och med detta anser jag att tillkdnnagivandet inte ar slutbehandlat.

2022/23:TU3y
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BiLAGca 1

Regeringens hantering av slutbehandlade
tillkdnnagivanden

Lastbilars och bussars langd och vikt (rskr. 2014/15:206)

Riksdagsskrivelse 2014/15:206 innehdller ett tillkannagivande om att
regeringen skyndsamt behover utarbeta nédvandiga regelandringar sa att
lastbilar med en bruttovikt pa upp till 74 ton tillats trafikera de delar av det
allménna vagnatet som har tillracklig barighet. Tillkdnnagivandet anger ocksa
att det behovs en generdsare dispensgivning och fortsatt utredning nér det
galler fragan om att tillata fordonsekipage pa upp till 30 meter.

Lastbilars bruttovikt

Regeringen beslutade i februari 2017 om propositionen Godstrafikfragor. 1
propositionen féreslar regeringen en ny barighetsklass, BK4, som gor det
mojligt med tyngre fordon och fordonskombinationer. Riksdagen har i
enlighet med regeringens forslag fattat beslut om att inféra en ny
bérighetsklass i lagen om véagtrafikdefinitioner.

Efter att regeringen beslutat om &ndringar i trafikférordningen och
vagmarkesforordningen som tradde i kraft den 1 april 2018 6ppnade de forsta
statliga BK4-vagarna for trafik samma ar. Trafikverkets ambition ar att det
statliga vagnatet som har barighetsklass BK4 ska utvecklas fran nuvarande ca
20 procent till uppemot 40 procent i slutet av 2025. Regeringen framhéller
vidare att finansiering genom den nationella trafikslagsévergripande planen
for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 gor det mojligt att Oppna
70-80 procent av de viktigaste statliga vagarna for BK4 fram till 2029.

Langre fordonsekipage

I november 2017 beslutade regeringen om andringar i trafikférordningen for
att mojliggora fard med langre och tyngre fordon eller fordonstag under en
provperiod. Andringarna tradde i kraft i februari 2018, och regeringen menar
att de ger béattre forutsattningar for att utveckla nya tekniker och konstruk-
tioner. Regeringen gav dven den 30 augusti 2018 i uppdrag at Trafikverket att
analysera om och var langre lasthilar bor tillatas pa det svenska vagnatet, vilket
Trafikverket redovisade den 29 mars 2019. Redovisningen remitterades
dérefter.

Den 25 augusti 2022 beslutade regeringen om andringar i dels trafik-
forordningen, dels férordningen om elektroniskt kungérande av vissa trafik-
foreskrifter. Syftet var att méjliggora for fordonsekipage pa upp till 34,5 meter
att kora pa det vagnat som Trafikverket har pekat ut (ungefar 450 mil vag som
kan 6ppnas for dessa fordon fram till 2025). Férordningséndringarna trader i
kraft den 31 augusti 2023.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet &r slutbehandlat.
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Bromma flygplats (rskr. 2015/16:226)

Riksdagsskrivelse 2015/16:226 innehaller ett tillkdnnagivande om att
regeringen bor verka for en fortsatt utveckling av Bromma flygplats.

Regeringen paminner inledningsvis om att den tidigare regeringen i
december 2015 beslutade att uppdraget for den statliga samordnaren for
Bromma flygplats skulle begrénsas till att prova forutsdttningarna for att
utveckla flygkapacitet och 6ka mdjligheterna till bostadsbebyggelse i
Stockholmsregionen. Ovriga delar av uppdraget upphérde darmed. Den
statliga samordnaren redovisade i april 2016 rapporten Mer flyg och bostéder,
som remissbehandlades. Regeringen beslutade &ven i januari 2017 om en
nationell flygstrategi.

I maj 2017 beslutade regeringen att inratta Arlandaradet, ett rddgivande
organ for utbyte av erfarenheter mellan regeringen och foretradare for
myndigheter, statligt dgda bolag och den offentliga sektorn, néringslivet,
intresseorganisationer, forskning och akademi m.fl. Syftet med Arlandaradet
var att bidra till regeringens arbete med att langsiktigt utveckla Arlanda
flygplats ur ett helhetsperspektiv som omfattar flygplatsen, luftrummet samt
anslutande transporter och infrastruktur p& marken, men ocksa tillgangen till
andra flygplatser i Stockholmsregionen. Arlandarddets arbete avslutades den
31 mars 2019.

I september 2020 redovisade Swedavia AB en konsekvensanalys om den
fortsatta driften av Bromma flygplats. Konsekvensanalysen har
remissbehandlats.

Den 27 april 2021 gav Regeringskansliet en utredare i uppdrag att ta fram
underlag infor en avveckling av driften av och verksamheterna vid Bromma
flygplats. Utredaren redovisade sitt uppdrag den 31 augusti 2021 i
promemorian Bromma flygplats — underlag for avveckling av drift och
verksamhet. Promemorian har remissbehandlats.

Regeringen paminner avslutningsvis om att den i budgetpropositionen for
2023 konstaterade att Bromma flygplats har stor betydelse for tillgdngligheten
for sdval Stockholmsregionen som 6vriga landet, vilket betyder att flygplatsen
&r viktig for t.ex. ndringslivet och foretagandet. Regeringen anfor darfor att
Bromma flygplats ska bevaras. Regeringen noterar slutligen att Swedavia AB
ansvarar for drift och utveckling av Bromma flygplats.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet &r slutbehandlat.

Langa lastbilar (rskr. 2016/17:238)

Riksdagsskrivelse 2016/17:238 innehaller ett tillkannagivande om att
regeringen skyndsamt bor se 6ver hur langre fordonstag i higre utstrackning
kan tillatas pa det svenska vagnatet.

Ovanstaende skrivningar om tillkannagivandet om lastbilars langd och vikt
(rskr. 2014/15:206) innehaller en narmare redogorelse for regeringens arbete
med tillkdnnagivandet.

Regeringen konstaterar att tillkdnnagivandet &r slutbehandlat.

2022/23:TU3y
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BILAGA1  REGERINGENS HANTERING AV SLUTBEHANDLADE TILLKANNAGIVANDEN

Regional samverkan (rskr. 2018/19:176)

Riksdagsskrivelse 2018/19:176 innehaller ett tillkdnnagivande om att
regeringen bor verka for 6kad samverkan vid lokala, regionala och statliga
infrastrukturinvesteringar.

Den nationella planen for 20222033

Den 25 juni 2020 gav regeringen Trafikverket m.fl. i uppdrag att ta fram
inriktningsunderlag infor arbetet med den nationella trafikslagsovergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033. | uppdraget
betonar regeringen att den nationella infrastrukturplaneringen behover
samspela val med den fysiska samhéllsplaneringen i stort samt att nara
kopplingar finns till annan infrastrukturplanering som storre hamnar och
flygplatser, stadsutveckling och bostadsplanering. Trafikverket skulle darfor
beskriva hur samordning med annan fysisk planering pa lokal och regional
nivad kommer att hanteras i den fortsatta planeringen.

Den 7 juni 2022 faststéllde regeringen den nationella planen. I beslutet
anger regeringen att Trafikverket ska samverka med kommuner och regioner
och &ven medverka i genomférandet av det regionala utvecklingsarbetet, inom
ramen for utvecklingen av savél de nya stambanorna som andra objekt, genom
val fungerande rutiner, arbetssatt och samverkansformer som tillvaratar och
mojliggor nationellt, regionalt och lokalt inflytande.

Regeringens propositioner

Regeringen paminner om att propositionen En samlad politik for klimatet —
klimatpolitisk handlingsplan innehaller en redogérelse for regeringens
bedémning om att samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal,
regional och nationell niva bor forbattras. Regeringen anfor i propositionen att
en forutsattning for detta &r att det finns en samsyn mellan de olika nivéerna
om de oévergripande malsattningarna med planeringen samt att roller och
ansvar dar vél definierade.

I propositionen Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i hela
Sverige (prop. 2020/21:151) gjorde regeringen fortydliganden om regional
samverkan och slog bl.a. fast att Trafikverket ska samverka med andra aktorer
och vidta atgarder i syfte att nd de transportpolitiska malen. Vidare
konstaterade regeringen att ett arbetssatt med samverkan och samarbete
mellan Trafikverket och andra parter &r centralt for att tillsammans na 6nskad
effekt, inte minst nér det géller lokaliserings- och markanvandningsfragor.
Regeringen anférde ocksa att Trafikverket i samhallsplaneringen ska sékra att
den statliga transportinfrastrukturen utformas si att den mdjliggor en
samverkan med 6vrig infrastruktur och framjar ett effektivt nyttjande av alla
trafikslag.
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Ovriga atgarder

Regeringen framhaller att Boverket under 2020, pa regeringens uppdrag,
publicerade en ny nationell védgledning for en utvecklad planering och
samordning av godstransporter som &r riktad till kommuner, lansstyrelser samt
regionala organ. Végledningen tar sikte pa att underlatta den lokala och
regionala infrastrukturplaneringen. Regeringen gav dven den 29 april 2021
Statskontoret i uppdrag att utvéardera férhandlingsuppdrag som metod for att
losa stora samhallsutmaningar som kréver att statlig transportinfrastruktur-
planering samordnas med lokal och regional samhéllsplanering. Statskontoret
redovisade uppdraget den 29 juni 2022.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet ar slutbehandlat.

Inlandssjofart och kustsjofart (rskr. 2018/19:258)

Riksdagsskrivelse 2018/19:258 innehaller ett tillkdnnagivande om att
regeringen bor fortsétta att prioritera arbetet med att frdmja vattenvégarna och
underlatta for mer pramtrafik for att 6ka andelen hallbara transporter.

Den nationella samordnaren for inrikes sjofart och narsjofart

Under 2019 utsdg regeringen en nationell samordnare for inrikes sjofart och
nérsjofart. Regeringen tog dven emot Trafikverkets rapport Handlingsplan for
inrikes sjofart och narsjofart - 62 atgarder for okad inrikes sjofart och
narsjofart. Femton av atgarderna ror inlandssj6fart. Regeringen meddelar att
den évergripande statusen for handlingsplanen &r att 35 atgarder ar klara och
att ovriga atgarder pagar enligt plan.

Inom ramen for samordnarens arbete lyfter regeringen dels att Trafikverket
2019 presenterade uppdraget Analys av torrhamnar och avlastningskajer for
sjofart pa inre vattenvégar, dels att Trafikverket i september 2021 redovisade
rapporten Tilldggsuppdrag hamnar. Fokus i den senare rapporten &r hamnars
utveckling for att oka omstéllningen till fossilfrihet hos sjofartssektorn samt
hur hamnars avgiftsuttag paverkar konkurrenskraften for sjofarten.

Via samordnaren fick Trafikverket i januari 2022 i uppdrag att bl.a. féra en
dialog med Sveriges Hamnar och Sj6fartsverket med malsattningen att fa till
stand en likvardig tillampning av hamn- och farledsavgifterna nar det géller
miljo- och klimatstyrningsincitamenten. Den 30 mars 2022 presenterade
Trafikverket aven sin arliga redovisning av regeringsuppdraget om att inratta
en nationell samordnare. Den nationella samordnarens uppdrag loper t.o.m.
2024,

Ekobonusen

Regeringen paminner om att den inrattat en s.k. ekobonus som syftar till att
ersdtta vagtransporter med sjotransporter. | budgetpropositionen fér 2021
foreslog regeringen en férlangning av mojligheten att ansoka om ekobonus
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t.0.m. 2022, och riksdagen avsatte for detta &andamal 50 miljoner kronor per ar
for perioden 2020-2022.

I budgetpropositionen for 2022 foreslog regeringen en forlangd och
breddad ekobonus om totalt 300 miljoner kronor under perioden 2022-2024.
Syftet var att paskynda effektiviseringen vid omlastning av gods och stimulera
till nya transportlésningar. Den breddade ekobonusen maste godkannas av
Europeiska kommissionen innan den kan inforas. Regeringen framhaller dven
att den foreslog att anslaget om klimatpremier inom utgiftsomrade 20 skulle
oka med 100 miljoner kronor 2022. Riksdagen beslutade i enlighet med
forslaget.

Ovriga atgarder

Regeringen paminner om att Transportstyrelsen tidigare pekat ut ett antal inre
vattenvégar i Sverige och informerat EU-kommissionen om dessa. EU-
kommissionen antog en delegerad akt i april 2021 med reviderade bilagor till
direktiv (EU) 2016/1629 om tekniska krav for fartyg i inlandssjofart, déar de
nya utpekade inre vattenviagarna aterfinns. Detta innebér att fartyg som &r
certifierade nu har fler inre vattenvagar i Sverige att segla pa.

Slutligen framhéller regeringen att Trafikverket under 2021 publicerade ett
kartverktyg som beskriver omlastningsplatser for jarnvég och sjofart i Sverige
och omfattar 146 hamnar, med fokus p& den fysiska anlaggningen.
Kartverktyget ar ett resultat av regeringens uppdrag att verka for béttre
forutsattningar for godstransporter pé jarnvag och med fartyg.

Regeringen konstaterar darmed att tillk&nnagivandet ar slutbehandlat.

Riksrevisionens rapport om fyrstegsprincipen (rskr. 2018/19:277)

Riksdagsskrivelse 2018/19:277 innehaller ett tillkannagivande om
tillampningen av fyrstegsprincipen.

Regeringens propositioner

Regeringen pekar inledningsvis pa att den i propositionen En samlad politik
for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan aviserat att den i stérre utstrackning
avser att prioritera Kkostnadseffektiva atgarder som paverkar transport-
efterfradgan och val av transportsatt (steg 1) samt atgarder som medfor ett mer
effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur (steg 2). Detta upprepade
regeringen aven i uppdraget till Trafikverket att ta fram det inriktnings-
underlag som utgjort underlag for propositionen Framtidens infrastruktur —
héllbara investeringar i hela Sverige. | propositionen anger regeringen att
fyrstegsprincipen ska vara vagledande for planeringen av infrastrukturatgarder
och att den ar en viktig utgangspunkt for forslagen till ekonomiska ramar och
deras fordelning.



REGERINGENS HANTERING AV SLUTBEHANDLADE TILLKANNAGIVANDEN ~ BILAGA 1

Trafikverkets arbete med fyrstegsprincipen

Regeringen konstaterar att Trafikverket har genomfort ett omfattande
utvecklingsarbete nar det galler arbetssétt och systemstdd kring trafikslags-
évergripande atgardsvalsstudier i enlighet med fyrstegsprincipen, i linje med
Riksrevisionens rekommendationer i granskningsrapporten Fyrstegsprincipen
inom planeringen av transportinfrastruktur — tillampas den pa avsett satt?
Regeringen meddelar att den har foljt Trafikverkets arbete pa detta omrade.

Regeringen gav den 23 juni 2021 Trafikverket i uppdrag att ta fram forslag
till en ny nationell plan for 2022-2033. Av Trafikverkets forslag framgar att
fyrstegsprincipen har tillampats for att sakerstalla en god resurshushéllning
och for att atgarderna ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Principen &r
&ven inbyggd i den metodik som Trafikverket tillampar for de férberedande
studier som ligger till grund for foreslagna investeringar.

Den 7 juni 2022 faststéllde regeringen den nationella planen. | beslutet
konstaterar regeringen aterigen att fyrstegsprincipen ar vagledande for
planeringen av infrastrukturatgarder och en viktig utgangspunkt for de
ekonomiska ramarna och deras fordelning. Vidare anger regeringen att
Trafikverket ska fortsatta att verka for fyrstegsprincipens tillampning i ett
fungerande samspel mellan nationell transportinfrastrukturplanering och
fysisk planering pa lokal och, i vissa lan, regional niva.

Regeringen har ocksa i Trafikverkets regleringsbrev for budgetaret 2022
gett Trafikverket i uppdrag att redovisa vilka steg 1- och steg 2-atgarder som
kan finansieras med medel fran den nationella planen respektive lansplanerna
for regional transportinfrastruktur och vilka som inte kan finansieras pa detta
sétt och skélen till detta. Trafikverket redovisade uppdraget den 19 december
2022.

Slutligen pdminner regeringen om att Trafikverket har ansvar for att
utveckla, forvalta och tillampa metoder och modeller for samhallsekonomiska
analyser inom transportomradet. Trafikanalys ska kontinuerligt folja Trafik-
verkets arbete. Regeringen meddelar att den I6pande tar del av Trafikanalys
redovisning och har inte sett behov av att aterkomma med kompletterande
regeringsuppdrag inom omradet.

Regeringen konstaterar dérmed att tillk&nnagivandet &r slutbehandlat.

Oversyn av vaglagen (rskr. 2020/21:162)

Riksdagsskrivelse 2020/21:162 innehaller ett tillkdnnagivande om att
regeringen bor aterkomma med forslag som gor det mojligt att anlagga
friliggande cykelvagar utan krav pa direkt anslutning till vagar avsedda for
motortrafik.

Regeringen aterger att den i maj 2018 gav Trafikverket i uppdrag att utreda
om, och i sa fall hur, frigan om markatkomst utgér ett hinder for tillkomsten
av cykelvégar eller i genomférandet av regionala cykelplaner. Uppdraget
redovisades den 11 januari 2021 i rapporten Utgor markatkomst ett hinder for
tillkomsten av cykelvagar? Trafikverkets samlade beddmning i rapporten var
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att aktorer ofta upplever att framkomligheten i cykelprojekten hindras av
svarigheter att fa atkomst till mark. | de flesta fall kunde dock fragan ha ldsts
genom att kommunen tagit fram en detaljplan i enlighet med plan- och
bygglagen, da det i manga fall inte &r en brist som alegat Trafikverket att 16sa.
Rapporten visar aven att det 4r mycket fa fall dar det pd grund av vaglagens
regler inte varit mojligt att anldgga en cykelvdg. Rapporten visar tvartom att
det, i de fall som &tgarden inte har vidtagits, till en 6vervagande del gar att
relatera till bristande finansiering eller prioritering.

Regeringens beddmer darfor att det redan i dag finns verktyg for att anlagga
friliggande cykelvdgar utan direkt anknytning till végar avsedda for
motortrafik. Kommuner ansvarar for planering, byggande och drift av det
kommunala gatunatet och det allmdnna végnétet inom kommunala véag-
héallningsomraden. | évrigt visar Trafikverkets rapport att det i dvervagande
fall &r bristande finansiering och prioriteringar som gjort att projekt inte har
forverkligats.

Regeringen paminner i sammanhanget om att den i den nationella planen
for perioden 2022—-2033 har beslutat om utokade satsningar pa cykelatgarder
och gett Trafikverket i uppdrag att foérdela upp till 2,7 miljarder kronor av
medlen for trimningsatgarder till en sarskild pott for cykelatgéarder langs
stamvéagnatet. Av dessa medel ska Trafikverket fordela upp till 1 miljard
kronor under perioden 2022-2027 till samfinansiering av l&nsplanernas
cykeldtgarder med upp till 50 procent. Genom de forbattrade mojligheterna till
finansiering av cykelinfrastruktur far regionerna enligt regeringen battre
forutsattningar att prioritera och finansiera cykelvagar pa det satt som
efterfragas.

Mot bakgrund av ovanstdende avser regeringen inte att aterkomma med
nagot forslag om lagandringar. Regeringen konstaterar darmed att tillkanna-
givandet ar slutbehandlat.

Utbildningsverksamhet (rskr. 2020/21:379)

Riksdagsskrivelse 2020/21:379 innehaller tre tillkdnnagivanden som relaterar
till forarbevis for vattenskoter. Ett av dessa handlar om att ge bétlivets
befintliga utbildningsorganisation och andra externa aktdrer mdjlighet att
utbilda och examinera for forarbevis.

Regeringen paminner inledningsvis om att lagen (2021:626) om férarbevis
for vattenskoter tradde i kraft fullt ut den 1 maj 2022. Enligt lagen finns det
inget som hindrar batlivets utbildningsorganisationer och andra berérda
aktorer att utbilda och att examinera for forarbevis for vattenskoter.

Den 31 mars 2022 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att senast
den 29 april 2022 informera bétlivets utbildningsorganisationer och andra
berdrda aktorer om lagens innebord. Transportstyrelsen héll den 27 april 2022
ett informationsmdéte med de berdrda.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet &r slutbehandlat.
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Séarskilt om anskaffning av isbrytare (rskr. 2020/21:409)

Riksdagsskrivelse 2020/21:409 innehéller ett tillkdnnagivande om att nya
isbrytare bor finansieras inom den ekonomiska ramen for atgarder i den
statliga transportinfrastrukturen.

Regeringen framhaller att den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 faststalldes den 7 juni 2022.
I beslutet ingdr medel for investering i nya isbrytare.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet ar slutbehandlat.

Det nationella basutbudet av flygplatser (rskr. 2021/22:81)

Riksdagsskrivelse 2021/22:81 innehdller ett tillkdnnagivande om att
regeringen bor hdmta in riksdagens godkannande innan andringar genomfors
i det nationella basutbudet av flygplatser.

Regeringen paminner om att den i budgetpropositionen for 2023 anférde
att Bromma flygplats ska bevaras. Regeringen konstaterar darfor i
propositionen att tillkannagivandet inte i nulaget medfor nagot behov av
ytterligare atgarder fran regeringens sida.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet ar slutbehandlat.

Projektet Stockholm—Oslo (rskr. 2021/22:229)

Riksdagsskrivelse 2021/22:229 innehaller ett tillkannagivande om att utreda
mdéjligheterna att etappvis utveckla straket Stockholm-Oslo samt ge forslag pa
hur atgarderna kan finansieras.

Regeringen uppger att den i juni 2022 gav Trafikverket i uppdrag att
tillsammans med norska Jernbanedirektoratet utreda forutsattningarna for att
etappvis utveckla straket Stockholm-Oslo. Utredningen ska ocksé ge forslag
p& hur atgarderna kan finansieras. Trafikverket redovisade uppdraget till
Regeringskansliet den 1 oktober 2022.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet ar slutbehandlat.
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Regeringens hantering av tillkdnnagivanden
under fortsatt beredning

Kompetensbevis och hastighetsbegréansning avseende fritidsbatar
(rskr. 2004/05:178)

Riksdagsskrivelse 2004/05:178 innehaller trafikutskottets aldsta tillkanna-
givande som regeringen fortfarande bereder. | tillkdnnagivandet framfor
riksdagen att regeringen snarast bor lata utreda forutsattningarna for
obligatorisk utbildning och férarbevis for att 4 framfora vissa fritidshatar.

Regeringen paminner inledningsvis om att fragan om kompetensbevis och
hastighetsbegransningar for fritidsbatar behandlades i propositionen Moderna
transporter. Regeringen utarbetade och remitterade &ven under 2008 en
departementspromemoria om behdrighetsbevis for fritidsbatar och fritids-
skepp

Under 2013 redovisade Havs- och vattenmyndigheten ett regeringsuppdrag
om att kartlagga olagenheter fran vattenskotrar och andra mindre motordrivna
farkoster. Myndigheten skulle dven analysera behoven av en sarskild reglering
for sidana farkoster. Under 2016 respektive 2018 remitterade regeringen dels
en promemoria med forslag om obligatoriskt forarbevis for att f framfora
vattenskoter, dels en promemoria med forslag om &ldersgrans for att fa
framfora vattenskoter. | april 2019 beslutade regeringen om en &ndring i
forordningen om anvéndning av vattenskoter som innebér att en vattenskoter
far framforas endast av den som har fyllt 15 ar.

I april 2021 beslutade regeringen om propositionen Fdérarbevis for
vattenskoter, vilken riksdagen antog i juni 2021. Lagen tradde i kraft den 1
maj 2022 och innebdr att en vattenskoter far framforas endast av den som har
ett forarbevis samt att forarbevis far utfardas till den som har fyllt 15 ar och
har genomgatt foreskriven utbildning med godkant resultat.

Regeringen uppger att den avser att fortsatta analysera fragan om férarbevis
for andra typer av fritidsbatar, da flera remissinstanser som svarade pa
remissen om forarbevis for vattenskoter forordar detta.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Flygtrafikledningstjanst (rskr. 2012/13:259)

Riksdagsskrivelse 2012/13:259 innehaller ett tillkdnnagivande om att den
lokala flygtrafikledningen &ven fortsattningsvis enbart ska utdvas av Luftfarts-
verket pa Swedavias flygplatser, de militara flygplatserna och flygplatser som
Forsvarsmakten har ett stort behov av samt flygplatser inom samfallda
terminalomraden.

Regeringen hanvisar inledningsvis till riksdagens beslut i juni 2014 om
andring i luftfartslagen som innebar att flygtrafikledningstjansten vid de
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flygplatser som &gs eller drivs av staten aterreglerades. | betdnkandet som lag
till grund for riksdagsskrivelsen angav riksdagen att regeringen forvéntades
atgarda tillkdnnagivandet genom en andring i luftfartsférordningen.
Regeringen uppger att det som kvarstar dr andringar i luftfartsforordningen for
att hantera s.k. samféllda terminalomréaden.

I januari 2014 remitterade regeringen dels ett forslag till &ndring i luftfarts-
forordningen, dels ett utkast till lagradsremiss med &ndringar i luftfartslagen.
Forslaget till forordningséndringar fick en del kritik av remissinstanserna och
regeringen beddmde darfor att det inte var mgjligt att besluta om férordnings-
&ndringarna i samband med &ndringen i luftfartslagen.

Regeringen pekar pa att Luftfartsverket under varen 2019 inledde en
forstudie for ny utformning av luftrummet, bendmnt Luftrum 2040. Mot
bakgrund av att forslagen i Luftfartsverkets rapport skulle kunna ha en
inverkan valde regeringen att invanta rapporteringen av forstudien innan nagot
arbete med foérordningsandringar fortsatte. Regeringen framhaller att
inriktningen for regeringen fortfarande &r att ta fram ett forslag till &ndring av
férordningen, men konstaterar i sammanhanget att ett nytt forslag kommer att
behdva remitteras.

Regeringen uppger vidare att Transportstyrelsen har foljt upp ett tidigare
beslut om tilldelning av luftrum i flygplatsers narhet och att det d& framkommit
att det finns behov av att tydliggéra vad som ska galla fér de flygplatser som
har s.k. samfallda terminalomraden. Mot den bakgrunden anser regeringen att
det finns forutsattningar for att bereda ett stallningstagande till hur denna fraga
ska hanteras i forhallande till konkurrensutsattningen, men att ytterligare
underlag fran myndigheten kan behévas.

Regeringen anfor slutligen att Regeringskansliet under 2022 pé& nytt
analyserade tillkdnnagivandet och inhiamtade kompletterande underlag fran
Transportstyrelsen. Analysen visar pd oklarheter dels i vilka krav som
egentligen foljer av tillkdnnagivandet, dels hur eventuella &ndringar ska
utformas och pa vilken nivd samfillda terminalomraden bor regleras.
Inriktningen fran regeringens sida ar att aterkomma med en redovisning i
budgetpropositionen for 2024.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Underhall av statens jarnvagsinfrastruktur (rskr. 2013/14:372)

Riksdagsskrivelse 2013/14:372 innehaller ett tillkdnnagivande om att
regeringen bor se till att Trafikverket skyndsamt bygger upp kompetens sa att
verket sjalvstandigt kan inspektera bade jarnvagsanlidggningens status och
entreprendrernas utforda arbete samt se ver hur staten kan ta det samlade
ansvaret for jarnvagsunderhallet pa statens jarnvagar i takt med att underhalls-
kontrakten I6per ut.

Regeringen paminner inledningsvis om att fragan om underhall av
jarnvagens infrastruktur behandlades i utredningen om jarnvédgens
organisation genom delbetankandet fran 2015, Koll pa anlaggningen. | maj
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2016 gav regeringen darefter Trafikverket i uppdrag att genomféra en
fordjupad utredning av jarnvagsunderhallets organisering och presentera
moéjliga atgarder for jarnvagsunderhall i egen regi. Trafikverket redovisade
uppdraget i en slutrapport i februari 2017. Rapporten innehaller forslag pa
mojliga tgarder for att driva och underhélla det statliga jarnvagsnatet i egen
regi samt forslag pa vilken maskinell underhallsutrustning som bér dgas och
forvaltas av Trafikverket.

Regeringen gav i januari 2017 Trafikverket i uppdrag att snarast vidta
atgarder for att i egen regi organisera och bedriva verksamhet for
leveransuppfoljning och manuell underhallsbesiktning av jarnvagsunderhall. |
slutrapporten frdn 2018 konstaterar Trafikverket att man har uppfylit
uppdraget om att i egen regi genomféra leveransuppféljningar. Nar det géaller
manuella underhallsbesiktningar konstaterade Trafikverket att rekryterings-
insatser fortgick. Trafikverket bedémde &ven att den manuella
underhallsbesiktningen i dess nuvarande form fortsattningsvis skulle utforas
av entreprendrer under en dvergangsperiod.

Den 21 mars 2018 beslutade regeringen att ge en sérskild utredare i uppdrag
att utreda hur ett dverférande av verksamhet som avség jarnvégsunderhall (i
form av basunderhall) frén Infranord AB till Trafikverket skulle kunna
genomforas. Regeringen beslutade 2018 och 2019 om tva tillaggsdirektiv till
utredaren for att &ven analysera behovet av léngsiktiga marknads-
forutsattningar for basunderhéll samt foresld forandringar i syfte att framja
konkurrens och aktorers vilja att etablera sig pd marknaden. Utredaren
redovisade uppdraget i mars 2020 i betadnkandet Framtidens jarnvags-
underhall.

Slutligen uppger regeringen att den i december 2021 gav Trafikverket i
uppdrag att redovisa dels vilka kostnader som bedéms uppsta till foljd av ett
eventuellt genomférande av visst underhdll i egen regi, dels vilka
konsekvenser detta beddms medfora for Ovrig verksamhet. Trafikverket
redovisade uppdraget den 20 april 2022. Regeringen framfor att den nu bereder
hur redovisningen ska hanteras.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

En strategi for luftfarten (rskr. 2014/15:144)

Riksdagsskrivelse 2014/15:144 innehaller ett tillkdnnagivande om att
regeringen bor ta fram en luftfartsstrategi for starkt konkurrenskraft for flyget
inom en snar framtid.

Arendets utveckling t.0.m. 2017

Regeringen paminner om att den i januari 2017 antog en svensk flygstrategi
och dérmed, i skrivelse 2016/17:75, bedémde att tillkdnnagivandet var slut-
behandlat. Trafikutskottet menade dock att regeringens bedémning var
otillfredsstallande och riksdagen riktade sedermera ett nytt tillkdnnagivande
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till regeringen om att regeringen snarast borde utforma en nationell flygstrategi
som syftar till att sakerstalla flygets konkurrenskraft (rskr. 2016/17:185).

Regeringen l&mnade i budgetpropositionen for 2018 en nérmare
redogorelse for flygstrategin och anforde att tillkdnnagivandet i och med detta
var slutbehandlat. Trafikutskottet motsatte sig regeringens bedémning under
budgetberedningen, varpa riksdagen beslutade om &nnu ett nytt likalydande
tillk&nnagivande (rskr. 2017/18:104).

Atgarder under 2018

Regeringen uppger att infrastrukturministern i mars 2018 héll ett uppféljnings-
maote med de aktdrer som varit med i framtagandet av regeringens flygstrategi.
Regeringen tillsatte under 2018 ocksa en utredning om styrmedel for att framja
anvandning av biobrénsle for flyget. Vidare paborjades den flygplatséversyn
som regeringen aviserat i flygstrategin.

I maj 2018 gav regeringen Luftfartsverket i uppdrag att genomféra en
fordjupad studie om utformning av det svenska luftrummet, bendmnt Luftrum
2040. Luftfartsverket redovisade i maj 2019 uppdraget i rapporten Fordjupad
studie avseende utformning av det svenska luftrummet. | maj 2018 gav
regeringen aven i uppdrag at Statens energimyndighet att framja héllbara
biobranslen for flyg. Dar ingick ocksa ett uppdrag om att myndigheten ska
verka for att inrikesflyget stéller om till fossilfria drivmedel och for att
internationell bunkring vid svenska flygplatser i majligaste man sker med
dessa. Dartill gav regeringen i juni 2018 Transportstyrelsen i uppdrag att ta
fram underlag om obemannade luftfartyg, s.k. dronare, vilket redovisades i
juni 2019.

Atgarder under 2019

Regeringen uppger att den under 2019 fortsatte att bedriva arbetet med
luftfartspolitiken inom ramen for de fokusomraden och prioriteringar som
beslutades i flygstrategin 2017. Regeringen framhaller bl.a. att Arlandaradets
arbete avslutades den 31 mars 2019.! Generalforsamlingen for den
Internationella civila luftfartsorganisationen (lcao) dgde rum under hosten
2019, under vilken Sverige var mycket aktivt i bade forberedelserna och EU-
koordineringen och agerade i enlighet med flygstrategins prioriteringar.

Regeringen framhaller att internationella férhandlingar dgde rum i syfte att
liberalisera Sveriges bilaterala luftfartsavtal med tredjeldnder. Exempelvis har
&ndringar i luftfartsavtalet med Japan nu mojliggjort tilltréde for
skandinaviska flygbolag till den japanska flygplatsen Haneda.

1 Se ovanstaende skrivningar om tillkannagivandet om Bromma flygplats (rskr. 2015/16:226)
for en narmare redogérelse av Arlandarédet.
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Atgarder under 2020

Under 2020 paverkades luftfarten av covid-19-pandemin. Regeringen uppger
att man vidtog en rad stodatgarder for flygbranschen, sdsom statliga
kreditgarantier under 2020 for svenska flygforetag, kapitaltillskott till SAS AB
och Swedavia AB, tillskott till Luftfartsverket, extra driftsbidrag till icke-
statliga flygplatser under 2020 samt inférande av temporar allmén trafikplikt
for flyglinjer mellan Arlanda flygplats och vissa regionala flygplatser.
Riksdagen avsatte efter forslag fran regeringen aven 75 miljoner kronor for att
forstarka ambulansflygets kapacitet och tillganglighet under den pagaende
pandemin.

Regeringen informerar vidare om att man mottog redovisningar av tre olika
regeringsuppdrag inom luftfartsomradet:

— Transportstyrelsen redovisade uppdraget om miljostyrande start- och
landningsavgifter.

— Trafikanalys redovisade uppdraget att samordna ett myndighets-
gemensamt arbete med Statens energimyndighet, Konsumentverket,
Naturvardsverket och Transportstyrelsen om obligatoriska klimat-
deklarationer i samband med marknadsforing och forséljning av langvaga
resor med buss, tag, flyg eller farja.

— Trafikanalys redovisade ett kunskapsunderlag om eldrivna flygplan.

Nar det géller arbetet pA EU-niva under 2020 framhaller regeringen att olika
atgarder vidtogs for att forhindra att flygbolagen skulle forlora oanvénda start-
och landningstider, bl.a. genom tillfalliga &ndringar i Europarlamentets och
radets forordning (EU) 2020/459 om gemensamma regler for fordelning av
ankomst- och avgangstider vid gemenskapens flygplatser. Utéver detta
praglades EU-arbetet av forhandlingar om den fortsatta relationen mellan
Storbritannien och EU samt ett uppdaterat forslag till det gemensamma
europeiska luftrummet (SES2+) som kommissionen presenterade i september
2020.

Atgarder under 2021

Under 2021 séag regeringen ett behov av att komplettera det nationella natet av
beredskapsflygplatser med ytterligare ett antal temporara beredskaps-
flygplatser for att tillgodose behovet av tillganglighet for samhéllsviktiga luft-
fartstransporter for halso- och sjukvard, t.ex. ambulansflyg. Uppdraget har
forlangts flera ganger, slutligen t.o.m. den 31 december 2021. | december 2021
gav regeringen aven Trafikverket i uppdrag att férhandla och inga Gverens-
kommelser om att flygplatser ska vara beredskapsflygplatser under 2022.

For att tillgodose behovet av samhallsviktigt flyg beslutade regeringen om
att forlanga uppdraget om inférande av temporér allmén trafikplikt for
flyglinjer mellan Arlanda flygplats och vissa regionala flygplatser. Regeringen
gav darfor i uppdrag till Trafikverket att upphandla flygtrafik pa dessa linjer
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t.0.m. den 30 juni 2021. Regeringen beslutade darefter i juni 2021 att férlanga
uppdraget ytterligare t.o.m. den 31 december 2021.

Efter forslag fran regeringen fattade riksdagen under 2021 beslut dels om
kreditgarantier eller en laneram till SAS-koncernen, dels om att stod genom
statlig medfinansiering tillfalligt bor 1&mnas till verksamheten fér samordning
av ankomst- och avgangstider (slots) for flygplatser i Sverige till foljd av
pandemin. Dartill framhaller regeringen att den i juni 2021 beslutade om
andring av forordningen om flygplatsavgifter sd att start- och landnings-
avgifter ska differentieras i forhallande till luftfartygs klimatpaverkan.

Under hdsten 2021 remitterade regeringen en promemoria med forslag till
en ny lag och en ny forordning om Kklimatdeklarationer for resor, bl.a.
flygresor. I regleringsbrevet for budgetaret 2021 gav regeringen &ven Statens
energimyndighet i uppdrag att forlanga satsningen pa att framja hallbara
biobranslen for flyg. Uppdraget vidgades till att ocksa omfatta satsningar pa
forskning och utveckling av dels elflyg, dels vétgasdrift, inklusive tanknings-
och laddinfrastruktur.

Nar det géller arbetet pd EU-niva lyfter regeringen fram att kommissionen
i juli 2021 presenterade ett forslag till ny férordning om sékerstéllande av lika
villkor for héallbar luftfart. Forslaget, som &r en del i det s.k. Fit for 55-paketet,
innebar att krav stalls p& inblandning av héllbara flygbranslen i fossilt
jetbransle. Vidare fortsatte arbetet med det gemensamma europeiska luft-
rummet.

Under 2021 ingick Sverige i ett samforstdndsavtal med Fdrenade
konungariket om vytterligare trafikrattigheter for frakt. Avtalet innebér att
lufttransportforetag fran Forenade konungariket far ratt att landa i Sverige for
att utfora reguljara och icke reguljara lufttransporttjanster med gods mellan
punkter i Sverige och punkter utanfér EU som en del i en transport som borjar
eller slutar i Forenade konungariket, utan begrénsning nér det galler rutt,
kapacitet eller frekvens. Motsvarande rattighet ges till EU-lufttrafikforetag i
forhallande till Forenade konungariket.

Atgarder under 2022 och bérjan av 2023

Regeringen paminner om att luftfarten under inledningen av 2022 fortsatte att
praglas av minskad efterfragan pé flygresor till f6ljd av pandemin. Under aret
paverkades luftfarten ocksa av kriget i Ukraina, inte minst i form av stangda
luftrum och hojda brénslepriser. Efter regeringens forslag inréttades ett
tillfalligt driftstdd om 100 miljoner kronor under 2022 till regionala
flygplatser.

I maj 2022 gav regeringen en utredare i uppdrag att ta fram en plan for
Arlanda flygplats. Denne presenterade i juni 2022 rapporten Arlanda flygplats
— en plan for framtiden. Rapporten remissbehandlades t.0.m. den 31 oktober
2022. Den 30 maj 2022 fick en utredare &ven i uppdrag att utreda och ta fram
ett forslag till inriktning for statens ansvar for flygplatser i Sverige. Utredaren
redovisade uppdraget den 15 februari 2023 i promemorian Statens ansvar for
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det svenska flygplatssystemet — for tillganglighet och beredskap.
Promemorian har remitterats och remisstiden gar ut den 23 maj 2023.

I december 2022 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att férhandla och
ingd overenskommelser om att flygplatser ska vara beredskapsflygplatser
under 2023. Regeringen poangterar aven att den i budgetpropositionen for
2023 konstaterade att Bromma flygplats ska bevaras.

P4 EU-niva framhaller regeringen de fortsatta férhandlingar om Fit for 55-
paketet, dar en preliminar 6verenskommelse ndddes i december mellan radet
och Europaparlamentet i flygdelarna av EU:s utsladppshandelssystem (EU
ETS). Forhandlingar om RefuelEU Aviation (hallbara flygbranslen) pagick
ocksa under 2022. Aven forslaget om det gemensamma europeiska luftrummet
har fortsatt férhandlas. Vidare beslutade radet och Europaparlamentet om ett
forslag om tillfalliga lattnader fran reglerna om utnyttjande av ankomst- och
avgangstider vid unionens flygplatser pa grund av en epidemiologisk situation
eller militar aggression.

Bland 6vrigt internationellt arbete noterar regeringen avslutningsvis arbetet
inom Icao. Som en férberedelse infor generalforsamlingens méte under hdsten
2022 anordnades i juli ett hognivamote for att framja en global 6verens-
kommelse om ett 1angsiktigt mal for den globala luftfartens koldioxidutslapp.
Vid Icaos generalférsamling antogs sedan detta mél, d& medlemslanderna bl.a.
beslutade att kollektivt verka for att den internationella luftfartens utslapp av
koldioxid ska vara nettonoll 2050.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Regionala flygplatser (rskr. 2016/17:101)

Riksdagsskrivelse 2016/17:101 innehaller ett tillkannagivande dar regeringen
uppmanas att varna de regionala flygplatserna i sin aviserade flygstrategi.

Atgarder t.o.m. 2020

Regeringen paminner inledningsvis om att den i januari 2017 beslutade om en
nationell flygstrategi som understrok betydelsen av de regionala icke-statliga
flygplatserna i transportsystemet for att uppnd en god tillganglighet i hela
landet. | budgetpropositionen for 2018 angav regeringen att tillkdnnagivandet
i och med detta var slutbehandlat. Trafikutskottet motsatte sig regeringens
bedémning, varpa riksdagen i riksdagsskrivelse 2017/18:104 aterigen riktade
ett tillk&nnagivande till regeringen om behovet av en nationell flygstrategi som
varnar de regionala flygplatserna.

Regeringen uppmarksammar att EU-kommissionen i maj 2017 antog
omarbetade regler for stod till flygplatser. De nya reglerna &r i linje med det
forslag som Sverige har [&mnat till kommissionen och innebér bl.a. att drifts-
stod kan ges till flygplatser med férre &n 200 000 resendrer érligen.

Regeringskansliets interna arbete med en &dversyn av de svenska icke-
statliga flygplatserna paborjades 2018 i enlighet med den nationella
flygstrategin. Under 2020 gavs arbetet tillfalligt lagre prioritet pd grund av
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behovet av akuta atgarder for flygplatserna till foljd av den pagaende
pandemin. Med anledning av pandemin inréttade regeringen tillfalliga
driftsstdd om 100 miljoner kronor till regionala flygplatser under 2020.

Atgérder fr.o.m. 2021

Regeringen menar att pandemin visat pd ett behov av tillganglighet for
samhallsviktiga luftfartstransporter for halso- och sjukvard. Regeringen har
darfor gett i uppdrag at Trafikverket att forhandla och inga 6verenskommelser
om temporara beredskapsflygplatser under bade 2021, 2022 och 2023.
Dessutom inréttade regeringen ytterligare ett stod om 100 miljoner kronor till
regionala flygplatser under 2022.

I maj 2022 gav regeringen en utredare i uppdrag att ta fram ett forslag till
inriktning for statens ansvar for flygplatser i Sverige. Utredaren redovisade
uppdraget den 15 februari 2023 i promemorian Statens ansvar for det svenska
flygplatssystemet — for tillgdnglighet och beredskap, som nu har remitterats.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

En strategi for luftfarten (rskr. 2016/17:185)

Riksdagsskrivelse 2016/17:185 innehéller ett tillkannagivande om att en luft-
strategi for starkt konkurrenskraft for flyget bor tas fram inom en snar framtid.
Ovanstdende redovisning av tillkdnnagivandet om en strategi for luftfarten
(rskr. 2014/15:144) innehéller en narmare redogdrelse av regeringens arbete
med tillkdnnagivandet.
Regeringen konstaterar att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

En strategi for luftfarten och regionala flygplatser (rskr.
2017/18:104)

Riksdagsskrivelse 2017/18:104 innehaller tva tillkannagivanden, dels om att
en luftfartsstrategi for starkt konkurrenskraft for flyget bor tas fram inom en
snar framtid, dels om regionala flygplatser och behovet av en nationell
flygstrategi.

Ovanstdende redovisning av tillkannagivandena om en strategi for luft-
farten respektive regionala flygplatser (rskr. 2014/15:144 och 2016/17:101)
innehdller en narmare redogorelse av regeringens arbete med tillkdnna-
givandena.

Regeringen konstaterar att tillkdnnagivandena inte &r slutbehandlade.

Ett gemensamt europeiskt luftrum (rskr. 2017/18:198)

Riksdagsskrivelse 2017/18:198 innehaller ett tillkdnnagivande om att
regeringen bor prioritera arbetet med EU-initiativet om ett gemensamt
europeiskt luftrum (Single European Sky, SES) for ett effektivare och
miljomassigt battre nyttjande av det europeiska luftrummet.
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Overgripande om regeringens inriktning

Regeringen paminner om att regeringens flygstrategi fran 2017 anger att
Sverige ska fortsatta att vara ledande i utvecklingen av effektiviseringen av
luftrummet i samverkan med andra lander. Enligt regeringen &r ett fullt
genomforande av SES en viktig atgard for att forbattra kapaciteten och
effektiviteten i flygtrafiktjansten, liksom for att méjliggéra kortare och mer
energieffektiva rutter.

Regeringen konstaterar att Sverige i jamforelse med andra EU-
medlemsstater i hog grad uppnar mélen pa EU-niva. | sasmmanhanget uppger
regeringen att Sverige tillsammans med Danmark har inréttat ett geografiskt
funktionellt luftrumsblock, vilket erbjuder integrerade och operationella
undervégstjanster till luftrumsanvéndarna, som ett led i att uppfylla de
europeiska malen. Inom det svensk-danska gemensamma luftrummet, och
tillsammans med Estland, Finland, Lettland och Norge, erbjuds fri
ruttplanering for att méjliggora kortast méjliga flygvag mellan tva orter.

Atgérder med anledning av EU-kommissionens beslut

Regeringen framhaller att EU-kommissionen i mars 2019, infér den tredje
referensperioden for prestationer och avgiftssattning 2020-2024, fattade
beslut om genomféranderegler och att Sverige i oktober samma ar lamnade
sitt forslag till kommissionen om nationell prestationsplan. P4 grund av
pandemin faststalldes aldrig prestationsplanen. Kommissionen beslutade i
stéllet i oktober 2020 att sérskilda regler skulle gélla for prestationssystemen
under 2020 och 2021.

Medlemsstaterna presenterade i november 2021 sina reviderade forslag till
prestationsplaner utifran de sarskilda reglerna. Kommissionen fattade i april
2022 beslut om dessa och godkéande da inte ett antal medlemsstaters planer,
déribland Sveriges. Regeringen holl flera klarliggande samtal med
kommissionen infor en revidering av Sveriges plan samt genomférde samrad
med intressenterna inom flygtrafikledning om en reviderad plan i juni 2022.

Regeringen ld&mnade ett forslag till reviderad plan till kommissionen for
godké&nnande i juli 2022. | december 2022 godkénde kommissionen den
reviderade prestationsplanen. Regeringen avser att under 2023 slutredovisa
tillkdnnagivandet.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Sjalvkdrande fordon (rskr. 2017/18:324)

Riksdagsskrivelse 2017/18:324 innehdller ett tillkdnnagivande om att
regeringen skyndsamt bor utarbeta en strategi for sjalvkdrande fordon.
Regeringen paminner inledningsvis om att den redan 2015 gav en sarskild
utredare i uppdrag att analysera vilka regeldndringar som behdvs for en
introduktion av forarstodjande teknik och helt eller delvis sjalvkérande fordon
pa vag. Utredaren Gverlamnade i mars 2018 slutbetankandet Végen till



REGERINGENS HANTERING AV TILLKANNAGIVANDEN UNDER FORTSATT BEREDNING ~ BILAGA 2

sjalvkarande fordon — introduktion. Regeringen framhaller dven att det pagar
intensiva internationella processer inom bade UNECE och EU om strategiska
dvervaganden for inforandet av automatiserad kérning. | sasmmanhanget lyfter
regeringen att EU-kommissionen har antagit dels en strategi for automatiserad
och uppkopplad rorlighet, dels en gemensam strategi fér smart och hallbar
mobilitet.

I augusti 2018 inréttade regeringen en kommitté for samordnad och
accelererad policyutveckling kopplad till den s.k. fjarde industriella
revolutionens teknologier. Arbetet inbegriper automatiseringen inom hela
transportomradet, inklusive automatiserad kérning pa vag. | juni 2020 gav
regeringen dven en utredare i uppdrag att utreda och utvardera vissa fragor,
dels om ansvarsfordelning vid automatiserad korning av vagfordon, dels om
frdmjandet av 6kad anvéndning av geostaket. Utredaren redovisade uppdraget
i promemorian Ansvarsfragan vid automatiserad korning samt nya regler i
syfte att framja en okad anvéndning av geostaket, vilken senare har
remissbehandlats.

Regeringen framhaller slutligen att EU-kommissionen i december 2021
lade fram sitt forslag till nytt direktiv om ett ramverk for inférande av
intelligenta  transportsystem p& végtransportomradet  (ITS-direktivet).
Direktivet utgor en réttslig grund for framtagandet av gemensamma system
och standarder fér uppkopplade och automatiserade fordon. Den 2 juni 2022
antog radet en allmén inriktning om férslaget som nu forhandlas mellan radet,
Europaparlamentet och EU-kommissionen.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Fordjupad dversyn av forarutbildningen (rskr. 2018/19:165)

Riksdagsskrivelse 2018/19:165 innehéller ett tillkdnnagivande om dels
behovet av en generell Gversyn av forarutbildningen, dels att antalet tillstand
som en handledare kan ha bor begrénsas till tio stycken och att mojligheten att
infora tillstdndsplikt for innehav av fordon med dubbelkommando bor ses
dver.

Atgarder t.o.m. 2020

Regeringen pdminner om att Trafikverket och Transportstyrelsen har genom-
fort en oversyn av forarutbildningen och i januari 2019 Gverlamnade en
rapport med forslag om ett nytt forarutbildningssystem for personbil. Statens
vég- och transportforskningsinstitut utvdrderade &ven under 2018
begransningen for handledare att handleda fler &n 15 elever under en
femarsperiod. Slutsatsen var att begransningen troligen inte har haft avsedd
effekt, eftersom den som utfor illegal verksamhet inte langre ansoker om
handledartillstand.

I september 2019 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att foresla
atgarder mot fusk vid forarprov och illegal utbildningsverksamhet, dér det
ingick att Gvervaga ytterligare begransning av antalet handledartillstdnd som
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en person kan ha samt inférande av en begransning att endast Trafikverkets
eller en godkand trafikskolas fordon far anvandas vid prov. Uppdraget
redovisades i rapporten Uppdrag att foresla atgarder mot fusk vid férarprov
och illegal utbildningsverksamhet.

Atgarder fr.o.m. 2021

Regeringen beslutade i juli 2021 en &ndring i korkortsforordningen som
innebar att vid korprov for kdrkortsbehorighet B far endast fordon anvandas
som &gs eller innehas av Trafikverket, en trafikskola med tillstand eller en
gymnasieskola. Samtidigt beslutade regeringen att géra en dndring i véagtrafik-
dataforordningen som innebér ett krav pa registrering av den elev som ett
handledarskap avser. Detta har gjort det mojligt for Transportstyrelsen att
begrdnsa antalet elever som en handledare kan ha till fem stycken.
Férordningsandringarna tradde i kraft den 1 december 2021.

Den 21 juni 2022 antog riksdagen de lagéndringar som regeringen féreslog
i propositionen Atgdrder mot fusk vid forarprov och mot illegal
utbildningsverksamhet pa transportomrédet. Lagandringarna innebar att
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om avstangning frdn prov pa transportomradet, att illegal
utbildningsverksamhet pa transportomradet straffbelaggs i storre utstrackning
an tidigare samt att befintliga straffbestdimmelser skarps. Som en foljd av
lagandringarna beslutade regeringen den 17 november 2022 ett antal
forordningséndringar. Dessa innebér bl.a. att Trafikverket ska stdnga av den
som genom anvandning av otillatna hjalpmedel eller pa annat satt forsoker
vilseleda vid olika typer av trafikprov hos verket fran deltagande i prov som
halls enligt samma lag i antingen ett eller tva ar.

Regeringen gav den 23 februari 2023 Transportstyrelsen i uppdrag att gora
en 6versyn av forarutbildningssystemet och foresld nédvéndiga forfattnings-
&ndringar som foljer av 6versynen. Transportstyrelsen ska redovisa uppdraget
senast den 15 september 2024.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Matarstallningen pa bilar (rskr. 2018/19:259)

Riksdagsskrivelse 2018/19:259 innehaller ett tillkdnnagivande om att
regeringen skyndsamt bor vidta lampliga atgarder dels for att kriminalisera
manipulation av vagmatare som sker i syfte att sdnka eller felaktigt ange
uppgiften om fordonets kilometerstéllning, dels for att fordonets vagmatare
ska kontrolleras mot foregdende inrapporterade véagmatarstallning vid
besiktning och att informationen om tidigare matarstéaliningar ska redovisas i
besiktningsprotokollet.

Regeringen paminner inledningsvis om att frdgan hanteras av Transport-
styrelsen pa foreskriftsniva. 1 april 2021 gav regeringen Transportstyrelsen i
uppdrag att utreda och, om lampligt, foresla forfattningsandringar sé att mani-
pulering av matarstallningar kriminaliseras. Inom ramen for uppdraget ska
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Transportstyrelsen &ven vidta atgarder sa att ett fordons vagmatare ska
kontrolleras mot foregaende inrapporterad vagmatarstallning vid besiktning.
Informationen om tidigare matarstéliningar ska redovisas i besiktnings-
protokollet.

Transportstyrelsen redovisade uppdraget den 30 juni 2022 i rapporten
Atgarder mot manipulering av viss fordonsutrustning — avgasrening och
vagmatare. | rapporten bedémer Transportstyrelsen att det inte finns skal till
nagon sarskild reglering som specifikt kriminaliserar manipulering av
matarstallningar. Transportstyrelsen héanvisar till att det redan finns reglering
som tacker bedraglig manipulation av métarstaliningar. Rapporten har remiss-
behandlats och remisstiden gick ut den 1 mars 2023.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Instansordning vid 6verklagan (rskr. 2019/20:74)

Riksdagsskrivelse 2019/20:74 innehéller ett tillkdnnagivande om att
regeringen skyndsamt bor se éver mojligheten for S&kerhetspolisen och
Forsvarsmakten att éverklaga beviljande eller aterkallande av tillstdnd att
anvanda radiosindare till regeringen nar det ar motiverat utifrdn Sveriges
sékerhet.

Regeringen anger att frigan har beretts inom ramen for genomforandet av
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/1972 om inréttande av en
europeisk kodex for elektronisk kommunikation. Regeringen framhéller
samtidigt att ytterligare évervaganden kravs. Fragan behandlades darfor inte i
propositionen Genomférande av direktivet om inrdttande av en europeisk
kodex for elektronisk kommunikation.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Sjalvkérande fordon och tunga transporter (rskr. 2019/20:223)

Riksdagsskrivelse 2019/20:223 innehaller tva tillkdnnagivanden.

I det forsta tillkdnnagivandet anfor riksdagen att regeringen dels bor verka
for att mojliggora storskaliga tester av sjalvkdrande fordon i verklig miljo, dels
bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda hur stor del av vagnatet som kan
anvandas av sjalvkérande fordon och ta fram en underhallsstrategi for vag-
markeringar.

I det andra tillkdnnagivandet uppmanar riksdagen regeringen att verka for
att dispenshanteringen for tunga transporter underlattas och férenklas, bl.a.
genom att Trafikverket erbjuder kommuner mojligheten att till Trafikverket
delegera beslut om dispenser for tunga transporter pa vag.

Sjalvkorande fordon

Regeringen paminner inledningsvis om att den i augusti 2020 beslutade om
fortsatt giltighet av och andring i férordningen (2017:309) om forsoks-
verksamhet med automatiserade fordon. Detta innebér att forordningen
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permanentas och att vissa fortydliganden gors nér det galler forutsattningarna
for tillstand till forsoksverksamhet. Tillstand kan darmed medges forutsatt att
forsoken genomfors pa ett sakert satt och utan att verksamheten medfér nagon
vasentlig stérning eller oldgenhet fér omgivningen.

Regeringen framhaller att en utredare i juni 2020 gavs i uppdrag att utreda
och utvérdera vissa fragor om dels ansvarsfordelning vid automatiserad
kérning av végfordon, dels frdmjandet av 6kad anvéndning av geostaket.
Utredaren redovisade uppdraget i promemorian Ansvarsfragan vid
automatiserad korning samt nya regler i syfte att framja en 6kad anvéndning
av geostaket, som har remissbehandlats.

Regeringen lyfter &ven fram att foretradare for regeringen har deltagit aktivt
i det internationella arbetet inom bade UNECE och EU for att framja forsok
och genomforande av automatiserad kérning av fordon pa ett sakert sétt. Inom
UNECE har arbetet bl.a. resulterat i forslag till andringar i 1968 ars
vagtrafikkonvention som tillater automatiserad korning i hogre nivaer.
Omfattande arbeten pagdr aven inom EU for att underlatta uppkopplad och
automatiserad korning. Nar det galler de krav som kan stallas pa
infrastrukturen, data och uppkoppling pekar regeringen pa att Trafikverket
I6pande tar fram underhallsplaner for bl.a. markeringar och skyltar.

Slutligen framhéller regeringen att den i oktober 2021 gav Trafikverket i
uppdrag att redogéra for vilka krav som ska stillas p& den statliga
vaginfrastrukturens tillstdnd samt bedoma och redogéra for behovet av
atgarder for att mojliggéra anvandning av automatiserade fordon med forar-
stodjande teknik. | uppdraget ingick bl.a. att ta fram en underhallsstrategi for
vagmarkeringar och annan viktig vagutrustning i syfte att frdmja och stddja
automatiserade fordon. Trafikverket redovisade uppdraget under sommaren
2022 i rapporten Vagens stod till automatiserade fordon, vilket regeringen
menar utgor ett kunskapsunderlag for det fortsatta arbetet med fragan.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Tunga transporter

Nér det galler tillkdnnagivandet om tunga transporter hanvisar regeringen till
att Trafikverket har initierat och finansierar ett projekt kopplat till det som
riksdagen anfor i tillkdnnagivandet. Projektet omfattar utvecklandet av en
digital undantagsprocess (dispenshantering), vars syfte ar att med systemstod
ge ett battre utnyttjande av undantagsfordon och infrastruktur i tid och rum.
Detta ska leda till snabbare och flexiblare handlaggning pa lika villkor samt
en bibehdllen standard pa vaginfrastrukturen. Projektet utférdes av Rise
(Reseach Institutes of Sweden AB) som redovisade en rapport i oktober 2021.
Rapporten innehaller en rad forslag pa atgarder som riktar sig till ett flertal
aktorer. Nagra exempel pa atgarder ar informationskampanjer, gemensamma
it-system for Trafikverket och kommunerna, dversyn av Transportstyrelsens
foreskrifter och att arbeta mot digital 6vervakning och uppféljning samt att
genomfora en sanktionsvaxling.
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Regeringen gav den 15 december 2022 Trafikverket i uppdrag att utreda
hur vaghallarens handlaggning av arenden om undantag fran kraven pa matt,
langd och vikt kan underlattas och forenklas. | uppdraget ingér att Trafikverket
ska redogora for hur de rattsliga och praktiska mdjligheterna ser ut for
Trafikverket att, helt eller delvis, skéta &rendehandldggningen och fatta beslut
om de undantag fran trafikforordningens (1998:1276) krav pa matt, langd och
vikt som i dag skots av kommunala vaghallare. Trafikverket ska ocksd a)
utreda vilka méjliga forenklingar och effektiviseringar av undantagsprocessen
som kan goras med bibehallen kvalitet i hanteringen, b) utreda om det kravs
forfattningsforandringar och c¢) ldmna nddvéndiga forfattningsforslag samt
utreda vilka kostnader som kan uppstd och hur dessa ska finansieras.
Uppdraget ska redovisas senast den 17 juni 2024.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Synfaltsdefekter och dispens (rskr. 2019/20:323)

Riksdagsskrivelse 2019/20:323 innehdller ett tillkdnnagivande om att
mojligheten att anvanda ett simulatortest for att bedoma korformagan hos
personer som fatt sitt korkort aterkallat pd grund av synfiltsdefekter bor
aterinféras och att ett nytt system for kérprov pd vag fér personer med
synféltsdefekter bor utredas.

Regeringen uppger att Transportstyrelsen har analyserat anvandandet av
simulator som grund for att kunna bedéma om en person som inte uppfyller
de medicinska kraven nar det galler syn dnda pa ett sakert satt kan framfora ett
vagfordon och darfér kan medges undantag fran kraven. Enligt utvarderingen
behdver metoden kunna valideras, vilket inte har skett.

| september 2021 gav regeringen Statens vdg- och transportforsknings-
institut i uppdrag att, i samarbete med Transportstyrelsen och Trafikverket,
analysera mojligheterna att utveckla metoderna for att kunna beddma om ett
undantag kan medges frdn de medicinska kraven for horisontellt synfalt for
korkort. | uppdraget ingar dven att utreda forutsattningarna for att utveckla och
validera simulatortester och praktiska korprov i bana eller i trafik. Uppdraget
redovisades den 31 oktober 2022 och innehaller forslag om att vidta ytterligare
utredningsétgarder.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Framtiden for Bromma och Arlanda flygplats (rskr. 2020/21:334)

Riksdagsskrivelse 2020/21:334 innehdller ett tillkdnnagivande om att
regeringen bor fa i uppdrag att ta fram en plan fér utveckling och utékning av
Arlanda flygplats, inklusive miljétillstand, for att sékra tillracklig
flygkapacitet i Stockholmsomradet baserat pa tillforlitliga prognoser samt att
regeringen bor aterkomma senast i december 2021 med en plan for Arlandas
utveckling.
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Regeringen paminner om att den i april 2021 gav en utredare i uppdrag att
bl.a. beskriva och redovisa atgarder for att sakra nodvandig kapacitet vid
Arlanda flygplats vid en avveckling av Bromma flygplats. Utredaren
redovisade uppdraget i augusti 2021 i promemorian Bromma flygplats —
underlag for avveckling av drift och verksamhet, vilken har remissbhehandlats.
I budgetpropositionen for 2022 konstaterade regeringen att arbetet med
tillkdnnagivandet inte skulle kunna ske inom den tid som anges i
tillk&nnagivandet (december 2021).

Regeringen framhaller vidare att en utredare i februari 2022 fick i uppdrag
att ta fram en plan for utveckling och utékning av Arlanda flygplats, inklusive
miljotillstand, for att sakra tillracklig flygplatskapacitet i Stockholmsomradet
baserat pa tillforlitliga prognoser. Utredaren redovisade uppdraget den 14 juni
2022 i promemorian Arlanda flygplats — en plan for framtiden, som har
remissbehandlats.

Avslutningsvis lyfter regeringen att den i maj 2022 gav en utredare i
uppdrag att utreda och ta fram foérslag till inriktning for statens ansvar for
flygplatser i Sverige. Utredningen presenterades den 15 februari 2023 i
promemorian Statens ansvar for det svenska flygplatssystemet — for
tillganglighet och beredskap. Promemorian har remitterats.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Lagens omfattning och utfardare av férarbevis (rskr.
2020/21:379)

Riksdagsskrivelse 2020/21:379 innehaller tre tillkdnnagivanden som relaterar
till forarbevis for vattenskoter, varav det forsta och tredje inte &r
slutbehandlade. Det forsta tillkdnnagivandet handlar om att infora ett nytt
teknikneutralt obligatoriskt forarbevis kopplat till fart for vissa vattenfordon
(lagens omfattning). Det tredje tillkdnnagivandet handlar om att batlivets
befintliga utbildningsorganisation och andra externa aktdrer som erbjuder
utbildning och examination ska ges mdjlighet att utfarda forarbevis (utfardare
av forarbevis).

Regeringen paminner om att lagen (2021:626) om forarbevis for
vattenskoter tradde i kraft fullt ut den 1 maj 2022. Regeringen anser att det ar
relevant att avvakta effekterna av regeldndringarna om vattenskotrar innan en
dversyn av behovet av ytterligare regler gors.

Regeringen konstaterar darmed att de tva tillkdnnagivandena inte &r slut-
behandlade.

Utbyggnaden av laddinfrastruktur (rskr. 2020/21:409)

Riksdagsskrivelse 2020/21:409 innehaller ett tillkdnnagivande om
utbyggnaden av laddinfrastruktur. Tillkdnnagivandet innebér att regeringen
snarast bor a) aterkomma med ett finansierat forslag till en satsning pa
elektrifiering av transportsektorn med en fungerande laddinfrastruktur i hela
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Sverige, b) satta tydliga mal for 2030 for utbyggnaden av laddinfrastruktur i
anslutning till végar, rastplatser, tankstéllen, hamnar, foretag och bostéder
samt c¢) arbeta aktivt inom ramen for EU for en harmonisering av elektrifiering
av all infrastruktur.

Overgripande om arbetet

Regeringen pdminner inledningsvis om att Trafikverket i november 2021
redovisade ett forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2022-2033. | planen redogdr Trafikverket for hur det fortsatta
genomfdrandet av den plan for elektrifiering av delar av det statliga vagnéatet
som Trafikverket redovisade i februari 2021 bor ske. Forslaget har
remissbehandlats.

Den 10 februari 2022 beslutade regeringen om férordningen (2022:107) om
statligt stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter.
Forordningen innehdller bestammelser om statligt stod for att bygga
infrastruktur och utveckla regionala elektrifieringspiloter for tunga
godstransporter pd vag. Stodet syftar till att péskynda elektrifieringen av
regionala tunga godstransporter.

Den 10 februari 2022 gav regeringen Statens energimyndighet i uppdrag att
hantera anstkningar om och utbetalningar av statligt stod till regionala
elektrifieringspiloter for tunga transporter samt att samordna arbetet med
informationsspridning och informera om kopplingar till andra stéd inom
omradet. Regeringen gav aven Statens energimyndighet dispositionsratt till
1551 miljoner kronor. Vidare gav regeringen samtidigt lansstyrelserna i
uppdrag att, utifrdn sin roll som regionala samordnare av arbetet med
energiomstallningen och minskad klimatpaverkan, bistd Statens energi-
myndighet med en beddmning av om inkomna ansokningar ar strategiskt
viktiga for att paskynda elektrifieringen av regionala tunga godstransporter.

Regeringen framhaller dven att EU-kommissionen i juni 2021 presenterade
ett forslag till foérordning om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
drivmedel, den s.k. AFIR-forordningen. | dagslaget pagar forhandlingar i
fragan i trepartssamtal mellan radet, Europaparlamentet och kommissionen.

Den nationella strategin for elektrifiering

Den 3 februari 2022 beslutade regeringen om en nationell strategi for
elektrifiering — en trygg, konkurrenskraftig och héllbar elférsorjning for en
historisk klimatomstéllning. Strategin tydliggor regeringens inriktning for det
fortsatta arbetet i 12 punkter och omfattar totalt 67 atgarder som ska
genomforas under aren 2022-2024. For genomférandet av strategin har 20
miljoner kronor avsatts for 2022 och 35 miljoner kronor respektive 25 miljoner
kronor for 2023 och 2024.

Regeringen lyfter fram att strategins atgérd 29 innebar att regeringen avser
att ge Statens energimyndighet och Trafikverket i uppdrag att ta fram ett
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nationellt handlingsprogram for en snabb, samordnad och samhalls-
ekonomiskt effektiv utbyggnad av andamalsenlig publik och icke-publik
laddinfrastruktur samt tankinfrastruktur for vatgas. Regeringen framhaller
aven att atgard 30 innebér att regeringen, som en del i framtagandet av det
ndmnda handlingsprogrammet, avser att initiera en 6versyn av befintliga
uppdrag, regelverk, statliga stod, avdrag och krav pa laddinfrastruktur. Vid
behov ska forslag lamnas pé &tgarder som kravs for att anvandbarhet,
tillracklig  kapacitet, redundans och tillforlitlighet i tank- och
laddinfrastrukturen kan sékerstallas och uppratthéllas dver tid.

I enlighet med &tgarderna 29 och 30 i strategin gav regeringen den 28 juli
2022 Statens energimyndighet och Trafikverket i uppdrag att ta fram ett
handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vétgas. Inom
ramen for framtagandet av handlingsprogrammet ska myndigheterna
genomfdra en dversyn av befintliga uppdrag, regelverk, statliga stod, avdrag
och krav i fraga om laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas.
Oversynen ska inkludera en bedomning av om det finns forutséttningar for att
samlat uppna en snabb, samordnad och samhallsekonomiskt effektiv
utbyggnad av andamalsenlig laddinfrastruktur for att mojliggora elektrifiering
av vagtransporterna i hela landet samt. Oversynen ska ocksé ta hansyn till de
olika forutsattningarna for och behoven av laddinfrastruktur som finns for ltta
respektive tunga fordon. Den del av uppdraget som géller frdgan om 6versyn
av styrmedel redovisades den 1 februari 2023. Uppdraget ska slutredovisas
senast den 1 november 2023.

Elvagar

Regeringen pdminner om att Elvdgsutredningen den 1 september 2021
dverlamnade betdnkandet Regler for statliga elvdgar. Betdnkandet har remiss-
behandlats. Den 24 mars 2022 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att
foresla ett avgiftssystem for statliga elvagar som redovisades den 8 november
2022. Regeringen gav dessutom den 31 mars 2022 Trafikverket i uppdrag att
fortsdtta samordna innovationssamarbetet med Tyskland och Frankrike om
elvégar, som redovisades den 1 november 2022.

I den nationella trafikslagsdvergripande planen for transportinfrastrukturen
for perioden 2022-2033 som regeringen beslutade den 7 juni 2022 far
Trafikverket i uppdrag att fortsitta planeringen av elvagar och utifrdn den
tidigare utbyggnadsplanen identifiera 1ampliga strackor. En méjlig etapp ska
redovisas senast december 2024.

Budgetfragor

Regeringen anger att den i budgetpropositionen for 2022 foreslog att det s.k.
Klimatklivet skulle forstarkas kraftigt. Regeringen foreslog aven att medel
tillfors for att genomfdra en elektrifieringsstrategi samt att tidigare aviserade
stod pa 550 miljoner kronor tillfors insatser for att paskynda elektrifieringen
av tunga vagtransporter inom de mest trafikerade omradena. Regeringen
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forslog ocksa ytterligare 50 miljoner kronor for stad till publika stationer for
snabbladdning av elfordon for tillganglighet langs storre végar. Riksdagen
beslutade om att flytta anslaget for dessa satsningar till utgiftsomrade 20 och,
inom det utgiftsomradet, skapa ett nytt anslag benamnt Laddinfrastruktur som
uppgar till 600 miljoner kronor.

Regeringen foreslog i budgetpropositionen for 2023 att 1,09 miljarder
kronor skulle avsétts under 2023 for utbyggnad av laddinfrastruktur. Vidare
beréknade regeringen att 1 miljard kronor ska avséttas for 2024 och 505
miljoner kronor for 2025 for samma dndamél. Enligt forslaget far medlen
anvéndas for utgifter for stod till och investeringar i publika stationer for
snabbladdning av elfordon for o©kad tillgdnglighet, redundans och
kapacitetshojning langs storre vagar. Medlen far dven anvéandas som stod till
a) publik laddning pa allman platsmark, b) infrastruktur for elektrifiering av
tunga transporter genom statiskstationdr laddning eller tankning och c)
utbyggnad av infrastrukturen for ellastbilar i regionala nétverk och
sammanhangande strak mellan Sveriges storre stader.

Dérutover foreslog regeringen i budgetpropositionen for 2023 att 400
miljoner kronor skulle avséttas under 2023 for ytterligare investeringar i
laddinfrastruktur p& lokal och regional nivd genom Klimatklivet. |
propositionen berdknade regeringen att 500 miljoner kronor ska avsattas for
2024 och 2025 for samma dndamal. Riksdagen beslutade i enlighet med
regeringens forslag.

Regeringen konstaterar avslutningsvis att tillkdnnagivandet inte &r slut-
behandlat.

Miljokontroll i fordonsbesiktningen och vintervaghallning (rskr.
2021/22:152)

Riksdagsskrivelse 2021/22:152 innehaller tva tillkannagivanden, dels om att
Sverige bor utreda vilka konsekvenser de svenska kraven pa miljokontroll har
fatt i jamforelse med miljokontrollen i andra lander i EU, dels om
vintervaghallning.

Miljokontroll i fordonsbesiktningen

Den 17 februari 2022 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att
analysera vilka forutsattningar som skulle behéva &ndras for att genom skérpt
miljokontroll vid besiktning kunna forbattra luftkvaliteten. Uppdraget
forutsatter att Transportstyrelsen analyserar konsekvenserna av de svenska
kraven pa miljokontroll i relation till relevanta och kénda jamférelsepunkter.
Transportstyrelsen redovisade uppdraget den 15 februari 2023.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.
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Vintervaghallning

Regeringen uppger att Regeringskansliet har remitterat trafikutskottets
betankande till Trafikverket for att myndigheten skulle fa Iamna synpunkter
pa hanteringen av tillkdnnagivandet. Som svar pa remissen inkom Trafikverket
i augusti 2022 med en skrivelse. | skrivelsen redogor Trafikverket for hur
vintervaghallning utfors och hur upphandlingar utformas och genomférs for
att sékerstélla en val fungerande snordjning av de statliga végarna samtidigt
som hénsyn tas till de enskilda vdgarna. Regeringskansliet analyserar for
nérvarande rapporten.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Langre och tyngre tag (rskr. 2021/22:229)

Riksdagsskrivelse 2021/22:229 innehaller ett tillkdnnagivande om att
regeringen bor sakerstalla att langre och tyngre tag skyndsamt tillats pa ett
funktionellt och sammanhallet jarnvagsnat i hela Sverige.

Regeringen paminner om att den i juni 2022 faststéllde den s.k. nationella
planen for perioden 2022-2033. | planen finns 2,8 miljarder kronor
reserverade for atgarder som ska mojliggora trafikering av tdg som ar langre,
tyngre och stérre. Av beloppet ska 736 miljoner kronor anvéndas till atgarder
pa strackorna Hallsberg—Malmo/Géteborg. Resterande medel har annu inte
preciserats geografiskt. Regeringen uppger att den har for avsikt att
aterkomma till riksdagen med en redogérelse for hur tillkannagivandet har
omhandertagits.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Elsparkcyklar och hyrcyklar (rskr. 2021/22:280)

Riksdagsskrivelse 2021/22:280 innehaller ett tillkannagivande om behovet av
fortydliganden av regelverket for hyrda cyklar och elsparkcyklar, inte minst
for att minimera personskador och parkeringsproblem.

Regeringen har beslutat om regeldndringar for elsparkcyklar genom
andringar i trafikférordningen (1998:1276). Andringarna tradde i kraft den 1
september 2022 och innebér att elsparkcyklar inte langre far framforas pa
gangbanorna och att elsparkcykler inte far parkeras pd en gang- eller
cykelbana annat &n pé en uppstéllningsplats eller anordning for parkering av
cyklar. Regeringen uppger att den analyserar fragan om hur hyrda cyklar kan
omhéndertas.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Kostnadskontroll i infrastrukturprojekt (rskr. 2021/22:369)

Riksdagsskrivelse 2021/22:369 innehaller ett tillkdnnagivande om att
regeringen bor se till att Trafikverkets organisation utreds med inriktningen att
fa battre kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar.
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Regeringen gav den 25 augusti 2022 Trafikanalys i uppdrag att genomfdra
en granskning och uppféljning av Trafikverkets arbete med kostnadskontroll i
syfte att forbattra Trafikverkets rutiner och arbetssétt. Uppdraget innefattar en
utvardering av Trafikverkets arbete med planering och upphandling av
verksamheten inom nationell plan for transportinfrastrukturen. Planen
innefattar sdval stérre namngivna investeringar som reinvesteringar och
underhall. Vid genomférandet av uppdraget ska Trafikanalys samverka med
Ekonomistyrningsverket.

Den 23 januari 2023 redovisade Trafikanalys en plan for hur myndigheten
avser att genomféra uppdraget. Uppdraget ska redovisas arligen senast den 30
april med forsta redovisningsar 2024 och med slutar 2028.

Regeringen konstaterar darmed att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Tidsgrans och grunder for klampning och samordning av
myndigheternas arbete (rskr. 2021/22:451)

Riksdagsskrivelse 2021/22:451 innehéller tva tillkdnnagivanden, dels om
forlangd tidsgréns for klampning och méjlighet till klampning vid fler typer
av lagovertrédelser, dels om behovet av 6kad samordning av myndigheternas
arbete ndr det géller kontroll av yrkestrafiken.

Regeringen uppger att det inom Regeringskansliet pagar en analys av vilka
atgarder som behdver vidtas med anledning av tillkannagivandena.

Regeringen konstaterar darmed att de tva tillkdnnagivandena inte ar slut-
behandlade.
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