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2020/21:868 Den nationella politiken for flygverksamheten i hela landet

Sedan covid-19 drabbade landet och transportslaget flyg i mars 2020 har den
reguljdra flygverksamheten helt upphort eller bedrivits med enskilda linjer,
nagra med temporar allmén trafikplikt men pa néagra fa flygplatser. For alla
flygplatser har intdkterna minskat kraftigt eller helt upphort. Under
sensommaren 2020 har ytterligare enskilda flyglinjer kommit igdng 1 begransad
omfattning. Tio av landets icke-statliga regionala flygplatser saknar fortfarande
flygtrafik.

Mycket gors vid flygplatserna for att overleva och uppritthalla sin forméga.
Huvuddelen av de anstillda vid flygplatserna #r korttidspermitterade. Aven
uppsdgningar dr genomforda pé flera héll. Verksamheten anpassas for att i
forsta hand kunna sdkerstélla forvéntat stod till samhéllet som
ambulansflygningar eller brandflyg.

Det finns i dag inga stabila prognoser pa nir flyget véntas dterhdmta sig. Léget
ar darfor mycket bekymmersamt, i synnerhet for de icke-statliga, regionalt dgda
flygplatserna.

Flygplatséversynen

I syfte att rétta till en obalans mellan de olika dgarformer och stod-/icke
stodberittigade regionala flygplatser som i dag rader beslot regeringen 2018 —
det vill sdga langt innan pandemin covid-19 fanns i medvetandet — att tillsatta
en flygplatsoversyn i syfte att se dver dessa obalanser. Flygplatsoversynen
skulle slutredovisa sitt uppdrag den 31 mars 2019, men den tilldts aldrig
komma fram till ett fardigt resultat. Flygplatsoversynen 16pte parallellt med det
sa kallade Arlandaradet, som skulle utreda utvecklingen av Arlanda flygplats. I
mars 2019 avbrots ocksa Arlandaradets arbete, ingen slutrapport presenterades
och radet upplostes. Samma 6de som for Flygplatsdversynen. Dess slutrapport
presenterades aldrig, och nagon anledning har aldrig angivits till att man
fortfarande, ett och ett halvt ar senare — varav nio manader med en for
flygverksamhet forddande pandemi som ytterligare understryker behovet av en
héllbar nationell strategi — inte har kommit fram med négra svar eller forslag
fran Flygplatsoversynen.

Hosten 2019 — ndgra manader innan pandemin brét ut pa nyaret 2020 — gav
regeringen Trafikverket i uppdrag att se over systemet med
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beredskapsflygplatser. Systemet med beredskapsflygplatser bygger pa att en
utpekad flygplats ska ha beredskap att kunna ta emot samhéllsnyttiga och akuta
flygtransporter nir som helst pd dygnet, aret runt. Ersdttning fran staten utgar
for att sdkerstilla jour vid de utpekade flygplatserna. I dag ér 4tta statliga och
tva regionala flygplatser utpekade som beredskapsflygplatser. De regionala
flygplatserna hirbargerar 6verlag méngder av olika samhéllsnyttiga flygningar,
som sjordddning, brandspaning eller olika myndighetstransporter. Inte minst
olika slags militéra transporter.

Sammantaget och mot bakgrund av det ovan anforda, det vill sdga en rad olika
utmaningar och samhéllsuppgifter, fragade jag statsradet for en manad sedan:
”Nar avser ministern och regeringen att ateruppta och slutfora arbetet med den
nationella flygplatsoversynen?”

Som svar pd min fraga till statsradet fick jag den 18 november svaret: "Det
pagar inom Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) ett arbete med en
Oversyn av statens ansvar och roll som stodgivare till icke-statliga regionala
flygplatser och av flyglinjer med allmén trafikplikt. Situationen med anledning
av den pdgaende pandemin mdste analyseras och beaktas i det fortsatta arbetet.”

Givetvis dr den pagédende pandemin viktig att beakta i det pagéende arbetet
regeringen bedriver, men just pandemin, som nu pagatt i drygt atta manader,
paskyndar behovet att komma fram med en nationell

flygplatsdversyn. Regeringen faststidllde en nationell flygstrategi 2017 med den
uttalade ambitionen att 16sa de viktigaste frdgorna forst. Dessa var “utveckling
av Arlanda” och ett resonemang om att det var ”statens roll som langsiktig
stodgivare for de icke-statliga flygplatserna”.

Béda dessa fragor borjade alltsé utredas 2018, och utredningarna fick forlangd
tid for leverans till april 2019. Men, som ndmns ovan, strax innan de bada
utredningarna skulle presenteras meddelade statsradet Eneroth att vi dr
Overens” medan statsradet och vice statsministern Lovin 1t meddela vi dr inte
alls overens”. Sedan har det varit tyst. Fullstdndigt tyst i dessa for landet sa
viktiga fragor. Inga beslut, inga besked, inga nya utredningar. Ingenting.

Med facit i hand och kunskap om den pandemi som sedan arsskiftet rasar kan
vi konstatera att med en gedigen nationell flygplatsstrategi pé plats redan 2019
hade méanga av de fragor vi nu har att hantera akut i sparen av pandemin,

bland annat finansieringen av de regionala flygplatserna, varit i tryggare hinder
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ndr pandemin nu slar till med full kraft mot flyget.

Som jag uppfattar svaret fran statsradet pdgar en intern beredning av frigorna
pa Regeringskansliet, men till skillnad fran statsrddet anser jag inte att vi drygt
atta ménader in i pandemin med hénvisning till densamma kan unna oss lyxen

av ytterligare tid innan vi skrider till handling.

Med anledning av det ovan anforda vill jag fraga infrastrukturminister Tomas
Eneroth:

Hur ser tidsplanen for Regeringskansliets arbete med en dversyn av statens
ansvar och roll som stodgivare till icke-statliga regionala flygplatser ut?

Anders Akesson (C)

Overlimnas enligt uppdrag

Johan Welander
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