Nr 137

Mindagen den 11 december
Kl. 19.30

Forhandlingarna leddes av herr tredje vice talmannen.

§ 1 Ang. turisttrafiken pa inlandsbanan

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara
herr Torwalds (c) den 17 oktober framstillda interpcllation, nr 159, och
anforde:

Herr talman! Herr Torwald har frigat mig vilka konkreta atgidrder som
har vidtagits respektive planeras for att minska uppehallstider och hdja
hastigheten pé inlandsbanan frin Ostersund och norrut for att pd detta
sdtt oka turisternas och andra resandes benigenhet att utnyttja taget som
firdmedel.

En fGrutsittning for att uppritthélla en jirnvigsforbindelse som gor
det mojligt att pd en dag resa mellan Ostersund och Gillivare ir att det
finns ett tillrickligt stort resandeunderlag for en sidan trafik. Fram till ar
1969 framfordes dagligen ett genomgiende tdg Ostersund—Gillivare.
Forsoksvis har si sent som &r 1971 dessutom forekommit trafik med
direkt sovvagn mellan Stockholm och Storuman under vintersportsi-
songen.

Trafikutvecklingen pa inlandsbanan har emellertid ldnge varit vikande,
och SJ har dirfor ansett det nddvindigt att inrikta kvarvarande
persontrafik pa banan sé, att i férsta hand behoven av anslutningsfor-
bindelser till norra stambanan kan tillgodoses. Matartrafiken fran orterna
lings inlandsbanan till stambanans fjarrtdg och till kuststiderna samt
Ostersund utgér nimligen det viktigaste trafikunderlaget.

Allmint giller att stora satsningar har gjorts och fortfarande gors for
att bibehélla och férbittra kommunikationerna i det inre av Norrland.
Arligen utgar siledes betydande belopp av statsmedel for att uppritthalla
sadan jarnvigs- och busstrafik som fran foretagsekonomisk synpunkt inte
ir 1dnsam. Detta ekonomiska stéd kommer ocksé turistnédringen till godo.

Herr TORWALD (¢):

Herr talman! Jag ber forst att f4 tacka kommunikationsministern for
svaret pd min interpellation. Som jag vintat innehdll det egentligen bara
en del allminna uttalanden om kommunikationsministerns positiva
instillning till turisttrafiken i det inte av Norrland. Detta kan i och for sig
vara gott och vil, men man saknar tyvirr konkreta forslag till atgidrder for
att 6ka den spérbundna trafikens konkurrenskraft gentemot Ovriga
firdmedel i Norrlands inland. Hela svaret andades négot av dcfaitism och
var egentligen lika tomt pa forslag som ldktaren 4r pa dhorare.

I min interpellation har jag redovisat vissa intryck fran ett par resor
som jag féretog pé inlandsbanan sommaren 1972, Dess viirre miste jag
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konstatera att intrycket av SJ:s service pd inlandsbanan blev ganska
negativt. Jag dr angelidgen att framhalla att jag didrmed avser SJ:s
tidtabeller, vagnmateriel o. d. SJ-personalens insatser var ddremot utan
vank — den var stindigt mycket tjinstvillig,

Eftersom tjanstgérande tigpersonal respektive SJ-personal pa berdrda
stationer inte kunde ge nédgra godtagbara férklaringar till uppehélistider
m. m. har jag emellertid funnit anledning att nidrmare underséka de
férhallanden under vilka trafiken drivs dar. For dvrigt kan man friga sig
hurdan kontakten egentligen dr mellan linjepcrsonalen och de ménniskor
som sysslar med att uppriitta tidtabeller. Jag har skaffat fram tidtabells-
uppgifter betriffande de snabbaste forbindelserna under sommarperio-
derna 1942, 1952, 1962 och 1972 p4 inlandsbanan mellan Ostersund och
Gillivare. Jag har dérvid bl. a. gjort den niistan chockerande upptickten
att sammanlagda restiden fran Ostersund till Gillivare sommaren 1942 —
dvs. for 30 ar sedan, da vi tvingades anviinda vedeldade lok som dragkraft
—~ var 33 timmar 51 minuter. I dag, 1972, 4r den 5 minuter liangre, dvs.
33 timmar 56 minuter. 1 drlighetens intresse bor jag kanske redovisa att
overgingen till motorvagnar medfort att den effektiva restiden dock har
avkortats fran 18 timmar 40 minuter till 12 timmar 15 minuter, men jag
ifragasidtter starkt om turisterna har ndgot storre intresse av att vid en
dylik resa uppehélla sig i t. ex. Arvidsjaur fran kI 16.41 den ena dagen
till k1. 9.50 nista morgon. Jag bor kanske ocksé upplysa om att det 1972
finns méjlighet att resa frin Ostersund till Gillivare pa ca 10 1/2 timmar
genom att dka via Boden, alltsid en betydligt lingre vig. Men da gar man
ju miste om att se det unika turistlandskapet ldngs inlandsbanan,

P4 bildskdrmen visar jag nu restider for de snabbaste forbindelserna
under somrarna 1952, 1962 och 1972 pé striickan Ostersund—Storuman,
Den totala restiden var Kortast pd denna stricka ar 1952 — dd var den 5
timmar och 4 minuter. Ar 1962 hade den ékat med 2 minuter, och 1972
har den Okat till jimna 6 timmar. Det dr alltsd i det nirmaste 1 timme
lingre restid 4n for 20 ar sedan. Restiden exklusive uppehéll av lingre art
var kortast 1962, nimligen 4 timmar och 54 minuter, 5 minuter kortare
in den var 1952 men 18 minuter kortare dn den dr 1972.

Nir det giller strickan Ostersund—Gillivare var den totala restiden
1972 fér dessa 77 mil 12 timmar och 17 minuter. Ar 1962 hade den
stigit till 16 timmar och 1972 slutligen till 33 timmar och 56 minuter.
Om vi #dven betriffande denna fOrbindelse bortser frin de lingre
uppehillen s& blir den effektiva nettorestiden 11 timmar och 17 minuter
1952. Ar 1962 hade den stigit med 41 minuter och 1972 med ytterligare
17 minuter, dvs. till 12 timmar och 15 minuter. Det ir alltsd en timme
lingre effektiv restid mellan Ostersund och Gillivare 1972 dn for 20 ar
sedan.

Om vi slutligen ser pd den genomsnittliga hastigheten exklusive lingre
uppehill sd visar det sig att man hade den hdgsta genomsnittliga
hastigheten pd strickan Ostersund-—Gillivare 1962. D3 uppnidde man
den “svindlande” genomsnittshastigheten av 63,7 km i timmen. Ar 1972
har den sjunkit till 60 km i timmen. P4 strickan Ostersund—Gillivare
hade man den i sirklass storsta genomsnittshastigheten 1952, dvs. 66,1
km itimmen. Ar 1962 sjoénk denna hastighet till 62,3, och den var nu i ar



nere i 61 km i timmen.

Mot bakgrund av detta tycker jag verkligen att man kan friga sig om
det ir riktigt som SJ brukar siiga, att det dr resenédrerna som sviker SJ. Jag
vill med bestimdhet pistd att det dr SJ som sviker sina kunder. Ingen
menar vil att det dr billigare att k6ra 1 timme lingre tid mellan Storuman
och Ostersund si att man kan gora négra besparingar pa det viset — i varje
fall tror intc jag det. Jag kidnner Over huvud taget inte till nagot
kommunikationsmedel, om vi bortser frin de forhéllanden som rader i
storstadskirnorna, som har en ligre genomsnittshastighet 1972 dn for 20
ir sedan. Nir man dessutom ligger in — sivitt jag har kunnat finna —
oforklarligt 1anga uppehall pa skilda stationer och dirigenom ytterligare
Okar den totala restiden, s dr det inte underligt att turisterna viljer andra
kommunikationsmedel 4n tiget nidr det galler att firdas lings inlands-
banan.

En forklaring till de ligre genomsnittshastigheterna lir vara att man
sinkt hogsta tillitna hastigheten frian 90 till 80 km i timmen pé
huvuddelen av inlandsbanan pé strickan Ostersund—Gillivare. Samtidigt
har man pid stora strickor, nistan parallellt med inlandsbanan, byggt
hogklassiga bilvigar med en tillaten hastighet av 110 km i timmen. Att
skota banunderhéllet pé ett sidant siitt att man tvingas reducera hogsta
tilldtna hastigheter synes minst sagt anmirkningsvirt, inte minst mot
bakgrund av de starkt forbittrade forhdllandena for bilisterna i samma
omride. Med den brist pd sysselsittning som hela 1960-talet har ratt i
Norrlands inland borde det tvdrtom ha varit en angeligen uppgift for
bade arbetsmarknadsstyrelsen och SJ att bereda miinniskor sysselsdttning
med att bl. a. forbidttra spar och banvallar pd inlandsbanan. Sadana
atgirder 4r ju en fundamental férutsittning for att man skall kunna 6ka
hastigheten pé jarnvigen och dirmed samtidigt fOrbittra jiarnviigens
konkurrensforméga gentemot andra trafikmedel.

Jag miste ocksd notera att den vagnmateriel som anvints pa
inlandsbanan ir ganska nedsliten och i behov av ersittning. Enligt vad jag
inhimtat pastis det i varje fall frin visst hall att vagnmaterielen ar i
princip utsliten 1974 och att man inte har planerat nigra ersittningar.

Det vore av intresse att veta om SJ har néagra funderingar pa att
radikalt forbittra den vagnmateriel som i fortsidttningen skall anvindas
hir. Vi vet ju att man i t. ex. England provar en del tig i littmetallsut-
férande som har mdjlighet att luta sig” i kurvorna f6r att pa det sittet
medge betydligt hogre hastigheter dn nuvarande vagnmateriel medger.
Savitt jag har kunnat inhimta lir dven ASEA i Sverige och SJ ha dylika
tdg under utarbetande, men de #r eldrivna, och jag dr ddrf6r intresserad
av att veta om SJ har nigra planer pi att anvinda liknande tigtyper dven
i det sparnit som icke ir elektrifierat. Foér Gvrigt finns det redan nu
dieseldrivna tyska motorvagnar som fungerar efter den hir principen och
som alltsa ger mojlighet till betydligt hogre hastigheter utan att man
férindrar kurvradier o. d.

Jag kan till sist inte underlita att kommentera det enligt mitt
formenande anmirkningsvirda forhillandet att postens diligenser pa ett
flertal stéllen lings inlandsbanan svarar f6r posttransporter, trots att man
utan oldgenhet i stéllet borde ha kunnat anvidnda befintliga rilsbussfor-
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bindelser. 1 det trafiksvaga omridde som inlandsbanan gar genom méste
man ju hushilla med samhillets transportresurser. Enligt mitt fdrmenan-
de ir det naturligt att dir man har tillgang till sparbunden trafik skall
denna utnyttjas for exempelvis posttransporter, under det att diligenser-
na skall svara f6r matartrafiken till jiirnviigslinjerna.

Herr talman! Jag ber att 4n en ging fi tacka kommunikationsmi-
nistern for svaret men ber att fi sluta detta inligg med ytterligare tva
fragor till kommunikationsministern:

1. Plancrar departementet och SJ nigra atgirder for att snabbt kunna
Oka hogsta tillatna hastighet lings inlandsbanan?

2. Planerar departementet och SJ att utnyttja nya konstruktioner av
motorvagnstyp, s. k. bankande tag, for att pa detta sitt 6ka hastighcterna
utan dndring av kurvradier etc.?

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Herr Torwald tog upp vissa frigor som hade att géra med
inlandsbanan — uppehéllstider fér de tdg som foér nidrvarande gir dir,
banstandard, firdhastighet osv.

Betriffande uppehallstiderna visar ett nirmare studium av den
tidtabell som nu finns och som herr Torwald hiinvisade till att uppehéllen
vid omstigningsstationerna Hoting, Storuman och Arvidsjaur i genomsnitt
ir ca 20 minuter. De uppehallen giller enligt tidtabell och dr nédvindiga
for att klara tdgmoten, invdnta anslutande tag osv. Sjilvfallet kan ibland
lingre vintetider inte undvikas pd grund av t.ex. fdrseningar hos
anslutande tag.

Fragan om firdhastigheten p4 linjen ar litt att besvara. Banstandarden
pa inlandsbanan medger i regel inte ndgon hdjning av firdhastigheten. En
O8kad genomsnittlig reshastighet pd inlandsbanan ir alltsd av det skilet
mycket svar att dstadkomma. Och som jag sade i mitt interpellationssvar
tillgodoser inlandsbanan i dag under storre delen av aret dels ett lokalt
trafikbehov mellan orter utefter banan, dels behovet av interregional
anknytning till norra stambanan.

Vad herr Torwald tyvirr ocksd gldmmer bort ar att vi 6ver hela landet
héller pd med en regional trafikplanering inom olika ldn som bl, a. har till
syfte att gora det mojligt for oss alla beslutsfattare att pa ett helt annat
sitt 4n nu ga in i den problematik som det exempelvis hir giller — att se
hur man bist skall klara den kollektiva trafiken bade inom de enskilda
linen och mellan linen. Och just de omraden som berors av inlandsbanan
ir typexempel p& nodvindigheten av den hir regionala trafikplaneringen.
Med resultatet frdn den kommer vi i slutet av 1974 foérhoppningsvis att
kunna diskutera framtida kollektiva transporter i dessa omrdden med ett
sikrare faktaunderlag 4n vi i dag har.

Naturligtvis 4r det intc heller si, herr Torwald, att inlandsbanan i dag
i forsta hand 4r avsedd for resande som skall firdas exempelvis den linga
strackan Ostersund—Gillivare, Det ir bara att konstatera den saken. D¢
70--75 milen — eller vad det nu kan vara — skall man givetvis resa pa
notra stambanan, om man inte - som herr Torwald gjort och som jag
tycker dr trevligt i och for sig -- reser omkring i vart land {or att studera
olika trakter och omrdden. Om vi tar genomsnittsreseniiren som ir ute



och reser i affirssyfte eller bara for att forflytta sig mellan dessa bida
orter, si reser han naturligtvis inte pd inlandsbanan i dag. Det tar alldeles
for ling tid. Det som jag hiir har sagt om anvindningen av banan i dag
bekriftar ju ocksé att det dr pa det sittet.

Sedan maste vi ocksd ha ekonomin i var trafikpolitik i minnet. Det dr
inte linge scdan — faktiskt bara en vecka — som vi tillsatte en utredning
om en ny jirnviig, ostkustbanan. Man skall underséka de trafiktekniska
och ckonomiska mojligheterna och mycket annat betriffande ¢n helt ny
jirnvigsbyggnad. Och hiromdagen besvarade jag en interpellation réran-
de frigan om utbyggnad, underhill och forstiirkning av norra stambanan.
I dag, alltsi bara nigra dagar senare, menar herr Torwald att vi ocksi skall
rusta upp inlandsbanan — och for stora pengar. Hirtill ldgger herr Torwald
sedan ocksd, vilket #dr helt riktigt, att vi i detta omride har ett
utomordentligt vil utbyggt vignit som tilliter bilarna att hilla hastig-
heter pa 6ver 100 kilometer i timmen pé langa strickor.

Detta gér ju inte ihop ekonomiskt, herr Torwald. Det ir lika bra att jag
sdger det med en ging, sd ir den diskussionen klar for min del och vi
behéver inte rika i konflikt med varandra om de &vriga skilen f6r att inte
vidta de foreslagna atgirderna. Det gar inte ihop samhillsekonomiskt. Vi
kan inte realistiskt tinka oss en utbyggnad av jirnvigsnitet, forstirka
norra stambanan fér miljontals kronor, bygga ut inlandsbanan igen till
hastigheter som herr Torwald menar skall ligga i 100-kilometersklassen
och dirtill ha ett vignit i samma omriade som tilldter hastigheter for
biltrafiken pa over 100 kilometer i timmen. Det har vi inte rdd med, herr
Torwald, och dirfdr tycker jag att det som hir skall goras i dessa
omriden ar att de minniskor som bor dir fair kommunikationsméjlig-
heter. Det dr dem vi skall tinka pid. De som bor i det inre av Norrland
skall vi hjilpa till vettiga kommunikationer. De har riitt att stilla krav pa
oss att de skall kunna komma till titorter och andra centra. Men fo6r
genomgangstrafiken — och det ir vil nirmast sidana resande som herr
Torwald tinker pi — vill jag ater konstatera att vi redan nu har alldeles
utomordentliga mdjligheter att resa med de andra kommunikationsleder
som jag hir har talat om.

Herr TORWALD (¢):

Herr talman! Jag dr litet fOrvdnad Over vad statsridet sade om de
uppehéll som gors 1 Hoting, Storuman och Arvidsjaur. Den sistndmnda
stationen kan vi helt bortse frin, eftersom det frin klockan 16.40 den
ena dagen till klockan 9.50 den andra dagen i varje fall inte torde vara
nagra anslutande forbindelser som framtvingar uppehéllet. Men be-
triffande Ovriga stationer talade jag sjilv med SJ-personalen, men ingen
kunde forklara varfor tiget stod stilla s linge. Ankommande tag hade
kommit in pd stationen nir vi kom in, godsomlastningen tog fem
minuter, sedan stod vi i 15--20 minuter och vintade pa avgéngstid. Det
var ddrfor som jag tog kontakt med personalen och frigade: Hur kommer
det sig att vi stir hdr? Ar det ndgonting som inte dr OK?

Jag har alltsd mina uppgifter direkt frin den berdrda tagpersonalen och
av personalen pa stationerna. Jag var sjilv ute och talade med dem, och
de svarade: Vi forstar inte varfor det 4r sd 1ang uppehallstid.”
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Vidare sigs att banstandarden inte tillater hdgre hastighet 4n 80
kilometer per timme. Men enligt uppgift av motorvagnsférarna hade man
tidigare kort med en hastighet av 90 kilometer per timme pa samma
stricka. Det maste vil vara riktigt, eftersom den effektiva kortiden pd
denna stricka av 77 mil tidigare var 1 timme kortare idn den 4r i dag.
Aven pa den kortare strickan var kortiden ca 1 timme kortare; tydligen
ldg den stOrsta tidsforskjutningen pa strickan Ostersund—Storuman.
Genomsnittshastigheten har sjunkit frin 66 kilometer per timme till 61
kilometer per timme.

Statsradet siiger att jag inte kan bide begira fint vignit och bittre
standard pa jiarnvigen. Det har jag inte heller gjort; jag bara konstaterar
att det finns ett biittre vignit men att jirnvigen fanns dir forst.
Banunderhallet har eftersatts till den grad att man har tvingats att sinka
hastigheten, vilket dr forvinande nir loktigen rimligen borde ha krivt en
béattre banstandard in rilsbussar och motorvagnar.

Det ar riktigt att det pigar en trafikplanering. Men minniskorna dir
uppe var oroliga. Man sade att de motorvagnar som fanns kommer att
vara utslitna 1974, Ar det inte meningen att ersitta dem? Innebir
trafikplaneringen att inlandsbanan skall foérsvinna fr. o. m. 1974, nir
trafikplaneringen ir firdig? Minst lika forvdnande ar det om inte SJ har
nagon fundering pa vilken typ av vagnar som skall ersitta de nuvarande
ralsbussarna.

Jag dr ocksd helt instilld p4 att man maéste vara sparsam, men man kan
vara sparsam och dnda na betydande forbéttringar pa detta bannét genom
att anvinda en moderna vagnmateriel och mdjligen genom aterstéllande
av banstandarden till den standard som tydligen f6éreldg for 20 ar sedan.

Jag har inte begért nigon utbyggnad av viigar eller ndgon nybyggnad av
jirnvig. Men jag har sagt att jag dr forvinad Over att man har 1atit
banstandarden sjunka si att man tvingats sinka hastigheten péa jirnvigen.
Dirigenom avskricker man minniskor frin att ta tiget. Jag triffade ca
160 personer dir uppe — en onsdag under andra veckan i augusti - och
de allra flesta var turister som skulle till hotell- och turistanldggningar av
olika slag lings inlandsbanan. De kunde rimligen inte 4ka runt utan
tvingades att anvidnda tvirforbindelserna, vilket innebar byten och trassel.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag har inte sagt att det dr herr Torwald som kridver
bittre vigar eller ostkustbana eller forstirkning av norra stambanan. Men
herr Torwald och jag 4r ju inte ensamma i det politiska livet.

Frigan ir vilken standard en jidrnvidg av typ inlandsbanan skall fi ha.
Herr Torwald sdger att man 1942 — eller mojligen 1952, i varje fall var
det linge sedan — kunde tigen kOra med en hastighet av 80 kilometer per
timme péa den hir strickan. Till fasa for herr Torwald kan man nu inte
kéra med mer 4n 70 kilometer per timme. Detl beror pé att trafikunder-
laget pd inlandsbanan nu 4r sddant att statens jirnvigar dven hir maste se
till att ransonera investeringarna.

Nir SJ satsar sina investeringspengar pa4 banunderhall och banfdrstirk-
ning maste det ske pd de banor dir det finns ett trafikunderlag som
krdver en viss styrka pa banan. Si dr inte fallet med inlandsbanan nu.



Trafiken dirigeras inte den vigen, varken godstrafiken eller persontrafi-
ken. Hur skulle det se ut om statens jirnvigar ar efter ar med ett sd
minimalt trafikunderlag skulle ligga ner lika stora summor pa underhall
som man gjorde pa 1940-talet, nir det gick flera godstdg per dygn och
flera persontig pad inlandsbanan, som ur sidkerhetssynpunkt krivde ett
helt annat underhdll? I och med att underhillet av banan minskas maste
man i konsekvens hirmed siinka hastigheterna s att inte risker uppstér
for trafiken. Det dr inte svirare dn si, herr Torwald. Nigon ging nir
timmen inte 4r si sen eller nir vi rent av dr fr oss sjilva, skall jag beriitta
for herr Torwald om de 20 ir under vilka jag sjilv tjinstgjorde vid
inlandsbanan. Det var precis de aren vars historia herr Torwald nu
berdttar om. Dad var det en helt annan trafik idn vad det 4r nu, och da
krivdes bdde av bana och materiel en helt nannan kapacitet.

Motorvagnarna kommer att hélla mycket lingre 4n vad herr Torwald
fatt veta under sin resa. Det ir inte ati begira att alla — inte ens de
SJ-anstillda — skall kinna till detta, men jag kan siga till herr Torwald
att det inte dr nigon risk f6r att de ir slut 1974, Jag har under arens lopp
fatt fragor av samma art av andra drade ledaméter av riksdagen, och jag
har gett samma svar till dem.

Med detta skulle jag vidl kunna sidtta punkt. Jag tror emellertid att det
ar viktigt — vare sig det ir herr Torwald och jag eller nagra andra som
debatterar dessa frigor — att vi hela tiden har ett helhetsperspektiv pd
dessa fragor. Det dr riktigt att vi skall fOorsoka hjidlpa till att fa en
godtagbar kommunikationsstandard i dessa omraden lika viil som i alla
andra omrdden i landet. Det skall ske bland annat genom den lokala
trafikplanering som jag tidigare hénvisat till. Men vi skall dnda hela tiden
ha klart for oss att véra resurser trots allt dr begrinsade, och det maste vi
ha med i bilden nir vi diskuterar dessa ting. Jag har dirmed inte velat lata
paskina att det ir herr Torwald som stiller alla krav i de 6&vriga
sammanhangen.

Herr TORWALD (¢):

Herr talman! Jag skall inte mycket forlinga debatten. Jag maste bara
med en viss beklimning konstatera att det alltsd 4r si att man icke
uppritthallit den standard pd inlandsbanan som man tidigare hade, vare
sig det nu beror pi vikande trafikunderlag eller ndgot annat. Detta har
lett till att man tvingats sinka hastigheten. Det leder till lingre restider,
nigot som i sin tur driver bort resenédrerna som tycker att det tar for lang
tid. Det dr denna onda cirkel som jag anser att man borde bryta sig ur.
Jag dr nagot forvdnad och beklimd Over att man inte kunnat utnyttja en
del av de AMS-pengar, som tydligen giatt till vigbyggande, for att
uppritthélla standarden pa inlandsbanan och dirmed kunna halla hyfsade
restider,

Jag har jobbat 22 ir i posten och vet diarféor en hel del om
jarnvigstrafikens villkor. Jag ir medveten om att man dir inte alltid haft
det si ldtt. Men jag hade inte viintat mig att man i ett omrade, ddr man
har sysselsittningssvarigheter, inte genom AMS-bidrag och liknande
kunnat ge SJ hjilp att upprdtthélla hyggliga restider genom att halla
bankroppen i bista skick.
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Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag skulle tro att svaret pé det sista herr Torwald sade ir
si enkelt som ati vi under de senaste 20 &ren bade nir det giiller
privatresor och kollektivresor i stor utstrickning Overgatt till vigtrafik —
till personbilar och bussar. Det ir klart att det da stills krav pa ett dkat
vigbyggande dven i dessa omrdden. Om sé inte varit fallet kan jag inte
forstd varfor man inte skulle ha fortsatt med utbyggnaden av
jdrnvagsnédtet. Nir nu minniskorna i detta omride krivt att fi vigar for
sina bilar har samhillet inte velat siitta sig pa tviren.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 2 Ang. anslagen till kommunala gator och vigar

Herr kommunikationsministern NORLING erh6ll ordet for att besvara
herr Gustafsons i Goteborg (fp) den 26 oktober framstillda interpella-
tion, nr 192, och anférde:

Herr talman! Herr Gustafson i Goteborg har fragat mig om jag genom
6kade medel pé tilliggsstat avser att hilla kommunerna skadeslosa for
den bidragsminskning till kommunala viigar och gator som &dndringen av
anslagsbeteckningen fran f6rslagsanslag till reservationsanslag inneburit.

Andringen av anslaget till drift av kommunala viigar och gator frin
forslags- till reservationsanslag var betingad av Onskemaélet att fa till
stind en likartad behandling av de olika vdganslagen. Saval till den
statliga och den enskilda vighallningen som till byggande av kommunala
vigar och gator anvisas silunda medel under reservationsanslag. Nagra
avgorande skil att fortsiitta att sirbehandla det kommunala driftanslaget
féreligger inte enligt min mening. Det kan ocksd anses vara en fordel {6r
de kommunala vighallarna att fa vetskap om den ekonomiska ramen for
de statsbidrag som stér till forfogande. Dirigenom har de mojligheter att
vidta erforderlig anpassning av de egna insatserna.

Det forhillandet att det faktiska utfallet i viss min kan avvika frin
bedémningarna i ett tidigare skede giller pa de flesta omridden och ir
inget speciellt for viaghallningsatgidrder. Betriffande den kommunala
vighéllningen giller ocksd att det dr kommunerna sjilva som har det
avgorande inflytandet pa kostnaderna for vighallningen. Nigon anledning
att nu rikna upp driftanslaget fér &r 1972, som dessutom snart &r till
inda, ser jag inte.

Herr GUSTAFSON i Goéteborg (fp):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern fér svaret pad min
interpellation. Svaret ir en besvikelse, inte bara f6r mig utan ocksa for de
ca 100 kommuner i detta land som &r védghéllare. Svaret innebir nimligen
att kommunikationsministern for detta ar ligger pa dessa kommuner en
extra bdrda pd 6ver 15 miljoner kronor, som staten enligt alla hittills
gillande principer skulle betala.

Forfaringssittet strider ocksd mot andemeningen i 6verenskommelscn
mellan regeringen och kommunférbunden om of6rindrat kommunalt



skatteuttag. Detta tycker jag dr en uppseendevickande &tgird frin Nr 137
regeringen. Det forvanar mig att kommunikationsministern tar si litt pa Mandagen den
denna fraga som han gor i svaret till mig, framfor allt som han i en 11 december 1972
interpellationsdebatt i viras gav kommunerna intrycket att de inte skulle
behova fé nagon egentlig extra belastning.

L4t mig, herr talman, innan jag gir nidrmare in pé detta i korthet
redogdra for de hittillsvarande principerna. For underhall av de stats-
bidragsberittigade gatorna och vigarna — alltsd genomfartsleder osv. —
bidrar staten med 95 procent av kostnaderna. Det ir vigverket som
berdknar de skiliga kostnaderna for underhillet av vigarna, och vid
denna berdkning gor vigverket mycket kraftiga prutningar pd kommu-
nernas krav., Det beror p& att kommunerna gor en del forstirknings-
arbeten, trafiksikerhetsarbeten och annat som inte riknas in i det
bidragsberittigade beloppet. Det beror ocksd pa att vigverket inte tar
med alla de gator och vigar som kommunerna anser vara statsbidrags-
berittigade. Sedan vigverket faststiillt det skiliga beloppet, har verket
begirt 95 procent av detta belopp sisom statsbidrag och samtidigt begirt
att anslaget skall vara eft fOrslagsanslag, dvs. att det skall kunna
Overskridas om sa blir nédvindigt.

Varfor har da detta anslag varit ett forslagsanslag till skillnad fran
andra anslag? Kommunikationsministern siger att det inte finns négra
birande skiil f6r att detta anslag skall ha en annan karaktir 4n Ovriga
anslag. Jo, just sédana skil finns. Det 4r ddrfor som alla kommunikations-
ministrar tidigare — dven herr Norling — har betecknat detta anslag som
ett forslagsanslag.

Anledningen till att man skall behandla detta anslag pa ett sirskilt sitt
dr att principen dr att staten skall betala 95 procent av kostnaderna for
detta underhall. Eftersom det dr svart att i forvdg avgdra hur stora de
kostnaderna blir — det beror ju pa sn6forhéllanden och andra saker -- har
man alltsd gjort anslaget till ett forslagsanslag just f6r att kommunerna
alltid skulle veta, att staten kommer att betala 95 procent av kostnaderna
fér underhéllet av de gator och vigar som vigverket godkint efter de
principer som viagverket faststillt.

I ar gjorde kommunikationsministern sa, att han forst prutade 18
miljoner kronor pé vigverkets beridkning — som ju redan férut var hart
nedprutad — och sedan gjorde han anslaget till rescrvationsanslag, vilket
innebir att det inte kan 6verskridas.

Nu kommer resultatet. Hur blir det i 4&r f6r kommunerna? Jo, det har
vigverket redovisat i sina petita for nista budgetdr. Dir sdger man att den
beriknade skiliga arliga driftkostnaden i ar dr 165,6 miljoner kronor.
Kommunerna hade beriknat 272 miljoner, s& det var ju en kraftig
prutning. Vigverket hade alltsé faststallt 165,6 miljoner, vilket motsvarar
ett statsbidrag av 157,3 miljoner kronor. Om nu anslaget, liksom alla
tidigare ar, hade varit ett forslagsanslag, hade kommunerna alltsd fatt
dessa 157,3 miljoner kronor, och di hade de vetat att enligt de principer
som giller far de det statsbidrag som de &r berdttigade till, nimligen 95
procent av de skiliga kostnaderna.

Nu fir de emellertid bara 142 miljoner kronor darfor att kommuni-
kationsministern i viras &dndrade ett halvt ord — han &ndrade ordet 117
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"forslagsanslag™ till ordet ’reservationsanslag™. Det innebidr en extra
kostnad pd 15,3 miljoner kronor fér kommunerna, och det innebir, som
vigverket sidger, att de bara fir 86 procent av det berdiknade bidrags-
underlaget i stéllet for de 95 procent som skulle utgéd enligt statsbidrags-
principen. Formellt klarar kommunikationsministern av detta genom att
han dndrar formuleringen i statsbidragskungdrelsen,

Det 4r kiart att man kunde forutse allt detta redan i varas. Eftersom
departementet hade gjort en si kraftig prutning pd det belopp vigverket
hade kommit fram till, kunde man bara vinta sig att det skulle bli en
extra belastning pA kommunerna. Dirfor foreslog vi fran oppositionens
sida att man skulle ha en of6rindrad anslagsbeteckning. I debatten
fragade jag, om avsikten med denna #ndring var att ligga nya bordor pa
kommunerna. Detta fOrnekades av regeringspartiets talesmidn. Herr
Hugosson i Goteborg, som talade 4 utskottsmajoritetens vignar, sade
ordagrant si hir: ”Det ir alltsd fel att hidvda att man genom att éndra
benimningen pd dessa anslag Overviltrar kostnader pd kommunerna.”
Kommunikationsministern sade i debatten att han tyckte att herr
Hugosson gav det svar som kommunikationsministern ocksa skulle kunna
ge. Han sade att han visserligen inte ville anvidnda ett sa starkt ord som att
han skulle “garantera” ndgonting f6r kommunerna, men han ville
atminstone férsikra kommunerna om att de bor ha goda mdjligheter att
inte mirka néigon visentlig skillnad under de ar som kommer jimfort
med tidigare ar.

Nu féar alltsd kommunerna 15 miljoner kronor mindre dn de skulle ha
haft enligt de principer som har gillt tidigare. Det dr mgjligt att det inte
ir négot visentligt belopp i statsbudgeten, men i den kommunala
budgeten kan det vara ganska mycket. Jag har tagit reda pd att det i
Goteborgs kommun gor ca 1,5 miljoner kronor.

Det dr inte bara jag som har forvdnat mig Over detta. Jag har i min
hand en skrivelse fran Svenska kommunférbundet av den 13 oktober till
kommunikationsministern. Den ir undertecknad av Kommunfdrbundets
socialdemokratiske ordférande Inge Horlén, och jag skall be att fa citera
vad han sdger: “’Statsbidrag till drift av kommunala gator och vigar har
frin och med innevarande budgetdr &4ndrats fran fOrslagsanslag till
reservationsanslag. Hirigenom gdr kommunerna enligt vigverkets berdk-
ningar miste om ca 16 miljoner kronor i statsbidrag. Styrelsen anser” —
det ir alltsa styrelsen for Svenska kommunfdrbundet — ’att detta strider
emot dels vad statsrddet Norling uttalade i riksdagen den 5/4 1972,
nimligen att omléiggningen till reservationsanslag inte skulle leda till
nagon mirkbar férindring fér kommunerna, dels innehallet i dverens-
kommelsen mellan regeringen och Kommunforbundet om oforindrat
skattcuttag. Styrelsen hemstiller ddrfér att kommunerna fér innevarande
budgetdr omgiendec tillfors ytterligare 16 miljoner kronor i statsbidrag.”

Det 4r mot den bakgrunden jag tycker att kommunikationsministerns
bryska avvisande av dessa krav dr forvinande. Det &r klart att
kommunikationsministern kan hé#nvisa till att han i den fortsatta
debatten med mig nir jag forsdkte fi ett klart besked om huruvida
kommunikationsministern avsig att komma med tilliggsanslag inte
lovade detta. Han sade att det kan intrdffa att man kan ha anledning att



g4 in med ett tilliggsanslag, men han lovade det inte. Men han gav
fortfarande och #dven i den senare delen av debatten ett intryck av att
kommunerna inte skulle mirka sd stor skillnad.

Nu skulle jag girna vilja friga statsridet Norling, om han anser att
avslaget pd Kommunforbundets begiran ir i linje med andemeningen av
vad kommunikationsministern sade i varas. Ar det férenligt med
andemeningen i den {verenskommelse som gjorts mellan regeringen och
Kommunférbundet om ofdrindrat skatteuttag i kommunerna? Jag skulle
ocksa vilja friga statsriddet: Finns det inte skil som talar fOr att man med
utgingspunkt i de principer man tidigare haft i vad giller statsbidrags-
givningen nista ar gir tillbaka till att beteckna anslaget som forslags-
anslag?

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag har ju redan i mitt interpellationssvar sagt att det
inte kan bli tal om nigon upprikning fér ar 1972, som vi ju snart skall
limna bakom oss. Jag har dessutom i mitt svar, som jag forsdkte gora sa
kort som mdjligt, konstaterat att dndringen av anslaget till drift av
kommunala vigar och gator till rescrvationsanslag var betingat av ett par
ordentliga skil, nimligen Onskemalet att fi till stind en likartad
behandling av viganslagen och av att det kunde anses vara en fordel for
de kommunala vighallarna att fi vetskap om den ekonomiska ram de
kunde pdrikna frin staten. Man kommer inte f6rbi de dir tva skilen till
indringen. Den skedde inte bara for att vi ville d4ndra i och for sig, utan
det lag naturligtvis som alltid skil och motiv bakom dndringen.

Sedan menar herr Gustafson i GOteborg att jag tar for enkelt pd denna
friga. Nej, det finns ingen anledning att gbra det. Denna friga ir
naturligtvis lika viktig som andra. A andra sidan tycker jag inte att man
skall férstora upp den heller. Det kan inte tjdna nigot syfte. Det dr vil
ind4 att ta till litet — [at vara att det nu anges ocksé frin Kommunfor-
bundet — att sammankoppla detta dmne med frigan om skattcpaketet
mellan stat och kommun. For det f6rsta skedde var diskussion i viras —
herr Gustafson i Géteborg far riitta mig om jag har fel — innan staten och
kommunerna borjade resonera om skattestoppet. Vi kunde dtminstone
inte ta nigon sidan hinsyn vid det tillfillet. Om inte mitt minne sviker
mig skedde vil debatten om vigpengarna fére dessa diskussioner om
skatten.

Sedan berdorde vi frigan om hur mycket detta kan bcetyda for
kommunerna. Jag har ingen anledning att siga att det ingenting betyder.
A andra sidan ir vil inte detta forsta gingen som kommuner konstaterar
att man fir gdra vissa revideringar av de planer f6r kommunala arbeten
man haft i olika sammanhang vare sig det giller vigar, gator eller nagot

annat. Det hir dr vdl dndd inte den tuva, som Overalit har stjdlpt det.

kommunala lasset.

For att ga tillbaka till vad herr Gustafson i G6teborg och jag liksom
dven andra hir i kammaren sade under debatten om viganslagen s gor
herr Gustafson en riktig beskrivning av vad jag dd sade. Jag lovade inte
kommunerna ndgot tilliggsanslag utan sade vad herr Gustafson nyss
citerade, nimligen att jag utgdr frin att man inte skulle behdva mirka sa
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mycket av det hir i kommunerna. Vi beslutade trots allt i viras om en
Okning av anslaget med 22 miljoner kronor, frin 122 miljoner till 144
miljoner kronor. Det gjorde naturligtvis att jag dd hade anledning att
hoppas att det inte skulle beh6va ske alltfor mirkbara inskrinkningar i
kommunernas budget for vigunderhdliet. Herr Gustafson kan ocksd —
vilket jag hoppas han har gjort — ldsa det han sjilv sade i slutet av
debatten den 5 april. Vi ledaméter i kammaren brukar ju ofta lisa upp
vad vara meningsmotstandare har sagt och gldmmer bort att ldsa vad vi
sjilva har sagt under debatterna, vilket ibland kan vara forridiskt. Man
kanske inte kommer ihdg vilka tankegingar man sjilv var inne pd. Hir star
nu nimligen herr Gustafson och siger att vi var naturligtvis i april alldeles
sikra pa, efter vad kommunikationsministern di sade, att kommunerna
skulle fa det hir tilliggsanstaget. Det lit i alla fall si p4 kommunikations-
ministern, sade han. Kommunfdrbundet har t. o. m. skrivit till mig och
kriavt det. Men herr Gustafson var tydligen inte riktigt siker sjilv den 5
april. Det foreldg namligen di en reservation om att detta anslag skulle
bibehallas som forslagsanslag och inte goras till ett reservationsanslag. 1
slutet av ett av sina anforanden sade herr Gustafson: "Den som vill bevara
kommunernas mojligheter att f& statsbidrag i enlighet med nu gillande
bestimmelser maste, savitt jag forstdr, rosta med reservationen.” Det
innebar alltsi att inte ens herr Gustafson var riktigt klar 6ver att man
skulle vara si siker p& kommunikationsministerns utlitande i den
debatten. Jag tar det till intikt for att herr Gustafson, om han tinker
tillbaka pa den debatten, skall inse att vi nog var ganska Gverens redan da.

Herr GUSTAFSON i Géteborg (fp):

Herr talman! Nu tycker jag den hir debatten borjar bli intressant.

Det #ar riktigt att jag sade att den som vill bevara kommunernas
mdjligheter att fa statsbidrag i enlighet med hittills gillande bestimmelser
gor klokast i att résta med reservationen. Det berodde pa att jag inte var
siker pd att de uttalanden som hade gjorts frin regeringspartiets sida var
att lita pa, och det dr ju ingenting som kommunikationsministern skall
vara sirskilt tillfredsstdlld 6ver. Utskottets talesman sade i alla fall tydligt
att det ir fel att hivda att man genom att indra benimningen pi detta
anslag Overviltrar kostnaderna pd kommunerna. Men dct gbér man
eftersom principen #4r att 95 procent av underhillskostnaderna skall
betalas av staten.

Nu siger kommunikationsministern att den debatten var fére dverens-
kommelsen om kommunernas skattetak. Ordféranden i Kommunférbun-
det hade storre tilltro 4n jag till de uttalanden som gjordes den 5 april.
Nir fragan om skattetaket diskuterades hade han anledning att férutsiitta
att det inte skulle bli ndgon extra belastning pd kommunerna, ty
utskottets talesman hade fOrsikrat att det inte skulle bli nfigon
Overviltring. Man riknade ddrfor inte med denna extra belastning pi 15
eller 16 miljoner kronor. Det ir klart att kommunerna inte gir under f6r
en sidan sak, men om det samtidigt som extra bdrdor av detta slag liggs
pd kommunerna krivs att kommunerna inte fir hoja sina skatter, miste
det bli allvarligt.

Kommunikationsministern sidger att det inte finns nigon anledning att



sirbehandla de olika viganslagen. Andra vidganslag har betecknats som
reservationsanslag, nigot som exempelvis dr fallet nir det giller byggan-
det av kommunala gator och vigar. [ detta fall far alltsi kommunerna
ritta sig efter det tillgidngliga anslagen nir de skall bygga nya gator och
viigar. Men de¢ gator och vigar som finns maste ju underhallas, och det
anslag det hir giller gir ju till rent underhill. Det far inte anvindas till
forstirkningsarbeten och sidant. Men gator och vigar maéste alltid
underhillas. Redan niir staten dvertog ansvaret for driften av kommunala
vigar och gator kom man 6verens om att staten i princip skulle betala
kostnaderna fér de kommunala viigar och gator som var av sd allmint
intresse att de borde vara statsbidragsberdttigade. Men det sades att det
kunde vara av ett visst virde for kommunerna att fi gora detta i egen
regi, och ddrfor skulle statsbidrag utgd till bara 95 procent. Det maéste
dirfor vara principiellt felaktigt att dndra detta anslag till ett reservations-
anslag, om man fortfarande menar att staten i princip skall svara for
underhéllet av dessa gator och vigar. Menar man det inte, innebir det att
kommunens invinare med sina kommunalskatter skall subventionera
bilismen som ju betalar skatter for vigunderhall och viigbyggnader. Det ar
detta som gor att detta 4r en principsak och inte bara ir en frigaom 15
miljoner kronor.

Statsridet pekar pa att dret snart dr slut. Ja, men detta bor ju inte
hindra att kommunerna fir sina pengar. Dessutom far vi ett nytt ar da
det finns stora risker f6r kommunerna att férlora ytterligare pengar.

Jag hemstiller siledes till kommunikationsministern att han dnyo
overviiger om det inte fran principiella utgingspunkter vore ldmpligt att
atergd till att beteckna det anslag det hir giller som ett forslagsanslag.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag skall inte siga ndgot annat dn att nir herr
Gustafson i Goteborg nu atergar till debatten den 5 april och dir citerar
uttalanden av herr Hugosson i Goteborg méa detta vara hint. Men jag har
ett minne av att det var jag som till slut fick sti till svars i den debatten.
Di ndjer jag mig med att svara f6r vad jag sjilv hade fér uppfattning och
vad herr Gustafson ansig den gingen. Herr Hugosson fir vil ga i svaromal
nir han kommer tillbaka.

Jag anser inte heller att vi bor uppehilla oss lingre vid medelsanvis-
ningen pa tilliggsstat for detta ar. Jag har sagt att det inte kommer att
anvisas 6kade medel pa tilliggsstat for 4r 1972.

Jag tycker inte heller att det 4r riktigt riitt av herr Gustafson att - jag
vill inte anviinda ordet krangla till debatten -- nigot komma vid sidan om
debatten genom att hir sigs -- om jag uppfattade det riktigt — att man
hir nidstan skulle brandskatta kommunerna. Jag fick en kinsla av att herr
Gustafson tyckte att det blev kolossalt synd om kommunerna och att de
fick mycket stora svirigheter att slutféra nodviandiga arbeten av det slag
det hidr giller. Jag har sagt i min fOrra replik att jag fOrstar att
kommunerna har bekymmer. Men dirifran dr det ett langt steg till att
gbra detta till en sa stor friga atl méanga som inte kan bakgrundsmate-
rialet till denna sak sa bra som herr Gustafson och jag kan forledas till att
tro att denna forindring av anslaget kan bidra till att stjilpa hela
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kommunala budgetar. Jag tycker faktiskt inte att det dr virt — med all
respekt for de pengar det dr friga om — att forstora dessa sporsmél sd
mycket.

Herr Gustafson tog i slutet av sitt senaste inligg upp 1973 irs anslag,
och det tycker jag att vi kan gdra nu, eftersom savitt jag vet ingenting har
hiint sedan herr Gustafson och jag diskuterade detta i varas. Nu skall vi se
fram emot den verksamhet som skall bedrivas nista ir. Vigverket har i
sitt iskande f6r nista ar begirt 158 miljoner kronor for detta indamal.
Det pigir for ndrvarande en budgetberedning, och avsikten dr naturligtvis
att avviiga anslaget for niista r pa ett riktigt sitt med hinsyn till det av
vigverket angivna medelsbehovet.

Herr GUSTAFSON i G6teborg (fp):

Herr talman! Jag dr mycket glad om jag kan tolka kommunikations-
ministerns senaste uttalande si att han i princip tycker att det dr rimligt,
att kommunerna i fortsidttningen fir 95 procent av de underhéliskostna-
der som vigverket finner vara skiiliga. Det ir givetvis tillfredsstillande
om kommunikationsdepartementet vill fasthilla vid den gamla principen.

Vidare siger kommunikationsministern att detta inte 4r nigon stor
friga. Jag har inte heller gjort gillande att 1S miljoner kronor kan gora
rikets kommuner bankrutta eller att 1,5 miljoner kronor ir en férédande
forlust for en kommun av Géteborgs storlek. Men jag skall siga
kommunikationsministern att man nu fér tiden far viinda pd slantarna |
kommunerna. Man tycker inte att 15 miljoner kronor utslagna pi hela
riket eller 1,5 miljoner kronor {8r Géteborg - for Stockholm dr summan
givetvis hogre — dr nagra smaslantar.

Dessutom #r nog denna fraga stdrre dn vad vi nu har talat om. Jag har
koncentrerat mig pi en detaljfriga, men herr kommunikationsministern
vet mycket vil att det ocksd finns ndgot som heter byggande av
kommunala vigar. Jag tinkte dock spara debatten hirom till ett nagot
senare tillfille. Vad vi nu diskuterar kan sidgas vara en detalj i ett stort
komplex, men det dr en detalj som har aktualiserats genom Kommun-
forbundets framstédllning, bl. a. ddrfér att den har en principiell bak-
grund.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 3 Ang. bestimmelserna om besiktning av brandbilar

Herr kommunikationsministern NORLING erhdll ordet f6r att besvara
herr Fniunds (fp) den 22 november framstillda interpellation, nr 227,
och anfdérde:

Herr talman! Herr Enlund har frigat om jag anser att bestimmelserna
om besiktning av brandbilar dr laimpligt utformade och, om sd ej ir tallet,
om jag dmnar vidtaga atgirder fOr att fi bestimmelserna dndrade.

Enligt 24 § 1 mom. vigtrafikférordningen skall motorfordon och
slipfordon som #r inrdttat uteslutande f&ér brandvisendet eller for
transport av sarade och sjuka eller som anvinds uteslutande for



brandvisendet och ir f8rsett med beteckning dirom instillas for Nr 137
kontrollbesiktning inom sex ménader efter nirmast foregdende besikt- Mandagen den
ning. Motsvarande bestimmelser finns i den nya fordonskungérelse som 11 december 1972
trider i kraft den 1 maj 1973.

Tidsfristen var tidigare angiven till ett 4r, men frigan om en
forkortning togs upp efter framstillning fran statens trafiksédkerhetsverk.
P3 grundval av det av verket framlagda materialet foreslogs i propositio-
nen 109 &r 1970 att fristen skulle forkortas till sex méanader. Forslaget
limnades utan erinran av riksdagen, och den nya bestimmelsen tridde i
kraft den 1 januari 1971.

I propositionen framho6ll jag att det mot bakgrund av de sirskilda
forhallanden under vilka brand- och ambulansfordon anvinds fanns goda
skidl for den av trafiksikerhetsverket foreslagna utvidgningen av kontroll-
besiktningsskyldigheten.

I sitt av riksdagen godtagna utlitande nr 52 4r 1970 framholl tredje
lagutskottet bl. a. att ambulanser och brandfordon i vissa avseenden
torde vara utsatta for storre péafrestningar dn fordon i allmédnhet. Hirtill
kom att de foretriden som tillkommer utryckningsfordon innebir
betydande ingrepp i trafikens normala ging pad ett sitt som skapar
faromoment av olika slag. Utskottet ansag det dirfér av synnerlig vikt,
att dessa fordon befinner sig i ett ur trafiksikerhetssynpunkt anmirk-
ningsfritt skick.

Det ar riktigt som herr Enlund framhaller att den arliga korstrickan
for brandbilar ofta &r mycket kort., Klart dr emellertid ocksi att ett
fordons trafiksikerhet inte dr beroende enbart av korlingden. Fel kan
uppstd dven pid fordon som inte alls anvdnds, exempelvis genom
korrosion i bromssystemet som kan resultera i allvarliga bromsfel. Det ar
heller inte limpligt att ligga viss korstricka som grund {or skyldighet att
instilla fordon fér kontrollbesiktning, med tanke pa svarigheterna att
praktiskt kontrollera ett sidant system.

Sammanfattningsvis vill jag framhélla att de skil som fGranledde
skdrpningen av kontrollbesiktningsskyldigheten betriffande brand- och
ambulansfordon alltjimt dr bidrande och att jag dirfor inte idr beredd att
férorda nigon idndring av nuvarande foreskrifter.

Ang. bestimmelser-
na om besiktning
av brandbilar

Herr ENLUND (fp):

Herr talman! Det rider inga delade meningar om att de s. k.
utryckningsfordonen bér hallas under noggrann kontroll ur trafiksiker-
hetssynpunkt. De utsdtts for stora péifrestningar, bl, a. dirfér att de far
koras med hogre hastighet dn Ovriga fordon. De har fOretridesritt i
trafiken, och dirigenom kan ibland uppsta situationer som innebir risker.
Mot den bakgrunden kan det anses helt naturligt att trafiksdkerhetsverket
dgnat sdrskild uppmirksamhet &t kontrollbesiktningen av dessa fordon.
Forslaget om kontrollbesiktning var sjitte manad mot normalt var tolfte
manad fér 6vriga fordon kom dock enligt min mening att pi nigra
punkter f4 ganska underliga konsekvenser. Dels kom bestimmelserna att
gilla dven fér de fordon inom brandvisendet som inte 4r utrycknings-
fordon — de ir inte s ménga, men del finns sidana — dels kom det stora
antal utryckningsfordon som finns inom polisvisendet intc in under 123
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samma bestimmelse.

Vid remissbehandlingen anférdes av bl a. rikspolisstyrelsen och
Svensk bilprovning att den anméarkningsvirt hoga felfrekvensen pé
ambulanser utgjorde ett starkt skil for forslagets genomférande. Detta
kan man mojligen instimma i sd linge bestimmelserna begriinsas till just
ambulanser. Didremot 4r det svirare att inse varfor en hog felfrekvens pa
ambulanser skulle motivera lika tita kontrollbesiktningar pa alla de
fordon som anvinds uteslutande for brandvisendet.

Det ir kommunerna som far betala kostnaderna f6r denna extra
besiktning. Och det ir inte underligt om en del kommunalmiin fragar sig
varfOr denna extra kostnad skulle drabba brandvisendet, nir statens egna
utryckningsfordon, som finns i s stort antal inom polisviasendet, inte
omfattas av motsvarande bestimmelser.

Under remissbchandlingen av forslaget papekade statens brandinspek-
tion att négra olyckor inte var kiinda, dar brandfordon varit inblandade
till foljd av fel pa fordonen. Brandinspektionen avstyrkte diarfér forslaget
i de delar det gillde brandfordon. Samma instéllning redovisades av
Svenska kommunfdrbundet, som pipekade att trafiksiikerhetsverket inte
lagt fram ndgon statistik som motivering fér den extra kontrollbesikt-
ningen av brandfordon.

Nir frigan behandlades av tredje lagutskottet vid 1970 irs riksdag
anforde sex reservanter i utskottet féljande synpunkter: 1 friga om
fordon fo6r brandvidsendet diremot saknas enligt utskottets mening
anledning till skdrpta kontrollbesiktningsbestimmelser. I propositionen
har salunda icke redovisats nagot som helst material som styrker behov av
vidgad besiktningsskyldighet. Ej heller har departementschefen i Gvrigt
pavisat nagra omstindigheter som talar fér att den nuvarande arliga
besiktningen av brandfordon ir otillrdcklig.”

Reservanterna redovisade de remissvar som jag nyss har nimnt frin
statens brandinspektion och Svenska kommunférbundet och anférde
sedan: ”Det bor aven observeras att de arliga korstrickorna for
brandfordon dr mycket korta. De har uppskattats till i genomsnitt endast
200 mil per fordon. Fran brandfdrsvarssynpunkt dr det vidare nddvindigt
att fordonen vardas omsorgsfullt. Intresset frin anvdndningssynpunkt
sammanfaller alltsd med trafiksikerhetsintresset pa ett sitt som gor det
osannolikt att en tdtare besiktning har nigon uppgift att fylla.”

Redan nir riksdagen faststillde de bestimmelser som vi nu diskuterar,
fanns alltsi betankligheter, for att inte sdga klara avstindstaganden, nir
det gillde tillimpningen p& fordon inom brandvisendet. Jag tror inte
man behover befara att den personal som arbetar inom det svenska
brandvisendet slarvar med sko6tseln av fordonsparken. Jag tror tvirtom
att personalen har utomordentligt stora krav pa den materiel den skall
arbeta med. Och detta tror jag giller d4ven ur trafiksikerhetssynpunkt.
Dirfor tycker jag att man har all anledning att lyssna till vad denna
personal siger om den extra besiktningen av brandbilar. Jag vill darfor
citera nigra rader ur ett brev frin Svenska brandbefilets riksférbund.
Brevet ir daterat den 28 november i 4r, och forbundet bygger alltsd sin
uppfattning pid nira tvd irs erfarenhet av de nya bestimmelserna. Jag
citerar:



I trafiksikerhetsverkets promemoria som lag som underlag for
beslutet om indringen av VTF i denna fraga fanns icke en enda rad dar
man berdrde brandfordon fdrrin i promemorians avslutning dir man
plotsligt fick in att man foreslog att brand- och ambulansvisendet
tillhoriga fordon skulle besiktigas med 6-mdanadersintervaller. Forslaget
byggde i stillet helt p4d en redogdrelse for vissa speciella felaktigheter pa
ambulanser. Att pa sddana, i praktiken helt obefintliga, grunder fatta ett
beslut som innecbir savill kostnader f6r kKommunerna som, i minga fall,
sinkt beredskap under tid di brandfordonen ir borta pi besiktning
finner vi i hogsta grad betidnkligt. Erfarenheterna av besiktningsverksam-
heten har ocksi enligt var uppfattning, vilket bekriftas av en av oss
foretagen mindre undersdkning — — — varit sidana att vi fortfarande ej
kan anse att det finns skil att kontrollbesiktiga brandfordon oftare in
6vriga fordon.”

Det pigar f6r ndrvarande inom Svenska kommunférbundet en
omfattande undersGkning, i vilken man gér igenom samtliga besiktnings-
protokoll fér brandbilar inom fyra lin fér tiden 1 juli 1970 — 30 juni
1972. Niir den undersdkningen ir klar torde vi fi en klar bild av
fordonsbestandets standard ur trafiksikerhetssynpunkt. Skulle den un-
dersdkningen ge ytterligare beligg for att bestimmelserna om kontroll-
besiktning av brandbilar bor omprovas, hoppas jag att vi hir i riksdagen
far dterkomma till den hér fragan.

Jag tackar dn en ging kommunikationsministern fér svaret pd min
interpellation, men jag vill girna tillagga att det hade varit viirdefullt om
herr statsradet hade Gppnat en liten dormr pa glint mot en omprévning av
det hir drendet.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag tycker att vi skall ta fasta pd det som interpellanten,
herr Enlund, senast sade, nimligen att det inom Kommunfdrbundet
pagir en unders6kning. Man gor dir, som herr Enlund siger, en mycket
noggrann inventering i fyra ldn av besiktningsprotokollen for brandbilar.
Och nir den utredningen i Kommunfdrbundets regi ir klar tycker jag,
liksom herr Enlund, att vi gemensamt med Kommunférbundet kan
diskutera utvirderingen av den f6r att se om det pé sikt kan vara riktigt
och rimligt att resonera oss fram till andra framkomstvigar i det hir
avseendet.

Herr ENLUND (fp):

Herr talman! Jag sitter stort virde pa det som herr kommunikations-
ministern senast sade. Jag vill bara tilligga ytterligare en liten sak.

I sitt svar angav herr statsridet faktiskt ett skil fér en titare
besiktning av brandbilarna, nimligen de fel som genom korrosion kan
uppsta pa bromssystemet. Det var egentligen det enda skil som angavs i
statsridets svar for tit besiktning av brandbilarna. Nu kiinner jag ganska
vil till dessa forhillanden frdn mitt eget yrke. Jag vet att bromssystemet
pd exempelvis bondernas traktorkirror fordrar sirskild uppmirksamhet
just diarfoér att bromsarna anvinds for litet. Jag har sirskilt frigat
brandpersonal pa den punkten, dvs. om det foreligger en sirskild risk
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genom for liten anvindning av bilarnas bromssystem. Jag har fatt till svar
dels att personalen med jimna mellanrum kontrollerar bilarnas funktion,
dels att risken for korrosion i brandbilarnas bromssystem inte dr si stor
darfor att bilarna i regel stir i varmt utrymme.

Men om man anda vill skirpa kontrollen just niir det giiller bromsarna
vore det rimligt, tycker jag, att Overlata detta it brandpersonalen, som
sannerligen inte dr nigra duvungar nér det giller att hantera och skéta om
motorfordon. Det dr fér mig naturligt att hysa det storsta fortroende for
brandpersonalens férméiga att skéta sina fordon och se till att de ir
trafiksikra.

Overlidggningen var hirmed slutad.

§ 4 Om atgiirder for att skydda barn i trafiken

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara
froken Horléns (fp) den 22 november framstiillda interpellation, nr 230,
och anférde: '

Herr talman! Froken Hoérlén har tragat mig vilka ytterligare dtgirder
jag avser vidtaga fOr att skydda barn i trafiken och vilka atgirder jag avser
vidtaga i avsikt att minska antalet cykelolyckor bland barn.

Anstringningarna for att skydda barnen i trafiken dr fér nirvarande
inriktade bl. a. pa att effektivisera, utvidga och samordna barnens
trafikutbildning. Nir det giller barnen under skolidldern provar en
arbetsgrupp med representanter for bl a. NTF, skoldverstyrelsen och
socialstyrelsen fragor om trafikutbildningens organisation, utformningen
av liromedel m. m. For barnen i skolildern bygger skoldverstyrelsen i
enlighet med nuvarande ldroplan in en forstiirkt och mera mélinriktad
trafikundervisning i skolutbildningen. Skol®verstyrelsen har tillsatt en
sdrskild arbetsgrupp for att dstadkomma en nira samordning mellan de
olika myndigheter och organisationer som pa olika sitt medverkar i
skolans trafiksikerhetsarbete.

Aven cfter trafikutbildning har barnen emellertid, som froken Hoérlén
papekar, en relativt sett begrinsad trafikférmaga. Det dr ocksia mot den
bakgrunden man har att se anstringningarna frin det allmédnnas sida att
skapa en si trafiksiker miljo som mojligt £6r vara barn. Jag vill hér erinra
om de 4tgirder som vidtagits och péagar i syfte att 6ka sdkerheten for
elever vid skolskjutsning. Vid stadsplanering strdvar man alltmer att 6ka
sikerheten genom att avskilja barnens fardvigar frin biltrafik. Vigledning
for sidana planeringsitgirder ges i de av planverket i samarbete med
vigverket utgivna riktlinjerna for stadsplanering med hinsyn till trafik-
sikerhet, SCAFT 1968. Motsvarande riktlinjer for trafiksanering héller
just pé att utarbetas.

Jag vill ocksa ndmna att atgirder dr pd ging for fartbegriinsningar till
skydd for sidrskilt utsatta trafikantkategorier, sisom barn, aldringar,
handikappade m. fl. invid skolor, sjukhus eller liknande inrdttningar eller
for gatu- och vigstrickor i Gvrigt som i stdrre omfattning anviinds av
sadana trafikanter. Trafiksikerhetsverket har fitt i uppdrag att efter



undersékning av foreliggande forhallanden meddela erforderliga vigle- Nr 137
dande anvisningar i frdga om lokala trafikfGreskrifter i angivna avseenden. Mandagen den
Froken Horlén framhiller ocksd att bristfilligheter hos cyklarna kan 11 qecember 1972
medfora olyckor. Trafiksikerhetsverket har uppmirksammat detta f6r- oo vr—oo—o—n
hillande och tillsatt en siirskild utredningsman for att utréna i vad man Om dtgirder for att
brister i cyklarnas beskaffenhet och utrustning bidragit till uppkomsten skydda barn i
av trafikolyckor och personskador. P4 grundval av erhillna resultat skall trafiken
utredningsmannen framligga forslag till ldmpliga atgirder, varvid samrad
skall sokas med medicinsk ecxpertis, teknisk sakkunskap, intresse-
organisationer m. fl. Verket kommer direfter att prdva forslagen och
vidtaga ldmpliga itgirder, som bl. a. kan komma att innebdra vissa
slandardkrav i friga om cykeln.
Betydelsefull dr ocksi den omfattande informationsverksamhet som
bedrivs av bl. a. NTF betridffande barncyklarnas trafiksikerhet. Informa-
tionen ér riktad sivil till foraldrar och mélsmin som till eleverna sjélva. I
ir har NTF haft en aktion kallad “Siker cyke!l 1972”, som syftar till att
stimulera skolelevernas intresse for den egna cykeln och dess utrustning.

Froken HORLEN (fp):

Herr talman! Jag ber forst att fi tacka for svaret pd min interpella-
tion. Kommunikationsministern har i detta noterat att atskilligt har
giorts eller 4r pd ging nir det giller att skydda barnen i trafiken.
Dirvidlag spelar den intensifiering av skolans trafiksikerhetsarbete som
sker en stor roll.

I det sammanhanget kan nidmnas att en hel del material sinds ut till
huvudlirare i grundskolan som hjilp vid trafikundervisningen, vilket &r
synnerligen tacknimligt. Frian skolans hall har emellertid understrukits
vikten av att den teorctiska sidan av undervisningen féljs upp med
praktisk tillimpning ute i trafiken. Att veta det riitta dr som bekant inte
alltid lika med att gdra det ritta. I synnerhet nir det giller barn torde
detta vara fallet. For skolans folk stir det ocksd klart att om den
praktiska uppféljningen av den teoretiska trafikundervisningen skall
kunna bli effektiv bdr den handhas av polisen ute i den naturliga
trafikmiljon.

Man ser det vidare som synnerligen angeliget att polisen skirper
bevakningen av trafiken kring skolomridena i anslutning till skolarbetets
borjan och avslutning under dagen. Detta skulle innebdra den mest
verklighetsnira och meningsfulla uppf6ljningen av skolans teoretiska
trafikundervisning.

Nu har rikspolisstyrelsen aviserat nya anvisningar for polismedverkan i
skolan, Frin b&rjan var det meningen att dessa skulle utfirdas frin och
med den 1 januari 1972, men det har senare meddelats att utfirdandet av-
dessa nya bestimmelser skjutits pd framtiden. Det ir att hoppas att det
inte drojer for linge innan anvisningarna utfirdas liksom att de kommer
att beakta hir redovisade synpunkter. Det vore virdefullt om kommuni-
kationsministern hade mojlighet att ge ndgon information pd den
punkten.

Med avseende pad barnens begrinsade trafikforméga dven efter en
aldrig s omfattande trafikundervisning har ocksi atskilliga initiativ 127
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tagits. Kommunikationsministern erinrar bl. a. om atgirder som vidtagits
och pagir i syfte att Oka sikerheten for elever vid skolskjutsning. Jag har
tagit del av den broschyr med information om skolskjuts som statens
trafiksikerhetsverk gett ut i samrdd med NTF och Riksférbundet Hem
och skola och funnit den ticka ett angeliget behov. Pa ett par punkter
skulle dock en komplettering vara énskvird. Sé langt jag forstir ir endast
platsen bredvid foraren forsedd med sikerhetsbilte. Skolskjutsen, som
maste fram i alla viglag, riskerar givetvis att utsiittas for kollisioner och
andra trafikmissdden, di barnen litt kastas omkring inne i bussen och
skadas. Risken for skador pd barnen torde kunna minskas i avseviird
utstrickning, om samtliga platser vore forsedda med sidkerhetsanordning.

I en uppmirksammad artikelserie i Dagens Nyheter om barnet som
medtrafikant har trafiksikerhetschefen Tjillgren meddelat, att man hiller
pa att arbeta fram en ny typ av skolskjutsskylt. Detta sker i enlighet med
det uppdrag som trafiksdkerhetsverket fatt efter en utredning som
bestilldes av riksdagen. Skylten skulle vara belyst inifrin med ljus som
blinkar vid pd- och avstigning och vara placerad pd taket. En sidan
markering av skolskjutsen skulle enligt mitt fdrmenande fdrmodligen
skapa storre sikerhet fOr barnen vid pa- och avstigning 4n ett stoppfor-
bud, som ocksi diskuterats i sammanhanget.

Di trafikutskottet férra aret behandlade denna friga hemstiillde man
att Kungl. Maj:t mitte nirmare Gverviga vilka atgdrder som bdr vidtas {or
att forhindra olyckor i samband med skoltransporter, bl. a. med tanke pa
just den hir skyltmarkeringen. Jag hoppas att kommunikationsministern
har mojlighet att ge besked om nir det blir beslut i denna friga och att
kanske nigot ytterligare belysa det hela.

Strivandena att i stadsplaneringen avskilja barnens firdvigar fran
biltrafik har genom de anvisningar som kommunikationsministern redo-
visade fitt en puff framat och skall vil pi ling sikt bira frukt. Vad som
ir betydligt svirare och framfor allt dyrare idr ju att rida bot pa
trafiksvirigheterna i dldre bebyggelseomraden. De utlovade riktlinjerna
for trafiksanering dr synnerligen angeliigna, och jag vill dirfdr friga
kommunikationsministern nir de riktlinjerna ir att férvinta.

I sitt svar pd min interpellation ger kommunikationsministern en hel
del Ovriga upplysningar, som jag tacksamt notcrat. Jag tinker di pa
uppgifter om dtgirder i friga om hastighetsbegrinsningar till skydd for
sirskilt utsatta trafikantkategorier, diribland barnen, och likasd pi
atgirder f6r att gdra cyklarna si trafiksikra som mojligt. Jag ar vertygad
om att strivanden i riktning mot att genom tekniska anordningar av olika
slag climinera riskerna fOor barn i trafiken 4r absolut nddvindiga. Genom
sidana metoder har manga liv riddats och kommer ocksd, som vi far
hoppas, att i framtiden riddas.

Hittills har vi talat om i princip tvad faktorer for att hjidlpa barnen i
trafiken: den tekniska sidan, om vig och fordon, samt trafikundervisning
for barn. Det ir emellertid fér mig angeliget att ndgot berbra den
minskliga faktorn ocksi hos den vuxne i detta sammanhang. Det framgir
av Skandiarapporten som jag hidnvisat till i min interpellation att i inte
mindre dn 15,5 procent av de undersékta cykelolycksfallen har barnet
varit “’passivt”. De flesta av dessa fall dr omkdrningsolyckor, men det har



ocksd t. ex. hint att fOraren svingt framfor barnet och sdlunda stidngt
dess vig. Sadana olyckor kan ju bero pi att bilféraren Sver huvud taget
visat omddmesloshet vid framforandet av sitt fordon. Men det kan ocksé
hinga samman med att bilféraren saknat verklig kunskap om hur
omdjligt det ir for barn att pd samma sitt som vuxna anpassa sig i
trafiken, darfér att de i viss utstrickning saknar fysiska och psykiska
forutsidttningar att dverblicka och behiirska situationen. Hiir finns ett vitt
falt for insatser i friga om upplysning till allmdnheten om barns sétt att
fungera i trafiken. Som exempel pd speciella milgrupper f6r en sddan
upplysning skulle kunna nimnas olika ldrarkategorier som sysslar med
trafikundervisning. Framfér allt synes det angeliget att korskolorna far
till uppgift att ge grundliggande kunskaper i barnpsykologi till blivande
korkortsinnehavare. Troligen behovs det ocksd ytterligare forskning i
friga om barns beteende i trafiken.

Aven skadestindsbestimmelserna torde paverkas av den storre kiinne-
dom vii dag har om barnens betcende, vilket ocksa framgatt av vacklande
rittspraxis vid domstol. Sa sent som i sondags hade Dagens Nyheter ett
exempel som visade hur man i en ritteging hade kallat barnpsykologen
professor Sandels till ridslag for att om mdojligt komma till klarhet om
skuldfragan vid en olyckshindelse som hade drabbat en pojke, vilken
rusat ut i trafiken. Hennes vittnesmdl i sammanhanget ledde till en
forindrad utging av malet, niir det férdes upp i hogsta domstolen.

Detta visar att man i rittspraxis har en litet vacklande instillning och
att man i sidana hidr domstolsutslag kan paverka den allminna
uppfattningen om skuldfradgan nir det giller barnolycksfall i trafiken.
Fler domstolsutslag som gir i den riktningen att barnet icke anses ha lika
stor skuld till olyckan — och alltsa icke ir skadestindsskyldigt i samma
utstrickning som tidigare — skulle sidkert bidra till storre forsiktighet
bland bilfrare.

Det skulle vara av intresse om kommunikationsministern kunde ge
nidgra kommentarer ocksd i detta hiinseende, inte minst med tanke pa
mdjligheten att den vigen pdverka den vuxna allminheten till en mera
barnanpassad trafikforing.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! For att ta det sista forst maste det ju vara s att vi alla
som dr vuxna skall gora klart for oss tid efter annan att just detta att vi 4r
vuxna ger oss ett totalansvar - skulle jag vilja kalla det — for barnen i
trafiken. Det &r ju s& naturligt, men dct skadar inte att upprepa det vid
sidana hir tillfdllen.

Jag kan ddremot inte gi in pa nigon diskussion med froken Horlén om
domstolarnas behandling av det ena eller andra drendet, vilket innebir en
utvikning fran var debatt. Men rent allmint tycker jag att vi skall kunna
konstatera di och dé att vi som vuxna har ett kolossalt stort ansvar nir
det giller barnen i trafiken. Inriktningen ir, som har framgitt av mitt svar
tidigare, bade frin det alimidnnas och fran frivilligorganens sida att genom
skilda atgirder hjilpa vira barn att i sd riskfria former som m&jligt
umgas i trafiken.

Utdver detta vill jag svara pi de direkta frigor frin froken Hoérlén som
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jag i Ovrigt uppfattade. Nir det giller skolskjutsarna och de itgiirder som
bor vidtas for dem — belysningsanordningar och annat som fréken
Horlén tog upp — si arbetar trafiksikerhetsverket med dessa problem.
Jag har vid samtal med generaldirektSren fatt klart £6r mig att han riknar
med att kunna fi fram ett forslag till normer i de avseendena nigon ging
under viren nista ir.

Den andra frigan som stilldes gillde anvisningarna for trafikplanering
med hinvisning till de uppgifter som vi nu sysslar med; planverket,
trafiksdkerhetsverket och vigverket har gemensamt en arbetsgrupp for
det andamalet. Jag tror mig veta att mélsittningen fér det arbetet pekar
hin mot att nagon ging vid halvirsskiftet niista ar skall det kunna
foreligga forslag som sedan naturligtvis skall prévas i vanlig ordning nir
det giller exempelvis den ekonomiska sidan av atgirderna. Men malsitt-
ningen ir att man skall komma med férslag till anvisningar nigon ging
vid halvéarsskiftet nésta ar.

Froken HORLEN (fp):

Herr talman! Jag tackar f6r de ytterligare upplysningar som hir
lamnades betriffande tidsfaktorerna och konstaterar att vi sdlunda har
att vidnta en redovisning av trafiksikerhetsverkets arbete pa sikrare
anordningar bl. a. f6r skolskjutsarna.

Overlidggningen var hirmed slutad.

§ 5 Om atgirder for att forhindra av SJ aktualiserade taxehojningar

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet £6r att besvara
herr Fdgelsbos (c¢) den 28 november framstillda interpellation, nr 236,
och anférde:

Herr talman! Herr Fégelsbo har frigat mig om jag dr beredd vidtaga
sidana atgirder att av SJ aktualiserade taxehéjningar pi vissa bandelar
inte behdver komma till stand.

Nigon taxehdjning av det slag som avses i den av herr Figelsbo
aberopade framstillningen frin statens jirnvigar ar inte aktuell.

Herr FAGELSBO (c):

Herr talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsministern for att
min interpellation har besvarats.

Det ir alltid viirdefullt att fa ett kort och koncist svar, och det har jag
fatt. Annu virdefullare dr emellertid att fa ett klarliggande svar i en friaga
som stills. Men det tycker jag inte, statsridet Norling, att jag fatt.

Av svaret kan man fi det intrycket att min fraga aldrig varit aktuell,
att jirnvigsstyrelsen inte hatt nigon som helst tanke pa en taxehdjning
under den nirmaste framtiden. Men ligger inte saken si till, herr
kommunikationsminister, att jirnvigsstyrelsen till regeringen helt nyligen
giort framstillning i férsta hand om &kad ersdttning for drift av icke
Ionsamma jarnviagar och i andra hand om att fi hdja taxorna pd vissa
bandelar, sammanlagt 28 stycken? Bakgrunden till detta skulle vara vad
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framstillningen? Att jag iir speciellt intresserad av detta beror pa att fyra

av dessa 28 bandelar ligger inom mitt eget lin, Vistmanlands ldn. O_fnh‘ftiarder fjratt
Min uppfattning dr att olonsam drift beror till stor del pd SJ:s eget ﬁl)cr m'ra av S,
handlande, bl.a. pi de med korta intervaller genomfdrda taxehsj- < tualj_‘vefade
taxehdjningar

ningarna. Sink priserna si Okar resandefrekvensen och inkomsterna
kommer sidkerligen di ocksi att oka! Resandefrekvensen ir inte stor pa
jarnviigen frin Sala till Uppsala — en bandel som dr aktuell i den skrivelse
frin SJ till regeringen som jag har dsyftat. Men SJ konkurrerar pa ett
imponerande sitt med sig sjilvt genom att pid vardagarna sitta in inte
mindre #n tio landsvigsbussar i varje riktning mellan berdrda orter. Hur
gar for ovrigt den trafiken ekonomiskt?

Ja, det var flera frigor. Men den viktigaste frigan f6r mig nu 4r: Har
regeringen tagit stillning till SJ:s framstéillning i det drende som jag hir
har berort?

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag har i mitt svar varit som jag tycker féoredomligt kort
och konstaterat att nigon taxchéjning av det slag som herr Fagelsbo
dberopar kommer inte att genomfdras — den ir inte aktuell.

Resonemangen om ersittning for olonsam jarnvigstrafik respektive
den framstillning som herr Fagelsbo helt riktigt sade har ingivits till
Kungl. Maj:t frin SJ] kommer sedan att redovisas och kommenteras i
statsverkspropositionen, som framliggs den 11 januari nista ar. Men
redan nu kan siigas, att om de underskott som sammantaget rcdovisas for
de oldnsamma bandelar granskningsminnen har foreslagit undantag fran
driftersittning skulle tickas genom en taxehdjning bara pad de bandelarna,
s skulle taxan dir genomsnittligt frdubblas. Och som jag sagt i mitt svar
till herr Figelsbo ir en sidan taxedtgird inte realistisk och dirfor inte
heller aktuell.

Diremot dr det aktuellt att dverviga i vad man konstruktionen av SJ:s
taxor i olika hinseenden 4r den ritta for att SJ pd ett samhillsekono-
miskt riktigt sdtt skall fullgdra sin andel i trafikarbetet. Herr Fagelsbo
kanner ocksi till att den utredning av vissa trafikpolitiska fragor, som jag
nyligen har beslutat om, bland sina arbetsuppgifter har att underséka
konstruktionen av SJ:s taxor.

Herr FAGELSBO(c¢): .

Herr talman! DA ber jag att &n en ging fa tacka f6r svaret. Och jag tar
det sagda som ett klart beligg for att den taxehdjning som jirnvigsstyrel-
scn har signalerat — visserligen i andra hand — inte kommer till stand.

Overlidggningen var hirmed slutad.
§ 6 Foredrogs, men bordlades dter konstitutionsutskottets betinkanden

nr 56—58, skattcutskottets betinkande nr 64, utrikesutskottets betin-
kanden nr 20 och 21, f&rsvarsutskottets betinkande nr 25, socialut- 131
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skottets betinkanden nr 40—45, trafikutskottets betinkanden nr 20-22,
jordbruksutskottets betinkande nr 63 samt niringsutskottets betinkan-
den nr 54, 56, 58, 64 och 70.

§ 7 Kammaren atskildes kl. 21.02.
In fidem

BENGT TORNELL
/Solveig Gemert
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