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Upprusta Tvirleden Blekinge—
Goteborg

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen snarast ger Vigverket i uppdrag att fardigstilla
upprustningen av Tvérleden Olofstrom—Goteborg.

Motivering

Tvérleden dr vdgen mellan Blekingekustens hamnar via Olofstrom, Osby,
Markaryd och Halmstad till Goteborg. Vigen som passerar fyra ldn och tre
vighéllningsomraden dr bitvis mycket smal och svérframkomlig for tung
trafik, men &r speciellt viktig for industrier sésom Volvo i Olofstrom, Scania i
Sibbhult, Ikea i Almhult, Nibe i Markaryd m.fl. Under ménga &r har viigen
diskuterats och planerats for upprustning men alltid hamnat i skuggan av
storre projekt.

For att beskriva vikten av en upprustning kan vi ndmna Volvos situation. |
Olofstrom tillverkas varje ar 48 miljoner karossdetaljer till ett tiotal bilmo-
deller. Varje minut pressas platdetaljer till tvd Volvobilar i Olofstrom. Detta
kan komma att utokas av dgaren Ford om verksamheten fungerar vil. Varje
dag gér tva godstag till Goteborg samt tva tag till belgiska Gent med kaross-
delar till sammanséttningen. Kapaciteten pé jairnvdgen ar i stort sett fullt ut-
nyttjad. Darfor har man dven ett antal lastbilar dagligen till Torslandafabri-
ken. All expansion pa kort sikt méste ske med hjélp av lastbil.

En stor fabriksanldggning, Volvo i Olofstrom, utgor forutsédttningen for
denna verksamhet. Men i anldggningen som helhet ingér ett stort antal andra
foretag och partner. Expansionen av arbetstillfdllen sker i praktiken minst lika
mycket i dessa foretag. Tillsammans bildar de ett kluster som, givet att forut-
sédttningarna ges, star infor en kraftig expansion de ndrmaste fem aren. Detta
kluster har idag en beprovad global konkurrenskraft med kompetens kring
teknik och process inom stamping och skall konkurrera om flera internation-



Fel! Okint namn pa

ella kunders afférer. En geografiskt koncentrerad verksamhet ar avgdrande for
att lyckas, vilket forutom samverkan, kompetens, forskning och utveckling
kraver en vil utvecklad logistik. For att skapa en konkurrenskraftig exportin-
dustri dér produktion i Sverige blir en fortsatt mojlighet, krdvs att man bygger
bort de hinder som idag finns for expansion i regionala tillvixtmotorer. Tvér-
leden utgor idag ett sddant hinder!

Om lastbilarna kunde anvénda sig av den bitvis smala vdgen (Tvérleden)
sa skulle man spara 6 mil per resa tur och retur. Detta motsvarar idag tva varv
jorden runt i onddan som Volvos lastbilar rullar varje ar! Det dr bdde en ono-
dig miljobelastning samt en dryg kostnad for ett foretag i en av vérldens mest
konkurrensutsatta branscher. Om Sverige dven i fortsattningen skall vara en
framgéngsrik fordonstillverkande nation sd maste infrastrukturen vara bésta
tankbara.

Andra industriforetag sdésom Nibe i Markaryd har offentligt patalat behovet
av en upprustad tvérled. Forutom godstransporterna sa ar arbetspendlingen ett
viktigt argument i denna del av landet. Industriféretagen behover arbetskraft
och kollektivtrafiken klarar inte av att tillfredsstdlla resandebehoven med
tanke pa skiftjobb och langviga pendling.

Det hittillsvarande monstret &r att vigutbyggnad sker forst efter en lang tid
av konkreta oldgenheter, olyckor och kostnader. En utbyggnad av Tvérleden
ar vl motiverad av sddana sedvanliga motiv. En utbyggnad &r samtidigt vil
motiverad som en I6nsam investering for anpassning till framtida utveckling.
Den rekordsnabba ekonomiska utvecklingen Oster och sdder om Sverige
kommer inom kort att medfora kraftigt 6kade transportbehov i Tvérledens
riktning, till gagn for Sveriges ekonomi. Denna potential far inte forloras
p.g.a. senfardighet. De senkomna och hastigt hopkokade satsningarna kring
Trollhédttan visar vad det kostar att forekommas istéllet for att forekomma.

Regeringen har vid tva tillfallen pekat ut behovet av Tvérledens utbygg-
nad, dels i december 2000 i regleringsbrev till Vigverket, dels i februari 2004
déa ekonomiska ramar for regionerna faststilldes. Under hosten 2004 reduce-
rades de regionala ramarna framst av “statsfinansiella skdl” samt i viss man
dven det s.k. Trollhidttepaketet. Detta innebér att det omfattande arbete som
regioner och kommuner lagt ner pa infrastrukturplanering nu saknar bety-
delse, samtidigt som den nodvéndiga forstoringen av arbetsmarknadsregionen
uteblir. Vi hemstiéller att riksdagen uttalar som sin mening att regeringen
snarast ger Végverket i uppdrag att fardigstilla upprustningen av Tvérleden
Olofstrom—Goteborg.

Stockholm den 28 september 2005
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