Trafikutskottets betankande
1977/78:25

med anledning av propositionen 1977/78:166 om vissa sjofartsfragor
jamte motioner

Propositionen

I propositionen 1977/78:166 har regeringen (kommunikationsdepartemen-
tet) foreslagit riksdagen _

dels att anta inom kommunikationsdepartementet upprittat forslag till lag
om fortsatt giltighet av lagen (1977:494) om tillstdnd till Sverlatelse av
fartyg,

dels att bemyndiga fullmiktige i riksgéildskontoret att undertiden den 1 juli
1978—den 30 juni 1979 iklida staten garantier till svenska rederier till hogst det
belopp som den 1 juli 1978 resterar av det garantibelopp om 500 000 000 kr.
som beslots av riksdagen med anledning av forslag i prop. 1976/77:146.

Arendet bor enligt regeringen behandlas under innevarande riksméte.

I propositionen behandlas i korthet sjéfartsutvecklingen under det senaste
dret.

Varen 1977 beslutade riksdagen om vissa temporira atgirder betridffande
den svenska handelsflottan (prop. 1976/77:146, TU 1976/77:26. rskr 1976/
77:344). Deu gillde bl. a. likviditetsstdd i form av statliga kreditgarantier p&
500 milj. kr., som kunde beviljas till den 30 juni 1978, och en till samma
tidpunkt tidsbegriinsad lag om tillstand till 6verlatelse av fartyg.

I forevarande proposition foreslas att — i avvaktan pd resultatet av den i
prop. 1976/77:146 aviserade sjofartspolitiska utredningen — dels det belopp
for statliga kreditgaranticr som beriiknas vara oférbrukat den 1 juli 1978 far
anviindas dven under nista budgetar, dels lagen om tillstdnd till dverlatelse av
fartyg skall fortsiitta att gilla till utgdngen av juni 1979.

Lagforslaget

Det vid propositionen fogade lagforsiaget har foljande lydelse.

Forslag till

Lag om fortsatt giltighet av lagén (1977:494) om tillstand till dverlatelse av
fartyg

Hirigenom foreskrivs att lagen (1977:494) om tillstand till dverlatelse av
fartyg som giller till utgdngen av juni 1978 skall dga fortsatt giltighet till
utgéngen av juni 1979. ‘
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Motionerna

I motionen 1977/78:1934 av Sven Mellgvist m. fl. (s) hemstills

1. att riksdagen i friga om Sversyn av reglerna for s. k. bare-boat charter
ger regeringen till kdinna vad som anforts i motionen, o

2. att riksdagen anhdller hos regeringen att erforderliga dtgiirder vidtas for
att tillgodose vad som anforts i motionen angiende den statliga upphand-
lingen av sjofraktstjidnster.

I motionen 1977/78:1935 av Lars Werner m. fl. (vpk) foreslas att riksdagen
beslutar :

1. att avsld regeringens forslag till lag om fortsatt giltighet av lagen
(1977:494) om 1illstdnd till Gverldtelse av fartyg samt att hos regeringen
hemstilla om utarbetande av forslag till lag om forbud mot Gverlédtelse av
fartyvg till stater med s. k. bekvimlighetsflagg.

2. att avsld propositionen i vad giller kreditgarantier med kvarvarande
belopp av tidigare beslutade 500 milj. kr. till skeppsfarten,

3. autlikviditetsstod i form av kreditgarantier pd 100 milj. kr. skall utga till
den mindre skeppsfarten under tiden fram till den 30 juni 1979.

Utskottet
Kreditstad i form av statliga garantier

Riksdagen beslutade varen 1977 (prop. 1976/77:146, TU 1976/77:26, rskr
1976/77:344) om vissa atgirder till stod &t rederiniringen. Atgirderna
omfattade bl. a. inférande av ett likviditetsstod i form av statliga kreditga-
rantier p& 500 milj. kr., som kunde beviljas till den 30 juni 1978, och ¢n till
samma tidpunkt begriinsad lag om tillstdnd till overlatelse av fariyg. Syftet
med stodet skulle i forsta hand vara att ge rederierna mgjlighet att undvika av
likviditetsskal framtvingade omfattande forséljningar av modernt tonnage
till underpris. I propositionen betonades att ett sddant stéd maéste vara
selektivt och grunda sig pa en ingdende individuell bedomning. Bide rederi
och fartyg skulle bedomas vara livsdugliga inom svensk sjéfartsniiring.
Atskilliga forindringar ansigs dock fA accepteras for att den svenska
handelsflottan framgadngsrikt skulle kunna anpassas till nya forhallanden.

De 6verviganden inom kommunikationsdepartementet som lag till grund
for forslagen i propositionen 1976/77:146 visade pé ett behov av garantier om
500 milj. kr., varav ca 50 milj. kr. behévdes for den mindre skeppsfarten.
Hinsyn hade dérvid tagits till de forslag som lagts fram i propositionen 1976/
77:139 om vissa varvsfragor, som inncbar att svenska rederier gavs méjlighet
att ligga ut nybestillningar utan att darvid belasta sin likviditet.

Vid de 6verliggningar med fGretriadare for rederier och ombordanstallda
som foregick utarbetandet av nimnda proposition forutsatte Sveriges
redareforening att ytterligare statliga kreditgarantier utdver den ram som
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skulle komma att [Greslds i propositionen inom en viss tid kunde beriik nas bli
nodviindiga. Redan i september 1977 aktualiscrade Redareféreningen hos
regeringen frigan om en 6kning av ramen for kreditgarantierna frdn 500 milj.
kr. till 1 250 milj. kr. Bakgrunden till Redareforeningens framstilining var en
aktuell enkiit genomford av féreningen. Prognosperioden avsig tiden t. 0. m.
utgingen av ar 1979.

Flertalet svenska rederier har,enligt vad foredragande departementschefen
i nu forcvarande proposition anfort, ansokt om garantiutfiistelser, och
huvuddelen av ansdkningarna har ocksd behandlats av nimnden for
fartygskreditgarantier. Fullmiiktige i riksgidldskontoret har diirefter i ett antal
fall limnat sddana utfastelser. i vissa fall scdan frigan understillts rege-
ringens prévning.

Vid behandlingen av ansdkningarna har normalt stillts krav p& amorte-
ringsanstind frin rederiernas ordinaric kreditgivare. Sddana amorteringsan-
stdnd har idven medgetts svenska rederier {6r 1dn i fartyg som byggts vid
svenska varv med statlig kreditgaranti. Efter forslag i propositionen 1977/
78:101 bil. 11 har riksdagen medgett att Svenska skeppshypotckskassan och
Skeppsfartens sekundérldnekassa far disponera en rorlig kredit av 139 milj.
kr. i riksgiildskontoret (NU 1977/78:38. rskr 1977/78:160). Dirigenom har
skapats forutsiittningar dven for kassorna att medge amorteringsanstind.

Som en [6ljd av bl. a. dessa Atgiirder har enligt foredraganden behovet av
likviditetsstod i form av statliga kreditgarantier kraftigt kunnat begrinsas.
Samtidigt har syftet med dessa kunnat uppnds genom att kreditgivarna pé
sdviil den statliga som den privata sidan varit med och tagit sin del av ansvaret
—och dven risken — niir det gillt att medverka till att svenska rederier skall
klara de likviditetspafrestningar som f6ljt av sjofartskonjunkturen.

Av den av riksdagen beslutade ramen for statliga kreditgaranticr kan enligt
propositionen, efter det att samtliga ansokningar som kommit in till
nimnden for fartygskreditgarantier avgjorts, beriknas dtersta ett belopp av
storlcksordningen 200 milj. kr. Sjéfartspolitiska utredningen har i skrivelse
den 22 februari 1978 anfort att de tgiirder som har vidtagits i betydande
omfattning torde siikerstilla rederiernas likviditet i vart fall till halvarsskiftet
1979. Férhdllandena inom den internationella sjéfarten under de niirmaste
dren kan cmellertid enligt utredningen beriiknas bli sddana att iven med de
Atgdrder som vidtagits vissa rederier kan hamna i likviditetssvarigheter. Det
ir dirfor enligt utredningen angeliget att den del av den ursprungliga ramen
om 500 milj. kr. som kan komma att iterstd sedan samtliga ansokningar
avgjorts kan foras i ny rikning och st till férfogande under iren 1978 och
1979 pd istort sett samma villkor som f. n. giller. Utredningen anfor vidare att
dess fortsatta arbete kan ge anledning till forslag om en utokning av stédet
och eventuellt ocksd en fordndrad inriktning och utformning av detta.

I anslutning till det anforda crinrar foredraganden om att i ‘propositionen
1977/78:174 foreslds en Okning av ramen {or bestiillarstod med 775 milj. kr.
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Dirigenom ges mdjlighet for svenska rederier att fortsitta att ligga ut
bestiillningar vid svenska varv utan att belasta sin likviditet i samma
utstriickning som om bestiillarstdd inte limnats.

Med hinsyn till osidkerheten i bedémningen av utvecklingen inom
sjofarten dr det enligt foredraganden angeliiget att resterande del av de
kreditgarantier som stillts till forfogande av riksdagen kan foras i ny riikning
och s14 till férfogande dven efter den 30 juni 1978, {6rslagsvis till den 30 juni
1979. Utskottet delar denna uppfatining och tillstyrker dirfor forslaget.
Kreditgarantierna bor, sdsom i propositionen forordas, ges i enlighet med
forslagen i propositionen 1976/77:146 och uttalandena i TU 1976/77:26.

Av utskottets sdlunda intagna stdndpunkt foljer att utskottet avstyrker
vrkandena i motionen 1977/78:1935 (punkterna 2 och 3) om att regeringens
forstag i nu berorda del avslds och att i stillet likviditetsstéd | form av
kreditgarantier p& 100 milj. kr. utgr till den mindre skeppsfuarien under tiden
fram till den 30 juni 1979.

Lag om tillstdnd till overldtelse av fartyg, m. m.

Enligt lagen (1977:494) om tillstdnd till dverlatelse av fartyg, som tridde i
kraft den 28 juni 1977, giller att svenskt registreringspliktigt skepp eller andel
déri inte f&r Overlitas utan tillstdnd av regeringen cller myndighet som
regeringen bestimmer, om skeppet genom Overlatelsen upphér att vara
svenskt. Vid provning av friga om tillstdnd till dverlitelse skall sirskilt
beaktas hur denna paverkar ceffcktivitet och sysselsittning inom sjofartsnii-
ringen och de ombordanstiilldas forhallanden. Tillstand skall intc limnas, om
det strider mot viisentligt allmiint intresse att skeppet upphdr att vara
svenskt.

Enligt forordningen (1977:495) om tillstand till dverlatelse av fartyg skall
fraga som avses i nimnda lag provas av kommerskollegium i samrdd med
riksbanken. Bedoms drende ha storre principiell betydelse eller allmin
riickvidd bor enligt forordningen kommerskollegium héora sjéfartsverket och
med eget yttrande understilla drendet regeringens provning. Understiillning
forutsiitts ocksd ske om de ombordanstiilldas organisationer har motsatt sig
bifall till ansdkningen.

Lagen resp. férordningen om tillstind till 6verldtelse av fartyg giiller titl
utgdngen av juni 1978.

Foredraganden erinrar om att den lagstiftning som salunda giiller sedan
halvarsskiftet 1977 har sin utgéngspunkt dels i flaggutredningens forstag. dels
i resultatet av de 6verlidggningar som fordes med féretridare {6r redarna och
de ombordanstiillda. Enligt foredragandens uppfattning befanns det dirvid
angeliiget att genom en siirskild lag klargdra att sjofartspolitiska synpunkter
skall beaktas vid provningen av ansokan om tillstdnd att till utlandet {3
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overlata svenskt fartyg. Utgdngspunkten mdste vidare enligt det da fram-
lagda forslaget vara att svensk sjofart sa ldngt mojligt skall drivas under
svensk flagg. Samtidigt méaste det emellertid finnas mdéjligheter {or redericrna
att etablera sig utomlands. Vid beddmningen av tillstdndsidrendena borde
man skilja mellan s. k. rena forsiljningar till utlandet och forsiljningar med
bevarat svenskt driftsinflytande. Rena forsiljningar vore ett normalt inslag i
rederiverksamheten och tillstind borde alltsd regelmiissigt ges till sddana.
Aven 6verlatelser med bevarat svenskt driftsinflytande kunde vara till gagn
for svensk sjofart, t. ex. om dverldtelse till dotterbolag i utlandet vore enda
mojligheten att erhalla eller behélla betydande lastkontrakt till {6ljd av den
Okande sjofartsprotektionismen. Ytterligare ett skiil till bifall kunde vara att
fartyget avsigs ingd i internationellt samarbete. Om rederiet i sin ansdkan
angav att man avsag aut tillfora verksamheten under svensk flagg ett annat
fartyg, som frdn sysselsiittningssynpunkt i princip motsvarade det som
avsags registreras i utlandet, borde detta forhéllande utgora skiil for bifall till
framstillningen.

I anslutning hirtill erinras om att sjofartspolitiska utredningen fatt i
uppdrag bl. a. att — mot bakgrund av samhiillsekonomiska. sjofurtspolitiska
och foretagsekonomiska viirderingar — undersoka behovet hos svenska
rederier att driva fartyg under frimmande flagg. Vidarc har flaggutred-
ningens betinkande Sjofart och Magg overldmnats till sjofartspolitiska
utredningen for att tas i beaktande vid utarbetandet av den lagstiftning som
avses utgdra en grund for en mera permanent losning av fragan om
Overlatelse av fartyg till utlandet.

Det ar enligt foredraganden givetvis onskvirt att den nuvarande lagstift-
ningen — som tillkommit med sikte pd de akuta problemen ~ si snart som
mojligt avldses av en permanent ordning. Flaggtragan far emcllertid inte ses
isolerad utan maste sittas in i sitt sjofartspolitiska sammanhang som striicker
sig Gver ett vitt filt, dir sjofartsniringens sambhiillsekonomiska betydelse,
framtida verksamhet och konkurrensformdga behover klarlaggas. De 6ver-
viganden som madste goras skall bygga pd det material och de analyser som
sjofartspolitiska utredningen gor. 1 avvaktan pa dessa bedémningar ir det
enligt foredragandens mening nédviindigt att den nuvarande prévningen av
fartygsoverlatelser till utlandet bestar. Lagen om tillstdnd till 6verlatelse av
fartyg foreslds dirfor bli {orlingd med et ar.

Mot bakgrund av det sdlunda anforda och da erfarenheterna av den
gillande lagstiftningen enligt propositionen befunnits tillfredsstillande till-
styrker utskottet den begiirda torlingningen. Utskottet utglr dirvid sjilv-
fallet fran att — sdsom i motionen 1977/78:1934 framhaéllits — prévningen av
fragor om fartygsoverlatelser dven fortsittningsvis sker pd ett sddant siitt och
under s&dan kontroll att syftet med lagstiftningen e kringgés.

Av det anforda foljer att utskotiet avstyrker yrkandct i motionen 1977/
78:1935 (punkten 1) att riksdagen avslir forslaget om fortsatt giltighet av
tillstandslagen i frga och hos regeringen hemstiiller om utarbetande av
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{Grslag till lag om forbud mot Overlitelse av fartyg till stater med s. k.
bekvimlighetsflagg.

Den redovisning som i propositionen limnas betriiffande handliggningen
av vissa drenden om Gverlatelser enligt den nya lagstiftningen har inte gett
utskottct anledning till erinran eller siirskilt uttalande.

I propositionen framhéller foredraganden ocksa att det dr naturligt att man
soker sig fram till olika alternativa viigar fOr att behdlla fartyg under svensk
flagg sett i ett lingre tidsperspektiv. Ett alternativ dr uthyrning av obemannat
fartyg.s. k. bare-boat charter. Sdsom flaggutredningen uttalade kan en sddan
uthyrning till utlindsk befraktare for en svensk redare, som till foljd av det
internationella konkurrensliget finner det omdjligt att syssclsitta ett fartyg,
framsti som ett alternativ till forsiljning. Aven frén allmin synpunkt kan
enligt foredraganden ett sddant arrangemang vara att foredra, eftersom
fartyget di kan behillas under svensk flagg med mdjlighet att sedermera
atertadet i svensk drift. Foratt méjliggora uthyrning av obemannat fartygide
fall dd detta kan vara motiverat finns ocksd i den svenska lagstiftningen
dispcnsmdjligheter i frdga om vissa forhillanden som ror fartyget.

I motionen 1977/78:1934 (punkten 1) undersiryks med anledning hiirav
vikten av att dven i forevarande fall fagstiftning och tillimpningsforeskrifter
utformas sa att syftet med lagstiftningen inte kan kringgas. Aven utskottet
forutsiitter att s sker. Med hiinsyn hirtill och d& cnligt’ propositionen
samordning av sdvil regler som provningsférfarande redan 6vervigs inom
kommunikationsdepartementet med syfte att komplettera den nuvarande
lagstiftningen avstyrks motionirernas yrkande om sirskild framstilining till
regeringen betriffande hirmed sammanhingande trigor. En inom departe-
mentet utarbetad promemoria i dmnet har f. 6. i dagarna publicerats.

I motionen 1977/78:1934 (punkten 2) erinras ocksd om att riksdagen ar
1974 enhiilligt antog ett uttalande om att staten i mgjligaste man bor undvika
att utnyttja bekviamlighetsflaggade fartyg vid sin upphandling av fraktjanster
for att ej friimja rederier som undandrar sig sitt sociala arbetsgivaransvar.
Enligt motionirernas mening bor riksdagen nu anhélla hos regeringen att den
snarast vidtar de atgirder som kan erfordras for att de i motionen héirom
framforda synpunkterna skall beaktas vid statliga myndigheters upphandling
av frakttjinster.

Sasom utskottet redan vid 1976/77 ars riksmote framhallit har riksdagens
skrivelse i frigan dverlimnats till flaggutredningen. Denna har i sitt tidigare
nimnda betinkande fOrklarat att utredningen &verviigt totalforbud mot
statliga myndigheters anlitande av bekvimlighetsfartyg. Detta skulle emel-
lertid strida mot Sveriges internationella ﬁlagzmderi. och en sadan princip
skulle dessutom kunna fordyra och i et krislige forsvéra for landets
cnergiforsorjning nodvindig tillforsel av oljeprodukter. Sjalvfaltlet bor likvl
upphandlingen enligt utredningen ske pa ett sdit som harmoniserar med
foreslagna handlingslinjer niir det giller undermaligt bekvdmlighetstonnage.
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Statlig myndighet anses alltsd i princip bora avhélla sig fran befraktning av
sddant tonnage. Redan kravet i upphandlingskungorelsen (1973:600) att
affirsmiissighet skall iakttas vid upphandling innebér att hiinsyn ocksd méiste
tas till transportens kvalitet. Det méste dirfor enligt utredningen kunna
forugsiittas att statlig myndighet forvissar sig om att fartyg som man avser att
befrakta inte brister i sikerhet eller standard. Vidare mdste forutsittas att
statlig myndighet inte anlitar rederier som undandrar sig sitt sociala
arbetsgivaransvar. I den man sadana hiinsyn i det enskilda fallet ir ofdrenliga
med kravet pd affirsmiissighet anses alltsd myndighet bora understiilla
regeringen frdgan om befraktning av sidant bekviimlighetstonnage for
viigning av affarsmissighetskravet mot det allminna intresset att de
ombordanstillda har tillfredsstillande socialt skydd.

Flaggutredningens betiinkande — berérande bl. a. denna fraga — har som
forut nimnts 6verldmnats till den sj6fartspolitiska utredningen.

Under hiinvisning till det sadlunda anfoérda finner utskottet nigon atgard
fran riksdagens sida med anledning av forenimnda yrkande i motionen inte
pakallad och avstyrker dérfor motionen dven i denna del.

Hemstillan

Utskottet hemstiller

1. au riksdagen med bifall till propsitionen 1977/78:166 och med
avslag pd motionen 1977/78:1935, yrkandet 1, antar inom
kommunikationsdepartementet upprittat forslag till lag om
fortsatt giltighet av lagen (1977:494) om tillstdnd till Gverlitelse
av fartyg.

2. att riksdagen med bifall till propositonen 1977/78:166 och med
avslag pd motionen 1977/78:1935, yrkandena 2 och 3. bemyn-
digar fullmiktige i riksgildskontorct att under tiden den 1 juli
1978—den 30 juni 1979 iklida staten garantier till svenska
rederier till hogst det belopp som den 1 juli 1978 resterar av det
garantibelopp om 500 000 000 kr.. som beslits av riksdagen med
anledning av firslag i propositionen 1976/77: 146,

3. att riksdagen
a. avslar motionen 1977/78:1934, _vrkundcl 1,

b. avsldr motionen 1977/78:1934, yrkandet 2.

Stockholm den 11 maj 1978

P4 trafikutskottets vignar
SVEN MELLQVIST
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Nérvarande: Sven Mellgvist (s). Carl-Wilhelm Lothigius (m), Arne Persson
(c). Essen Lindahl (s), Nils Hjorth (s). Rolf Sellgren (fp), Kurt Hugosson (s),
Rune Torwald (¢}, Birger Rosqvist (s), Rolf Clarkson (m}, Bertil Zachrisson (s),
Olle Ostrand (s), Wiggo Komstedt (m), Erik Johansson i Hallsta (c) och Anita
Brorsson (c).

Reservationer

1. betriiffande bare-boat charter av Sven Mellgvist, Essen Lindahi, Nils
Hjorth, Kurt Hugosson. Birger Rosqvist, Bertil Zachrisson och Olle Ostrand
(samtliga s) som anser att

dels det stycke pd's. 6 som borjar med "1 motionen 1977/78:1934 (punkten
15" och slutar med "dagarna publicerats™ bort ersiittas med text av foljande
lydelsc:

De inom sjofartsniiringen anviinda begreppen Uthyrning av obemannat -
fartyg™, ockséd benimnt "bare-boat charter™, och “dverlatelse av fartyg™ har
nira samband. Utskottet understryker, i enlighet med vad som antorts i
motionen 1977/78:1934 (punkten 1). vikien av att den kompleticring av
nuvarande lagstiftning och tillimpningsforeskrifter hirom som cnligt depar-
tementschefen Gvervigs inom kommunikationsdepartementet utformas si
att syftet med lagstiftningen inte kan kringgas.

Innan regeringen redovisar frigan for riksdagen bor vidarc, sisom
motioniirerna framhéllit, vederborligt samrad ske med de ombordanstiilldas
organisationer.

Utskottet anser det vara synnerligen angeliiget att det ocksa for riksdagen
redovisas hur ny lagstiftning om barc-boat charter — som ocksd cnligt
departementschefen ligger nira utflaggningsfrigan — kan pdverka den
svenska sjomanskdarens sysselsiittning inom handelsflottan och anstillnings-
{orhéllanden i Gvrigt, sdsom bl. a. ritt att sluta kollektivavial, arbetsriitt,
svensk sociallagstiftning samt effekter frin allmidn synpunkt.

Vad utskottet i hiir berdrda frgor anfort bor av riksdagen ges regeringen till
kinna.

dels utskottets hemstillan under 3 a bort ha féljande lydelse:
3. (a) med anledning av motionen 1977/78:1934, yrkandet 1. som
sin mening ger regeringen till kiinna vad utskotiet anfort
rorande reglerna fOr bare-boat charter,

2. betriftande upphandling av frakijinster av Sven Mellgvist, Essen
Lindahl. Nils Hjorth, Kurt Hugosson, Birger Rosqvist, Bertil Zachrisson och
Olle Ostrand (samtliga s) som anser att

dels det avsnitt i utskottets yttrande som pé s. 6 borjar med "I motionen
1977/78:1934 (punkien 2)” och pd s. 7 slutar med “denna del™ bort ersiittas
med text av foljande lydelsc:

Riksdagen antog ar 1974 enhdiligt ett uttalande om att staten i mdjligaste
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mén bor undvika att utnyttja bekvimlighetsflaggade fartyg vid sin upphand-
ling av frakujdnster for att ej frimja rederier som undandrar sig sitt sociala
arbetsgivaransvar. Uttalandet dverlimnades till den s. k. flaggutredningen,
som har framhéllit att statlig myndighet i princip bér avhélla sig fran
befraktning av sddant tonnage. Fragan berordes inte i den proposition som
lades forra dret. Inte heller i den nu aktuella propositionen tas denna friga
upp. Flaggutredningens betidnkande har under aret overldmnats till sj6farts-
politiska utredningen. Med hansyn till de uttalanden som riksdagen tidigare
gjort och flaggutredningens uttalande bor regeringen, sdsom i motionen
1977/78:1934 (punkten 2) yrkats, snarast vidta de atgirder som erfordras for
att dessa synpunkter skall beaktas vid statliga myndigheters upphandling av
frakttjinster.
Vad utskottet hdrom anfort bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels utskottets hemstéllan under 3 b bort ha féljande lydelse:

3. (b) med anledning av motionen 1977/78:1934, yrkandet 2, som
sin mening ger regeringen till kdnna att erforderliga atgirder
vidtas for att tillgodose vad som anforts i motionen angiende
den statliga upphandlingen av sjofrakttjinster.






