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av Jimmy Stihl m.fl. (SD)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen anvisar anslagen for 2019 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer enligt
forslaget 1 tabell 1 1 motionen.

1 Motivering

Sverigedemokraterna ér ett socialkonservativt parti med nationalistisk grundsyn som
betraktar viardekonservatism och upprétthallandet av en solidarisk vélfirdsmodell som
de viktigaste verktygen i byggandet av det goda samhéllet. Partiets 6vergripande mal &r
att formera en demokratisk, politisk rorelse som slar vakt om den gemensamma natio-
nella identitet som har utgjort grunden for framvixten av vélfardsstaten och vart lands
fredliga och demokratiska utveckling. Sverigedemokraterna efterstravar ett forsiktigt
framétskridande som baseras pa varsamhet, eftertanke och ldngsiktigt ansvarstagande.
Vi efterstrivar ett demokratiskt, jaimstillt och miljovénligt samhille dér alla medborgare
skyddas av, och ér lika infor, lagen. Genom att kombinera frihet och trygghet, indivi-
dualism och gemenskap hoppas vi kunna skapa ett folkhem som i s hog grad som
mojligt ar praglat av trygghet, vélstand, demokrati och en stark inre solidaritet. Sverige-
demokraterna star fritt frin savél socialismens som liberalismens ekonomiska teorier
och kan darfor inta ett pragmatiskt och verklighetsanpassat forhéllningssatt i ekono-
miska fragor. Forutsatt att det kan gagna Sverige och dess medborgare dr vi 6ppna for
samtal, diskussioner och samarbeten med alla andra partier.

I var hostbudget stakar vi ut vara viktigaste visioner for de kommande aren. Vi visar
att det inte méste finnas nagon motsittning mellan ekonomisk tillvéxt och sysselsittning
a den ena sidan och allmén vélfard, trygghet och socialt ansvarstagande & den andra.

2 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Vér gemensamma infrastruktur betingar ett enormt vérde och ar en resurs. For att halla
en hog ambition att stdndigt erbjuda béttre och effektivare service for medborgarna



maste infrastrukturen kontinuerligt utvecklas. Minst lika viktigt &r att satsningarna gors
samhéllsekonomiskt sunt och pé de projekt som &r mest bradskande och l16nsamma och
skapar storst nytta, samtidigt som man tar hénsyn till aspekter som landsbygd, familjeliv
och foretagande. I ett ldge déir svensk infrastruktur p4 manga plan star infor en system-
kollaps ldggs stora infrastruktursatsningar pa cykelinfrastruktur och héllbara stads-
miljoer. Vi anser detta i det anstrdngda lage landet idag befinner sig i vara en allvarlig
felprioritering, och vi skir darfor ner extrasatsningar pa omradet, for att istillet omfor-
dela medlen till mer direkta investeringar for transportinfrastrukturen.

3 Jarnvag

Jarnvéagsunderhallet 1 Sverige har havererat dir en alltfor stor del av arbetet utgors av
akuta atgarder istdllet for forebyggande arbete, mycket pd grund av att infrastrukturen
under l&ng tid anvints som en budgetregulator. Darfor viljer Sverigedemokraterna att
kraftigt satsa pa jarnvagsunderhéllet.

3.1 Marknadspott

Vi vill inféra en marknadspott for investeringar utdver den ordinarie budgetramen.
Marknadspotten, som Trafikverket ges mandat att anvédnda, syftar till att snabbt kunna
nyttjas for att bygga bort uppkomna flaskhalsar som stér i viagen for betydande
investeringar inom néringslivet. Forslaget ligger 1 linje med vad som lyfts fram av
Naringslivets Transportradd. Vi anslar 1 000 mkr till detta under ett nytt anslag 3:1.

3.2 Forbattrat kontaktledningssystem

Sverige har ett av Europas sdmst underhéllna kontaktledningssystem och det star for ca
20 procent av alla driftsstorningar 1 infrastrukturen jamfort med ca 9 procent 1 6vriga
EU-lénder. Denna avvikelse pdvisar att genomgripande dtgirder dr nddvindiga 1 den
befintliga infrastrukturen for att sékerstélla tigens elforsorjning och ddrmed minska
driftstoppen. Darfor vill vi som ett forsta steg stirka upp kontaktledningssystemet for att
forhindra nedrivna kontaktledningar och andra fel pd kontaktledningssystemet. Vi
anslar 25 mkr till detta under anslag 1:1.

4 Sjofart

Sverigedemokraterna viarnar om sjofarten som transportmedel och vi ser vikten av
korrekta ekonomiska styrmedel, som inte strider mot bland annat europeiska konkur-
rensregler. Vi vill dven generera langsiktiga konkurrensneutrala villkor som dessutom
har till uppgift att skapa en god samsyn mellan marknadens olika parter, bade nationellt
och internationellt. Den svenska sjofarten konkurrerar likvil pa den globala marknaden
och vi behover dirmed dven forhalla oss till detta, bade pé gott och ont. Véra satsningar
och forslag har dérfor som frdmsta uppgift att trygga svensk sjofart genom att minimera
utflaggningar, forlorade arbetstillfdllen och negativ miljopéaverkan.



4.1 Riktig sjofartsmiljard

En satsning pa en riktig sjofartsmiljard handlar 1 ett forsta skede om att skjuta till extra
medel till Sjofartsverket for att lyfta bort exempelvis kostnader ifrdn den svenska
sjofarten gillande bland annat isbrytning och farledsavgifter. Vi anslér 1 000 mkr till
detta under ett nytt anslag 3:3.

4.2 Ta bort farledsavgifter och se dver lotsavgifter

Sjofarten som trafikerar Sverige betalar sa kallade farleds- och lotsavgifter, som 1 sin tur
delvis finansierar Sjofartsverkets verksamheter, bland annat isbrytning i farleder.
Sverige och Finland dr nagra av fa linder som tillimpar dessa farledsavgifter och
Finland halverade sina farledsavgifter nir SECA-direktivet infordes, for att inte
kostnaden skulle skena ivdg ytterligare for den finska sjofarten. Svenska Sjofartsverket
har istdllet infort en ny avgiftsmodell, som fatt svenska redare att sla bakut. Vi ser
exempelvis redare som har fatt ca 200 % hdjning pé sina redan betungande farleds-
avgifter. Genom en riktig sjofartsmiljard s& menar vi att sjofarten istéllet bor fa
ekonomiska lattnader for att mojliggora att mer gods transporteras med fartyg. Vi ser
ddrmed vikten av att i ett forsta skede séinka eller ta bort bdde farledsavgifter och
kostnader for isbrytning i svenska vatten.

4.3 Farledsfordjupningar

For att kunna nyttja sjofartens kapacitet maximalt maste farleder och hamnar vara
tillrackligt djupa for de nya och storre fartyg som byggs. Storre fartyg kan transportera
mer gods till ett billigare pris per enhet, men dven generera till exempel storre
miljonytta. Trenden bland rederierna &r att det byggs storre fartyg for att klara den harda
konkurrensen. Vi vill dirmed lyfta fram bland annat Goteborgs hamn som ér 1 behov av
fordjupning for att klara av den kommande direkttrafiken av den nya typen av
fraktfartyg, men dven bland annat Malmporten som &r kopplad till gruvnéringen uppe i
norr dr 1 behov av farledsfordjupning. Utan dessa farledsfordjupningar kan fartygen inte
lasta fullt vilket dr negativt for industrin och sjofarten i sin helhet. Vi anslar 250 mkr till
detta under ett nytt anslag 3:2.

4.4 Sikerhetsklassade dryports

For att fa mer plats och effektivare floden 1 hamnar sa vill vi anvinda fler torrhamnar,
s.k. dryports, 1 storre omfattning. En container som anldper tex Goteborgs hamn lastas
direkt pa tag utan att fortullas och transporteras sedan tex till Falkoping eller Skovde till
en sd kallad torrhamn, dir lastas containern av och fortullas istillet for i anlopshamnen.
Genom att man snabbt flyttar containern 1 vintan pa tull tar den inte upp onddig plats i
hamnen. Ska det fungera optimalt s bor dock torrhamnarna klassas enligt géllande
ISPS-regelverk som inférdes av USA efter terrordaden 9/11. Denna sdkerhetsklassning
bygger pé ett skalskydd med 6vervakning och utbildad personal. Vi vill ddrmed utdka
antalet sédkerhetsklassade dryports. Vi anslar totalt 50 mkr till detta under anslag 1:1.



4.5 Alkobommar

Vi ser uppforandet av alkobommar vid vira hamnar som négot positivt och att det
forbattrar trafiksidkerheten ute pé véra vigar. Tyvirr sa finns det inom férjetrafiken bade
yrkeschaufforer och vanliga bilister som inte kan motsta frestelsen att inta alkohol-
haltiga drycker under resans gdng. Genom att dd placera ut alkobommar vid hamnar dar
det finns fordonstrafik sdnder man ut proaktiva signaler géllande vad som accepteras
angdende alkohol och framférande av fordon. Var forhoppning ar givetvis att véldigt {4
eller att inte ndgon fastnar 1 dessa kontroller, men behovet ér trots allt tyvirr ett faktum.
Den stora farhigan géllande hamnarna ligger dock 1 trafikflodet och hur inférandet av
ytterligare alkobommar péverkar exempelvis lossningen av fartyg eller hur koer vid
utfart paverkas i hamnarna. Vi anser att det dr viktigt att f6lja upp detta géllande bl.a.
placering och hur ménga bommar som &r effektivt att ha, for att inforandet av ytterligare
alkobommar ska generera storsta mojliga nytta. Vi anslar totalt 25 mkr till detta under
anslag 1:1.

4.6 Eco-bonus

Eco-bonus innebir en tillfallig mojlighet till overflyttning av transporter fran vég till
sjofart. Denna satsning stracker sig dock endast till &r 2020. Det kommer inte i storre
utstrickning generera storre overflyttningar fran vég till sjofarten, da sjo6farten belastas
med likvardiga hojningar i andra dnden i form av 6kade avgifter. Vi stiller oss givetvis
positiva till all form av satsning pa sjofart men vi menar dven att satsningar ska vara
varaktiga Over en ldngre tid, samtidigt som man inte beldgger sjofarten med andra
betungande avgifter. Véra satsningar pa en riktig sjofartsmiljard dr dirmed mer varaktig
och mindre administrativt betungande. Det genererar minskade kostnader och dr dirmed
mer konkurrenskraftigt for sjofarten i sin helhet utan att det stélls administrativa krav
fran EU. Darmed avser vi att ta bort det tillfalliga eco-bonussystemet. Vi minskar anslag
1:1 med 50 mkr.

5 Flyg

Vi ser idag den knivskarpa internationella konkurrensen inom manga branscher, sérskilt
flygindustrin, den &r extremt hard, dels genom sunda men dven genom osunda konkur-
rensforhdllanden. Det finns manga faktorer som péverkar den svenska flygindustrin
bdde positivt men dven negativt. Sverige har dock stora mdjligheter att hdvda sig
internationellt genom goda utbildningsmdgjligheter, spetskompetens, forskning och
utveckling men dven inom specifika branscher och industrier. Vi behover halla vér
position som en kunskapsnation men dven framhalla vart arbete géllande arbetsvillkor,
koldioxidlackage och sdkerhet. For att forhindra sé kallad utflaggning av flygindustrin
sé behover vi dven arbeta vidare med upphandlingar och internationella avtal for att
goda villkor ska rdda var vi dn flyger ifrén.

5.1 Investeringsstod till flygplatser

Vi ser ett behov av att bygga ut kapaciteten for bade sma och stora flygplatser, for att
mojliggora fler avgangar, trafik av storre flygplan men dven for infrastrukturen som &r
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kopplad till flygplatser. Det dr av storsta vikt for att underlatta ménniskors resande dver
lag men dven fOr att minimera exempelvis negativa miljoeffekter eller att binda samman
ovrig infrastruktur. Vi vill dirmed utreda ett inforande av ett investeringsstod som inte
strider mot europeiska konkurrensregler. Vi anslar 500 mkr till detta under anslag 1:1.

5.2 Okad sikerhet pa direktlinjer

Vi ser behovet av att forenkla resandet och 6ka sidkerheten gillande exempelvis
direktlinjer ifrdn Arlanda flygplats. Virt att ndmna &r exempelvis sékerhetsrutiner som
berdr resor till bland annat USA eller Storbritannien efter ett uttrdde ur Europeiska
unionen. Sverige ér en export- och handelsberoende nation och vi menar dirmed att
bade kapacitet, teknik och anslutande infrastruktur behover ses 6ver och byggas ut f6r
att sikerstilla sérskilda direktlinjer. Vi anslar 25 mkr till detta under anslag 1:1.

5.3 Driftstod till flygplatser

Vi satsar pa flyget och séger nej till den inférda flygskatten, dirmed behdver vi dven se
over driftstodet som uppstatt till f6ljd av flygskatten men dven tillhérande administra-
tiva kostnader och avgifter. Vi minskar anslag 1:6 med 50 mkr, samt anslag 1:12 med
10 mkr.

6 Vag

6.1 Rikta stod for kommunala vagar

I samband med att médnga kommuner har pressade ekonomier, skiljer sig ddrmed &ven
skicket p4 de kommunala védgarna i forhallande till det statliga vignitet. Vi ser dven att
denna skillnad kommer att 6ka i och med att kommunerna beldggs med allt mer 6kade
kostnader. Vi foreslar dirmed ett riktat stod till kommuner for upprustning av végar. Vi
anslar 500 mkr till detta under anslag 1:1.

6.2 Stadsmiljoavtal

Vi ser positivt pa att kommuner fortsatt kan soka stod for att starka kollektivtrafik och
exempelvis satsningar pa 0kat cyklande. Vi stéller oss dock frigande géllande sa kallade
motprestationer 1 form av bostadsbyggande. Vi menar att avtalet i stillet mer ska riktas
mot realistiska trafikétgérder som forbattrar framkomligheten i stdderna. Vi vill ddrmed
vara aterhallsamma med s.k. subventionerat bostadsbyggande. Vi minskar anslag 1:1
med 750 mkr.

6.3 Maut-system

Registrering av cabotagetransporter ska ske vid ankomst till vira grinser. Sverigedemo-
kraterna foresprakar inférandet av ett elektroniskt system, likt det tyska LKW-Maut-



systemet. Systemet bygger pa att transpondrar monteras i de lastbilar som vill utfora
transporter 1 Sverige. Vi anslar 20 mkr till detta under anslag 1:1.

7 Tabell

Tabell 1 Anslagsforslag 2019 for utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Ramanslag Regeringens Awikelse fran
forslag regeringen (SD)
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 26014 423 +345 000
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 23 571 698
1:3 Trafikverket 1401 577
1:4 Ersdttning for sjordddning och fritidsbatsandamal 188 308
1:5 Erséttning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 284
1:6 Ersittning avseende icke statliga flygplatser 168 313 =50 000
1.7 Trafikavtal 960 000
1:8 Viss internationell verksamhet 28 757
1:9 Statens vig- och transportforskningsinstitut 54 181
1:10  Fran EU-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska 150 000
nétverk
1:11  Trangselskatt i Stockholm 1752 609
1:12  Transportstyrelsen 2193 567 —10 000
1:13  Trafikanalys 68 987
1:14  Tringselskatt i Goteborg 836 656
1:15  Sjofartsstod 1 563 000
2:1 Post- och telestyrelsen 50122
2:2 Erséttning for sdrskilda tjanster for personer med 140278
funktionsnedséttning
2:3 Grundldggande betaltjainster 33037
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 72 844
2:5 Driftséker och tillgdnglig elektronisk kommunikation 146 014
Nya anslag
3:1 Marknadspott +1 000 000
32 Farledsfordjupning +250 000
33 Satsning pa sjofart +1 000 000
Summa 59 456 655 +2 535000
Jimmy Stahl (SD)
Thomas Morell (SD) Patrik Jonsson (SD)



