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Tisdagen den 26 november

Kl. 14.00 -16.33
18.00 — 19.04

Protokoll
@ 1996/97:33

1§ Justering av protokoll

Justerades protokollen for den 18, 19 och 20 november.

2 § Meddelande om fragestund

Talmannen meddelade att vid fragestunden torsdagen den
28 november kl. 14.00 skulle foljande statsrad nérvara:

Utrikesminister Lena Hjelm-Wallén, socialminister Margot Wall-
strom, utbildningsminister Carl Tham, kulturminister Marita Ulvskog,
miljominister Anna Lindh, statsrddet Leif Blomberg och statsrddet Tho-
mas Ostros.

3 § Meddelande om éindring i kammarens sammantridesplan
Talmannen meddelade att fredagen den 6 december skulle interpellat-
ionssvar ldmnas och tidigare aviserat arbetsplenum utga.
4 § Meddelande om interpellationer och skriftliga frigor under
juluppehallet
Talmannen meddelade att ett meddelande om interpellationer och
skriftliga frdgor under juluppehallet delats ut till kammarens ledaméter.
5§ Meddelande om fordrojda svar pa interpellationer
Till riksdagen hade inkommit f6ljande skrivelser:
Interpellation 1996/97:66
Till riksdagen

Interpellation 1996/97:66 av Gorel Thurdin om tandmaterial m.m.
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 3 december 1996.
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Skélet till drojsmalet dr arbetsanhopning.
Stockholm den 19 november 1996
Margot Wallstrom

Interpellation 1996/97:68

Till riksdagen
Interpellation 1996/97:68 av Margareta E Nordenvall om alternativ
véard som Oppnar nya mojligheter.
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 3 december 1996.
Skalet till drojsmaélet dr arbetsanhopning.
Stockholm den 19 november 1996
Margot Wallstrom

Interpellationerna 1996/97:71 och 73

Till riksdagen

Interpellationen 1996/97:71 av Bengt Hurtig (v) om principerna for
krigsmaterielexporten och interpellationen 1996/97:73 av Annika Nord-
gren (mp) om export av ubétar.

Interpellationerna kommer att besvaras fredagen den 29 november
1996.

Skalet till drojsmélen ar arbetsanhopning.
Stockholm den 19 november 1996
Leif Pagrotsky

Interpellation 1996/97:74

Till riksdagen
Interpellation 1996/97:74 av Annika Nordgren (mp) om ubétar.
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 3 december 1996
kl. 14.00.
Skalet till drojsmalet &r att jag inte har kunnat finna en debattdag som
passar.
Stockholm den 18 november 1996
Thage G Peterson

Interpellation 1996/97:72

Till riksdagen

Interpellation 1996/97:72 av Gudrun Lindvall om genmanipulerad
soya.

Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 29 november
1996.

Skilet till drojsmalet ar resa.
Stockholm den 19 november 1996
Annika Ahnberg



6 § Svar pa interpellation 1996/97:12 om internationell konferens
om Colombia

Anf. 1 Utrikesminister LENA HIELM-WALLEN (s):

Fru talman! Juan Fonseca har frdgat om jag avser ta initiativ till en
konferens i Sverige med medverkan av de inblandade parterna, antingen
via FN eller EU, om situationen i Colombia.

Jag vill borja med att séiga att jag delar Juan Fonsecas oro over laget
for de ménskliga rattigheterna i Colombia. Valdsnivan i det colombianska
samhéllet &r oacceptabelt hog. Fredsprocessen i landet har gatt i std. Det
ar dock min beddmning att det i dagsldget inte finns forutsattningar for att
nd framgang med en konferens av det slag Juan Fonseca efterfragar.

Utgéngspunkten for de internationella anstrdngningarna, inklusive de
svenska, dr att forma de inblandade parterna i Colombia att inse behovet
av forhandlingar, ett slut pa valdet och en fredlig 16sning pa konflikten.
Denna 16sning kan inte pétvingas utifrdn utan maste vixa fram internt i
landet.

Situationen i Colombia har under flera &r varit foremél for diskussion
inom FN:s kommission for ménskliga rattigheter. Vid &rets session
kunde, pa initiativ av EU, samstimmighet uppnds om atgirder for att
forbdttra situationen i Colombia, inklusive uppréttandet av ett kontor
under FN:s hdgkommissarie for ménskliga réttigheter. Kontoret kommer
forhoppningsvis att vara operativt vid arsskiftet. De bilaterala svenska
insatserna &r inriktade pa att ge stod till méinskliga rattigheter och demo-
krati samt for humanitira syften. Detta sker genom FN:s arbete samt
genom enskilda organisationer, sdsom Rdda korset, Frivilligorganisation-
ernas fond for méanskliga rattigheter, Diakonia och Caritas. Stodet till de
enskilda organisationerna kommer budgetaret 1995/96 att omfatta ca 25
miljoner kronor.

Utover detta gor SIDA i samarbete med Utrikesdepartementet en om-
fattande studie av situationen for de minskliga rittigheterna och det
svenska bistandet for demokrati och méanskliga rattigheter bl.a. i Colom-
bia.

Sverige har vidare en kontinuerlig dialog med den colombianska rege-
ringen om tillstindet for de ménskliga réttigheterna i landet. Den 28 no-
vember besoker Colombias utrikesminister Mejia Velez Stockholm for
bilaterala 6verldggningar. Vid vara samtal kommer jag bl.a. att féra fram
min oro for véaldssituationen och bristen pa respekt for ménskliga réttig-
heter i Colombia. Jag kommer naturligtvis ocksa att berdra mojligheterna
att fa i gang fredsprocessen igen.

Anf. 2 JUAN FONSECA (s):

Fru talman! Jag vill borja med att tacka utrikesministern for svaret.
Lat mig understryka att utrikesministern och jag ar 6verens i foljande.

Vi dr bada tvd &verens om och mycket oroliga dver laget for de
ménskliga réttigheterna i Colombia. Vi dr ocksé dverens om att valdsni-
van i Colombia dr oacceptabelt hog. Vi ér vidare dverens om att internat-
ionella anstringningar maste koncentrera sig pa att formé parterna i kon-
flikten i Colombia att inse behovet av forhandlingar, ett slut pa valdet och
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en fredlig 16sning pa konflikten. Vi dr ocksd dverens om att 16sningen pé
konflikten i Colombia inte kan patvingas utifran.

Men, fru talman, vi ar ddremot inte dverens om att en konferens med
de inblandade parterna i Sverige inte skulle ha “forutséttningar for att nd
framgéng”, som ministern sager. Jag tror att ett siddant initiativ skulle
kunna skapa en rad positiva reaktioner. Lat mig ange négra av dessa.

Béda parterna i konflikten skulle veta att det finns ett land dér de
mdjligen skulle kunna inleda informella samtal. Ett sddant land skulle
naturligtvis vara Sverige. FN skulle kunna spela en mycket mer aktiv roll
i konflikten i Colombia, och man skulle via FN kunna sétta mycket mer
press pa de inblandade parterna i konflikten.

Sverige skulle komma att spela en viktig roll i kontakterna efter en
sadan konferens. Parterna skulle sjilvklart genom Sverige kunna samtala
med varandra, och Sverige skulle via informella kontakter s smaningom
efter en sddan konferens kunna né ett konkret resultat i forhandlingar som
leder till fred.

Till sist tror jag att det &r viktigt att nu nidr utrikesminister Mejia
Velez kommer hit sondera mdjligheten att frdga henne hur den colombi-
anska regeringen skulle kunna stélla sig till en sddan hir konferens. Lat
mig véldigt kort séga att sju ledamdter hér i riksdagen har vickt en mot-
ion om Colombia, i vilken ocksd denna fraga har tagits upp. Den har
kommenterats i colombianska massmedier och har tagits upp mycket
positivt av en del av det politiska samhéllet i Colombia.

Anf. 3 EVA ZETTERBERG (v):

Fru talman! Det ar vidlkommet att frigan om situationen i Colombia
aterigen kommer upp i riksdagen. Nér vi tidigare har diskuterat den har
alla vi intresserade uttryckt véra forhoppningar om att valdet skulle ha
minskat och att mdjligheterna till fredliga losningar skulle ha uppstatt i
Colombia. Nu vet vi att det snarare gér i motsatt riktning. Jag far varje
vecka, ndstan dagligen, olika fax, frdn Colombia och fran grupper i Sve-
rige som har tita kontakter med Colombia, som beskriver nya dvergrepp
och nya mord. Nyligen har t.o.m. paramilitira grupper haft en egen kon-
gress 1 Colombia, vad jag forstar utan att ha blivit storda av landets rege-
ring. Det har alltsa varit fullt mojligt for dem att gora detta. Detta &r upp-
seendevickande information for mig.

Vi dr 6verens med utrikesministern om att det naturligtvis dr colombi-
anerna sjdlva som maste forma sin egen framtid och skapa fredliga 16s-
ningar. Samtidigt kan omvérlden aldrig stillatigande &se hur dvergrepp
mot ménskliga rittigheter begds sa frekvent som i just Colombia. Snart
borjar arbetet med det kontor for MR-fragor som nu finns pa plats och
som FN star bakom, och denna 16sning dr mycket vilkommen. Vad jag
har forstatt har man pé svenska ambassaden stora forhoppningar om att
man skall ha ett mycket néra och gott samarbete med det kontoret. Det &r
likasé véldigt positivt med det ekonomiska stdd till Diakonia och andra
grupper som regeringen har tillstillt, och dven studien fran SIDA. Jag
véilkomnar detta.

Men jag menar att man &nda frn regeringens sida skulle kunna gora
mycket mera. Vi har den motion som Juan Fonseca talade om, dér vi
alltsd fran samtliga partier har uttryckt intresse badde for den hir FN-
konferensen och for att Sverige borde erbjuda sig som medlare. Jag vill



ocksa hénvisa till besoket, som jag ser fram emot, fran Colombias utri-
kesminister. Jag ser det som ett utmarkt tillfélle att fora denna dialog och
framfora att Sverige ar berett. Sverige bor vara berett att erbjuda medling,
och det finns konkreta 6nskemél, atminstone fran gerillans sida, om att
just Sverige skulle ta pd sig den rollen. Jag hoppas att det forslaget lik-
som mdjligheten att anordna en stor konferens ingér i listan dver &mnen
for de samtal som utrikesministern kommer att ha med den colombianska
utrikesministern.

Jag vill hinvisa till det som nu sker vad géller fredsavtal i Guatemala,
dér Sverige éntligen spelar en viktig roll genom att utgoéra platsen for
undertecknandet av en av fredsdverenskommelserna. Jag menar att Sve-
rige p& samma sétt i fallet Colombia borde kunna ha en mer aktiv roll och
att utrikesministern skulle kunna forsékra oss om att den hir fragan at-
minstone kommer att beréras i samtalen med Colombias utrikesminister.

Anf. 4 MARIANNE ANDERSSON (c):

Fru talman! Jag vill ocksa tacka for svaret pa interpellationen. Jag hor
till dem som vid ett par tillfillen har skrivit pd motioner om Colombia
med anledning av den véldsamma situationen dér. Jag forstar att utrikes-
ministern inte tycker att det vore fruktbart att forsoka ta initiativ till en
konferens i Sverige, och jag beklagar det. Jag tycker att det vore ett bra
initiativ.

De atgérder som utrikesministern pekar pé nir det géller att bekdmpa
valdet i Colombia &r naturligtvis bra, och kontoret for ménskliga rattig-
heter ar ocksé en viéldigt positiv sak. Det ar ju intressant att Colombias
utrikesminister nu kommer hit och att det blir tillfdlle till en ordentlig
dialog. Jag vill instimma i det som Eva Zetterberg sade alldeles nyss om
att det dd i sammanhanget &r viktigt att ta upp de olika frdgorna och dven
ett initiativ till medling mellan parterna i Colombia. Det vore vildigt
intressant om just den frdgan skulle kunna komma upp.

Jag tycker att det ocksé vore bra om man kunde ta initiativ till en in-
ternationell konferens om Colombiafrdgan. Sverige i rollen som medlem
av FN:s sidkerhetsrdd skulle kunna anvidnda den positionen till bland
mycket annat sirskilda insatser for manskliga réttigheter i Colombia.

Anf. 5 Utrikesminister LENA HIJELM-WALLEN (s):

Fru talman! Jag kan konstatera att vi dr overens i var beddmning och
analys av situationen i Colombia. Vi &r ocksa i stort dverens om de insat-
ser som kan goras i Colombia. Vad som skiljer nu ar fragan: Kan det vara
mdjligt att Sverige tar ett initiativ vad géller medling och vad géller en
storre FN-konferens om situationen?

Man maste gora en realistisk beddmning av detta. Min beddmning &r
att sd lange vi inte har ett uttalat intresse fran bade regeringen och geril-
lan for svenska medlingsinsatser eller for en sddan hir konferens ar det
valdigt svért att agera. Man kan inte oombedd gé in i en konflikt dar
parterna inte donskar var medverkan. Det hir skall inte tolkas som att vi
inte tycker att konflikten &r nog viktig att engagera oss i, for det tycker vi
forvisso. Skulle ldget fordndras sa att vi ser tecken pé att man vill att vi
skall spela en roll sa &r vi naturligtvis beredda till det.

Prot. 1996/97:33
26 november

svar pd
interpellationer



Prot. 1996/97:33
26 november

Svar pa
interpellationer

Det ér for mig ganska sjélvklart att just den hér typen av fragor kom-
mer att vara ett tema i mitt samtal med utrikesminister Mejia. Fredspro-
cessen dr naturligtvis det viktigaste vi har att diskutera, och jag tycker att
det dr vildigt bra att man har en sidan héir debatt i riksdagen dagarna
innan vart mote. Det visar att i Sverige &r detta inte bara ndgonting som
vi 1 Utrikesdepartementet bryr oss om, utan det finns en bredd i den
svenska opinionen vad giller att fi till stdnd fred och utveckling i
Colombia. Jag lovar att med min kollega ta upp ocksa de konkreta fragor
som ni har tagit upp hér — det gor jag gdrna — och jag hoppas att en del av
er kommer att fA mojlighet att ta upp dessa fragor direkt med den colom-
bianska utrikesministern.

Anf. 6 JUAN FONSECA (s):

Fru talman! Jag tror att vi ndrmar oss varandra mer och mer. Sjéilv-
klart kommer jag att vara med i morgon pé sjilva middagen, och jag
tanker naturligtvis, i den mén det finns mojlighet att prata med utrikesmi-
nister Mejia, berétta om detta initiativ. Jag tror att det skulle vara intres-
sant att hora hur hon som utrikesminister ser pa det hér.

Jag vet som sagt att det har skrivits i Colombia om det initiativ som
har tagits genom den hédr motionen. Jag vet via de f& kontakter jag har i
Colombia att det har tolkats positivt. Syftet med en konferens &r just att
Sverige, som dr ett land som man har stor respekt for i Colombia, kan
inleda en process. Man ser Sverige som en viktig samtalspartner i en
konflikt som &r nédstan 40 ar gammal.

Detta dr Latinamerikas dldsta bevdpnade konflikt, och manga ménni-
skors liv har spillts bort. Jag tror att det finns utrymme i dag, hos bada
parter, att inleda ett samtal, och dér tror jag att Lena Hjelm-Wallén och
Sverige skulle kunna spela en mycket mera aktiv roll for att astadkomma,
om inte nu sd i framtiden, en varaktig fred i ett land som behdver fred.

Anf. 7 EVA ZETTERBERG (v):

Fru talman! Forst vill jag till utrikesministern séiga att Sverige dr om-
bett av Farc-gerillan att delta bide som medlare och vad giller utvixling
av krigsfangar. Dessa forslag har framstillts, och jag tror att det ar viktigt
att vi framfor till den colombianska regeringen att vi dr beredda om
Colombias regering sé vill.

Jag vill ocksé, liksom Juan Fonseca, understryka att jag tror att vi
nirmar oss varandra. Om utrikesministern framstiller detta som regering-
ens forslag eller som att det finns 6nskemal fran sju partirepresentanter i
riksdagen bryr jag mig pa det hir stadiet inte s& mycket om. Det viktiga
ar att fragorna framfors, inte bara av 0ss som personer dven om Vi natur-
ligtvis gor det, utan ocksa som en markering av att regeringen &r klar 6ver
detta och &r villig att acceptera en sddan roll om det framfors dnskemal
fran Colombias regering.

Jag vill ocksa understryka att det finns en rad olika fredsinitiativ och
ett starkt intresse for omvérlden frén olika delar av Colombia. Jag har
nyligen fitt en inbjudan fran den region som heter Valle del Cauca, dir
man har tagit initiativ till och skall ha en konferens i mitten av december.
Valle del Cauca ér ett omrade som ar relativt forskonat fran vald, och dar



ser man sig i rollen som medlare for andra delar av Colombia. Detta &r
nagot oerhort positivt.

Vi vill alltsd skicka med onskemdl till utrikesministern infor dessa
samtal, men jag vill ocksa skicka med ett annat starkt 6nskemél dér jag
vet att jag inte kan fa besked i dag. Det giller vapenexporten till Colom-
bia. Vi vet att det i somras sannolikt gavs tillstand till, eller var pa tapeten
att vi fran Sverige skulle kunna acceptera vapenexport i form av band-
vagnar fran Héigglunds till Colombia. Jag hoppas att utrikesministerns
besked till Colombia ar helt entydigt, att det &r uteslutet med svensk va-
penexport till Colombia i nuvarande lage.

Anf. 8 MARIANNE ANDERSSON (c):

Fru talman! Det 4r bra att utrikesministern lovar att till Colombias ut-
rikesminister framfora dessa synpunkter och krav som vi framfort. Det
skall bli valdigt intressant att f& ta del av resultatet av samtalen. Situat-
ionen i Colombia ér faktiskt kdnd i Sverige och bland svenska folket.
Genom nagra uppmirksammade héndelser kénner véildigt manga ménni-
skor 1 Sverige till situationen i Colombia, om inte vél, s& i alla fall ni-
gorlunda. Darfor finns det ganska mycket folkligt stod for de krav som vi
hér fort fram.

Eva Zetterberg sade att Sverige faktiskt blivit ombett av gerillan att
medla. Det kénner jag inte till, men &r det s& ar det i s fall en friga for
regeringen. Det vore en stor framgéng om ett sddant dnskemal framfordes
i samband med den colombianska utrikesministerns besok i Sverige. Det
skulle vara vildigt intressant om det kunde bli sé.

Anf. 9 Utrikesminister LENA HIJELM-WALLEN (s):

Fru talman! Det finns naturligtvis vildigt manga verkliga fredsvénner
i Colombia som kémpar for att det skall bli fred, och det gor de ofta med
sitt liv som insats. Sedan finns det naturligtvis den stora befolkningen,
som bara lider av nuvarande situation och som inte annat vill dn att det
samhéllet skall styras pa ett fredligt sitt.

Vad vi kan gora ar att understodja dessa ménniskor, och det forséker
vi gora pa olika sitt, med bistandsinsatser, med att ha politiskt intresse
for omradet och via multilaterala organisationer, t.ex. FN med sitt kontor,
som kan gora speciella insatser.

Om vi tydligt skulle fa en forfrdgan fran bada parterna om att gora di-
rekt medlande insatser, inklusive en konferens, dr det sjilvklart att jag
inte avvisar det. Kan vi hjilpa till 4r vi beredda att gora det, det kan jag
girna sdga. Men det gér inte att g in oombedd i en konflikt, utan det
maéste vara bada parterna som ber om det.

Mina samtal med den colombianska utrikesministern kan vara ett
forsta steg for att forsoka sortera ut de olika mojliga vagarna. Darfor
gldder jag mig 4t att ha den hir kontakten. Jag har forsokt ordna det sa att
flera som &r engagerade i denna frdga far ha direka kontakter med henne
nér hon kommer.

Overliggningen var hiirmed avslutad.
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7 § Svar pa interpellation 1996/97:47 om Barentsradet

Anf. 10 Utrikesminister LENA HIELM-WALLEN (s):

Fru talman! Per-Ola Eriksson har i en interpellation fragat mig vilka
fragor som finns pd Barentsrddets program under Sveriges ordférande-
skap.

Barents euro-arktiska rad, eller Barentsradet, upprittades vid ett mi-
nistermote 1 Kirkenes ar 1993. Radet bestar av de fem nordiska ldnderna,
Ryssland samt Europeiska kommissionen. Ett antal stater dr observatorer.
Under utrikesministrarna finns en tjdnstemannagrupp samt arbetsgrupper
for ekonomi och den s.k. norra sjorutten. Under miljoministrarna lyder en
miljégrupp.

P& regional niva finns ett regionradd uppréttat, med ett tiotal arbets-
grupper for ursprungsbefolkningar, miljo, hélsa, samfardsel, utbildning
etc. [ regionradet ingér Norrbottens lén, tre norska fylken, Lapplands lén i
Finland och i Ryssland fyra regioner. Visterbottens 1&n och Uleaborgs
lan har knutits som observatorer till samarbetet med sikte pa fullt med-
lemskap. Norrbottens ldn &r for ndrvarande ordforande i regionrddet, och
Lapplands lan 6vertar ordforandeskapet fréan nyar.

Rédet holl sitt fjéarde utrikesministermote i Petrozavodsk, i republiken
Karelen i Ryssland den 5-6 november i ar. Vid motet antogs ett utta-
lande, och Sveriges utrikesminister valdes som ny ordférande for det
kommande &ret.

Barentsregionen réknas till Europas resursrikaste omrdden med stora
forekomster av fisk, skog, mineraler, olja och gas. Infrastrukturen mellan
den nordiska och den ryska delen av regionen ir endast begrénsat ut-
byggd.

Det kalla krigets slut mgjliggdr en utveckling av samarbetet i Barents-
regionen, vilket ndrmar Ryssland till véstra Europa. For nérvarande rader
ekonomisk obalans i regionen, och villkoren f6r ekonomisk verksamhet
ar mycket olika. Det géller nu att skapa gynnsamma investeringsforutsatt-
ningar, sarskilt i den ryska delen av omradet, som priglas av 70 érs pla-
nekonomi. Problem med kérnavfall och andra hot mot den kénsliga mil-
jon dr patagliga.

I likhet med Per-Ola Eriksson ser jag Barentssamarbetet som ett vik-
tigt och fredsfrdmjande projekt. Mélet for samarbetet bor vara att dstad-
komma en region préglad av fred och framsteg. Vi maste gora vart basta
for att tillmotesgd regioninvanarnas, och inte minst ursprungsbefolkning-
arnas, Onskan om en héallbar ekonomisk, social och miljomassig utveckl-
ing. Dérigenom bidrar vi till en fredlig utveckling i nordligaste Europa
och skapar en forebild nér det géller att tillvarata det nya Europas mdjlig-
heter.

Vid &vertagandet av ordférandeskapet for Barentsradet angav jag f6l-
jande prioriterade arbetsomraden:

Vi skall verka for att banden mellan EU och Barentssamarbetet stérks.
EU-landerna och Europeiska kommissionen bor erbjudas en mer aktiv
roll.

Hittills har samarbetet i Barentsregionen framst inriktats pa att fast-
stilla viktiga infrastrukturprojekt. Att angeldgna projekt finner finansie-
ring och genomfors dger hog prioritet under det svenska ordforandeskap-
et. Det giller ocksa att forbattra rambetingelser for handel och investe-



ringar och for rorligheten Over granserna. Vad géller kdrnsdkerhet och
kérnavfall kommer vi att 6ka Sveriges engagemang. Vi skall dven i 6vrigt
fortsdtta att virna miljon.

Vi kommer att ta initiativ till en gemensam handlingsplan pé energi-
omrédet. Vi skall stimulera till insatser som dkar kontakterna dver gréin-
serna t.ex. genom utbytesprogram och utbildningsmojligheter.

Andra angeldgna samarbetsomrdden giller hilsovard, vatten- och av-
loppsrening samt kulturutbyte och dkade kontakter mellan ménniskor —
inte minst ursprungsbefolkningarna — i regionen.

I vart arbete kommer vi att efterstriva fortsatt goda kontakter och
samarbete med den lokala och regionala nivan, inte minst med Norrbot-
tens och Visterbottens l4n.

Anf. 11 PER-OLA ERIKSSON (c):

Fru talman! For det forsta ber jag att fa tacka utrikesministern for sva-
ret pd min interpellation. Det &r ett svar som jag upplever som positivt.
Det inrymmer méanga viktiga politiska ambitioner.

For det andra vill jag ta tillfdllet i akt att gratulera utrikesministern till
uppdraget att vara ordforande i Barentsraddet. Det &r ett uppdrag med
mdjligheter att visa de svenska ambitionerna for denna del av Europa.
Det 4r min férhoppning att utrikesministern, trots att hon ar strdngt upp-
tagen, dnd& har mdjlighet att positivt prioritera arbetet med Barentsradet.
Med ritt politik, med vilja och genom samarbete kan vi gemensamt med
andra inblandade lénder bidra till en positiv utveckling i Barentsregionen.
Det vore bra for handeln, investeringar, den regionala utvecklingen och
for miljon och sékerheten. Jag tror att vi kan vara 6verens pa den punk-
ten.

Efter artionden av stidngda granser och handelshinder finns det nu ett
mycket stort uppddmt behov av samarbete i denna region. Sverige har ju
ofta vént blickarna sdderut nér det har gillt samarbete. Nu &r tiden mogen
for att vinda blickarna norrut och fésta storre vikt vid utvecklingen i vart
niromrade, som Barentsregionen faktiskt utgor.

De fragor som utrikesministern vill fora upp pé dagordningen finner
jag intressanta, viktiga och framéatsyftande. Jag tycker att utrikesministern
gor en riktig prioritering. Jag vill ockséd uttrycka en forhoppning om att
samarbetet inte stannar vid vackra deklarationer, utan att det ocksé leder
till konkreta resultat. Jag har ndgra kompletterande fragor.

Till att borja med géller det kommunikationerna och olika infrastruk-
turprojekt. Vad betriffar infrastrukturprojekt vill jag fradga om utrikesmi-
nistern redan pa detta stadium har nagra projekt som man vill fora fram
till beslut.

Det ar mycket tillfredsstillande att utrikesministern betonar vikten av
infrastrukturprojekt, av att de ocksa far en finansiering och av att de ge-
nomfors. Det dr viktigt av manga skél, inte minst for att linka samman
Ryssland ndrmare det 6vriga Europa. Jag tinker da sarskilt pd vig- och
jarnvagsforbindelserna fran Murmanskomradet genom Finland till Sve-
rige. Botniabanan &r i det sammanhanget ett nyckelprojekt. Jag vill fraga
om utrikesministern i Barentsfragor tillsammans med Finland kommer att
agera for att inordna vdg- och jarnvégsforbindelserna i Barentsomradet
inom ramen for EU:s transeuropeiska nitverk. Utan goda kommunikat-
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ioner &r det inte latt att utveckla handeln och samarbetet inom kulturom-
rddet och inom andra omraden.

Nér det sedan géiller miljon och det hotande kdrnavfallet i regionen
g0r jag mig till tolk for den oro som finns i de norra delarna av Sverige
for miljohoten pa Kolahalvon. Utrikesministerns svar andas en valvillig
och forstdende instillning. Men fragan kvarstdr: Vad avser utrikesmi-
nistern att konkret vidta for atgérder?

Initiativet till en handlingsplan pa energisparomrédet ar ju bra. Avser
utrikesministern att pa samma sétt ocksa skapa en handlingsplan pa mil-
joomradet? Det &r viktigt att sé sker.

Sedan &r det ocksé viktigt att vi far ett gemensamt agerande mellan
Sverige och Finland inom ramen for Barentsomrddet — bada landerna
tillhér ju EU — ungefir pa samma sétt som nir det giller Ostersjdinitiati-
vet déir ocksa Sverige och Finland spelar en viktig roll.

An en gang: Tack for ett i dvrigt mycket positivt svar.

Anf. 12 ULF KERO (s):

Fru talman! Jag kan med gliddje konstatera att den svenska utrikesmi-
nistern nu dr ordférande i Barentsradet, vilket ocksd &r anledningen till
denna interpellation. Fran Norrbottens och Tornedalens horisont — mitt i
denna region — ser vi fram mot detta faktum med tillforsikt.

Det dr ocksé glddjande att Per-Ola Eriksson frén sin position har tagit
upp denna frdga s& att vi hiar i kammaren kan fora en forhoppningsvis
framtétriktad debatt.

Barents hav ar ett hav av mojligheter. Barentsregionen &r en region av
mdjligheter. Det finns mycket som dr skrivet under dessa rubriker.

Ragnar Lassinantti — en av mina kénda foretridare — arbetade inten-
sivt med grénsoverskridande samarbete. Under hans tid var det Nordka-
lottssamarbete som géllde. Tiden var saddan att det inte gick. Det kalla
kriget som d& fortfarande gillde forhindrade utvecklingen mot samarbete
over grianserna, dven om det skedde en liten Oppning under 60-talet,
framfor allt pé idrottens omrade.

Barentssamarbetet ar viktigt for Sverige, men ocksé for hela Europa. 1
dag finns det en historisk chans att skapa ett enat Europa. P4 detta sétt vill
jag se Barentssamarbetet — liksom Ostersjosamarbetet — som viktiga
fredsprojekt. De skapar en mdjlighet att riva murar och ersitta dem med
grannsdmja och folkligt samarbete. Sa sade utrikesministern vid en konfe-
rens som holls pa Sunderby folkhogskola i oktober 1995.

Nu finns det mojlighet att ytterligare utveckla detta ordférandeskap
och sitta sin prigel pa detta viktiga samarbete. Det dr viktigt att denna
region inte blir konkurrent med Ostersjdregionen dir den svenska utri-
kespolitiken har haft stora framgangar. Barentsomridet och Ostersjdreg-
ionen far inte konkurrera med varandra. Politiken maste omfatta hela vart
ndromrade.

Utrikesministern har i sitt svar pd denna interpellation ndmnt en del
omréaden som prioriterade fran svensk sida.

Viktiga moment dr rorlighet dver grinserna, kommunikationer och
Sallakorridoren, vilka har forts fram i olika omgéngar av oss frdn Norr-
botten.

Mycket viktiga fragor dr kdrnsdkerhet och milj6. De maste fa en 16s-
ning.



I fraga om energisparatgirder kan Sverige spela en viktig roll med sitt
kunnande.

Ett kulturutbyte ar angeldget i hela denna region dér flera kulturer
mots.

Dessutom ér det viktigt med goda kontakter pé lokal nivé, i det hér
fallet nér det géller Norrbotten och Vésterbotten.

Dessa prioriteringar &r mycket viktiga, vilket ocksé utrikesministern
for fram i svaret.

Fru talman! Jag skulle &nda vilja ta upp med utrikesministern den na-
ringslivsverksamhet som i dag forekommer och som bedrivs pé lokal och
regional nivd genom framfor allt mindre foretag. Hér kan staten — dvs.
regeringen — gora en viktig insats for att fora fram intresset for storre
foretag och langsiktiga investeringar.

Smaltverket i Nikel fororsakar stora luftféroreningsproblem. Hir ope-
rerar Bolidenbolaget tillsammans med den norska staten. Den svenska
insatsen har hittills inte varit sa speciellt stor. Jag vill frdga hur man skall
agera i det sammanhanget.

Négra andra frdgor som jag vill fora fram géller t.ex. konsulatet i
Murmansk och néringslivskontoret. Jag aterkommer till detta i nista
inldgg.

Anf. 13 BENGT HURTIG (v):

Fru talman! Ocksa jag tycker att det var oerhort bra att denna interpel-
lation framstélldes. Svaret innehaller flera bra saker.

Nér Barentsradet bildades 1993 var arbetet for en hallbar utveckling
och hénvisningar till Riodeklarationen och till Agenda 21 det mest fram-
trddande. Nu har det snart gatt fyra ar. Det har hént en del pd miljoomra-
det, men det ar inte sé& forfarligt mycket.

Den stora méangden daligt forvarat kdrnavfall och uttjénta kirnreakto-
rer fortsitter att utgdra ett hot. Aktiva reaktorer inger ocksa oro. En del
sakkunniga anser att sannolikheten for ett allvarligt radioaktivt utslépp
under den nédrmaste tiodrsperioden kan vara sa hog som 25 %. Under
vissa vindforhallanden kan radioaktivitet vid ett stdrre utsldpp mycket vil
blésa in &ver norra Skandinavien och Bottenviken och ned mot Ostersjon.

Till skillnad frén miljdarbetet har emellertid exploatering av ravaror
kommit i gdng. Mineraler, gas, olja och urskogar lockar storforetag, inte
bara fran Vasteuropa utan ocksa fran USA och Japan.

Fran miljororelsen i Ryssland kommer rop pé hjilp for att stoppa
skovling av urskogar och annan rovdrift.

Fran regeringarna i vist far miljororelsen veta att man skall krdva
battre lagstiftning och tillimpning av géllande lag. Sddana rekommendat-
ioner blir mest patetiska nir man vet hur trog lagstiftningsprocessen ar
och hur svart Ryssland har att fa rattstillimpningen att fungera.

Det dr inte bara miljororelsen utan dven intellektuella och kulturper-
sonligheter — ja, t.o.m. pdven — som péa den internationella arenan har
borjat att tala om en kapitalism som gatt in i en brutal och kriminell fas,
speciellt i utvecklingsliander och i Ryssland. Sociala orittvisor, fattigdom
och kriminalitet kan bryta sonder samhillet inifrdn. FN:s barnfond,
UNICEF, har gjort bedomningen att den hardhinta ekonomiska politiken
och strukturanpassningsprogrammen har lett till att bortemot en halv
miljon fler ménniskor dor varje ar 4n tidigare.
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Samtidigt kan de i Ryssland hora hur man i vést prisar Ryssland for
framsteg i demokrati och marknadsekonomi. De ser ocksa att de som
samarbetar med vést dr delar av den tidigare nomenklaturan, som bytt ut
partiboken mot en aktieportfolj och ett bankkonto i Schweiz. Det ar inte
konstigt att denna nomenklatura och maffian &lskar detta nyliberala kaos,
med en svag samhéllelig makt, som Ryssland priglas av.

Jag vill fraga utrikesministern: Diskuterar ni dessa problem inom re-
geringen? Kénner ni ndgon oro? Diskuterar ni problemen med kommiss-
ionen? Diskuterar ni beteendenormer med svenska foretag nér de etable-
rar sig och gor affarer dir borta i Barents och pé andra hall? Jag tror att
ménga ryska medborgare forvéntar sig att foretag frén vést skall bete sig
enligt véstliga normer och inte efter den lagloshet som de upplever i sitt
land.

Det sdgs i svaret att kommissionen skall erbjudas en aktiv roll. Vad
innebar det? Det finns rapporter i kommissionen, bl.a. en frdn 1993, som
visar hur man betraktar nordvistra Ryssland som ett nytt Ruhr- eller Mel-
landsternomrade, som skall forsorja det resurshungrande Vésteuropa med
resurser. Aven politiker fran nordiska linder har uttryckt sig pa liknande
vis. Vi far nog vara forsiktiga med hur vi véljer vara ord i de hér sam-
manhangen. Det dmsesidiga utbytet méaste komma fler 4n de nyrika och
nomenklaturan till del, annars kommer vi att f4 en social explosion i
framtiden.

Anf. 14 Utrikesminister LENA HIELM-WALLEN (s):

Fru talman! Forst vill jag girna séga att jag tycker att det ar véldigt
spdnnande men langtifrén enkelt att nu arbeta med Barentsfrdgorna mer
aktivt dn vad vi har haft anledning att gora tidigare. Det hér séger jag for
personlig del, och jag kan ocksé sdga det for mina medarbetares del. Vi
ser med stor entusiasm pa det hir arbetet.

Det giller att se till mdjligheterna, och de ar stora. Hér finns naturre-
surser, inte for att bara exploateras pé ett kapitalistiskt sétt, utan fér mén-
niskornas bésta. Det finns framfor allt en enorm vilja hos ménniskorna
lokalt och regionalt till utveckling, och det dr spannande att arbeta med
det.

Sedan finns det véldigt stora problem. Avstdnden och klimatet ar pro-
blem, och det ar naturligtvis mycket miljofororeningar. Nickelverket
ndmndes, med dess fororeningar, radioaktivt utslépp osv.

For att komma till ritta med mycket av det hdr behdvs det ett samar-
bete inte bara mellan oss hér uppe, utan ocksd med EU och andra organi-
sationer, som kan dras in i detta och bidra med litet mera pengar.

I gér var jag i Bryssel for utrikesministermote, och jag passade da pa
att informera mina utrikesministerkolleger om detta samarbetes art och
vad som forvintas av dem. Det skall de fa hora av mig ganska ofta i fort-
sdttningen.

Vi ser inte Barentssamarbetet som en konkurrent till Ostersjosamar-
betet, utan det dr en komplettering, som ofta handlar om bade-och. Vad vi
diiremot har kunnat gora ir att ta lirdom av vart ordforandeskap i Oster-
sjoradet, som varade i ett ar, for att nu infoga de ldrdomarna i arbetet i
Barentsomrédet.

De fragor som Per-Ola Eriksson stéllde, specifikt om infrastruktur, &r
sjilvfallet mycket avgorande. Jag ar litet bekymrad Over att inget av 15



infrastrukturprojekt man hade pa bordet vid forra arsmoétet i Barentsradet
har kommit till genomforande. Jag tror att det nu handlar om att ta ned
det hir till ett antal gripbara projekt och att se till att de verkligen kan
genomforas.

Transportministrarna arbetar med detta. Det gors nu en ganska bred
studie Over transportsituationen. Det handlar om granspassager, bl.a.
gransovergangen mellan Salla och Allakurtty, som ndmndes i Per-Ola
Erikssons interpellation. Det handlar om flygforbindelser, dir forhallan-
dena nu blivit battre men déar det fortfarande behover goras mer. Nordost-
sjotrafiken &r ett annat viktigt omrade.

Detta sysslar vi alltsd med i Barentsrddet, men ocksé tillsammans med
transportministrarna.

Miljon ir sjélvfallet ett viktigt omrade, och hér har miljoministrarna
ett sarskilt ansvar. De har identifierat 22 prioriterade projekt, och flera av
dem handlar om vattenrening, avfallshantering och liknande. Sedan géller
det att finna finansiering dven har. Jag kan tdnka mig att en del kan goras
med EU-pengar och med bilaterala pengar, men vi maste i mycket ocksa
vinda oss till de internationella finansieringsorganen, eftersom det ror sig
om sa stora pengar. Overgripande maste vi arbeta med att underlitta
samverkan, bdde kommersiellt med investeringar och rorelser mellan
ménniskor, helt enkelt folkligt samarbete.

Anf. 15 PER-OLA ERIKSSON (c):

Fru talman! Som utrikesministern sdkert forstar, har vi som kommer
frdn norra Sverige ett brett engagemang for Barentsregionen. Oavsett
partifairg ar vi lika intresserade av de hir frdgorna. Det finns ocksa i
Norrbottens lin ett mycket brett folkligt stod for en utveckling av samar-
betet inom Barentsregionen.

Sedan grénserna har dppnats kan det skapas nya mojligheter, och for-
véintningarna ar stora. Vi har ldnge dromt om att utveckla handelsforbin-
delserna i dsterled och inte bara i nord-sydlig riktning. Nu finns de reella
mdjligheterna, och vi skall d& ocksd undanr6ja de hinder som fortfarande
finns — det &r manga génger fysiska hinder.

Forst och framst vill jag sdga att jag inte ser Barentssamarbetet som
ndgot hot mot Ostersjoradet, utan det ér ett komplement till och en natur-
lig del i det samarbete som sker inom Ostersjdomradet. Vi kan siga att
Barents ir en forldngning pa Ostersjodelen. Men det #r da viktigt att man
inom ramen for Ostersjdomradet, nir resurser tas fram, har mdjlighet att
avsitta nagra kronor som styrs norrut i den hér regionen.

Nér det géller infrastrukturprojekt ar det viktigt att vi prioriterar — och
prioriterar med forstdnd - sé att vi far fram de riktiga projekten. Det géller
da ett antal gransoverfarter pa vigsidan men ocksa jarnvigskommunikat-
ioner. Det dr angeldget att ocksa lyfta fram dem som viktiga transeurope-
iska nétverksprojekt.

I norra Sverige tittar vi ibland pa resursfordelningen till olika projekt i
sodra delarna av landet, ddr miljarderna rullar. Vi skulle, utan att stilla
alltfor stora krav, gérna se att en och annan miljard styrs norrut pa det hir
omrédet. Darfor hoppas jag att utrikesministern bade i arbetet i Barents-
rddet och inom ramen for EU kan medverka till att angeldgna jarnvags-
och vigprojekt kommer till stand.
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P& miljoomradet ar véldigt manga projekt pa géng. Jag tror dven hér
att det ar viktigt att prioritera. Jag vill ocksa skicka med ett rdd: Det ar
viktigt att komplettera med utbildning inom miljdomradet, s att vi lir oss
att hantera miljofrdgorna och framfor allt att formedla den kompetens
som vi har till den del av Barents som ar sérskilt illa utsatt d& det giller
miljon. Det giller inte minst utsléppen frn industrin. Vi skall med vart
kunnande och med var erfarenhet hjilpa till att bygga om industrin i
denna del av vérlden, dvs. Kolahalvons och Murmanskomradets indu-
strier — som &r en miljofara — sa att vi medverkar till en béttre sékerhet
och ett tillvaratagande av det kérnavfall som finns i regionen. Det ar en
tickande bomb, sa som vi upplever det nér vi far rapporter om vad som
finns i denna del av Barentsregionen.

Sverige och Finland 4r bidda medlemmar i EU, och vi berdrs av de hir
frdgorna. Det ar dé viktigt att Sverige och Finland samverkar bade inom
Barentsradet och inom ramen for EU.

Anf. 16 ULF KERO (s):

Fru talman! Det ar bra och mycket stimulerande att utrikesministern
sdger att vi skall vara mer aktiva i detta omréde, i detta projekt. Det har
framforts 1 debatten att Sverige inte riktigt har tagit det hér pa stort allvar,
men jag hoppas att det nu blir sa efter utrikesministerns ord.

Det &r ocksé bra att utrikesministern sdger att Barentssamarbetet inte
4r nagon konkurrent till Ostersjosamarbetet. Vi forstar alla att Ostersjo-
samarbetet dr mycket viktigt och mycket framgéngsrikt for Sverige, men
det hir samarbetet 4r mycket viktigt for oss som bor uppe i Norrbotten
och i den dvre regionen.

Jag instimmer helt med Per-Ola Eriksson om det folkliga stod som
detta projekt har, for regionen har en viktig potential som gar att ut-
veckla.

Jag skulle vilja stélla nagra fragor till utrikesministern. Det giller den
néringslivsverksamhet som i dag forekommer i omrédet och det konsulat
i Murmansk som man har diskuterat samt det niringslivskontor som linge
har funnits genom vilbehdvliga atgérder fran svenska statens sida. Reg-
ionen har fort fram frdgorna till Utrikesdepartementet, som nu handlagger
dem. Jag undrar om utrikesministern har ndgot besked.

Tullfrdgorna &r ocksd mycket viktiga och mycket svara. Det finns {6-
retag i Tornedalen i Norrbotten som arbetar med s.k. passiv fordadling i
samarbete med ryska foretag. Har Sverige fort upp tullfrigorna med
Ryssland pa dagordningen? Jag har kunnat f6lja finska massmedier och
dér kunnat se att Finland har agerat. Detta ar ju fragor som givetvis ar
svara att 16sa.

Smaltverket i Nikel, dir Bolidenbolaget opererar, fororsakar stora
luftfororeningar i den arktiska miljon. Har Sverige nigot att komma med
i det avseendet?

Jag kan forstd att utrikesministern inte kan ge nagra direkta svar pa
mina frégor, men hon kanske kan utveckla dem nagot.

Anf. 17 BENGT HURTIG (v):
Fru talman! Jag kan konstatera att jag inte fick ndgot svar pa de fragor
som jag stéillde om ifall man kénner ndgon oro nir man diskuterar pro-



blemen med rattstillimpning i Ryssland. Jag fick inte heller ndgon preci-
sering nér det géller hur kommissionens roll skall stérkas i samarbetet.

Kommissionen héller pd med en rad olika projekt i Barentsregionen
inom ramen for Tasis- och Interexsamarbetet. Jag tror att vad man kan
begira av kommissionen r att den utarbetar en klar strategi och dvergri-
pande mal for insatserna dir uppe, sa att kommissionen kan resonera ihop
sig och bli ndgorlunda &verens. Just i arbetet med att utforma en klar
strategi kan Finland och Sverige spela en viktig roll genom att hélla fast
vid de dvergripande miljopolitiska malen som lades fram 1993.

Ett viktigt infrastrukturprojekt i Barentsomradet — jag stoder helt och
fullt kraven pa utbyggnad av jarnvdgar, vigar och telekommunikations-
forbindelser — 4r att f till stind en fungerande tullstation i Salla. Aven
om EU nu fér ett problem med den yttre grianskontrollen gentemot Ryss-
land, méste vi f4 en fungerande och smidig dverfart.

Jag vill ocksa frdga hur man ser pa de ekonomiska insatserna. Under
sista kvartalet 1995 och forsta kvartalet 1996 satsade Norge ca 75 miljo-
ner kronor pa Barentssamarbetet, medan Sverige satsade 16 miljoner
kronor. Skilet till att Sveriges bidrag ar sa pass blygsamt &r ju att vi ger
pengar till EU och sedan far pengar for samarbetet den vidgen. Dérfor
géller det att i EU driva pé sé att arbetet utformas med en klar, strategisk
och politisk malsittning.

Anf. 18 Utrikesminister LENA HIELM-WALLEN (s):

Fru talman! Det &r ju sd att man i detta samarbete girna véger in s
pass mycket att det blir litet svarigheter med strategin. Det tycker jag att
vi som har deltagit i denna debatten ocksé har gjort egentligen. Av detta
kan vi dra slutsatsen att vi kanske maste fokusera litet bittre. Det géller
oss 1 Sverige, oss som dr med i Barentsradet och det giller ocksa EU. Jag
har framfort i EU att det vore bra om man hade en sorts strategi for de
resurser som i det hdr sammanhanget sprids pa litet olika hall.

Det var bra att Bengt Hurtig gjorde jimforelsen mellan Norges och
Sveriges bilaterala satsningar med egna pengar. Men det &r inte riktigt
jamforbart just darfor att vi faktiskt &r med 1 EU. P4 det viset formeras de
pengar som Vi satsar genom att vi far en stor del av EU-resurserna som
tillkommer Barentssamarbetet.

Av det som hér har tagits upp héller jag med Per-Ola Eriksson om att
miljofrdgorna mycket vil kan kopplas till utbildning. Nar det géller ut-
bildningsinsatser bor vi bidra med saddant som vi ar speciellt bra pa uppe i
norr. Ett exempel dr Hogskolan i Luled. Dér kan man gora saker och ting
pa det tekniska omradet riktat mot milj6- och energiinsatser, t.ex. i kon-
takt med Kola Science Center, for att bara nimna en institution. Jag tror
att sddana idéer finns med i tankarna hos dem som samarbetar konkret.
Det skulle vara vildigt bra.

Tullfrdgorna har varit viktiga for oss hela tiden. Det handlar ju om att
underldtta rorlighet, och dd maste man komma till ritta med de brister
som finns i dag. Salladvergangen ar viktig. Men man maste allméint pa
rysk sida undanrdja svérigheter och fér inte skapa nya svarigheter. Jag tog
t.ex. direkt med utrikesminister Primakov upp frdgan om nya griansavgif-
ter, som det talas om att ryssarna nu skall infora. Det &r klart att det vore
kontraproduktivt i detta ssmmanhang. Fragan finns ocksa med i kommu-
nikén fran Petrozavodskmotet.
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Jag vet ocksé att ett svenskt konsulat i Murmansk tillméts stor bety-
delse uppe i Norrbotten. Dérfor arbetar man nu med frgan i konstruktiv
anda. Det regionala néringslivet i Norrbotten &r engagerat i frdgan. Vi far
se om vi kan finna en form for att forbdttra servicen for néringslivet i
kombination med det konsuldra och det handelsframjande. Det &r alltsa
ett arbete som pagéar just nu.

Nér jag, Bengt Hurtig, nimner rambetingelser betyder det att man
skall forsoka att hjdlpa till i reformarbetet i Ryssland for att underlétta
investeringar och annat, men det betyder naturligtvis ocksé att myndig-
hetspersoner i Ryssland skall hantera detta med den inriktning som vi
normalt har i Vésteuropa. Man skall alltsd inte gd fran det ena till det
andra mot en forskracklig kapitalism.

Anf. 19 PER-OLA ERIKSSON (c):

Fru talman! Efter &rtionden med sténgda grianser har vi nu en port till
denna del av Europa, som vi har stora forhoppningar om. Oavsett vilka
roller vi har dr det viktigt att vi medverkar till att forma en langsiktig
vision om ett levande Barentsomrdde med god miljo, goda handelsforut-
sdttningar och goda kommunikationer. Det &r en region som é&r rik pé
kultur och traditioner, som kan spela en viktig roll i det framtida Europa.

Jag vill bara 6nska utrikesministern framgang i sitt arbete i Barentsra-
det. Hon bor kédnna vért stdd. Men vi har ocksa en del krav. Vi kommer
noga att f6lja utrikesministern under de kommande &ren. Jag sdger som vi
brukar sdga uppe i Norrbotten: Hor av dig om du behover stod, sa skall vi
gora vad vi kan for att hjélpa till. Vi stér till forfogande.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

8 § Svar pa interpellation 1996/97:64 om SJ:s ekonomiska problem

Anf. 20 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s):

Fru talman! Elisa Abascal Reyes har frigat mig om jag avser att styra
over medel fran satsningar pé person- och lastbilstrafik till investeringar i
jarnvagstrafik, samt pa vilket sitt jag avser att uppfylla det av riksdagen
och regeringen antagna koldioxidmalet, som motverkas i och med en
okad andel person- och lastbilstrafik pa jarnviagens bekostnad.

I det trafikpolitiska beslutet 1988 undantogs jarnvéigen fran ambition-
en om ett fullt kostnadsansvar. I propositionen sigs att det totala kost-
nadsansvaret endast delvis kan tillimpas pa jarnvégstrafiken, da det pa
jarnviagsomradet saknas forutsittningar for att inom ramen for ett fullt
kostnadsansvar finansiera infrastrukturen, men att principen om ett fullt
kostnadsansvar bor iakttagas sé langt som det dr mojligt. Fragan om kost-
nadsansvaret kommer att utgora en av de viktigaste delarna av det trafik-
politiska beslutet 1998.

Statskontoret har studerat utvecklingen av jarnvéigens konkurrenskraft
under aren 1989-1995 och drar foljande slutsatser. SJ har under 1990-
talet i stort lyckats behalla marknadsandelarna for persontrafik till en
tillfredsstdllande 16nsamhet genom en kombination av realprishdjningar
och produktivitetsforbéttringar. Konkurrenskraften for persontrafiken



som helhet bedoms ha stéirkts. Godstrafiken forlorar marknadsandelar
eller kan bara behélla dem genom att kraftigt sénka priserna, beroende pa
konkurrensnackdelar eller pad produkt- och kvalitetsproblem. Problemen
leder till olonsam verksamhet, trots starkt positiv produktivitetsutveckl-
ing. Konkurrenskraften for godstrafik ar fortsatt svag.

Forsdmrade resultatnivaer for 1996 beror i stor del pé foljande: Det
har skett en konjunkturavmattning, som framst péverkar godssidan. Det
har blivit ett kraftigt 6kat utbud av X 2000-avgangar, vilket leder till
okade kostnader som inte matchas av motsvarande 6kning av intékter pa
grund av lag beldggning. Det har blivit kostnader for omfattande investe-
ringar i rullande material. Kvalitetshdjningar i produktionen har skett pa
bekostnad av sémre marginaler.

Regering och riksdag lagger fast de ekonomiska villkoren och malen
for SJ:s verksamhet. En viktig utgdngspunkt &r att SJ skall driva sin verk-
samhet efter affirsmédssiga principer. En kraftig forbéttring for att kunna
erbjuda uthalliga miljovanliga jarnvégstransporter &r just tillgdngen till
ett effektivt och ekonomiskt starkt jirnvagsforetag. SJ:s bidrag till miljo-
vénligare transporter ar att producera konkurrenskraftiga och attraktiva
transporter.

Ar 1993 tog riksdagen ett inriktningsbeslut som innebar att jirnviigens
infrastruktur skulle byggas ut och moderniseras till en standard som inne-
bir att jarnvégstrafiken kan konkurrera med andra transportslag. Sedan
1993 har anslagsmedel for i storleksordningen 25 miljarder kronor inve-
sterats 1 nya jarnvdgar. En anpassning till snabbtagstrafik och en hog
standard for jarnvdgens godstrafik var prioriterade omraden i detta beslut.
Ett viktigt skél for satsningen &r att oka transportsektorns miljdanpass-
ning. Till f6]jd av satsningarna har restiden for snabbaste tdg mellan
Stockholm och Géoteborg reducerats fran cirka fyra till tre timmar. Resti-
den mellan Stockholm och Malmé kommer att bli fyra timmar under
1997. Liknande fordndringar kommer att uppnds pa trafiken till
Sundsvall.

Genom snabbtidgen gir nu tagresan betydligt snabbare 4dn bilresan i
ménga relationer. Nya marknader har dirmed Oppnats for SJ. En viktig
uppgift for framtidens SJ &r att utnyttja dessa fordelar pé bésta sétt.

I underlaget till det forslag till infrastrukturbeslut som Kommunikat-
ionskommittén har lagt fram for &ren 1998—2007 har det berdknats att det
ar mojligt for jarnvagsresandet att 6ka med 70 % under denna period.
Okningen beror frimst pa de nya tekniska mojligheter som jérnvigen nu
kommer att fa. Det &r regeringens avsikt att miljdanpassningen av trans-
portsektorn skall fortsétta.

En parlamentarisk kommitté har tillsatts med uppdrag att utarbeta en
nationell plan for kommunikationerna i Sverige. Kommittén skall bl.a.
med utgéngspunkt frén 1988 ars trafikpolitiska beslut ge forslag till nat-
ionell plan for kommunikationerna som skall medverka till att man
uppndr ett miljdanpassat transportsystem samtidigt som trafiksdkerhet,
langsiktigt héllbar tillvixt samt regional balans skall frimjas.

Regeringen kommer att dvervdga ytterligare atgérder ndr pagaende
arbete har avrapporterats.

Anf. 21 ELISA ABASCAL REYES (mp):
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Fru talman! Jag tackar kommunikationsministern for svaret. Den sen-
aste tidens turbulens kring SJ har givit oss politiker anledning att ifraga-
sétta vad man politiskt vill med jérnvégstrafik i Sverige i framtiden. SJ:s
dramatiska forsdmringar, vilket jag tycker att man far kalla det, redovisa-
des i senaste halvarsrapporten. Resultaten dr alarmerande ocksd med
tanke pa den rapport som Price Waterhouse framstillt. Den visar tydligt
att det ar just kirnverksamheten som gér illa. De bra resultat som visats
tidigare har framfor allt berott p& utforséljning och enstaka utdelningar
fran dotterbolag.

Det ar av den anledningen jag har stéllt min interpellation till kom-
munikationsministern. Det beror inte s mycket pé att jag &r oroad dver
SJ:s situation rent foretagsekonomiskt, utan pé att jag och ménga andra &r
véldigt oroade dver vad det kommer att innebdra for sparbunden trafik
framdver.

Enligt den ekonomiska rapporten kommer investeringarna som SJ
gjort, och som staten gor i form av t.ex. infrastrukturinvesteringar, att
forbattra SJ:s konkurrenskraft, som kommunikationsministern siger.
Samtidigt anges att konkurrensen kommer att hardna. Det ar detta som é&r
det allvarliga.

Det dr sedan lange vil ként att transporterna totalt kommer att 6ka och
att det framfor allt &r lastbilstrafiken som kommer att 6ka om ingenting
g0rs. Samhillet har sjilvklart ett intresse i snabba, miljovanliga och sdkra
transporter. Fragan ar bara hur hogt man kommer att virdera miljovan-
ligheten i forhallande till priset. Det &r oacceptabelt att man inte gor
nigonting ndr man har stéllt upp politiska mal som anger vilka miljomal
man skall klara av.

Jag har en enkel friga till kommunikationsministern. Naturvardsver-
kets senaste rapport om klimatforiandringarna visar att trafiken bidrar
mest till 6kningarna av utslippen. Jag undrar om kommunikationsmi-
nistern kommer att kunna driva en politik och ldgga fram forslag som
innebdr att miljomalet, dvs. att utsldppen inte skall 6ka, uppfylls &r 2 000.
Kommer mélen att uppfyllas?

Den andra frdgan jag vill stilla till kommunikationsministern géller
beldggningen pé tdgen. Det dr mycket svart att utrona varfor kérnverk-
samheten gér sd déligt for SJ. Det stimmer inte riktigt att persontrafiken
gér sd bra. Man har faktiskt tappat 1 % av marknaden sedan 1988 — sedan
alla s.k. forbéttringar genomfordes. Det vore bra om den information om
beldggningen som inte finns i dag vore tillginglig. Ryktet séger att
X 2000 gar med brakforlust och att beldggningen &r délig. Skimtsamt har
man kallat X 2000-avgangarna till Mitt-Sverige for tomhylsorna. Stdm-
mer det?

Jag vill fraga kommunikationsministern om hon kan medverka till att
sadana uppgifter kommer fram, sa att vi kan gora en vettigare analys av
situationen.

Sa till det svar som SJ-chefen Stig Larsson har givit angdende de pro-
blem som presenterats. Man har foreslagit en rad atgirder. Det allvarlig-
aste dr att man menar att man inte ldngre kan driva viss trafik i Norrland,
t.ex. strackorna ned till Stockholm, pa grund av att den &r olonsam. De
skél som framfor allt har angetts dr konkurrensen med busstrafiken. Det
kan vi ldmna till senare. Det som ar allvarligt i denna situation ar forstés
att denna trafik, som ar véldigt viktig ur samhéllsekonomiskt perspektiv



och av regionalpolitiska och miljomassiga skél, nu ar beroende av det
statsfinansiella ldget. Skjuter inte staten till mer pengar for upphandling
riskerar denna trafik att forsvinna.

Jag vill friga kommunikationsministern om denna trafik, som &r s
viktig, kommer att kunna finnas kvar efter juni 1997.

Anf. 22 LARS BJORKMAN (m):

Fru talman! Det &r en angeldgen frdga som Elisa Abascal Reyes har
stillt. Det visar ocksé antalet meddebattdrer i denna fraga. Det kéinns bra.

SJ har lange levt i en miljo som har varit skyddad fran konkurrens.
Inte forrdn 1988 ars trafikpolitiska beslut fattades konstaterade man att
konkurrens kanske skulle kunna vara ett gynnsamt instrument att anvénda
sig av. Det kan knytas ihop med resendrernas strdvan att hitta godtagbara
resealternativ till konkurrenskraftiga priser.

Statsmakternas 0kade krav pa strikt kostnadsansvar har betonats i
kommunikationsministerns svar. Det tycker jag kénns tillfredsstéllande.
Vi kan ocksa konstatera att det inte bara har lett till en i manga stycken
bittre trafik, utan ocksé till béttre restider och ett klart forbattrat tag-
material som appellerar till ett stort antal resenérer.

Men det forefaller, vilket ministern ocksa poéngterade i sitt svar, som
om kostnaderna for den hir trafiken, framfor allt for trafiken med de nya
X 2000-tdgen, trots de effektiviseringar och kraftfulla rationaliseringar
som SJ de facto har gjort, innebér att resenérerna tvekar. De tvekar oftast
just pé grund av att kostnaden &r avskrickande.

Det nu aktuella halvarsbokslutet som aberopas i interpellationen indi-
kerar att SJ gér mot en kraftig forlust. I svaret som jag har lést hittar jag
inga direkta, konkreta anvisningar i frdga om regeringens och ministerns
infallsvinklar for att komma till rdtta med dessa problem. Jag skulle gidrna
vilja att ministern i denna interpellationsdebatt gav ndgra exempel pa hur
man progressivt angriper denna problematik. Vi vet ju att kostnadsmas-
san, genom de leasingavtal som SJ nu har, innebér att man maste dka sina
intékter samtidigt som man méaste halla kostnaderna nere. Den stora pas-
sagerarokning som man hénvisar till att man forvéintar sig ar naturligtvis
nagot som vi alla vill stilla bedja om, men den kommer inte automatiskt
utan progressiva insatser.

Den moderata utgdngspunkten nér det géller tagtrafiken, och i kom-
munikationssammanhang &ver huvud taget, har alltid varit att vi sjalvklart
skall anvinda oss av tdg dir de 16sningarna bade ur miljosynpunkt och ur
transportsynpunkt dr de mest effektiva. Men vi kan inte i alla samman-
hang binda oss for att for evigt bedriva jarnvagstrafik dir man en ging
byggde jarnvig. Darfor har vi sagt att vi tror pa en 6kad konkurrens inte
bara pa spéren utan dven genom att lata olika trafikslag konkurrera med
varandra. I dag lever SJ, trots den kritik som riktas mot bussbranschen, i
en nist intill skyddad virld didr man ensam kan vara prisdominant och
sdga: Vi vill inte bli storda av busstrafiken, och dérfor tycker vi att man
pa koncessionsstadiet skall séga nej till 6kad busstrafik. Det 4r ndgot som
vi inte kinner oss ndjda med.

Vi menar att vi skall kraftsamla pa de linjer som verkligen har ett fre-
kvent resandeunderlag och dir det gar att utveckla resandet ytterligare.
Dir skall vi vara med och satsa genom att erbjuda goda losningar at de
stora grupper som verkligen ar betjinta av tagtrafik.
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Avslutningsvis 4r min fraga till kommunikationsministern: Ar kom-
munikationsministern beredd att inte bara prova en upphandling i konkur-
rens mellan olika trafikoperatorer, nagot som vi hoppas ligger i framti-
den, utan ockséd att frimja ett trafikutbud dér man, framfor allt pé de
svaga linjerna, kan f4 konkurrera de olika trafikslagen emellan? Det
skulle ge mer spénst i branschen och vara till gagn for resenérerna.

Anf. 23 ELVER JONSSON (fp):

Fru talman! Jarnvdgsverksamheten har ju kommit i rampljuset under
den senaste tiden. Det beror framst pa uppgifterna att SJ har ett véldigt
déligt resultat, ndgot som kan fa till konsekvens att persontrafiken pé
flera jarnvigslinjer kan komma att 1dggas ned.

Nu hénvisar kommunikationsministern till Statskontoret som talar om
att SJ under 90-talet har lyckats bibehélla marknadsandelar for persontra-
fik. Det har skett genom produktivitetsforbattringar. Man bedomer att
konkurrenskraften i persontrafiken har stirkts. Det ar mojligt att det &r sa
om man tittar pa rikstal, men det 4r ingen tvekan om att det finns manga
svaga jarnvigsomraden med en mycket hotfull framtid.

Nu hénvisas det ocksa till det inriktningsbeslut som har fattats, enligt
vilket SJ skall bedriva sin verksamhet efter affirsméassiga principer. Det
skall vara miljovénligt, trafiksidkert och en rad andra saker. Jag tror dock
att det &r uppenbart att det folkliga resandet, som en f6ljd av SJ:s iver att
matcha stordrift och affarsresande, har kommit i klim. Detta inriktnings-
beslut ar fortfarande, menar jag, mycket starkt forpliktande.

Jag tycker ocksé att diskussionerna kring snabbtégen har blivit véldigt
Stockholmscentrerad. Det talas om resor till och fran Stockholm. Men det
ar ingen tvekan om att vi ocksé behover se till de ovriga delarna. Nér det
talas om nya marknader for SJ, géller det ocksa att sld vakt om de mark-
nader som finns och som &r svaga i dag. Jag ténker t.ex. pd det vist-
svenska omréadet, dir vi har en mycket strategisk linje, nimligen Oslo—
Goteborg—Kopenhamn. Nu finns det rykten om att pengar &r pd vég att
omdisponeras. Det skulle vara bra om kommunikationsministern kunde
sld fast att dessa rykten &r forflugna och att man fortfarande tanker upp-
ritthalla ambitionen nér det géller att klara det vistsvenska omradet sé att
inte detta hamnar pé ett besvirande undantag nér det géller framtida in-
frastruktur.

Vi behdver en nationell plan sdgs det ocksé i svaret, men jag tror att
det &r viktigt att en sddan ocksa kopplas till det internationella, framfor
allt da till det nordiska, om vi skall fa en trafik i harmoni.

Anf. 24 KARIN STARRIN (c):

Fru talman! Vi 4r ménga som &r oerhort engagerade i trafikfragorna.
Det ar trakigt att trafikfrdgorna har kommit i fokus av just den anledning
som de har, ndmligen pa grund av olonsamhet. Vi &r manga som tycker
att det ar viktigt att fA sd mycket trafik som mojligt pad jarnvdg. Det ar
viktigt ur miljosynpunkt och ur trafiksékerhetssynpunkt. Jag vet att kom-
munikationsministern ocksa kanner véldigt starkt for de hér fragorna, och
i dag kan vi fora en debatt med litet stdrre allvar &n vi gjorde senast, da vi
fick hora att det var friga om bofinkar som eventuellt skulle sluta att
spela.



Regeringen har det slutliga ansvaret att folja upp de olika trafikpoli-
tiska besluten. I det svar vi nu i dag fatt av kommunikationsministern,
hinvisas det oerhort mycket till det senaste trafikpolitiska beslutet 1988,
enligt vilket varje trafikslag skall bédra sina egna kostnader — med vissa
undantag. Det ér det jag tycker att vi borde fokusera kring i dag. Kan vi
se att det eventuellt behdvs en Oppning for de hir undantagen, for den
olonsamma trafiken? Visst dr det oerhdrt viktigt att vi ocksa har trafik
som fungerar 6ver hela Sverige sa att vi kan stilla oss bakom att det &r
hela Sveriges jarnvag.

Vi handlar upp olonsam trafik. Jag har forsokt fordjupa mig i siffrorna
for 1997. Jag far inte riktigt ihop siffrorna. Jag tycker att vi har 90 miljo-
ner kronor &ver, och min fréga ar: Skulle vi direkt kunna ge SJ de peng-
arna sé att vi slipper de akuta neddragningarna av olika strdckor som nu
aviseras av SI:s generaldirektor? Ar kommunikationsministern intresse-
rad av att titta pd mojligheten att hoja anslaget for 1998 och infor det
kommande tiodrsprogram som géller?

Det hir tycker jag &r oerhort viktigt. Om man kan visa att det hér &r
olonsam trafik, men trafik som vi dnda ar oerhort beroende av, kan vi da
hoja anslaget? Det dr min direkta fraga.

Sjalvklart har vi ménga synpunkter pa SJ:s prispolitik. Nu far vi hora
att det &terigen skall drivas en kampanj for lagre priser. Det dr i dag for
dyrt att aka for vanliga ménniskor, och jag tycker att det ar oerhort viktigt
att nu ocksa tdcka in vanliga passagerare s att vi kan fylla tdgen. Hittills
tycker jag att SJ har bedrivit ett enda ldngt test med olika prisséttningar
och bokningssystem. Jag tycker att det dr regeringens slutliga ansvar att
ha en direkt insyn i hur prispolitiken bedrivs och att se till att vi far sa
mycket trafik som mojligt pé jarnvégen.

Anf. 25 JARL LANDER (s):

Fru talman! Som méanga redan har sagt dr det bra att vi far en debatt
kring den problematik som nu har uppstatt i SJ. Jag skulle vilja ansl& en
nagot annorlunda ton kanske 4n vad mina meddebattorer har gjort. Jag
har manga frdgetecken som jag hoppas att kommunikationsministern skall
kunna rita ut nagot i alla fall, s& att de blir mindre krokiga.

Det ségs ju i debatten, och Stig Larsson har framfort det till oss i tra-
fikutskottet, att orsaken till att SJ dr dér de &r skulle vara den konkurrens
som har uppstitt med langvdga bussar. Det hir skulle ha uppstatt pa
grund av langa och tyngre lastbilar, och det skulle bero pa SJ:s banavgif-
ter.

Jag borjar att kommentera det bakifrdn. Jag vill péstd att banavgifter-
na har varit likadana sedan ar 1989. De har i varje fall inte fordndrats pa
nagot sitt. Har de varit felaktiga r jag mycket forvanad &ver att inte SJ-
ledningen har sagt det tidigare.

Vad som sédgs om busskonkurrensen &r ocksa férvanande. Jag har for-
sokt att leta litet, och jag har frdn branschen fatt uppgifter om att Végver-
ket endast har gett 13 tillstind for langvdga buss. SJ-ledningen séger att
det dr 80 busslinjer man konkurrerar med. Av de 13 kvarstar i princip 5
pa grund av att 8 har begrinsningar for var médnniskor far stiga av och
stiga pa.

Det sdgs att beskattningen nu &r lindrig for busstrafiken. Den kanske
den blev i och med att kilometerskatten avskaffades. Men i stéllet har
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man fatt en hojd dieselskatt. Man berdknar inom branschen att denna
kostnad nu dr ca 100 000 kr mer per ar. Totalt sett har beskattningen av
busstrafiken okat.

Vad giller de l4nga bilar och tyngre fordon som har tillkommit kan
jag halla med om att tyngden har 6kat fran 56 ton till 60 ton. Men allt kan
inte bero pa det. De lidngre fordonen har dnnu inte kommit, dvs. EU-
bilarna, 18-metersbilarna som nu skall {4 bli upp till 25 meter i Sverige.
De har énnu inte hunnit att konkurrera med SJ.

Jag tar upp detta med anledning av att SJ-ledningen hévdar att det ar
detta som har fort SJ, och i synnerhet godssidan, ned till dessa 14ga siffror
som nu har framkommit i Price Waterhouse-utredningen som Kommuni-
kationsdepartementet har latit géra. Det forvanande &r att dessa siffror
inte har kunnat utldsas ordentligt i SJ:s arsredovisningar. Det ar bekldm-
mande att vi tidigare inte har fatt den hér informationen, varken som
enskilda riksdagsledamoter eller som ledaméter av trafikutskottet.

Jag har ménga fler fragor. Men jag har en fraga till kommunikations-
ministern som jag redan nu vill stilla. Kommunikationsministern séger att
SJ:s svaga resultat beror pa andra faktorer, nedgéng i konjunkturen, dyrt
materiel pa rélsen, osv. Kan vi verkligen fortséttningsvis ha fullt fortro-
ende for att SJ-ledningen klarar SJ ur den kris man nu befinner sig i, dir
vi riskerar att 1 500 man far sluta inom SJ?

Anf. 26 PETER ERIKSSON (mp):

Fru talman! Utanfor riksdagshuset pigar just nu demonstrationer,
kommunikationsministern. Ménniskor runt om i landet &r rent ut sagt
forbannade Over att regeringen ingenting gor for att minska arbetsloshet-
en och ordttvisorna. Att doma av ocksé den hér debatten tycks viggarna
vara for tjocka till bade riksdagen och kanslihuset. Ockséd kommunikat-
ionsministern stir hiar handlingsférlamad och “naken”, utan idéer och
visioner.

Hon vill inte satsa pa vare sig jobb eller bittre miljo. Samtidigt ser vi
att runt om i Sverige planeras nedldggningar av jarnvagstrafik. Enbart i
mitt hemlén Norrbotten planeras eventuella nedldggningar av bade gods-
och persontrafik. Ett antal terminaler skall inte lingre kunna hantera
gods. Man talar om att 150 personer kommer att bli av med jobbet inom
SJ.

Dessutom ér det bara nigra ar sedan vi avvecklade persontrafiken till
Finland. Nu talar man om att skéra ned persontrafiken ocksa till Norge.
Alldeles for en stund sedan hade vi en debatt om Barentsomradet, hur vi
skulle satsa pa det, och att det var ett framtidsomrade. Regeringen verkar
driva en politik som i stillet satsar pa avveckling av jarnvigstrafiken.
Goran Perssons tal om att bygga om Sverige till ekologiskt hallbara sy-
stem kénns alltmer 16jligt.

De senaste aren har lastbilstrafiken okat kraftigt i Sverige. Det har
skett efter politiska beslut som har gett dkade konkurrensfordelar for
véagtransporterna. Ett antal politiska beslut har fattats bl.a. hir i riksdagen.
Vi har i Sverige i dag Europas tyngsta lastbilar. Det &r en anledning till
att jarnvégen inte ldngre far tunga godstransporter. Vi har tagit bort kilo-
meterskatten. Vi har avreglerat busstrafiken. Snart kommer nu ocksa en
ny forménlig tjinstebilsbeskattning. Sammantaget &r det klart att dessa



atgdrder ger effekt. Det &r klart att SJ inte kan konkurrera pa samma sétt
som tidigare.

Vigtrafiken betalar inte sin infrastruktur, det géller sarskilt lastbilar-
na, pa samma sitt som jarnvigen. Lastbilarna 4r subventionerade i hogre
grad &n jérnvigen. Det duger inte att som ministern sdger invénta att
nagonting eventuellt skall hiinda i framtiden.

Vi behover ett besked nu att regeringen ar beredd att satsa pé jarnva-
gen, att vi skall ha kvar jarnvdgen, att jirnvdgen &dr en framtidsdel i det
svenska transportsystemet och att regeringen &r beredd att vidta de atgér-
der som krévs for att det skall bli s& ocksé i verkligheten, och inte bara
titta p& nér den i stillet laggs ned.

Anf. 27 KARL-ERIK PERSSON (v):

Fru talman! SJ har diskuterats den senaste tiden. Det har tyvérr inte
gett en positiv utan en negativ bild. Den vrede och oro som finns bland de
SJ-anstéllda har &tminstone vi som sitter i trafikutskottet fitt och kommer
att fa ta del av. Alla sdger: Varfor gor ni ingenting?

Svaret pa den frdgan dr ganska enkel. Vi kan gora valdigt litet i och
med att budgetramarna nu &r faststdllda och pengarna upplasta. Den enda
som kan gora ndgonting i dag &r regeringen. I det svar som Elisa Abascal
Reyes har fatt pa sin interpellation finns sévitt jag ser ingenting konkret,
utan ministern hénvisar nir det géller kostnadsansvaret till 1988 érs tra-
fikpolitiska beslut. S& som det ser ut nu skall SJ ta hela kostnadsansvaret,
och det klarar inte SJ av.

I svaret star ocksd om Statskontoret, som bedomer att det skall bli
okad konkurrens. Sévitt jag forstar géller det busstrafiken, som ocksa Jarl
Lander berorde. Busstrafiken &r gynnad pé ett annat sitt. Ménga av de
bolag som bedriver busstrafik kdper in ganska fina bussar och bedriver
skolskjutsverksamhet i veckorna. Det innebér att de i veckosluten kor
framfor allt teaterresor och andra resor till Stockholm. De kan kora
ganska billigt, tack vare att intdkterna redan ir intjanade under veckorna
nér de kor skolbuss. Det gor att de kan ha ett helt annat pris &n SJ, som
skall bedriva sin verksamhet av ekonomiska skéil under hela veckorna och
inte bara veckosluten.

Det star ocksa i svaret att orsaken till situationen &r konjunkturav-
mattning. Det blir litet grand knepigt, eftersom vi i andra sammanhang
siger att det gir ritt sa bra for Sverige. Aven om inte arbetsldsheten har
gatt ned gar det rétt si bra for Sverige. Det vore konstigt om det paverkar
SJ negativt.

Man anvinder ocksa argumentet att det varit hoga kostnader for inve-
steringar i rullande materiel. Det vet vi frdn nir man borjade att upp-
handla. D4 sade ockséa Stig Larsson att kostnaderna kommer att fortsitta
oOka, eftersom man maste bedriva upphandlingen under s& pass lang tid.
Da inhandlade man X 2000 frain ABB. ABB hade ocksa kravet pa SJ att
det méste komma kontinuerligt med bestéllningar. Annars skulle man inte
sdlja tadget over huvud taget. Man kan fraga sig om man var for snill fran
SJ:s upphandling nir man inte kopte pa ndgot annat stille ute i Europa.
Men vi har i alla fall tryggat en del av sysselséttningen hér i Sverige.

I svaret skriver ministern att vi satsar 25 miljarder kronor pa investe-
ringar i ny jarnvig, och det &r ju riktigt. Men d4 maste man se till att det
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finns ndgon som kor tdg pa dessa spar. Annars dr det att slinga pengarna i
sjon.

Om man inte gér ndgonting nu &r jag radd att en stor del av den verk-
samhet som manga i Sveriges befolkning &r vildigt intresserade av att ha
kvar i fortséttningen kommer att ldggas ned. Att det finns intresse syns
tydligt nér jag tittar i snabbprotokollet fran den 7 november. D4 var det
ménga som frdgade kommunikationsministern vad hon var beredd att
gora.

Jag hoppas ockséa verkligen att kommunikationsministern inte tyckte
att svaret pd de fyra frdgorna var lyckat, nér det talas om bofinken och

prislapp.

Anf. 28 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s):

Fru talman! Transportpolitik har inget egenvirde, utan transporter
skall fraimja andra mél, som vélfardsmal, tillvaxt och tillgédnglighet. Vi
skall ha en transportpolitik som &r ekonomiskt, socialt och ekologiskt
héllbar.

Alla transportslag skall komplettera varandra. Det man nu med facit i
hand kan sédga blev ett av de mindre lyckade resultaten — ménga var
mycket lyckade — av 1988 ars trafikpolitiska beslut &r att det har funnits
en tendens till att varje trafikslag har suboptimerat sin egen verksambhet.
Man har forsokt sla ut varandra.

Att f4 fram en helhetslosning for trafikpolitiken i framtiden ar en av
de viktigaste uppgifterna for Kommunikationskommittén. Redan i riks-
dagsbeslutet 1988 fanns ett uppdrag att gora en utvirdering av detta. Vi
begérde det 1992, och jag deltog sjilv i debatten om detta, som liknade
debatten hir i talarstolarna i dag. Men det fanns inget intresse.

Dirfor har det gatt ganska lang tid innan vi kommit fram till det lage
dér vi nu har en kommunikationskommitt¢ som inom négra ménader
lagger fram sina forslag. De handlar om att vi skall ha ett pa sikt ekolo-
giskt uthélligt transportsystem totalt sett i Sverige.

Man maéste sitta in jarnvégstrafiken i det hér perspektivet, och man
maste ocksa skilja ut jirnvagspolitik och jarnvagstrafik frén affarsverket
SJ. Jarnvagspolitik &r s& mycket mera.

Det finns de som i dag séger att problemet 16ser sig med fler palagor
pa lastbilstrafiken. Det gor det inte alls! Vi maste naturligtvis ha en effek-
tiv lastbilstrafik. P& sikt dr jag overtygad om att vi, bl.a. med hjilp av
informationsteknik, d&ven kommer att ha betydligt effektivare lastbilstra-
fik. Men det &r ingen 16sning att ha en stor méngd pélagor pa andra trans-
portslag, oavsett om det giller lastbilarna eller de langviga bussarna.

De langvéga bussarna tas ofta upp i debatten som en orsak till att det
gér déligt for SJ just nu. Men precis som Jarl Lander sade hir kan man
sédga att det for det forsta finns oerhdrt ménga begriansningar for bussarna.
For det andra har vi ett regelsystem som ger SJ mojligheter: Om man kan
bevisa att bussar skulle skada foretaget SJ, sa ges ingen koncession for de
busslinjerna. Det &r viktigt att komma i hag.

Jag fann SJ:s ekonomiska redovisning nagot oroande. Det var orsaken
till att jag efter ordentlig upphandling bad konsultféretaget att gora en
ekonomisk genomlysning. Den har lett fram till att SJ har akuta problem i
dag. Hur de skall kunna atgirdas ténker jag ta upp i min nésta replik.



Anf. 29 ELISA ABASCAL REYES (mp):

Fru talman! Jag ser med forvéntan fram emot ministerns nista replik,
eftersom jag inte fick négra svar i den foregéende repliken.

Jag fick inte svar pa min fraiga om kommunikationsministern kommer
att verka for att de miljomél riksdagen har stéllt upp angéende de klimat-
paverkande utslédppen, som skall stabiliseras fore &r 2000, uppnds. Det
var en enkel ja-eller-nej-frdga, men inget svar kom.

Det ir ju trafiken som kommer att avgdra om man lyckas uppné mélet
eller inte. Vilka politiska initiativ finns det i dagsldget? Som det ser ut i
dag kommer man inte att klara av de malen.

Min andra fraga gillde om man kan offentliggéra sddana upppgifter
som visar den egentliga beldggningen pa tidgen. SJ végrar ju att slédppa
ifrén sig uppgifterna — bl.a. av konkurrensskél, hdvdar man. Ministern har
inte svarat pa om hon tinker verka for att detta material offentliggors
eller inte.

Den tredje fragan, om trafiken i Norrland och Mitt-Sverige far vara
kvar, har hon inte heller svarat pd. Men de trangsel- och effektivitetspro-
blem som man ofta hénvisar till ndr det géller SJ géller faktiskt sodra
Sverige, och ménga av tigen dr pa vég till Stockholm. Det &r alltsé utan
rim och reson att forsoka l6sa de problemen genom att lagga ned trafiken
i Norrland.

Kommunikationsministern har i sitt svar sagt att Kommunikations-
kommittén gjort berdkningar som visar att jarnvégstrafiken kan 6ka med
70 % aren 1998-2007. Visst kan den det, men da krévs politiska beslut.
Majoriteten i Kommunikationskommittén har inte redovisat nagra forslag
som kommer att leda till en sddan 6kning.

Nér det géller godstransporter menar kommunikationsministern att
man inte loser problemen genom pélagor pa lastbilarna. Har finns en klar
ideologisk skillnad. Medan Miljopartiet menar att lastbilstrafiken i hogre
grad skall betala sina miljokostnader, véljer ministern att kalla det for
nagon form av extra palagor.

Nu har vi en konkurrens pa godssidan mellan lastbilstrafik och jarn-
vég, och lastbilstrafiken gar med stormsteg framat, framfor SJ. Om SJ far
ett bra resultat handlar det om plus minus noll eller mycket smd, svarta
siffror. Det dr svért for jarnvigen att f4 lIonsamhet pa godssidan. Darfor
méste man ta konkurrenssituationen i beaktande och se hur pass mycket
stryk miljon skall fa ta eller hur stor avgiftsbeldggning man skall ha.

Miljopartiet har foreslagit att ytterligare 147 miljoner laggs till rege-
ringens forslag om upphandling av interregional persontrafik. Anledning-
en dr att vi utront att behovet av att resa dr ganska stort men att det inte
kan konkretiseras i form av verklig efterfragan, eftersom de ekonomiska
mdjligheterna saknas.

En sak som talar for detta &r att SJ:s beldggning till stor del ar si-
songsbetonad, dvs. att beldggningen &r mycket stor vid storhelger och
lov. Det betyder ocksa att resandet i stor utstrickning &r planerat. De
ekonomiska mojligheterna dr sddana att folk inte kan resa annars. Detta dr
ett stort problem.

Det stimmer att bara 13 busslinjer har koncession. Men titta pa
strickan Ostersund—Stockholm. Dir stir det en person fritt att vilja mel-
lan de tvé alternativen tdg och buss — om man inte sjilv har bil eller ker
flygplan. Bussbiljetten kostar hilften av vad SJ-biljetten kostar, och dé ar
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det inte sa konstigt om folk véljer bussen i stillet. Men vad kostar det for
miljon pé lang sikt, om man har sd délig beldggning pé taget?

Nu har jag framfort ocksa en del andra synpunkter, men jag vore tack-
sam om kommunikationsministern atminstone kunde svara pa de tre fra-
gor jag stéllde i borjan.

Anf. 30 LARS BJORKMAN (m):

Fru talman! Jag noterar en positiv del i kommunikationsministerns
svar, nimligen att hon 4r min om att podngtera att det inte hjélper att fora
en politik déar vi forsoker straffa det ena trafikslaget for att gynna det
andra. Det dr en bra infallsvinkel att vi med sunda 6gon skall se 6ver den
hér konkurrensen. Det &r det enda sittet att se till att vi far en konkur-
renskraftig trafik, som kan 6verleva pa sikt.

Men trots detta finns det orosmoln. SJ:s godstrafik tappar andelar,
och SJ-chefen séger i sin allménna oro dver den ekonomiska utvecklingen
att banavgifterna, som flera har berort hér, dr av en storlek som man kén-
ner sig belastad av.

Samtidigt kan vi konstatera att statssekreteraren i Kommunikations-
departementet Siv Gustavsson i en radiointervju séger att banavgifterna
ingalunda &r s& hoga att de ticker de verkliga kostnaderna. I sjélva verket
tacker de bara 25 % av de kostnader som rimligen borde drabba trafikfo-
retagen. Om den siffran ar riktig, ar jag tacksam om kommunikationsmi-
nistern kunde kommentera detta. Det skulle ndmligen innebéra att vi i
nidgon mén har reducerat debatten till att gilla den konkurrensneutrala
trafik vi efterstravar, och om vi dr beredda att leva upp till detta mal.

En annan infallsvinkel jag hoppas att vi skall kunna komma in pa &r
matartrafiken pa de s.k. jirnvégsartirerna, som nadgon har dopt dem till pa
senare tid. Vi vet att de relativt sma trafikforetag som kor s.k. short line-
trafik har visat sig ha en ganska stor livskraft. De har kunnat ragga upp
gods pé det lokala planet och matat in det pa det nationella nétet. Ddrmed
har de fyllt godsvagnarna pa de av SJ trafikerade linjerna. Har man nigon
idé pa Kommunikationsdepartementet om hur man kan fortsétta att backa
upp denna verksamhet? Jag dr ganska overtygad om att hér finns en pot-
ential att ta vara pa.

Anf. 31 ELVER JONSSON (fp):

Fru talman! Den principiella deklarationen fran kommunikationsmi-
nistern om att trafikpolitiken &r mycket mer &n SJ &r naturligtvis en riktig
och bra utgangspunkt. Det har ocksé tidigare sagts i ett interpellationssvar
att rattvis konkurrensneutralitet mellan olika trafikslag faktiskt ocksa kan
gynna SJ. Jag tror att det dr viktigt att se till helheten. Det ar inte det-
samma som att uteldmna sund konkurrens.

Det &r dock ingen tvekan om att SJ har varit oforsiktig med sin pris-
politik. Priserna har hdjts, och inte minst andraklassresendrerna har av-
statt fran att dka. Det har blivit allt firre som har rest med de miljovianliga
tdgen, och alltfler taglinjer kan da ifrdgasittas. Jag tog upp den strate-
giska linjen K&penhamn—Goteborg—Oslo, dir det skulle f& mycket nega-
tiva konsekvenser om inte strickan Goteborg—Karlstad ldngre var person-
forande. Det skulle drabba savil virmlédnningar som ménniskor i land-
skapet Dalsland, i Alvsborgs lin och i delar av Bergslagen. SJ rader na-



turligtvis inte over alla omsténdigheter. Man kan ocksa titta pa banavgif-
terna och se om dessa ligger pa en rimlig niva osv.

Fru talman! Jag tror att det finns négra saker som vi behdver sla fast.

For det forsta: att vi lever upp till de trafikpolitiska mélen.

For det andra: att vi ser till den nationella, men ocksa till den internat-
ionella och da frimst den nordiska, infrastrukturens totala utveckling.

For det tredje: att vi frimjar den sunda konkurrensen.

For det fjarde och sista: att vi inte spelar ut jarnvégstrafiken mot
andra, i Sverige helt nddvéndiga, komplement av andra trafikslag. For
persontransporter ar bilen det helt dominerande.

Anf. 32 KARIN STARRIN (c):

Fru talman! Vi ér helt 6verens om att vi méste ha en trafikpolitik som
tillater konkurrens. Det besked vi fick av kommunikationsministern och
som jag tog fasta pa innebar att 1988 &rs trafikpolitiska beslut var mindre
lyckat vad géller fokuseringen pa att varje trafikslag skall béra sina egna
kostnader, och att man i och med det inte vill samarbeta. Min fraga dr om
vi kan utveckla detta vidare och verkligen bestimma vilken trafik vi vill
ha och vilken trafik vi behover for att vi skall kdnna att vi har god trafik
over hela landet. P& sé sdtt kan vi ocksd faststélla vad som &r olénsam
trafik.

Som norrlénning ser jag hur viktiga de ldnga strdckorna ar for béde
gods- och persontrafiken. Jag forstar att detta &r oerhort visentligt och att
det ber6ér manga ménniskor just nu i den trafikpolitiska debatten.

Jag forvéntar mig svar frin kommunikationsministern, dels pa fragan
om vi nu kan vara dverens om att det finns 90 miljoner kronor &ver for
den olonsamma trafiken infor 1997, dels pa fragan om vi kan forhandla
oss fram till en 6kad ram for det kommande ldngsiktiga beslutet om det
visar sig att underlaget pekar pa det. Jag vill ocksad gérna ha ett besked
om hur kommunikationsministern ser pa att tillata linshuvudménnen att
kora mer interregional trafik och att upphandla trafik pé langre stréckor
an vad som ar praxis — kanske tilldtet men dndock praxis — i dag.

Anf. 33 JARL LANDER (s):

Fru talman! Jag star fast vid ndgra punkter som kommunikationsmi-
nistern tog upp, bl.a. att en utvirdering om 1988 érs trafikpolitiska beslut
ar pa gang i den s.k. KOMKOM-utredningen. Detta med anledning av
den trafikpolitiska proposition som skall ldggas fram 1998.

Min vidjan &r forst och framst att vi inte skall sl sdnder infrastruktur
som i alla fall ngot s& nér fungerar ute i samhéllet forrén nésta trafikpoli-
tiska beslut &r fattat. Jag vill direkt ga in pa det konkreta i de signaler vi
har fatt nu. Stora rubriker skriker ut: 1 500 man bort fran SJ. Forlust: ca
400 miljoner kronor pa érsbasis.

Detta maste klaras av! Oavsett politisk inriktning tal inte samhéllet att
ytterligare 1 500 jobb forsvinner och dértill ekonomiska forluster i fem-
hundramiljonerkronorsklassen. Enligt signaler jag har fatt har SJ fortfa-
rande inte levt upp till 1988 é&rs trafikpolitiska beslut — att bedriva sin
verksamhet enligt foretagsekonomiska normer. SJ fortsitter att behélla ett
antal staber, dveradministration osv. Det dr verksamhet som Banverket
eller andra myndigheter i samhéllet i princip skulle kunna ta hand om. Jag
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vill pasta att mycket av denna verksamhet redan nu skulle kunna kopplas
bort fran SJ. P4 det sittet skulle vi inte nu std under trycket att 1 500 SJ-
anstéllda skall bort. Dessa jobb kan utforas under andra myndigheter.

Jag vill tala om for ministern att detta ar uppgifter som gor att jag
kédnner mig lurad av SJ-ledningen. Jag upprepar fragan: Finns det inte
anledning av ifrgasitta ledningen for SJ for att den har kommit med
felaktiga uppgifter till riksdagen och departementet?

Anf. 34 PETER ERIKSSON (mp):

Fru talman! Jag skall anknyta till det som Jarl Lander sagt. Han har
haft tvé inldgg, och bara talat om SJ-ledningen och hur dalig den é&r pé att
skota SJ. SJ ar &nda ett av Europas mest effektiva jarnvégsforetag. Natur-
ligtvis gér det att géra manga forbéttringar inom SJ, men det dr knappast
ndgon sarskilt god debatteknik att bara skylla ifran sig p&d SJ-ledningen
nér det i sjilva verket handlar om politiska beslut. Forst som sist dr det
dessa som &r orsaken till den sneda konkurrenssituationen.

Ministern sdger att palagor pa lastbilar inte &r ndgon 16sning. Den
svenska regeringen har ju tagit bort skatter och annat pa lastbilstrafiken,
och detta har gett en helt ny och annorlunda konkurrenssituation. Man
méste kunna fa stélla fragorna: Varfor har atgirderna sa ensidigt handlat
om att stirka lastbilarnas och vigtrafikens konkurrenssituation? Varfor
for regeringen en sédan ensidig politik? Nér verkligheten sedan visar sig
verkar man ganska forvinad over att det har hint ndgonting. Ar lobbyor-
ganisationerna fran lastbilstrafiken speciellt starka i Sverige, eller finns
det andra politiska skal till att bdde den forra och den nuvarande rege-
ringen ser lastbilstrafiken som framtidens trafik och girna sétter jarnvags-
trafiken i andra rummet?

Anf. 35 KARL-ERIK PERSSON (v):

Fru talman! Kommunikationsministern sdger att man inte har rest
nagra krav pa tillsittandet av en utredning efter 1988 éars trafikpolitiska
beslut. Det dr vél inte riktigt sanning, men det behdver vi kanske inte
tvista om. Det gér ju att gé tillbaka till protokollen och titta i motionerna.

Det har rests ménga krav pé att en utredning skulle ha tillsatts 14ngt
innan denna utredning tillkom, bl.a. for att titta 6ver vilka besluten var
och vilka konsekvenser de fick. Man diskuterade d&, och manga fragade
sig, om det var bra att skilja Banverket frdn SJ. I samordningen mellan
jarnvég, lastbil och sjofart tycker jag att sjofarten fatt ta stryk i manga av
fragorna.

Det var kraven innan man tillsatte Kommunikationskommittén.

Nu tror jag faktiskt att sjofarten kommer tillbaka igen, men pé ett an-
nat sdtt. Men det var inte det vi skulle diskutera. Det var faktiskt jarnva-
gen.

Nu hénskjuter man fragorna till Kommunikationskommittén. Vad den
kommer fram till vet vi inte i dag. Vad regeringen sedan gor ar en annan
fraga, och det vet inte heller ndgonting om.

I andra sammanhang brukar man inte dndra pa spelreglerna under re-
sans gang. Man brukar vénta tills en utredning har arbetat fardigt. Om
man hade gjort likadant hir, hade SJ fatt bedriva sin verksambhet tills
utredningen hade varit fardig. Eventuellt hade man skjutit till medel for



att de skulle kunna uppritthilla den trafik som nu &r hotad och for att
slippa de stora personalinskréankningar som ér aviserade. Men nu gor man
precis tviartom. Det tycker jag &r litet mérkligt. I andra sammanhang sigs
det att man inte kan gora nidgonting forrdn utredningen &r fardig och lig-
ger pa bordet. Nu gor man precis tviartom. Man anvédnder det sitt som
man tycker gagnar en sjélv bést.

Anf. 36 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s):

Fru talman! Med forlov sagt forstod jag ingenting alls av det sista. Det
ar de nuvarande besluten som é&r fattade av den hér riksdagen som innebér
att Statens jarnvédgar inte klarar av den inriktning som man har. Nu redo-
visar man det hir underskottet. Om vi i dag skulle std hér och lova Sta-
tens jarnvégar ytterligare medel eller lova andra atgirder skulle det vara
att ga ifran de beslut som faktiskt 4r fattade av den hér riksdagen.

Jag vill pasta att regeringen och riksdagen har lagt fram tydliga spel-
regler for SJ for hur trafiken och foretaget skall skotas. Det har handlat
om att faktiskt sélja av en hel del, bl.a. ASG och Swebus. Det har tagit
ganska lang tid innan dessa atgdrder har vidtagits. Jag har forstielse for
att det har tagit l&ng tid innan man har kommit till den s.k. marknadsan-
passning som riksdagen har fattat beslut om. Det 4r inte manga foretag i
vart land som hela tiden utsétts for goda rad och anvisningar om hur man
borde gora. Nu talar jag inte bara om de 349 ledaméterna i den hir kam-
maren. Jag talar ocksd om landstingsrad, kommunalradd och en hel mingd
av véra viljare runt om i landet. Detta &r ju mycket bra. Det betyder att
vildigt ménga av oss tycker att det dr viktigt med jarnvigstrafik. Det vore
annu battre om nagra fler av oss anvinde tdgen som transportmedel.

Nér det giller de dtgirder som nu maste vidtas vill jag sdga att dr det
viktigt att vi later foretaget Statens jarnvégar fa litet arbetsro under nagra
veckor for att komma med forslag och en plan for hur man skall 16sa sina
problem. Det vore mycket olyckligt om jag stod hir och sade att nu skall
den och den atgérden prioriteras framfor ndgonting annat. Den formen av
ministerstyre anvinder vi oss inte av i vart land.

Déaremot kan jag séiga att flera av de forslag som har kommit upp i
debatten hér naturligtvis dr sddana forslag som diskuteras bade i SJ:s
ledning och styrelse nu.

For &r 1997 &r upphandlingen av den olonsamma trafiken redan gjord.
Det ér oerhdrt komplicerat med beloppen. Manga av kontrakten 16per pa
mer dn ett ar. Nagra loper pa tre ar, och ndgra 16per pa fem ér. Jag har
ocksa sett uppgiften pa 90 miljoner. Jag kan dock icke bekréfta att den &r
korrekt. Vi har satt folk pé att granska den siffran.

Men till 1998 skall det vara en ny upphandling. Det &r ju den hér for-
samlingen som bestdmmer ramarna. Man kan naturligtvis diskutera om
man skall upphandla andra linjer &n de som upphandlas i dag. Det &r
oerhort viktigt. Men till syvende och sist &dr det riksdagen som fattar be-
slut om vilka linjer som skall upphandlas efter forhandlingen.

Jag skall be att f4 dterkomma till mélet ar 2000. Jag har inte glomt
den fragan. Det dr en viktig principiell fraga.
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Anf. 37 ELISA ABASCAL REYES (mp):

Fru talman! Jag anser att det &r viktigt att kommunikationsministern
svarar pa frdgan om vilken politik hon avser att féra och vilka forslag hon
avser att ldgga fram for att se till att riksdagens beslut uppfylls, sérskilt
med tanke pa att hon faktiskt hinvisar till andra politiska beslut som
riksdagen har fattat.

Déaremot har hon fortfarande inte svarat pd om hon kommer att verka
for att information om beldggningen blir tillgidnglig.

Fru talman! Kommunikationsministern har inte heller svarat pa fragan
om situationen for de oldnsamma linjer som staten inte har upphandlat
och som SJ hotar med att ligga ned efter juni 1997.

Naér det géller de 1 500 jobben vill jag séga att vi i Miljopartiet inte
tycker att man skall driva vissa verksamheter enbart av sysselsdttningspo-
litiska skél. En sddan politik kan drivas in absurdum och bli mycket mo-
raliskt tveksam. Men det &r sjdlvklart att vi inte bara skall prata om SJ
som foretag. Nér vi pratar om interregional persontrafik &r ju SJ det fore-
tag vi kan prata om i dag. Facket kénner en stor rddsla for att dessa 1 500
bara dr borjan. Man ar rddd for att det kommer att bli ytterligare varsel i
samband med att tabellen l4ggs i borjan av nédsta ar, eftersom man vill dra
ned trafiken ytterligare i Norrland. Kommer den hér trafiken att & vara
kvar? Kan man ténka sig att gora ndgon form av upphandling? Det &r
visserligen riksdagen som beslutar om ramarna, men det dr kommunikat-
ionsministern tillsammans med regeringen som kan lagga fram forslag pa
upphandlingssumman.

Anf. 38 Kommunikationsminister INES UUSMANN (s):

Fru talman! Jag skall borja med koldioxidmalet. Vi d4r ménga som é&r
oroade for om det skall gé att uppna det till &r 2000. Det har dock skett
tva saker. Vi har en hojd koldioxid- och energiskatt for alla anvindare.
De besluten ar fattade. Dessutom finns det flera utredningar, utéver
Kommunikationskommittén som jag tidigare ndmnde, som arbetar med
dessa saker. Det ar Skattevaxlingskommittén, den totala dversynen av
vagtrafikbeskattningen och dversynen av alternativa drivmedel.

Men koldioxidproblemet i trafiken ar det absolut svaraste problemet
att atgirda, eftersom det inte &r synligt och det gér inte att rena bort. Dér-
for &r det den stora utmaningen och det riktigt svara problemet att komma
at. Jag &r orolig for hur vi skall bdra oss at. Jag tror att det behdvs en
méngd olika saker. En bra och konkurrenskraftig jarnvégstrafik &r en av
de viktiga atgirder som vill till.

Dir vill jag peka pa ndgonting som flera av talarna varit inne pa, nim-
ligen att det inte bara &r SJ som &r operatdr. Vi har lanstrafiken och short-
line-linjerna, som vi kallar dem for. Det dr oerhdrt viktigt att de far ut-
veckla den kompetens som de har. Det har visat sig att persontrafiken har
utvecklats riktigt bra ddr man har offensiva satsningar pa lanstrafiken. Jag
tror att det kommer att vara en viktig framgangsvig.

Matartrafiken for godset var ju faktiskt ett av de viktiga argumenten
for det beslut som riksdagen fattade for inte sa linge sedan nir det giller
avregleringen av godstrafiken.

Overliggningen var hiirmed avslutad.



9 § Svar pa interpellation 1996/97:63 om taxiniringen

Anf. 39 Niringsminister ANDERS SUNDSTROM (s):

Fru talman! Elisa Abascal Reyes har frdgat om regeringen ér beredd
att utreda taxindringen ur de aspekter som ndmnts i interpellationen och
om regeringen kommer att agera pa négot sitt for att komma till rétta med
de problem som Elisa Abascal Reyes pekar pa.

Elisa Abascal Reyes har stillt sina fragor med utgangspunkt i proble-
men med ekonomisk brottslighet, som enligt hennes bedémning beror pa
den marknadssituation som uppstatt pa grund av avregleringen av taxina-
ringen. Vidare menar Elisa Abascal Reyes att 6kningen av antalet taxibi-
lar efter avregleringen lett till 6kad korning utan kunder och dérmed till
onddig belastning pa miljon.

Genom avregleringen avvecklades behovsprovningen vid nyetable-
ring, provningen av prissattningen, tillstdndens koppling till trafikomrade
och kravet pd anslutning till bestéllningscentral. Vandelsprovningen
kvarstar dock och é&r, liksom tidigare, inriktad pa faktorer av betydelse for
den sokandes formaga och vilja att fullgdra sina skyldigheter som foreta-
gare. For taxiforare har kontrollen skiirpts. Aven de genomgér numera en
vandelsprovning med inriktning pa brottslighet av betydelse for passage-
rarnas sakerhet.

Avregleringen forvantades leda till skdrpt konkurrens, bittre balans
mellan utbud och efterfrdgan, kortare vintetider, 6kad kostnadspress och
bittre utnyttjande av stordriftsfordelar. Enligt en av Konkurrensverket
nyligen redovisad utvirdering, Konkurrens pd avreglerade marknader,
Konkurrensverkets rapportserie 1996:4, har konkurrensen dkat i storsta-
derna. Viéntetiderna har kortats och valméjligheterna i form av olika typer
av taxi har okat. De kortade véntetiderna har enligt en undersdkning
avseende Stockholms l4n lett till en samhéllsekonomisk vinst.

Tillgéngliga uppgifter tyder pé att priset pa privatresor med taxi efter
avregleringen den 1 juli &r 1990 har 6kat mer &n konsumentprisindex,
KPI, medan det under 1980-talet i stort sett f6ljde KPI. Prisokningen for
privatresor under 1990-talet kan till sin storsta del forklaras av att moms
— for nérvarande 12,5 % — inforts pa taxiresor och att det inforts krav pé
ny teknisk utrustning. Aven den forbéttrade servicen bér man viiga in nér
man ser pé prisutvecklingen.

En stor del av taxiresorna betalas med offentliga medel samt av fore-
tagen. De prisjimforelserna ingdr inte i den statistik som jag nyss redovi-
sade. Nya former av prisséttning och rabatter har utvecklats, och foretag
och myndigheter har fatt goda mojligheter att upphandla tjinsteresor i
konkurrens. Hiar har den okade konkurrensen lett till prispress. Detta
giéller framst i de storre stiderna. Minst hélften av alla taxibilar finns i de
tre storstadskommunerna och ett antal storre tdtortskommuner dér det
finns flera aktorer. En betydande del av taximarknaden har séledes pa-
verkats positivt av avregleringen.

Det 6kade antalet bilar efter avregleringen kan enligt Konkurrensver-
ket ha lett till ett simre kapacitetsutnyttjande av bilparken. Nagot un-
derlag for att bedoma om det lett till 6kad korning utan kunder finns inte.
Framst torde véntetiderna vid taxistationen ha dkat, och negativa miljoef-
fekter kan darfor starkt ifrdgaséttas.
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Flera utredningar tyder pa en omfattande ekobrottslighet, fraimst skat-
teundandragande, i flera kontantbranscher, bl.a. taxibranschen. Néagot
underlag for att bedoma om ekobrottsligheten inom taxindringen Okat
efter avregleringen finns inte. Det kan noteras att vandelsprévningen for
taxirorelser har bibehéllits. Regeringen bedriver vidare ett omfattande
arbete for att forstirka insatserna mot ekobrottsligheten. Bl.a. har
Branschsaneringsutredningen, tillsatt i november 1995, i uppdrag att
foresla atgidrder for att sanera branscher som &ar sirskilt utsatta for
ekobrottslighet. Taxindringen tillhor de branscher som kommer att be-
handlas av utredningen. Uppdraget skall slutforas senast den 1 april 1997,
och ett delbetinkande kommer att redovisas inom nagra veckor. Vidare
har 1995 ars yrkestrafikutredning i betdnkandet Ny yrkestrafiklagstifining
(SOU 1996:93) bl.a. foreslagit stringare krav pd taxametrar och prisin-
formation. Betéinkandet har remissbehandlats.

Beredningen av dessa utredningsforslag far visa om och i sé fall vilka
atgarder som regeringen behover vidta for att ytterligare forbattra forhal-
landena pa taxiniringens omréde.

Anf. 40 ELISA ABASCAL REYES (mp):

Fru talman! Jag tackar néringsministern for svaret.

Néringsministern menar att jag stillt min interpellation med utgangs-
punkt i problemen med ekonomisk brottslighet, som enligt min bedém-
ning skulle grunda sig pad den marknadssituation som uppstatt efter avre-
gleringen.

Jag medger att det &r en subjektiv bedomning, att det 4r min beddm-
ning av situationen utifrén den information jag har haft.

Men den ekonomiska brottsligheten i sig &r inte det storsta bekymret
nér det géller taxibranschen i dag, sdsom jag ser det. Det ar av vissa skil
som jag har valt att stdlla den hér interpellationen just till ndringsmi-
nistern och inte till justitieministern eller kommunikationsministern. Tax-
ibranschen hor ju annars till Kommunikationsdepartementets arbetsom-
rade.

Min bedémning av situationen, efter manga kontakter med yrkesverk-
samma och berdrda inom branschen, ar att den har lett till uppenbara
problem for foretagarna i branschen.

Néringsministern hénvisar till Konkurrensverkets rapport 1996:4 och
sdger att konkurrensen har okat. Det rader inte nidgon tvekan om det ef-
tersom antalet nyetableringar markant har 6kat sedan avregleringen.

Men det intressanta dr inte hur pass manga nyetableringar som har
skett, utan pa vilket sitt de har skett och under vilka villkor akare och
forare i dag arbetar.

Jag kan egentligen inte styrka mitt pastiende om att branschsituation-
en har forvérrats. Déarfor vill jag ha en utredning som gor en samlad be-
domning av situationen, av taxiforetagandets villkor.

Néringsministerns svar i dag beskriver t.ex. inte hur manga foretag
som gétt i konkurs sedan avregleringen. Det séger inte ndgot om hur den
genomsnittliga soliditeten ser ut, en mycket relevant fraga i dag eftersom
det dr mycket latt att via de stora taxivéxlarna gd in och starta ett eget
taxiforetag. Det séger heller inte ndgot om hur ménga fridkare det finns
och under vilka villkor de arbetar. I det fallet kan man titta pa arbetsti-



derna. D& ser man att de arbetar oerhort hart for att kunna betala sina
kostnader. Det &r i dag stora problem med 16nsamheten for fridkarna.

Ministern sdger inte heller ndgonting om situationen nér det géller de
medelstora foretagen, dkarna med flera bilar. For dem har situationen
blivit sddan att man kan ifragasitta om det 6ver huvud taget dr mojligt att
fa 16nsamhet i vissa delar av landet. Har dr det mycket stor skillnad mel-
lan glesbygd och storstad.

Av medmaénskliga skil bor man utreda taxiforarnas situation, som blir
alltmer anstringd. Men framfor allt &r det en viktig branschfraga. Taxifo-
retagandet har blivit en mdjlighet for vissa ménniskor att ta sig ur lang-
tidsarbetsloshet. Det ér ett nytt forsok att borja med egenforetagande.
Dérfor bor man utreda situationen som den ser ut i dag och ta den kritik
som framforts pé allvar.

Néringsministerns svar i dag beskriver bara en uppstyckning av bran-
schen i olika problem. Det jag efterfragar &r en samlad bedomning just ur
det perspektiv som &r ndringsministerns arbetsomréde.

Nér det géller miljon hinvisar jag till en utredning som gjorts av Taxi
Goteborg. Den visar klart och tydligt pa den enorma péfrestning det in-
nebar att ha tomma bilar. Det &r mojligt att vantetiderna vid taxistationer-
na har forkortats. Men det séger dndd ingenting om t.ex. hur mycket
fridkarna &ker. Det dr sant att det péstdendet kan ifrdgaséttas, men det
finns inte heller ndgot beldgg for att hivda motsatsen. Det hir maste vi
utreda. Varje belastning pad miljon, i synnerhet i en sddan hér form, &r
vérd att undvika.

Anf. 41 STEN ANDERSSON (m):

Fru talman! Nér jag ldser interpellationen och lyssnar pa interpellan-
ten far jag intrycket att hon vill g tillbaka till det gamla ”Var god droj!”.
Men det skall vi vél dnd4 inte gora.

Den avreglering som genomfordes har haft positiva effekter. Det har
blivit mindre koer, kortare vintetider och i ménga fall lagre priser. Vi
svenskar har lért oss att vi inte alltid skall ta den forsta bilen i kon.

Men det har dven inneburit problem. Det har t.ex. blivit dveretable-
ring, vissa har forsokt att tjina snabba pengar, och det har gjort att taxi
har fatt ett daligt rykte.

Jag blir som svensk ledsen nér jag hor att turister, utlindska resenérer,
som kommer till t.ex. Arlanda blir debiterade 1 500 kr for en resa in till
Stockholm. Det maste vara den absolut simsta PR som Sverige kan f2 till
den som besoker Sverige for forsta gangen.

Déaremot tycker jag inte att svenskar generellt skall klaga. Var och en
som r laskunnig har ju inte kunnat undgé den debatt om taxi som har
varit. Att som taxidkare da bli snuvad pa stora pengar tycker jag ar litet
onddigt. Man borde veta hur man skall agera i det fallet.

I Malmg, som &r det omradde som jag kénner till bést, vill jag pésté att
det rader om inte krigstillstdnd inom taxibranschen sé nést intill.

Det &r svart for de seridsa att klara sig. Jag vagar nistan pésté att det
inte gér att kora helt "vitt”. Det ar i praktiken omdjligt. Polisen har tyvérr
blivit uppsplittrad pd grund av att man har omorganiserats, vilket har
inneburit att de poliser som tidigare sysslade med de hér fragorna pa
heltid nu delats upp pa nérpolisdistrikt. Darmed forsvinner kompetensen,
och man kan inte bli uppdaterad pé ett bra sétt.
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Jag har hort talas om alla mojliga och omdjliga sétt att fuska i den hér
branschen. Héromdagen horde jag ndgon beritta om korboken. Man
startar klockan sex p& morgonen och skriver 6.00 i boken. Sedan, nir
klockan blir sexton, klammer man till med en etta framfor. Ddarmed har
man borjat kora kl. 16.00, trots att man egentligen har borjat kl. 6.00.

Sedan har vi taxametrarna. Vi har hér i riksdagen hort att det nu skall
bli nya taxametrar, som skall vara battre och effektivare. Dessvérre, eller
dessbattre, 4r ménniskan sa uppfinningsrik att det inte dr6jer manga dagar
forrdn ndgon kommit pa ett knep for att tdmma &ven dessa. Jag tycker att
tomningsreglerna &dr for generdsa. Det ér i dag ett for stort antal som far
tdomma men som inte borde fa det.

Vi ser ocksd att ménniskor kor med a-kassa eller med sjukpenning
och att de kor helt svart. Jag har ett forslag till statsrddet, som han kan
tinka pa. Det kommer egentligen frén Ulf Adelsohn. Varfor inte skons-
taxera? Man kunde ha en gréns for alla taxibilar, och de som gér dver den
fér betala skatt pa det. Det skulle innebéra att de som i dag medvetet
fuskar och inte betalar in ndgon skatt alls skulle f4 det mycket besvérli-
gare.

Anf. 42 KARL-ERIK PERSSON (v):

Fru talman! Jag har nagra kommentarer till interpellationssvaret till
Elisa Abascal Reyes.

Mycket av svaret bygger pa vad Konkurrensverket har tyckt och tyck-
er i olika utredningar osv. Det handlar véldigt litet om vad regeringen
tycker och ténker. Det kanske inte &r Konkurrensverkets uppgift att titta
pa de hér delarna — vad betyder avregleringen for kunden, vad hénder
med kunden, vad kostar det att &ka taxi och vet man 6ver huvud taget vart
man kommer? Det enda man egentligen skriver ar att priset har blivit
hogre, och det kan man vil hélla med om, for den som inte vet vilket
bolag han dker med.

Sten Andersson var litet grand inne pa det hdr med att vara kunnig.
Det handlar inte bara om att vara liaskunnig, utan man maste veta hur
marknaden fungerar for att over huvud taget kunna utnyttja det hir med
olika bolag. Det finns fantasipriser. Héar haller jag med Sten Andersson.
Kommer man till Arlanda som turist finns det tavlor i luftslussarna — jag
tror nog att Anders Sundstrom har sett dem — dir det pa 12 a 16 sprék
star beskrivet hur man &ker taxi i Sverige. Har inte ndringsministern upp-
tackt dem tycker jag att han skall titta efter. De sitter alltsa i luftslussarna.
Jag tror faktiskt inte att det forsta man gdr nidr man kommer till ett land
och vill &ka taxi dr att titta pa ett sadant stélle for att se hur taxiverksam-
heten bedrivs i landet, sa att man inte blir lurad pé stora summor pengar.

Det stér ocksa i svaret att det har har varit bra darfor att man har kun-
nat fa rabatter vid upphandling. Jag forstar egentligen inte problematiken.
Kunde man inte gora bra upphandlingar foére avregleringen ér det vél inte
denna som gjort att det har blivit béttre mojligheter nu, utan i sa fall har
man kanske fatt bittre upphandlare. Det ar ju véldigt illa om man har
varit sa dalig pa detta att man maste avreglera en marknad for att det skall
bli battre mojligheter till upphandling.

Man skriver ocksé i svaret att det inte finns nadgot underlag for att be-
doma om ekobrottsligheten inom taxiniringen har dkat efter avreglering-
en. D4 skulle jag vilja frdga: Har den minskat, eller &r den pa en accepta-



bel niva? Eftersom svaret antyder att den inte har 6kat maste motfragan
bli denna.

Finns det en brottslighet kring detta borde man ju kunna goéra nagon-
ting &t det. Nu véntar man pa en utredning, och det gor mig litet funder-
sam. | den fOrra interpellationsdebatten, med kommunikationsministern,
horde vi att utredningen kordes over innan den hunnit ldgga fram sitt
forslag. Hir vintar man. Som jag sade 4t kommunikationsministern an-
vinder man sig av utredningarna eller icke pa det sitt som mest gynnar en
sjdlv. Det ér olyckligt. Men det hér brukar vara ett stdende svar: Finns det
en utredning s vantar man tills den ar fiardig — oavsett vad man tycker
eller tinker, oavsett vad som hiander och sker under tiden.

Vi far nu bara hoppas att den hér utredningen snabbar pé, s& att man
kan konstatera det som ménga av oss redan vet — bade att ekonomisk
brottslighet forekommer och att prissdttningen &r helt oacceptabel for
ménga kunder. Det handlar inte bara om ldskunnighet. Man kan g4 till de
stillen dar det forut sagts att man skall titta, ndmligen taxistolparna, och
titta vilka som finns déir. Ja, inte ar det vdl de mest seriGsa bilarna som
finns dar.

Kan man det hir sa klarar man av det. Det dr dock manga som har
kommit till Stockholm, t.ex. dldre som hélsar pa sina barn, och trott att de
skall komma till rétt stille till rimligt pris men som helt enkelt har blivit
lurade. Det finns otaliga bevis for detta.

Anf. 43 Niringsminister ANDERS SUNDSTROM (s):

Fru talman! Jag borjar med Elisa Abascal Reyes, som tar upp den hir
fragan fran foretagets eller den anstélldes perspektiv. Jag vill da sédga att
den hir branschen pé intet sétt ar unik i dag. Den har varit unik genom att
den var reglerad och var ett slags monopolbransch. I dag kan man siga
att taxibranschen lever under samma villkor som akerindringar i dvrigt,
t.ex. lastbilsdkerier, bussakerier, entreprenadmaskinsbranschen eller
nagonting annat. Att bdrja hitta l6sningar for yrkesgrupper genom att ge
dem négon form av monopol — aterinféra sotningsmonopolet, holl jag pa
att sdga — tycker jag inte &r ndgon speciellt bra vég att ga.

Vad det handlar om &r att se till att vi har arbetsmiljoregler, skattereg-
ler och trafikregler som gor att de som jobbar i den hér branschen kan ha
ansténdiga villkor. Jag ser alltsa ingen vég tillbaka dar.

Den andra frigan handlar om huruvida det hir dr bra ur miljésyn-
punkt. Jag vill hdvda att det finns stora fordelar. Ta ett sddant stort om-
rdde som upphandling av fardtjanst. Fardtjanst gick faktiskt inte att upp-
handla i konkurrens tidigare — jag har ganska ldng erfarenhet av just det
exemplet. Avregleringen innebdr att man nu kan upphandla och fa
samakning till helt andra priser och minska det hir med att man skjutsar
en och en i varje bil. Ddrmed minskar man ocksé tomkoérningarna. Det
blev ocksé mojligt att ta upp passagerare i olika trafikomradden och dven
ddrmed minska tomkorningarna. Avregleringen har alltsé helt sdkert lett
till minskad tomko6rning och mindre utslépp.

Den tredje frigan stilldes av Sten Andersson. Han frigar om man kan
hitta nagot sitt att skdrpa lagstiftningen och regelverket for att forhindra
ekobrottslighet. Det hér ar ju den viktiga frdgan. Vi har i alla kontant-
branscher i dag en alltfér hog brottslighet. Det finns litet olika utredning-
ar, bl.a. den som Sten Andersson pekar pa: Ulf Adelsohns ekobrottsbe-
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redning. Den ekobrottsberedningen kommer med ett forslag — den har
inte levererat det d&nnu, men det har funnits i tidningarna — som gar ut pa
att man skulle ta betalt per kvadratmeter. Jag vet inte hur man gor nér det
giéller bilar. Det dér véantar vi med spinning pa. Det ér helt klart att vi
méste hitta en mycket skarpare lagstifining dn den vi har i dag, ty pro-
blemen breder ut sig i de hir kontantbranscherna.

Sedan sdger Karl-Erik Persson att det gick att upphandla i konkurrens.
Jag vill d& peka pé att man i den gamla lagstiftningen hade sina trafikom-
rdden. Inom dessa fanns det ingen konkurrens. Man fick inte heller ta upp
passagerare hur som helst ndr man hade skjutsat folk fran ett trafikomrade
till ett annat. Avregleringen innebar alltsa ett oerhdrt kraftigt pressat pris
inom véldigt manga omréden.

Nu skall det ségas att taxibranschen ser véldigt olika ut i storstdderna
och pé landsbygden. Men genomgédende ar det samhéllet som dr storsta
kund. De samhéllsbetalda resorna ar den storsta posten. Dér har det fak-
tiskt inneburit stora vinster.

Jag vill ocksé séga till Karl-Erik Persson: Ekobrottsligheten ar ett be-
kymmer. Jag tror dock inte att man kommer at det genom att aterreglera
taxindringen, lika litet som om man skulle aterreglera t.ex. lastbilsékeri-
néringen. Den var ju ocksa reglerad pa samma sétt en géng i tiden.

Anf. 44 ELISA ABASCAL REYES (mp):

Fru talman! Jag har varken i interpellationen eller i den hér debatten
tagit ordet aterreglering eller monopol i min mun, och jag tinker inte
svara for det heller. Diaremot har jag begirt en genomlysning av bran-
schen utifran de villkor som jag har beskrivit. Det dr ocksé anmérknings-
virt, vilket jag tycker ar talande for den bild som néringsministern verkar
ha av denna bransch, att han t.ex. nimner den upphandling som har skett i
form av samhillets tjdnster. D4 kan man ju bara tala om de storre foretag
och de &kare som &r anslutna till vixlar. Fridkarna har ingen upphandling
och ingen kontakt med samhillet. Vad har de for villkor?

Det ar sjédlvklart pa det séttet att man inte kan foreslé atgérder utan att
utreda dem. Men varfor denna ovilja till att utreda branschen ur detta
perspektiv? Néringsministern hinvisar till att s& manga andra branscher
har samma problem. Ja, det stimmer sdkert. Men i denna bransch &r det
atminstone mojligt att via en utredning se vilka samverkansformer som
kan vara intressanta och vilken form av reglering som kan vara intressant
for att fi en béttre situation for foretagandet.

Néringsministern gjorde en atskillnad mellan foretagarens och fora-
rens villkor. I dag finns denna &tskillnad i ménga fall inte, darfor att fore-
tagaren och foraren dr samma person, vilket gor att pressen pa att klara
detta okar ytterligare.

Den studie som niringsministern tog upp i sitt svar och som behandlar
Stockholms 14n behandlar ju inte de miljomaissiga vinsterna i ett sam-
héllsekonomiskt perspektiv. Det &r vért att notera.

Diremot vill jag sdga att jag inte delar den syn som framkommit an-
géende taxibranschen, dvs. att sirskilt skurkar och fuskisar skulle soka
sig till den. Jag tror att det &r gagnldst att i lingden reagera pa det sym-
tomartade sittet att jaga bovar. Det gar inte att arbeta pé det sittet. Man
maste titta pa varfor fusket forekommer. Nir vi tittar pa en sddan sak som
forarboken, vilket Sten Andersson tog upp i sitt inldgg, dr det ingen mén-



niska som tycker att det dr sédrskilt roligt eller som tjdnar pé att jobba 13
timmar per dygn. Det dr krav pd 16nsamhet for att klara ekonomin i fore-
taget som gdr att man mer eller mindre tvingas till detta. Det 4r inte roligt
att behova sitta 13 timmar i en bil.

Utifrdn detta perspektiv méste man frdga sig varfor de som fuskar
fuskar. Finns det nagot beldgg for att sdga att det bara &r skurkar? Mi-
nistern hinvisar till vandelsprovning, vilken inte entydigt avgor vilka som
skall ge sig in i branschen, men den har sjélvklart en mycket stor bety-
delse.

Detta adr sddana saker som jag anser att vi bor fa belysta, och jag kan,
som sagt, mycket vil acceptera att ministern i dag inte ar beredd att fore-
sla nagra atgdrder. Men varfor kan det inte goras en utredning av denna
bransch utifran det perspektiv som jag har ndmnt?

Anf. 45 STEN ANDERSSON (m):

Fru talman! Trots péstdenden om motsatsen hévdar jag att det foretag
som medvetet anlitar personer som gir pa a-kassa och sjukpenning ar
skurkar, och det forekommer procentuellt sett sékert oftast i taxibran-
schen. Kommunerna hjélper till, eftersom de alltfor ofta tar det lagsta
anbudet. Ibland hor man talas om anbudssummor som inte gér ihop. En
kommun i Skane antog ett bud pa fardtjénst for 40 kr per mil. Det 4r helt
orimligt. Det varade ett halvt &r, sedan brakade det ihop. Kommunerna
borde skaffa litet kompetens och inte bara siga att de skall tjana pengar,
eftersom de kan forlora taxiservicen i ett stort omrade.

Det borde vara pa det séttet att inte vem som helst kan f& tomma. I
dag kan man ga till en s.k. tommare och bestélla slutsumman. Det fixar
han. Det kan inte vara meningen.

Det &r rétt som statsradet sdger att manga taxichaufforer pa landsbyg-
den ar mycket irriterade 6ver det som de kallar de onddiga och dyra ap-
parater som de tvingas ha. De har ingen nytta av dem. Om de kor en
person till t.ex. kyrkan kostar det exakt samma summa varje ging. Det
gér inte att dribbla med den. Detta har alltsé tvé sidor, en storstadssida
och en landsbygdssida.

Statsrddet nimnde en annan bransch som inte &r riktigt vit, ndmligen
lastbils- och lastvagnsbranschen. Titta pé alla skattemirken péa lastvagnar!
Bland dessa fordon kan man hitta bdde husvagnar och motorcyklar.

Anf. 46 KARL-ERIK PERSSON (v):

Fru talman! Det skulle ha varit roligt att ha en debatt med néringsmi-
nistern om sotningsvédsendet. Savitt jag vet var det kommunerna som
avskaffade monopolet, inte regeringen. Nér det géller taxibranschen var
det vil egentligen regeringen som avskaffade monopolet genom ett be-
slut. Vi gick fran en reglerad marknad till en avreglerad marknad. Det ar
vil sanningen.

De vinster som gors genom samakning inom fardtjansten gors tack
vare att méanniskor anmdler till en central att de skall aka. Denna central
fordelar bilar och ldgger upp planer. Det har ju forekommit kritik pa vissa
hall nér det géller att ménniskor har hamnat pé fel stélle pa grund av det
har varit fel personal pa de centraler som dirigerar bilarna. Det &r inte
avregleringen i sig sjdlv som har gjort att samakningen har 6kat, utan det
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beror pa att kommunerna har stillt dessa krav. For att fa dessa korningar
maste man ritta sig efter detta. Pa det sattet har det gatt till.

Jag tror faktiskt att en viss reglering inom den s.k. marknaden skulle
vara bra, bade ur ekonomisk synpunkt och ur brottslighetssynpunkt och
dven pd manga andra sétt.

Néringsministern och trafikutskottet har varit i Hong Kong. Déar har
regeringen bestimt t.o.m. firgen pa bilarna. S& langt har vi i Sverige
aldrig gétt.

Anf. 47 Niringsminister ANDERS SUNDSTROM (s):

Fru talman! Det ér fint i Sverige.

Jag skall upprepa litet grand. Varfor vill jag inte ha ndgon sérskild ut-
redning? Jag anser inte att taxibranschen har ett specifikt problem. Jag
anser att taxibranschen har ungefir samma bekymmer som vildigt ménga
andra kontantbranscher. Detta finns pd Sergels torg, och Sten Andersson
ndmnde nagra andra dkerirorelser. Darfor maste man hitta regler som gor
att man kan hantera just detta. Darfor tycker inte jag att det finns négot
sérskilt motiv att se over just taxibranschen.

De ménniskor som pa ett eller annat sétt blir uppskortade pa Arlanda
tycker jag skall komma ihdg att 1dnsstyrelsen hér i Stockholm faktiskt har
ett ansvar, och de bor ta kontakt med lénsstyrelsen nér sadant intréffar.
Da skall dessa tillstdnd dras in. Det tror jag ar viktigt att sdga.

Jag tycker att Karl-Erik Persson blandar ihop tva saker. Det forsta var
svaret pa interpellationen, att samordningen som vi har astadkommit
genom de nya upphandlingsregler som har med avregleringen att gora
minskar belastningen pd miljon. Men avregleringen i sig sénker ocksa
priset kraftigt. Kostnaden for upphandlingen av samhéillsbetalda resor har
kraftigt reducerats sedan 1990. Det &r mycket stora belopp som tidigare
gick till taxidkning som nu kan anvéndas till vdrd och omsorg. Det finns
ingen anledning att dterga till det gamla systemet.

Anf. 48 ELISA ABASCAL REYES (mp):

Fru talman! Néaringsministern upprepar tilmodigt att det inte finns
négra specifika skél till att gora en sérskild utredning om denna bransch,
eftersom den lider av samma problem som alla andra kontantbranscher.

Alla mina inldgg syftar till att visa att problemet hos taxibranschen
inte dr enbart det som drabbar den for att den rakar vara en kontant-
bransch utan ocksa grundar sig t.ex. pa dveretablering.

Att man inte vill aterreglera fullstindigt behdver inte betyda att man
star handfallen och inte har nigra alternativ och inte ens &r beredd att
utreda vilka problemen ar och inte 4r beredd att se vilka atgérder som kan
vara rimliga.

Avreglering sidnker visserligen priset kraftigt. Men hur gér det med
l6nsamheten, och blir det mojligt att ha ett seridst foretagande i denna
bransch?

Néringsminister Anders Sundstrom séger att det inte finns nigra spe-
cifika skdl att utreda den hér branschens problem, eftersom han uppen-
barligen har deklarerat att de problem som jag har tagit upp med mark-
nadsstruktur nér det géller sma och medelstora foretag och jétteforetag
inte existerar. Darfor vill jag veta vad han grundar sin bedémning pa.



Jag har ndmligen efter den hér debatten inte ndgon som helst uppfatt-
ning om vad den bedémningen skulle grunda sig pa. Inte heller har jag
fatt svar pd frdgan om hur ministern forhéller sig till detta. Att man inte
skulle ta till sérskilda &tgérder for vissa branscher stimmer inte. Det finns
en rad exempel pa att Anders Sundstroms egen regering faktiskt har age-
rat specifikt branschgynnande. Bilaccisen exempelvis slopades for att
gynna nybilsforsiljningen. Det &r sjélvklart en atgird riktad till svensk
bilindustri, och detta &r bara ett av manga exempel.

Jag foreslar alls inte att taxibranschen skall gynnas via nagot slags se-
lektiv subvention — absolut inte! Men att man inte ens vill utreda saken
tolkar jag sa att ministern helt enkelt nonchalerar de problem som finns
och de méanniskor som arbetar med det hédr och som drabbas av de nega-
tiva konsekvenserna.

Anf. 49 Niringsminister ANDERS SUNDSTROM (s):

Fru talman! Elisa Abascal Reyes, jag nonchalerar alls inte detta. Men
jag anser inte att detta ar ett specifikt problem for taxinidringen. Man kan
visst upphandla av andra &n det stora foretaget pé orten. Jag kan ta min
egna resor som exempel.

Regeringskansliet har av en liten taxidkare upphandlat mina transpor-
ter fran Kallax till Pited; detta till ett mycket konkurrenskraftigt pris. Det
gér visst att gora pa det sittet. Det kan samhallet alltsi gora.

Det som det dr viktigt att konstatera dr anledningen till att de hir
ménniskorna maste jobba sé& langa skift. Skélet till att de har sa svart att
klara sig ar ju att branschen i sig inte ar riktigt sund. Det beror pé att det
finns brister. Négon eller ndgra fuskar pé ett eller annat sétt. Darfor giller
det att hitta ett skattesystem som gor att det blir svart att fuska. Man
méste alltsd hitta en lagstiftning for yrkestrafiken som gor det svart att
fuska. Dérfor gor vi saker. Vi har séledes tillsatt Branschsaneringsutred-
ningen, Yrkestrafikutredningen och Ekobrottsberedningen for att den
viagen forsoka komma &t bl.a. de problem som finns i branscher med
vildigt mycket av kontantersittning.

Jag tycker att det ar fel att peka ut taxindringen som en speciellt svart
bransch. Detta forekommer ju i alla branscher som har sddana hir be-
kymmer. Darfor méste vi forsoka hitta regelverk som gor det svérare att
fuska och som gor det léttare att leva pa sin 16n i de hér branscherna. Men
det skall ske med bibehéllen Adrd konkurrens i dessa branscher.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

Ajournering

Kammaren beslot kl. 16.33 pa forslag av talmannen att ajournera for-
handlingarna till kl. 18.00.
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Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna &terupptogs kl. 18.00.

10 § Svar pa interpellation 1996/97:56 om nedliggning av mitstat-
ioner pa vistkusten

Anf. 50 Miljominister ANNA LINDH (s):

Fru talman! Per Lager har frigat mig om jag pa nagot sitt avser in-
gripa sé att métstationerna vid Hallands Viaderd och i Lysekilsomradet
kan behéllas.

De mitstationer Per Lager asyftar anvinds ca 25 ganger per ar for
métning av bl.a. nidringsdmnen och plankton. Métningar utfors dven av
SMHI vid andra stationer pa vistkusten, sammanlagt vid 37 stationer.
Vid 8 av dessa sker métningar 10 till 20 génger per ar. Utover dessa utfor
dven Norge mitningar 12 ganger per ar vid flera stationer mellan Norge
och Danmark som kompletterar Sveriges provtagningar i Skagerrak.

Det finns dven kustvattenprogram som finansieras med regionala me-
del med ménadsvisa observationer i det fria vattnet vid 30 stationer. De
striicker sig frdn Oresund upp till norska griinsen och ticker svenskt terri-
torialvatten. Motsvarande kustvattenprogram finns &ven pa den danska
och norska sidan, liksom ett antal lokala recipientkontrollprogram pé
véstkusten.

Enligt Naturvardsverket, som &r ansvarigt for det nationella milj6o-
vervakningsprogrammet, har Visterhavet dven efter den foreslagna ned-
dragningen vél fungerande miljodvervakning. Verket méste sjilvfallet
optimera sina métinsatser inom ramen for tilldelade medel for att kunna
folja tillstandet i alla Sveriges havsomraden.

Naturvéardsverket har i &r pa regeringens uppdrag redovisat forslag till
framtida inriktning och omfattning av den nationella och regionala miljo-
overvakningen. Med anledning av redovisningen har en sirskild utredare
tillkallats. Han har som uppgift att granska dagens miljodvervakning och
utarbeta forslag till verksamhetens fortsatta inriktning, omfattning, struk-
tur och finansiering.

Utredningen, som just har pabdrjats, skall redovisas senast den 1 mars
1997. Hiarav kommer bl.a. att framga vilka delar som é&r att betrakta som
statliga kirnverksamheter och som skall utforas och samordnas av Natur-
vardsverket. Utredningen skall ocksé analysera forutséttningarna for okat
sektorsansvar for miljodvervakningen.

Den miljodvervakningsndmnd som finns vid Naturvardsverket kom-
mer att prioritera den nationella miljodvervakningen inom givna anslags-
ramar. Det ar sjédlvfallet mycket angeldget att klarldgga miljoforhallan-
dena savil i Visterhavet som i Ostersjon.

Forslaget att begrinsa dvervakningen i marin miljo maste ses mot den
samlade miljonyttan av anslagen for miljoovervakningen. Avvigningen
inom verket har enligt verket ansetts skélig att gora utifran savél miljo-
méssiga som finansiella synpunkter. Jag kommer att halla mig informerad
om mdjligheterna att upprétthilla en tillfredsstillande niva pé redovis-
ningen.



Avgorande for miljoovervakningens framtid ar stillningstagandena
till resultatet fran den nyligen tillsatta utredningen om den framtida mil-
joovervakningen i dess helhet, som forvéntas i borjan av 1997.

Anf. 51 PER LAGER (mp):

Fru talman! Jag tackar miljoministern for svaret, men jag ar dessvérre
inte nojd.

I svaret sidger ministern bl.a. att Naturvirdsverket méste optimera
miétinsatserna inom ramen for tilldelade medel. Det &r ju riktigt. Men hur
gér det ithop med att ldgga ned intensivstationerna vid Bohuskusten? Just
de stationerna, med sadan hdg miétfrekvens, rekommenderas bl.a. av
Helsingforskommissionen och Oslo—Paris-kommissionen, internationella
organisationer till vilka Sverige &r anslutet.

Intensivstationerna behdvs, bade till havs och i1 kustzonen, for att
kunna folja och forklara processer, utveckling och trender med béde
kemiska och biologiska parametrar. Overgddningen av kustvattnet forts-
atter, med sjunkande syrgashalter i bottenvattnet som f6ljd, trots alla de
atgdrder som vidtagits for att minska nérsaltstillforseln. Detta ar en viktig
miljofrdga, och den samlade sakkunskapen &r enig om betydelsen av
métningarna.

Det finns inget annat méitprogram i dag som ens hjilpligt kan ersétta
intensivstationerna i Skagerrak. Stationerna har kontinuerlig 6vervakning
av forekomst av giftiga alger och andra skadliga planktonforekomster.
Verksamheten kostar en brakdel jaimfort med vad samhillet satsar pa
atgdrdsprogram. De tva stationerna utanfor Lysekil motsvarar en arlig
kostnad pd omkring 1 miljon, jag tror att man rdknar med néirmare
960 000 kr.

Maste det skédras optimalt vore det enligt forskarna betydligt mer
lampligt att skéra pa de ldgfrekventa stationerna, som bara kan mata till-
stindet och inte forklara orsakerna. Varfor foreslar dd Naturvardsverket
tviartom, kan man undra. Och vad anser ministern egentligen om denna
plotsliga nedldggning? Anser inte ministern att den kontinuerliga miljo-
bevakningen behdvs for att vi skall kunna leva upp till vira egna nation-
ella miljomaél och véra internationella ataganden?

Anf. 52 Miljominister ANNA LINDH (s):

Fru talman! Det &r klart att miljodvervakningen ar oerhdrt viktig och
central och att den dven skall prioriteras. Samtidigt &r det naturligtvis sa
att ndr vi gor besparingar far det konsekvenser. Men i det hér fallet menar
Naturvéardsverket att man dnda klarar 6vervakningen.

Jag kan inte sétta mig dver experternas utlitanden om hur de skall
gora Overvakningen. Naturvardsverket har ansvaret for dvervakningen.
Naturvéardsverket har en egen ndmnd som ocksd gor beddmningar och
prioriteringar. Det maste ligga pa deras fulla ansvar att gora den hir be-
démningen.

Man har gjort beddmningen att man i det hér fallet kan minska antalet
stationer. Man har dessutom framhallit att det finns andra, framfor allt
Norge, som gor en hel del métningar i omradet, ocksa fran fartyg, och att
det ar viktigt, speciellt i tider med knappa resurser, att vi faktiskt forséker
att hitta samverkansmdjligheter och forsoker att anvénda resurser s& op-
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timalt som mojligt. D4 ar det viktigt att t.ex. de norska undersékningarna
ocksé utnyttjas optimalt.

For framtiden &r det viktigt att vi hittar ett bra system som tillater en
bra miljodvervakning. I det avseendet raknar jag med att vi kommer att fa
ett bra underlag av utredaren i bdrjan av véren. Jag forutsatter att vi da
kommer att kunna se vad som dr Naturvardsverkets ansvar, men ocksa
hur andra samhéllssektorer skall vara med och betala for att vi skall fa en
effektiv miljodvervakning inom hela samhéllet.

Anf. 53 PER LAGER (mp):

Fru talman! Miljoministern! I interpellationen har jag ndmnt Hallands
Viaderd. Dar har SMHI faktiskt nétt upp till grénsen for vad man kallar
hogfrekvent matning. Man kommer upp till 20 mattillfallen. Dar gar
gransen. Det gor man pa Fladen och Anholt i Kattegatt. Men nér det
géller Skagerrak dr det faktiskt bara Sliggd och Broa, som de kallas,
utanfor Lysekil som dr hogfrekventa stationer.

Man kan fréga sig vad ett avbrott i métserierna kostar av forlorad kon-
tinuitet. De hér méitningarna har pagatt sedan 1989. Vad betyder det att
missa Overvakningen av miljogifterna, overgddningen och de giftiga
algerna, att inte kunna upptécka plotsliga forandringar och, inte minst,
vad betyder forlusten av kompetensen? For det dr det som det handlar
om.

”Planktongruppen” pa Kristinebergs marinbiologiska station &r ackre-
diterad och stér for kvalitetssdkring. Den ingér i det nationella ansvaret.
Ett avbrott &r mycket svért att reparera, vad jag har forstatt av forskarna.
Det dr ungefdr som om man skulle sluta ta pulsen pé en patient mitt under
pagéende operation. Det ar inte sérskilt lyckat.

Regeringen har tillsatt en utredare som skall granska miljoovervak-
ningen och komma med forslag senast den 1 mars 1997. Varfor, mi-
nistern, kan man inte skjuta upp beslutet om intensivstationerna tills ut-
redningen ar klar?

Anf. 54 Miljominister ANNA LINDH (s):

Fru talman! Som jag sade redan i mitt tidigare inldgg &dr det Natur-
véardsverket som méste géra bedomningen av hur man bést och effektivast
anvénder sina resurser. Man skall komma ihag att Skagerrak inte blir utan
métningar pd grund av den hir nedldggningen, som det néstan later som
om Per Lager menar.

SMHI har fyra stationer kvar i Skagerrak. Norge gor métningar 12
génger per ar vid flera métstationer mellan Norge och Danmark i Skager-
rak. Vi far kanske, som jag sade, ocksa ldra oss att samordna vara resur-
ser bittre och mer utnyttja t.ex. de norska métningarna.

Jag maste lita pad Naturvardsverkets tolkning, som &r att det &r pa det
hér sdttet som man effektivast anvénder sina resurser. Jag kan inte sitta
mig till doms dver hur dess egen miljodvervakningsnimnd och dess egna
experter gor bedomningen att de bist klarar miljodvervakningen.

Det som jag tycker ar viktigt ar att vi far en bra miljdévervakning for
framtiden, och det hoppas jag att vi far genom att sektorerna kommer att
ta ett storre ansvar, sd att varje sektor &r med och betalar en ordentlig
miljéovervakning i det svenska samhallet.



Anf. 55 PER LAGER (mp):

Fru talman! Det olyckliga &r, som jag ser det, att forskare och Natur-
vardsverket inte dr Overens. Det har ju sedan 1970-talet varit kint att
syret i vissa av viastkustens havsomraden har minskat, bl.a. pad grund av
eutrofieringen. Detta har drabbat de skyddade omradena, som 4r oerhort
viktiga for reproduktionen av fisk. Gullmarsomradet, utanfor vilket de har
stationerna ligger, &r ett naturskyddat omrdde med endast liten lokal pé-
verkan, och en sa liten paverkan finns ocksa vid de andra stationer som
ministern ndmnde. Recipientkontrollerna ligger ofta vid utslédppsstillen
och kan inte médta de stora flodena. De aktuella intensivstationerna &r
viktiga eftersom man dér kan studera den storskaliga paverkan.

Ar det #nda si att intensivstationerna pa vistkusten skall liggas ned —
trots enligt min mening starka vetenskapliga skél och sévitt jag har for-
statt i strid med miljomal och internationella dverenskommelser och till
synes mot vanligt sunt fornuft — utgar jag fran att ocksa de motsvarande
stationerna i Ostersjon ldggs ned. Eller giller nigot annat for dem? Var
finns i sa fall logiken?

Hur kommer det sig att en s& viktig miljoverksamhet skrotas for en i
detta sammanhang “billig” miljon, som jag tidigare var inne pa? Ar det
inte vél kortsiktigt? Egentligen ar det vél att ha forlorat perspektivet. Jag
védjar till ministern: Skjut upp beslutet tills utredningen é&r klar!

Anf. 56 Miljominister ANNA LINDH (s):

Fru talman! Jag skjuter inte upp négot beslut. Det dr Naturvardsverket
som fattar beslut om detta, inte regeringen. Jag tycker att det ar viktigt att
framhélla att det hdr inte &r frdga om ndgon tivling om hur manga mét-
stationer olika omraden i Sverige har. Hér &r det experterna pa Natur-
vardsverket — och dven dér finns det ett antal forskare, Per Lager — som
bedomer att man kan gora den héir neddragningen pa miljoovervaknings-
programmet och dndé klara de miljomél som man har satt upp och den
verksamhet som man behdver ha.

Jag forlitar mig alltsd pé att Naturvardsverket gor en riktig bedom-
ning. Vi far vil &terkomma nir vi ser hur den faktiska utvecklingen i
Visterhavet och runt Skagerrak &r och titta pa vilka atgérder som vi be-
hover gora for att faktiskt forbattra situationen nér det géller de miljopro-
blem som vi uppticker genom de hér métningarna. Jag tror att det blir en
viktig uppgift framover.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

11 § Svar pa interpellationerna 1996/97:60 och 69 om ansvaret for
sanering av miljoskadade omraden

Anf. 57 ANDRE VICE TALMANNEN:
Eva Eriksson har blivit sjuk, och det finns ingen fran Folkpartiet som
nu kan emot svaret. Ddremot finns Dan Ericsson nirvarande i kammaren.
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Anf. 58 Miljominister ANNA LINDH (s):

Fru talman! Eva Eriksson har frdgat mig om vad regeringen avser att
vidta for atgirder for att snabbt komma till ritta med problemen med
nuvarande réttsldge nir det géller markédgarens ansvar for fororeningar.
Dan Ericsson har fragat mig vad jag avser att gora for att undanrdja moj-
ligheterna till fribrev for miljoforstérande verksamhet som har skett fore
den 1 juli 1989. Béda héinvisar till Regeringsrittens dom avseende ansva-
ret for Klippans Finpappersbruk att delta i sanering av Jérnsjon. Jag har
valt att besvara de bada interpellationerna i ett sammanhang. Som Eva
Eriksson och Dan Ericsson vet kan jag dock inte uttala mig angéende ett
enskilt drende.

De fragor som Eva Eriksson och Dan Ericsson stéller dr hogst rele-
vanta, och det &r viktigt att hitta bra 16sningar.

Fragan om ansvar for fororenad mark ar av stor betydelse for det
praktiska miljoarbetet. Bestimmelser om fororenares, markédgares och
andras ansvar for miljoskador och regler avseende fororenade omréaden,
med bl.a. registrering av sddana omraden, har behandlats i Miljobalksut-
redningens betdnkande Miljobalken — en skirpt och samordnad miljolag-
stiftning for en hdllbar utveckling. Dir har bestimmelserna inordnats i ett
regelsystem som ocksa syftar till att forebygga att ny miljopéverkan sker
sd att bl.a. nya miljoskador undviks.

Hela problematiken bor behandlas och 16sas i ett sammanhang. Rege-
ringen beddmer att den bésta miljoeffekten kan uppnas om de forandring-
ar som behdvs sker inom ramen for miljobalken, i stéllet for att frigan om
ansvar for skador som uppkommit fore ar 1989 behandlas sarskilt. Ge-
nom ett sadant tillvigagangssitt kan savil ansvarsfrigan for markégare
och verksamhetsutdovare som registrering av fororenade omraden och
andra frigor av betydelse for att avhjilpa uppkomna skador och fore-
bygga ny miljopaverkan regleras samordnat. Regeringen avser att l&dmna
proposition om en miljobalk den kommande véren.

Anf. 59 DAN ERICSSON (kd):

Fru talman! Jag vill tacka miljoministern for svaret. Det &r bra att mi-
nistern tycker att det dr hogst relevanta fragor som vi har stillt. Jag note-
rar ocksé att ministern tycker att det dr viktigt att hitta bra 16sningar. Vad
ar da 16sningen? Det uttrycks sé hir i svaret: ”— — — den bésta miljoeffek-
ten kan uppnas om de forindringar som behdvs sker inom ramen for
miljobalken ———"" Men, fru talman, miljobalken, som ju 4r mer &n en
foljetong, skulle enligt min uppfattning ha varit i kraft redan den 1 juli
1995. Den lyser nu i stillet fortfarande med sin frdnvaro. Det aviseras att
den skall komma, men vi kénner till de problem som finns med att sy
ihop en proposition, inte minst med tanke pd den harda kritik som nu
riktas fran remissinstanserna mot den foreliggande utredningen om miljo-
balken.

Jag skulle vilja citera Per Gullbring, som ar avdelningsdirektor vid
Naturvéardsverkets enhet for miljofarligt avfall och efterbehandling. Han
har sagt s& hér i Dagens Nyheter: ”Det tar for lang tid att vinta pa den
nya miljobalken. Den kan ju tidigast trida i kraft 1998, och vi anser att
det bradskar nér det giller att f4 miljoforstorarna att ta sitt ansvar.”

Jag har, fru talman, bliddrat igenom Miljobalksutredningen och for-
sokt hitta stillen som man skulle kunna hdnga upp en lagstiftning pé for



att se till att man inte fir den situation som vi har i dag, med en sorts
fribrev for dem som har fororenat omraden fore 1989. Jag har funnit tre
stdllen som man skulle kunna hénga upp det hér pa.

Det forsta dr principen om att fororenaren skall betala, den s.k. PPP-
principen, men den har vi redan i dag. Uppenbarligen har den inte réckt
till i det hér fallet.

Det andra, som ministern ocksa pekar p4, ar ett ansvar for att utreda
och efterbehandla férorenade omraden. Ansvaret skall vara verksamhets-
utdvarens. Den nimnda domen pekar pé att man utifrdn gillande lagstift-
ning inte kan hivda detta. Eller kan man gora det? Jag vet att ministern
egentligen inte kan kommentera domslut, men det finns olika tolkningar i
det hir avseendet. Ar det ministerns uppfattning att vi kan gi vidare med
detta och gora ett fortydligande lagstiftningsvigen?

Det tredje, som jag faktiskt tycker passar in och som jag tycker att
ministern kan fundera p4, ar att tidigare misskotsel kan gora att man inte
fér nya tillstdnd. Det &r ett ratt tydligt exempel p& misskotsel om man inte
tar ansvar for det som man har fororenat. Jag tycker faktiskt att det kan
vara tillampligt i ett sddant héar fall.

Det skulle vara intressant, fru talman, att fi hora om ministern har na-
gon uppfattning om vilken linje ministern vill vélja, eller om det finns
flera forslag &n de som jag har ndmnt for att 16sa det hir. Vi kan faktiskt
inte vinta. Det kommer att ta tid med miljobalken, och det finns ingen
garanti for att man orkar fora den &nda fram. Jag kénner till problemen
med detta. Ministern har sidkerligen en annan uppfattning. Men 14t oss
tinka oss risken for att man inte orkar dnda fram. D& vet vi att den hér
domen som kom i juni nu r prejudicerande, vilket gor att vi har ett antal
fall som myndigheterna inte foljer upp dér fororeningar har skett men dir
man nu bedomer att man inte kan stélla foretag till svars. Det 4r en olyck-
lig situation. Det &r dérfor det &r brattom, och det &r déarfor det vore ange-
laget att hora om ministern har nagot svar pd mina frdgor om hur man
skall hantera den hér situationen.

Anf. 60 KIA ANDREASSON (mp):

Fru talman! Under allménna motionstiden skrev Miljopartiet en mot-
ion om precis detta problem, dér vi har tvd hemstéllanspunkter. Den ena
ar att riksdagen beslutar om sddan dndring i miljoskyddslagen som klar-
gor att skyldigheten att avhjilpa oldgenheter géller for alla verksamheter
oavsett nir de upphorde. Vad géller den andra punkten far vi ett positivt
svar hér att detta skall inarbetas i miljobalken.

Men det 4r som Dan Ericsson sdger: Det tar for lang tid, och vi méste
gora nagonting under tiden fram till dess att miljobalken kommer till
stand och borjar verka.

Det ar stora belopp det ar friga om nér det géller att sanera marken.
Naturvéardsverket far inte de anslag man har begért for sanering. Man
begirde 200 miljoner och far en vildigt liten del av de pengarna. For just
marksanering far man 9,4 miljoner. Det maste vara sé att de foretag som
har stéllt till problemen skall betala. Det 4r vi vil alla dverens om. Det
finns vil ingen skiljelinje dér, utan det dr bara att infora det, s& att det
kommer till sténd.

Miljo6jurister tvistar ju om huruvida det var rétt domt i den dom i Re-
geringsritten som vi pratar om. Bade regeringen och Naturvardsverket
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har ju tyckt att lagen &r klar. Det 4r ju s att séga ett misstag, for den var
ju inte dmnad till att bli utnyttjad av ndgon. Bade regeringen och Natur-
vardsverket har ju tinkt att foretagen skall betala, och darfor méste vi se
till att den har lilla gluggen tépps igen.

Det 4r som sagt ett stort problem att sanera mark. Det finns 8§ 000 om-
rdden i Sverige som é&r fororenade. 2 000 av dem har beréring med det
hér problemet. 6 000 av de 8 000 som jag namnde &r bensinstationer, och
det ar ju en annan problematik, som vad jag forstir dr mer eller mindre
16st. Men det &r de andra 2 000 som &r sd angelidgna. Det skulle ta vildigt
ménga decennier och kosta oerhdrt mycket pengar att sanera omradena,
och darfor méste vi ha dessa regler sé att foretagen sjilva sé att sdga far
std for kostnaderna for det de har tjanat pengar pé tidigare.

Sa jag védjar till miljoministern att géra som Miljopartiet sdger i var
hemstillanspunkt. Jag hoppas ocksa att de andra partierna stoder oss nér
den hir motionen kommer upp sa att vi far igenom den.

Anf. 61 Miljominister ANNA LINDH (s):

Fru talman! Forst vill jag séga till Dan Ericsson att hade miljobalken
redan varit i kraft s hade man inte 16st det hir problemet. Detta behand-
lades inte dar. Detta &r alltsé ett exempel bland manga pé varfor det var
bra att dra tillbaka miljobalken och ldgga fram ett béttre forslag.

Dan Ericsson fér ha litet tdlamod och vénta tills férslaget kommer in-
nan jag gar in i detalj pa hur vi skall 16sa problemet. Jag vill siga till bada
debattdrerna att jag tror att det dr viktigt att man inte lyfter ut en enskild
del ur miljobalken och behandlar den sirskilt. Det hér ar en véldigt viktig
och avgorande fraga, och d& bor den behandlas tillsammans med miljo-
balken. Det kommer ju en proposition i var, sa sérskilt mycket fortare kan
det dnda inte ga. Det ir ju viktigt inte bara att det gar fort, utan ocksé att
det blir bra. P4 det hér sittet tror jag allts att vi fir en bra l6sning redan
till varen.

Eftersom vi dnnu inte har lagt fram forslaget kan jag inte presentera
vilken 16sning vi skall ha och hur den skall se ut, vilket Dan Ericsson
efterfragar. Men jag kan garantera bade Dan Ericsson och Kia Andreas-
son att det moraliskt och ekonomiskt &r klart for oss alla att foretagen
sjdlvklart har ett ansvar for de miljosynder som de har begétt. Genom
miljobalken skall vi ocksé gora det ansvaret mycket juridiskt tydligt.

Anf. 62 DAN ERICSSON (kd):

Fru talman! Det var ett mycket tydligt besked att miljoministern
kommer att ldgga fram forslag som gor att den hir typen av domar kom-
mer att vara omojliga i framtiden, vad jag forstar, och att de som har
fororenat skall vara med och betala. Om jag har uppfattat miljoministern
ratt kan hon ju bekrifta det i sitt nista anforande. Domen i det fall som vi
nu diskuterar skulle vara omdjlig om det forslag som miljoministern nu
arbetar med hade varit verklighet. Detta gor att jag kdnner mig litet lug-
nare.

Sedan kan vi tvista om takten for det hir. Det som adr bekymmersamt
ar ju att detta nu &r prejudicerande. Det gor att arbetet med att f6lja upp
och forsoka aterstélla eller sanera miljoskadade omraden avstannar. Det
ar darfor det &r viktigt att f4 fram det hér snabbt.



Ministern gav hér ett vildigt tydligt besked att s& hér far det inte vara.
Men vad hindrar da att vi bryter ut detta och snabbt fattar ett beslut som
gor att vi inte forsenar och skadar miljoarbetet? Om ministern nu ar klar
over att man skall ordna till det hér, varfor da inte ldgga fram detta for-
slag pé riksdagens bord, sé att vi kan fatta beslut och ddrmed undanrdja
oklarheterna pé det har omradet?

Jag vill ocksé ta upp en annan del i detta, fru talman, som Kia Andre-
asson var inne pa. Den som ér satt i skuld ar icke fri, har vi hort statsmi-
nistern uttala. Samma sak géller faktiskt p4 miljosidan: Den som &r satt i
miljoskuld ér icke fri. Vi har en stor miljoskuld i Sverige. Det handlar om
att sanera skadade och fororenade omréden. Regeringen har dessvérre
inte insett sambandet, dvs. att vi ocksa maste ha resurser for att klara av
det hir. Forutom de fall dé& vi verkligen kan hitta foretag som &r skyldiga
kommer det ocksa att finnas en rad fall da vi inte kommer att kunna hitta
dem. D& maste vi frdn samhéllets sida kunna gé in. I Dagens Nyheter i
dag redovisar man hur regeringen struntar i den hér skuldsattningen som
handlar om flera tiotals miljarder kronor.

Enligt Naturvardsverket ar det 2 000 orter i landet som behover sane-
ras eller dtminstone undersdkas for en eventuell sanering. Det &r precis
som Kia Andreasson sade: Av vad verket begérde har man fatt 5 % av
regeringen. Trots att vi frAn oppositionen vill ha mera pengar har det
avslagits, och kvar blev alltsa en véldigt liten del. P4 linsstyrelseniva har
18 av landets 24 ldn begirt 250 miljoner. Det ger ett genomsnitt pa
13,8 miljoner per ldn. Vad tillskjuter da regeringen? Jo, 0,18 miljoner.
Det finns ingen riktig proportion mellan det problem som finns hir som
ar vildigt stort, nimligen miljoskulden, och vad regeringen &r beredd att
satsa for att beta av denna miljoskuld. En tjdnsteman sade att den insats
som regeringen gor dr som en droppe vatten i 6knen.

Forutom att ministern skyndsamt ldgger fram forslag, vilket jag hop-
pas, till en lagindring eller lagjustering som gor att vi kommer at dem
som har fororenat sa att de skall betala s& langt mojligt, maste ju dnda
regeringen sjilv ta ett ansvar, vart gemensamma ansvar, for att beta av
miljoskulden. Jag funderar pa nir regeringen tanker ta det ansvaret. Man
har talat véldigt mycket om att sanera statsfinanserna, men man talar
vildigt litet om att sanera miljofinanserna, om vi skall tala i de termerna.
Nér tinker regeringen gora ndgonting pa den sidan?

Anf. 63 KIA ANDREASSON (mp):

Fru talman! Tyvirr uppfattar jag svaret som att det inte blir ndgon sé-
dan overgangsregel som vi har begért i var motion, utan vi far vénta tills
miljobalken trader i kraft. Det beklagar jag, och jag hoppas att ministern
kan dndra sig i det fallet sé att vi far en snabb &ndring och en dvergéngs-
regel.

Jag forstar inte hur man kan séga att man bryter ut den hér lagen, for
den géller ju i dag. Den tillkom péa ett vildigt konstigt sétt. 1989 gjordes
ett tilligg 1 § 5 for att den skulle bli klarare, och det &r detta tilligg som
domstolen uppfattar som nytt. Darfér maste man kunna &ndra det innan
miljobalken trider i kraft. Jag skulle 6nska att ministern &dndrade sig i den
uppfattningen.

Vi kan ldra oss ndgonting for framtiden. Det dr att lagarna pa miljo-
omradet maste vara tydliga. Nar jag ldser dem som lekman uppfattar jag
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dem som Overtydliga i just det hér fallet. Jag tolkar dem pé ett sitt, antag-
ligen darfor att jag dr positiv till miljon, och juristerna pé ett helt annat.
Det ar viktigt med den nya miljobalken att lagarna ar sa tydliga som moj-
ligt. Missforstdnd hénder gang pd gang. Vi kan ocksa ldra oss att domare
och é&klagare, framfor allt kanske domare, maste ha mer miljoutbildning.
Det har Miljopartiet krévt i justitieutskottet flera ar. Det har vi sett resul-
taten av.

Jag har inte mycket mer att tilligga. Problemen &r ju kénda, det &r
bara atgédrderna som vi véntar pa.

Anf. 64 Miljominister ANNA LINDH (s):

Fru talman! Som jag sade kommer det allts& en proposition till varen.
Béde Kia Andreasson och Dan Ericsson kommer att f4 chansen inom en
inte sérskilt avlidgsen framtid att rosta for den nya miljobalken och dar-
med ocksé hitta en 16sning péd hur foretagens moraliska och ekonomiska
ansvar tydligare skall visa sig i det juridiska ansvaret. Bada efterlyser hir
en snabbare hantering. Jag tycker att Kia Andreassons exempel pé tilldg-
get visar hur olyckligt det &r att bryta ut en del av miljolagstiftningen for
att klarldgga eller tydliggora. Det riskerar att fa helt fel konsekvenser. Det
ar exempel pé hur viktigt det &r att behandla miljobalken i ett samman-
hang. Den kommer redan nu under varen.

Aven om vi 16ser den hir fragan har vi 4nda inte 16st frigan med ett
antal fororenade omraden i Sverige dir vi inte vet vem som skall betala
saneringen. Det &r ett oerhdrt stort problem. Det handlar om tiotals mil-
jarder kronor. Det som Naturvardsverket hade begirt i extra anslag gick
inte under dagens ekonomiska omstindigheter att ge. Eftersom Dan Er-
icssons partibroder har suttit i en regering som hade spenderbyxorna pa
sig, har vi som sitter nu fétt ta pd oss ett saneringsprogram som innebir
att det blir tuffare pé alla omréden, inklusive miljdomréadet.

Jag har ingen 16sning pé det i dag, fru talman, men det innebér inte att
jag struntar i det problemet. Tvirtom tycker jag att det dr oerhort be-
kymmersamt. Jag tror aldrig att vi kommer att fa en situation att staten
har tiotals miljarder att sétta in i saneringsarbetet. Darfor méste vi hitta
andra 16sningar. Vi méste ocksa hitta sétt att finansiera detta som gor att
vi inom en inte alltfor avldgsen framtid pa allvar kan komma i gdng med
saneringsarbetet.

Anf. 65 DAN ERICSSON (kd):

Fru talman! Jag borjar med det sista. Jag slog vad med mig sjélv att
ministern aterigen skulle hemfalla till argumentationen att lasta proble-
men pa den tidigare regeringen. Jag trodde att regeringen nu borjat ldra
sig att det inte ldgre héller att skylla pa den tidigare regeringen. Man far
faktiskt ta ansvar for den politik man bedriver. Ni har &nda suttit i rege-
ringsstillning i over tvad ar. Det finns anledning att borja stélla krav pa
regeringen att regera ocksa vad géller miljdbomradet.

Som en droppe vatten i dknen, sédger Leif Carlsson, ansvarig tjanste-
man pd Léansstyrelsen i Vixjo, om regeringens satsning pa att sanera
miljon i fororenade omraden, alltsd i praktiken ingenting. Det dr rege-
ringens politik pa miljdomradet.



Nér skall man borja med saneringsarbetet? Jag forsokte fa fram det.
Det skulle vara intressant att hora vad ministern sager.

En avdelningsdirektor pa Naturvardsverket uttalar sig sa har: Vi skju-
ter problemen framfor oss. Risken &r stor att alla de specialforetag som
har investerat i saneringsteknik nu gér omkull.

Detta ar en allvarlig effekt av att man inte far den hér satsningen. Det
innebér att vi tappar i kompetens, tappar ett antal ar i arbetet. Nar skall
man, ministern, ta itu med att sanera miljéfinanserna, miljoskulden? Det
finns ingen tid att forlora. Tvartom, gors ingenting nu forlorar vi oerhort
mycket mark pa det omradet.

Till sist, fru talman! Jag fick inte riktigt svar pa frdgan om jag kunde
uppfatta ministerns svar sé tydligt att det forslag som ldggs fram innebér
att den typen av dom som debatten handlar om inte kommer att kunna
intrdffa igen, utan foretagens ansvar kommer att vara mycket tydligt for
de miljofororeningar som de &r skyldiga till manga ar bakét i tiden.

Anf. 66 Miljominister ANNA LINDH (s):

Fru talman! Vad géller den sista fragan tycker jag att jag har varit
mycket tydlig. Om jag ar tydligare kommer jag att anklagas for att kom-
mentera bdde tidigare och ocksd kommande domar fran regeringsritten.
Det dr nog inte vért att gora. Jag tror att bdde Dan Ericsson och Kia And-
reasson har forstétt allvaret i det.

Vart program for att sanera férorenade omraden &r en droppe i havet,
sdgs hér. Det tror jag inte att alla de omraden som faktiskt har fatt hjilp
med bade registrering, utredning och sanering instimmer i. Ett antal om-
raden har fatt hjilp, och det har varit en véldigt viktig hjélp. Daremot kan
vi vara dverens om att det inte ricker. Men jag tror inte att Dan Ericsson
heller har nagra tiotals miljarder kronor att ldgga pé ett sdidant program i
dag, dven om vi bada skulle vilja det. Aven om vi gér omprioriteringar
inom en budget kan inte tiotals miljarder tas fran t.ex. sjukvarden, dldre-
omsorgen eller skolan for att sanera tidigare miljoskadade omréden. Vi
méste hitta nya l0sningar, ny finansiering, och vi maéste, sist men inte
minst, forma de foretag som faktiskt har varit med och burit ansvaret for
att stdlla till miljosynderna att ta sin del av kostnaden och inte 6verlata pa
skattebetalarna.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

12 § Svar pa interpellation 1996/97:33 om erséttning till kommu-
nerna for mottagning av flyktingar

Anf. 67 Statsrddet LEIF BLOMBERG (s):

Fru talman! Sten Andersson ha fragat statsrddet Pierre Schori vilka
atgdrder han dr beredd att vidta i syfte att forstirka den ekonomiska situ-
ationen for kommuner, frimst storstdderna, som drabbats av hoga kostna-
der pé grund av att de har fatt ta emot ett stort antal flyktingar.

Arbetet inom regeringen &r sa fordelat att det dr jag som skall vara pa
interpellationen.
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Den stora flyktinginvandringen under senare ar har i kombination med
arbetsmarknadssituationen for vissa kommuner medfort stora kostnader,
framst for socialbidrag. Det giller sérskilt storstadskommunerna, bl.a. pa
grund av att de haft en stor s.k. sekundérflyttning frén andra kommuner.

Mot den hér bakgrunden beslutade regeringen den 24 oktober i 4r att
som en engangsvis insats satsa totalt 400 miljoner kronor i kommuner
som har en sirskilt stor andel flyktingar och hdg arbetsloshet. Regeringen
har bedomt att det hirigenom &r mdjligt att géra en verkningsfull insats
for de mest utsatta kommunerna.

De 400 miljonerna tas frdn anslaget for sdrskilda insatser i vissa
kommuner och landsting. For ar 1996 aterstar hiar 200 miljoner kronor,
som nu fordelas till 17 kommuner. De resterande 200 miljonerna forutsét-
ter att riksdagen beviljar det anslag for 1997 som foreslés i arets budget-
proposition.

Beslutet innebér inte att de offentliga finanserna forsdmras. Utgiftsta-
ket ligger fast.

Regeringen har redovisat de hir atgérderna i en skrivelse till riksda-
gen om vissa frdgor om den kommunala ekonomin (skr. 1996/97:51).

Regeringen har ocksa haft overldggningar med Svenska kommunfor-
bundet, som delar regeringens bedomning att de insatser som gors pa
flyktingsidan kan bidra till att 16sa manga av de problem som uppkommit
i kommuner med stor andel flyktingar som dérmed riskerar att fd hdga
merkostnader. En sérskild arbetsgrupp skall tillsdttas for att analysera
kommunernas kostnader for flyktingar.

Anf. 68 STEN ANDERSSON (m):

Fru talman! Jag tackar for svaret.

Regering och riksdag har en obehaglig tendens vad géller flyktingpo-
litiken att besluta om politiken, men den stora delen av kostnaderna far
kommunerna st& for. Vi har stora problem i Ské&ne, framfor allt i Malmo.
Problemen i Landskrona kommer Peter Weibull Bernstrom att berdra
senare.

Naésta ar kommer kostnaderna pa grund av att en del bidrag inte ldngre
kommer att ticka ut att 6ka med 260 miljoner kronor. Till detta skall da
laggas de kostnader vi har, ungefér pé en halv miljard, for dem som redan
finns i kommunen och for vilka bidraget har gatt ut i flera ar.

Pengarna récker ju inte heller. Behovet av skolor, sjukvérd, dldre-
omsorg Okar i samband med att dessa bostadsorter blivit sa populéra. Det
far man inte heller ndgon ersittning for.

Fru talman! Jag vagar péstd att Malmé och Landskrona verkligen har
tagit sitt ansvar. Nu maste de ocksa ta huvuddelen av kostnaderna for en
atgdrd som ir beslutad av regering och riksdag. Dessa kommuner har
tagit emot betydligt fler asylbeviljade &n vad de tecknat avtal for med
Invandrarverket.

Debatten i riksdagen och dven utanfor riksdagen forvanar mig. Vissa
kommunalrad skryter over att deras kommuner, till skillnad fran Vellinge
och Sjobo, har tagit sitt ansvar. I praktiken har de i manga fall tagit peng-
arna men inte tagit emot nagra asylbeviljade. D4 ar det litt att tala om
ansvar.



De 400 miljonerna under tva ar racker bara en liten bit. I framtiden
kommer det att innebira att man sétter en stor press pa de kommuner som
har tagit det ansvar som regering och riksdag har sagt att de borde ta.

Jag vill fraga statsradet: Anser statsradet att en flykting- och asylpoli-
tik som &r beslutad av Sveriges regering och riksdag till huvuddelen skall
betalas av kommunerna? Om statsradet svarar ja pa den frdgan ar det nog
ménga kommunalmén och kommunalkvinnor runt om i Sverige som blir
ledsna.

Vad hade man fran borjan egentligen tinkt att anvinda de 400 miljo-
nerna till, nir de nu plotsligt blev 6ver?

Fru talman! Till sist talar statsrddet i sitt svar om “den stora flyk-
tinginvandringen under senare ar”. Innebér det att statsrddet haller med
om det som statsminister Goran Persson sade i Dagens Nyheter for en
ménad sedan, att den svenska flyktingpolitiken har varit fér generds?

Anf. 69 PETER WEIBULL BERNSTROM (m):

Fru talman! Det ar bra att Sten Andersson har riktat denna interpellat-
ion till regeringen. Interpellationen ligger vél i linje med en motion som
jag har vackt i detta &mne.

Statsrddet Blomberg séger i sitt svar att detta problem sérskilt géller
storstadskommunerna. Det &r en sanning med stor modifikation. Det finns
nagra mindre kommuner som har drabbats mycket hart av kraftigt dkade
socialkostnader.

Landskrona kommun &r en sddan. Under de forsta dren som Lands-
krona hade en mycket stor sekundirinvandring, 19941995, ticktes mer-
parten av kostnaderna av det statliga schablonbidraget. Men den dag som
detta dr forbrukat kvarstar ofinansierade kostnader av betydande omfatt-
ning.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att Landskronas befolkning
Okade med drygt 1 300 invanare 1994 och med 600 invénare 1995, och
detta som en direkt f6ljd av det svenska flyktingmottagandet. I dag upp-
gér de utlaindska medborgarnas antal till 4 100, vilket utgor ca 11 % av
kommunens invanarantal. Man kan se en liknande utveckling i storstads-
kommuner, men det anmérkningsviarda for Landskronas del ar att detta
har skett under tva tre ars tid. Det gor att det &r mycket svért att absorbera
och integrera dessa personer i Landskrona.

De kommunalt finansierade socialbidragen lag 1990 pa drygt 22 mil-
joner. Tva ar senare hade de stigit till 36 miljoner. 1998 réknar man med
kostnader pa ytterligare 75 miljoner pa grund av att det statliga schablon-
bidraget for flyktingar upphor. For 1998 far Landskrona for de nya inva-
narna en kommunal kostnad &ver socialbudgeten pd 6ver 100 miljoner —
nistan en tre ganger sd hog kostnad jaimfort med kostnaden 1994.

Det &r fullkomligt orimligt att denna kostnad som hénfor sig till en
gener0s statlig flyktingpolitik skall lastas invanarna i endast en kommun.
Kommunen é&r sedan tidigare tyngd av forlusterna av skatteutjimningsbi-
draget, och det nya skatteutjimningssystemet kommer inte att kompen-
sera merkostnaden for utomnordiska medborgare inom barnomsorg,
gymnasieskola och kommunal vuxenutbildning.

Vi maste inse att det nu dr hog tid for en omfordelning av det ekono-
miska ansvaret for den gemensamma flyktingpolitiken. Ansvaret maste
utformas s att s& lange flyktingarna ar beroende av samhéllets stod for
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sitt uppehille méste ocksa hela det svenska skattekollektivet bara dessa
kostnader. En enskild kommuns invénare kan inte ensamma tvingas att
béra dessa kostnader dver sin socialbudget, eftersom kommunen inte har
haft ndgon mojlighet att paverka inflyttningen av sekundarflyktingar.
Regeringens engingssatsning om 400 miljoner har gett Landskrona ca
10 miljoner for 1996, och inget pekar pa att regeringens generositet blir
storre 1997. Eller har statsradet mojligen ett positivare besked att ge?

Anf. 70 Statsrddet LEIF BLOMBERG (s):

Fru talman! Forst dr det nog pé plats att gora en liten reflexion &ver
vari problemet bestar, om det bestir av att vi har gett ett antal ménniskor
fran andra ldnder — varvid den stora majoriteten har flytt undan vedermo-
dor, vedervardigheter, forfoljelse, tortyr och allehanda oménskliga hand-
lingar som har riktats emot dem — tillstdnd att leva hér, eller om det bestar
av de svarigheter som ménniskor i vart land har, vare sig de rakar vara
svenskar eller av utldndsk harkomst. Det &r kanske arbetslosheten som ar
vart stora gissel. Man skall nog inte i forsta hand rikta in den hér typen av
debatt pé att vi har tagit emot ett visst antal personer i landet. Jag tycker
att det intressantare att betrakta det hela utifran dessa utgangspunkter.
Och det blir ju inte ldttare pa négot sitt, snarare tvdrtom. Sannolikt blir
det mycket svarare. Det &r ndmligen svart att dstadkomma det som vi
girna vill &stadkomma, ndmligen att Oka antalet arbetstillfdllen sa att
ménniskor kan ges forutsittningar att forsorja sig sjilva.

Vi gor vad vi kan i det hér laget, och jag dr fullstdndigt 6vertygad om
att det kommer att bli resultat av de foreslagna atgérderna.

Sedan vill jag kommentera en del av de funderingar som har fram-
forts, bade av Sten Andersson och av Peter Weibull Bernstrom. Sten
Andersson undrar om politiken skall betalas av kommunerna. Svaret pa
den fragan dr bade ja och nej. Det ar klart att kommunerna har ett ansvar
for sina kommuninnevéanare och staten har ett ansvar for sin del. Sa fun-
gerar det i det svenska samhaillet. Vi har ocksé ett statsbidragssystem nér
det géller flyktingar som har kommit hit. Det finns pengar for det dnda-
maélet. Jag inser forstés att det inte &r alltid som pengarna récker till for att
ticka alla kostnader. Det beror bl.a. pé arbetslosheten och pé att ménni-
skor inte kommer in i arbetslivet sdsom det ar tankt.

Dessutom vill jag pasta att det finns ett icke ovésentligt inslag av dis-
kriminering pa den svenska arbetsmarknaden, vilket gor det &nnu svarare
om man har ett annat etniskt ursprung. Men det ar &nnu tuffare att hingas
ut i den hér typen av debatt som en kostnadsfaktor och en belastning for
det svenska samhillet trots att man gérna vill jobba men inte kommer in
pa den svenska arbetsmarknaden pa grund av att man blir utestingd av — i
manga fall — partivdnner till herrarna Andersson och Weibull Bernstrom.

Vi méste ocksa forsoka att paverka arbetsgivarna pa ett sddant sétt att
de inte redan pa namnet sorterar ut personer som soker arbete med den
forklaringen att de kanske inte kan tala svenska.

Det skulle sdkert ocksé sénka kostnaderna for kommunen i fraga.

Det dr fran anslaget for sirskilda insatser i kommunerna som vi har
tagit pengarna. De fanns alltsd redan avsatta i budgeten, och dérfor pa-
verkar de inte taket och behdver inte finansieras sérskilt.



Weibull Bernstrom sédger att utjimningssystemet inte kompenserar
fullt ut. Nej, men det gor det till en del. Thop med de héar pengarna kom-
penserar det ju 4ndd mer dn vad enbart utjdmningssystemet gor.

Jag har den uppfattningen, som jag ocksa sade som svar pa Sten An-
derssons fundering, att hela samhéllet bor bara kostnaderna. Det géller
sjdlvfallet att hitta en rimlig férdelning av kostnadsansvaret. Vi for ocksa
de diskussionerna infér det kommande aret nir det géller bidraget for
mottagande av flyktingar, sa att vi skall kunna se hur det skall utformas i
framtiden for att vara mer rittvisande.

Anf. 71 STEN ANDERSSON (m):

Fru talman! Vi skall inte ha ndgon asyldebatt nu, utan den kan vi ta
vid ett annat tillfalle. Dér har jag ocksé synpunkter, som jag skall tala om
for statsradet.

Det som jag tycker ar ohederligt ar att riksdag och regering tar beslut
om en flyktingpolitik men inte star for den stora biten av kostnaderna,
som laget ar i dag. Man talar hér i kammaren om de stora orden solidari-
tet och ansvar, men skattebetalarna i de kommuner som har blivit popu-
lara for asylbeviljade far ta den stora stoten ekonomiskt.

Jag vet att statsradet dr en sund och fornuftig person, och han borde
inse att ménniskor i Malmo, Landskrona, Goéteborg och Stockholm har
svart att forstd varfor de skall betala for ndgonting som andra kommuners
invanare inte betalar i lika hog grad.

Diskriminering 16ser inga problem. Om en person med ett konstigt
namn far ett jobb, far ju en person med ett annat namn inget jobb. Det vi
har sett hitintills r att den politik som har forts i Sverige de senaste tva
aren, dir man lovat att halvera antalet arbetsldsa, i grunden har misslyck-
ats. Jag hoppas trots allt att det skall lyckas om tvé ar.

Det maste vara galet, herr statsrdd, att de kommuner som av nigot
skal har blivit attraktiva, som har fatt ta emot ett betydligt storre antal
asylbeviljade 4n vad de har tecknat avtal for med Invandrarverket, skall
ta den stora ekonomiska smillen. Nir riksdag och regering beslutar skall
riksdag och regering finansiera.

Anf. 72 PETER WEIBULL BERNSTROM (m):

Fru talman! Detta hade sjilvfallet inte varit ndgot problem om vi inte
hade haft den stora arbetsloshet som vi har i dag. Jag kan sld fast att
Landskrona har haft mycket positiva erfarenheter av arbetskraftsinvand-
ringen pd 70-talet. Vi har av det skilet ldnge haft en andel utlindska
medborgare. Det &dr kanske déarfor som landskronaborna har varit valdigt
fordragsamma med den ytterligare 6kade inflyttningen till Landskrona.

I dag ser vi allt storre motséttningar och problem mellan olika etniska
grupper i Landskrona. Om Landskrona inte fir hjdlp med att betala de
stora kostnader som detta innebdr pé socialbudgeten, sé linge arbetslos-
heten och de problem som ar forknippade med den inte ar 16sta, riskerar
problemen att 6ka. Om en begrinsad del av befolkningen tvingas ta ett
mycket storre ansvar for var invandrarpolitik riskerar motsdttningarna
naturligtvis att 6ka ytterligare i de orter dir detta problem &r som storst.

Det ar for att undvika framtida problem och konflikter som staten
maéste ta ett betydligt stdrre ansvar och std for de hir socialkostnaderna,
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sé lange dessa grupper inte kan forsorja sig sjélva och arbetsmarknadspo-
litiken inte har 16st dessa problem.

Anf. 73 Statsrddet LEIF BLOMBERG (s):

Fru talman! Anledningen till att jag tog upp detta med arbetslosheten
var att det egentligen &r den som &r grunden till detta problem. Om det i
stillet hade varit sd att en kommun av olika skél hade fatt manga fler
arbetslosa manniskor &n en annan kommun, vilket hade d& resonemanget
varit? Jo, det kanske hade varit ett annat, men problemet hade dnd4 varit
detsamma. Det var det jag ville illustrera med att ta upp ocksa arbeslos-
hetsperspektivet.

Det ir inte rimligt och réttvist att hinga ut en grupp ménniskor som
har kommit till oss frdn andra ldnder. Det smértar mig djupt in i sjdlen att
vi for debatten fran de utgdngspunkterna. Det ar véildigt manga ménniskor
som har kommit till oss och som har levt och bott i landet i generationer
som har rékat ut for samma problem, nédmligen att komma in i ett sam-
hélle som i hog grad préglas av alldeles for hog arbetsldshet. Det ar det
som &r vart grundproblem.

Jag tycker naturligtvis att det ar viktigt att man forsoker skapa forut-
sdttningar for en finansiering som &r sa rimlig som mojligt, och att férdela
ansvaret mellan kommunen och riksdag/regering. Det dr ocksd det som
har varit vigledande for oss i tidigare system. De pengar som har funnits i
de systemen och de principer som har styrt penningutdelningen nér det
giller introduktionsbidrag till kommunerna for mottagande av flyktingar
har ocksa i allt vdsentligt rackt till och varit till fyllest, 4nda fram till den
dag vi borjade fa arbetsloshetstal som var alldeles for hoga en bit in pa
90-talet. De fortsitter att vara alldeles for hoga.

Det ar mot den bakgrunden som vi tycker att det 4r mycket viktigt att
vi sedan vi tilltrddde dels har fattat beslut om ett utjimningssystem mel-
lan kommunerna som bl.a. tar hinsyn till den typ av faktorer som vi hir
pratar om, dels har beslutat om extrapengar och dels nu &r inne i en pro-
cess dér vi ser over systemet for utbetalning av introduktionspengar till
kommunerna for mottagande av flyktingar och hela det bidragssystemet.
Dessutom finns det utredningar som nu ser dver pa vilket sétt vi skall
hantera véra socialbidrag, a-kassor osv., och vi far sedan se vad som
kommer ut av det. Men det &r viktigt - i den meningen kan jag hélla med
er - att vi forsoker hitta balanspunkterna for ansvaret for finansieringen
mellan kommunerna & ena sidan och staten & andra sidan. Jag vill pasta
att vi ar i full fird med att 4stadkomma det.

Anf. 74 STEN ANDERSSON (m):

Fru talman! Till sist vill jag séga att det inte dr vi som kommer fran
Malmd och Landskrona som har héngt ut ndgon. Vi har bara reagerat
dérfor att vara kommuninvanare betalar mera for ett beslut som har fattats
av Sveriges riksdag och regering. Det finns alltsa inget skl till att enstaka
kommuner skall ta ansvar for ett 6vergripande beslut pa det sitt som sker
idag.

Fru talman! Jag stillde i mitt forsta inldgg en fréga till statsradet. Han
skriver i svaret om den “’stora flyktinginvandringen under senare ar”. Jag
fragade honom om det hade négot samband med att statsministern i Da-



gens Nyheter for en ménad sedan sade att flyktingpolitiken under senare
ar hade varit for generds. Statsradet svarade inte pé den frdgan. Skall jag
tolka det sa att statsradet inte haller med sin egen statsminister?

Anf. 75 Statsradet LEIF BLOMBERG (s):

Fru talman! Eftersom jag har varit ansvarig for invandrarpolitiska fra-
gor i en tidigare ministerpost i Ingvar Carlssons regering, har jag haft
invandringspolitiken inklusive flyktingpolitiken pa mitt bord.

Jag har pa olika sitt efterstrivat att finna forutsédttningar och mojlig-
heter for att Sverige dven i svéra tider skall kunna ta emot manniskor som
behover vart skydd, att vi skall visa den solidariteten.

Nér det giller flyktingskapet kan aldrig pengarna i sig vara avgo-
rande. En ménniska som behdver skydd skall fa omsorg och omtanke i
Sverige och annorstides.

Det ar klart att jag ocksa har haft och har &sikten, vilket jag som be-
kant har deklarerat i manga sammanhang, att vi méste vara forsiktigare
med att tilldta invandring till Sverige av andra skél &n flyktinginvandring.
Det ar vildigt viktigt. En &sikt som jag har haft och som jag fortfarande
har &r att i den ekonomiskt kdrva situation som Sverige befinner sig i och
med en situation pd arbetsmarknaden som ser ut som den gor, dér vi inte
kan erbjuda ménniskor arbete i vért land, vare sig man ar fodd i Sverige
eller ndgon annanstans, dr det inte rimligt att visa samma generositet som
vi kanske har gjort en gang i tiden.

For min del vill jag gérna sta upp for flyktingskapet. Jag tycker att det
ar viktigt att vi som bor i detta land dven i svéra tider skall erbjuda ett
hjarterum ocksé for de ménniskor som kan behdva oss i svéra stunder.
Vem vet, vi kanske ocksé kan behdva ndgon nir vi hamnar i svara stun-
der. Det skall vi tinka pé i alla situationer i livet.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

13 § Hiinvisning av édrenden till utskott och beslut om forkortad
motionstid

Foredrogs och hianvisades

Proposition

1996/97:54 Svenskt deltagande i fredsstyrka efter [FOR i Bosnien-
Hercegovina till utrikesutskottet

Regeringen hade foreslagit att riksdagen skulle besluta att motionsti-
den skulle forkortas till sju dagar.

Kammaren beslot att forkorta motionstiden for denna proposition till
att utgé fredagen den 29 november.

Motioner
1996/97:Jul 1-Jul5 till justitieutskottet
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14 § Fornyad bordliggning

Foredrogs men bordlades ater
Konstitutionsutskottets betdnkande 1996/97:KUS5
Justitieutskottets betdnkande 1996/97:JuU3
Lagutskottets betdnkanden 1996/97:LU3 och LU4
Socialutskottets betdnkanden 1996/97:SoUS och SoU6
Trafikutskottets betdnkande 1996/97:TU4
Bostadsutskottets betinkande 1996/97:BoU3

15 § Bordliggning

Anméldes och bordlades
Lagutskottets betinkande
1996/97:LU2 Statliga stiftelser

Jordbruksutskottets betédnkande
1996/97:JoUS Héllbar utveckling i landets fjdllomraden

16 § Anmilan om interpellationer
Anméldes att foljande interpellationer framstillts
den 22 november

1996/97:82 av Monica Ohman (s) till socialministern
Sjukhusvarden av hjartinfarktpatienter

1996/97:83 av Per Westerberg (m) till kommunikationsministern
SJ:s redovisning

1996/97:84 av Gudrun Lindvall (mp) till jordbruksministern
Kriftpestbarande signalkréftor

den 25 november

1996/97:85 av Ragnhild Pohanka (mp) till statsrddet Leif Blomberg
Socialbidrag for invandrare

Interpellationerna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 3 december.



17 § Anmilan om fragor for skriftliga svar Prot. 1996/97:33
26 november

Anmildes att foljande fragor for skriftliga svar framstillts
den 22 november

1996/97:122 av Eva Zetterberg (v) till utrikesministern

Avveckling av kdrnvapen

1996/97:123 av Ulf Melin (m) till utbildningsministern

Vissa behorighetskrav till hogskola och universitet

1996/97:124 av Chatrine Pdlsson (kd) till statsrddet Maj-Inger Klingvall
Internationella adoptioner

den 25 november

1996/97:125 av Eva Goés (mp) till utrikesministern

Barentsradet

1996/97:126 av andre vice talman Gorel Thurdin (c) till statsradet Pierre
Schori

Krigskirurgi och katastrofmedicin i Link6ping

1996/97:127 av Ulf Melin (m) till utbildningsministern

Hogskolan i Jonkoping

1996/97:128 av Sten Tolgfors (m) till kommunikationsministern
Privatisering av Telia

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 3 december.
18 § Anmilan om skriftligt svar pa fraga

Anmildes att foljande skriftliga svar pa fraga inkommit
den 26 november

1996/97:110 av Anita Johansson (s) till justitieministern
Schengenavtalet och personal i passkontrollen

Svaret redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 3 december.
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Forhandlingarna leddes
av talmannen frén sammantriadets borjan till ajourneringen kl. 16.33 och
av andre vice talmannen dérefter till sammantrédets slut.

Vid protokollet

ANNALENA HANELL CARPELAN

/Barbro Nordstrom
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10 § Svar pa interpellation 1996/97:56 om nedléiggning av
mitstationer pa vistkusten

Anf. 50 Miljominister ANNA LINDH (8)...c.cccvevenvennnns
Anf. 51 PER LAGER (INP) .eoveeveieiiiiniencieeeeieenee
Anf. 52 Miljominister ANNA LINDH (8)...c.ccccveverrennnnns
Anf. 53 PER LAGER (IMP) c.ooeovvviiiieiieieiieieeeeeins
Anf. 54 Miljominister ANNA LINDH (8)...c.ccccveeveerennnns
Anf. 55 PER LAGER (INP) .eoveeveieieniineneneeceieieee
Anf. 56 Miljominister ANNA LINDH (8)...c.ccccveevervennnns
11 § Svar pa interpellationerna 1996/97:60 och 69 om ansva-

ret for sanering av miljéskadade omraden
Anf. 57 ANDRE VICE TALMANNEN.......ccccccevennnnnn.
Anf. 58 Miljominister ANNA LINDH (8)...c.ccccvevervennnns
Anf. 59 DAN ERICSSON (Kd) ..cccoevveirineininreieinrenen
Anf. 60 KIA ANDREASSON (INP) .cvevververvenieeieieniennn
Anf. 61 Miljominister ANNA LINDH (8)...c.cccveveniennnns
Anf. 62 DAN ERICSSON (Kd) ..c.covevveirineininreininnenen
Anf. 63 KIA ANDREASSON (IMP) .cvevververiirieeieienieiene
Anf. 64 Miljominister ANNA LINDH (8)...c.ccccvevervennnnns
Anf. 65 DAN ERICSSON (Kd) ..c.covevveirinriininreinicnnenen
Anf. 66 Miljominister ANNA LINDH (8)...c..cccvevverrrennns
12 § Svar pa interpellation 1996/97:33 om ersiittning till
kommunerna fér mottagning av flyktingar

Anf. 67 Statsradet LEIF BLOMBERG () ......ccccveevvennenns
Anf. 68 STEN ANDERSSON (M) .....cceeviveieiieieiieienen.
Anf. 69 PETER WEIBULL BERNSTROM (m)..............
Anf. 70 Statsradet LEIF BLOMBERG () ......ccocveevvennenns
Anf. 71 STEN ANDERSSON (M) ....ecveviieieriieieeieienen
Anf. 72 PETER WEIBULL BERNSTROM (m)..............
Anf. 73 Statsradet LEIF BLOMBERG () .....cceocveevvennenns
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Anf. 74 STEN ANDERSSON (1) ...cccoeinveiniinieinenieeeeneeenene
Anf. 75 Statsrddet LEIF BLOMBERG (8).....ccccccvvenevreneennne

13 § Hiinvisning av iirenden till utskott och beslut om forkor-
tad motionstid
14 § Fornyad bordliggning
15 § Bordléiggning
16 § Anmiilan om interpellationer
17 § Anmilan om fragor for skriftliga svar
18 § Anmiilan om skriftligt svar pa fraga
19 § Kammaren atskildes kl. 19.04.

55
56
56
56
57
57
58

Prot. 1996/97:33
26 november
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