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Tillvaxt for Goteborg

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en satsning pa att utveckla Goéteborgsregionen som en motor
for hela Sveriges utveckling.

Goteborg — en motor for tillvaxt

Det dr viktigt att Goteborgsregionen ges de forutséttningar en storstadsregion
behover for att kunna fortsétta utvecklas och skapa tillvéxt och vilstand. Go-
teborgsregionen &r en region i stark konkurrens. Till skillnad mot en uppfatt-
ning som stundtals framskymtar i den mer oreflekterade debatten konkurrerar
Goteborgsregionen inte till storsta del med 6vriga Sverige om etableringar
och nya jobb. Goteborg konkurrerar exempelvis med Lyon, Miinchen, Barce-
lona och Detroit om rollen som forsknings- och utvecklingscentrum vad gél-
ler fordonsindustrin. For att Goteborg skall kunna fortsétta att vara en av
landets starkaste tillvixtmotorer kréivs att niringslivet forsdrjs med god kom-
petens fran bl.a. Chalmers tekniska hogskola och Goteborgs universitet, att vi
har bostdder och en god infrastruktur i form av bl.a. vigar.

Vistsveriges och Goteborgs ekonomiska
bidrag till landet

Goteborg dr Skandinaviens industriella och logistiska centrum med en hog-
teknologisk och konkurrensutsatt vérldshandel som sin historiska, nuvarande
och framtida ekonomiska uppgift. I Véstra Gotaland finns det drygt 140 000
registrerade foretag, varav ca 3 000 har mer dn 25 anstéllda.

Vistsverige dr en av Nordens viktigaste tillvéxt- och vélfardsmotorer.
Vistra Gotaland och Halland har 20 procent av landets befolkning och ca
20 procent av dess bruttonationalprodukt.
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Vistsveriges ekonomiska motor, Géteborgsregionen, tillhor de fa (och allt
farre) stdder i landet som stadigvarande vixer befolkningsmaéssigt.

Vistsveriges néringsliv domineras dock av nagra relativt fa& och mycket
stora globala foretag. Flera ér av dessa har utlindska dgare med koncernintern
konkurrerande verksamhet 6ver hela varlden. De, i detta sammanhang, mest
betydande &r foljande:

Volvokoncernen, med en total omsittning pa 180 miljarder kronor och med
25 000 anstdllda i Sverige, &r och har ldnge varit vart lands kanske viktigaste
foretag. Huvudkontoret och en av de mest betydande sammansittningsfabri-
kerna ligger i Goteborg. Underleverantdrer och egen komponenttillverkning
finns &ver hela Sverige med betoning pa Mélardalen och Skaraborg respek-
tive Smaland och Blekinge.

Volvo Personvagnar ar dgt av Ford i Detroit, omsétter 120 miljarder kro-
nor och har 20 000 anstéllda dver hela landet. Volvo PV é&r en av Fordkoncer-
nens mest lonsamma foretag. Ford har, i likhet med GM, konkurrerande pro-
duktionsanldggningar 6ver hela vérlden. Underleverantdrer och egen kompo-
nenttillverkning finns, liksom inom Volvokoncernen, &ver stora delar av
landet med betoning pa Malardalen och Skaraborg respektive Smaland och
Blekinge.

Saab Automobile dgs av General Motors i Detroit och konkurrerar liksom
Volvokoncernen och Volvo Personvagnar inom det mest krivande segmentet
pa virldens sannolikt hardaste marknad. Huvudkontor och den dominerande
produktionsanldggningen finns i Trollhdttan med 7 000 anstéllda. Inom GM-
koncernen kidmpar Saab Automobile for att hdvda sig mot ett stort antal andra
europeiska produktionsanldggningar.

SKF-koncernen omsitter 43 miljarder kronor, sysselsitter i Sverige 4 800
personer och dr varldsledande inom rullningslager med 20 procent av vérlds-
marknaden. Koncernen har ett stort antal produktionsanldggningar 6ver hela
vérlden med betoning pad Europa. SKF, som utvecklats pa ett mycket span-
nande sitt de senaste dren, dr ett av de svenska basforetag som star stabilt nir
nya branscher aker bergochdalbana i takt med konjunkturutvecklingen.

AstraZeneca i MolIndal &r ett av Sveriges storsta kunskapsforetag, med bl a
450 disputerade forskare i personalstyrkan. Hér utvecklades Losec, en av
landets mest framgangsrika exportsuccéer nagonsin. Andra exportsuccéer
utvecklade i Molndal dr exempelvis Plendil, Seloken ZOC och Nexium.
Manga av dessa har dérefter producerats och gett sysselsdttning pa andra
orter, exempelvis i Sodertilje. Anldggningen i Mdlndal 4r den enhet i Sverige
som AstraZenecakoncernen satsat mest pa efter fusionen 1999.

Ericssonkoncernen har en bred verksamhet i Véstsverige. Denna ar forlagd
till orter som Molndal, Goteborg, Bords, Skovde och Lysekil. Betoningen
ligger pa forskning och utveckling. Ericsson har 5 000 anstdllda i Véstsverige
med en mycket hog genomsnittlig utbildningsniva.

Givetvis utgdrs en mycket stor andel av Vistsveriges ekonomi av andra
mycket viktiga foretag och bransch- eller klusterbildningar. Nedanstdende
exempel far representera dessa:

Stenagruppen, har sitt huvudkontor i Goteborg. Stenagruppen omsétter
13 miljarder kronor och har i Vistsverige 1 700 anstdllda. Gruppen omfattar
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rederi-, offshore-, fastighets- och ravaruétervinningsverksamhet. Stora delar
av denna verksamhet &r ett direkt uttryck for Goteborg som nordiskt trans-
portnav. Gruppen arbetar ockséd med finans- och riskkapitalverksamhet.

Electrolux, norra Europas storsta tillverkare av hushallskylprodukter, har
koncernens storsta distributionscenter for hushéllsprodukter i Skandinavien i
Mariestad. 1 000 anstéllda arbetar med att lossa och lasta 100 000 lastvagns-
transporter och 25 000 jarnvédgsvagnar varje ar. Fabriken i Mariestad tillver-
kar 500 000 kyl- och frysskép varje &r och har drygt 100 underleverantorer.

Autoliv i Vargarda ar ett virldsledande foretag inom sdkerhet for fordon
och en pionjar inom bade sdkerhetsbélten och airbags. Alla storre biltillver-
kare i vérlden dr kunder till Autoliv. Autoliv omsétter 3 miljarder kronor i
Sverige och har ca 1 000 anstillda.

Esab &r sedan 100 ér virldsledande inom svetsutrustning och tillsats-
material. Esab har 1 000 anstéllda i bl a G6teborg och Laxa och omsitter 2
miljarder kronor.

Molnlycke Health Care har ca 200 anstdllda och omsitter 4,5 miljarder
kronor. Mdlnlycke dr en av Europas ledande tillverkare och leverantorer av
sterila engangsprodukter for operation och séarvard.

Lear ir ett Fortune 150-foretag med huvudkontor i Michigan, USA. Fore-
taget dr vérldens femte stdrsta leverantor till fordonsindustrin. Lear har dver
100 000 anstéllda i 6ver 30 lander. Lear Sverige har 3 000 anstéllda och om-
satter cirka 5 miljarder kronor. Verksamheten i Véstsverige finns i Dalsland,
Trollhdttan och Goteborg.

Tekobranschen med traditionell bas i Sjuhdradsbygden bestar av ca 300 f6-
retag med mer dn 5 000 anstéllda. Bland dessa mérks Oscar Jacobsson, Borés
Wifveri och Fristad. Tekoklustret har gett upphov till de expanderande
postorder- och modeklustren i Véstsverige.

Ellos, 1 logistikstaden Boras, &r ett toppmodernt postorderforetag. Ellos har
fyra miljoner kunder i hela Norden och skickar dagligen ut 30 000 paket eller,
om man sa vill, fyra paket i sekunden. Ellos i Borés har 900 anstillda och
omsitter 1,7 miljarder kronor.

Modeklustrets viktigaste foretag dr Kapp-Ahl, Lindex, JC, Joy och MQ.
(Det enda stora svenska modeforetaget som inte har sin bas i Véstsverige dr H
& M).

Kemibranschen omsitter i Vistsverige 22 miljarder kronor och bestar av
ca 100 foretag med sammantaget omkring 5 600 anstéllda. Bland dessa mérks
Borealis, Hydro Polymers och Eka Chemicals. Bolagen ar nist intill uteslu-
tande utlandsdgda. Kemibranschen har verksamhet pa ett stort antal orter
utefter Bohuskusten, bl a i Lysekil, Stenungsund, Gota Alvdalen och pa Hi-
singen.

Livsmedelsbranschen med tung lokalisering till Skaraborg omsitter i
Vistsverige drygt 19 miljarder kronor och bestar av 300 foretag med dver 11
000 anstéllda. Bland dessa kan sérskilt nimnas Gunnar Dafgard AB, ABBA
Seafood AB, Goteborgs Kex AB och Santa Maria AB.

Logistikbranschen bestéar av drygt 2 000 foretag, omsétter drygt 72 miljar-
der kronor och har nistan 32 000 anstdllda. 70 foretag har mer &n 50 an-
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stillda. Bara dessa sysselsétter ndrmare 20 000 personer. Nagra av de storre
foretagen dr Schenker, Maersk, Danzas och DFDS.

Gateborgs Hamn dr hela Nordens oceangdende hamn och svarar for en in-
och utskeppningsvolym uppgaende till 33,3 miljoner ton. 3,3 av dessa kan
betecknas som inrikes, 14 miljoner dr export och 16 miljoner &r import. Den
har blivit 21:a hamn i vérlden som klassificerats enligt den amerikanska CSI-
standarden. Vistsverige i sin helhet hanterar 35 procent av Sveriges hamn-
godstrafik.

Landvetter Flygplats ar det handelsinriktade véstra Sveriges enda internat-
ionella flygplats. Upptagningsomradet stricker sig dnda upp till sddra Oslo-
regionen, stora delar av Gotaland och sydvistra Svealand. Dagens ca 4 miljo-
ner passagerare berdknas att omkring ar 2012 vara uppe i ca 6 miljoner.

Turist-, mdss- och evenemangsbranschen &r en av de branscher som nu-
mera expanderar snabbast i vérlden. Véstsverige har landets mest frekvente-
rade turistmal (Liseberg har drygt 3 miljoner besdkare éarligen). Bohusldn ar
Sveriges mest Onskade destination for semesterfirande. Svenska Missan,
Ullevi, Scandinavium, Universeum, Goteborgsoperan och Nationalsymfoni-
kerna i Goéteborg ér alla ndringar med relevans for en publik fran de mest
befolkningstita delarna av Skandinavien.

Det vistsvenska universitetssamarbetet omfattar tio hogskolor i Vistra Go-
taland, Jonkoping, Halland och Védrmland, varav sérskilt Chalmers och Gote-
borgs universitet har en betydande nationell funktion. Chalmers, med om-
kring 8 000 studenter och 1 600 larare och forskare, ar ett av Sveriges fraimsta
akademiska varumérken med elever frn hela landet och med en 6kande andel
utldndska studenter och forskare. Goteborgs universitet ér ett av nordens allra
storsta (40 000 studenter och doktorander samt nidrmare 5 000 anstéllda).
Goteborg ar, enligt SCB, sedan ldange och i hard konkurrens med Lund den
mest efterfrigade hogskoleorten bland Sveriges gymnasister.

Storstadens betydelse

Vi tror pa Goteborgs mdjligheter. I Goteborgs stad bor ungefar en halv miljon
ménniskor. Hit flyttar manniskor for att forverkliga livsprojekt och for att ta
del av det rika utbudet av kultur, utbildning, ndjen och arbetsmdjligheter som
staden erbjuder.

Storstadens kontakter, rorlighet och flexibilitet skapar god jordmén for in-
novationer och nya idéer. I Goteborg finns en bredd i nérings- och kulturlivet
som 4r storre dn i manga andra regioner. Géteborg har dérfor en naturlig roll
som en av de viktigaste motorerna i Sveriges ekonomi.

En modern syn pa de stdrsta storstadsregionerna bor utgd frén de ménga
mojligheter till utveckling for ménniskor och foretag som déir erbjuds. En
politik som bidrar till vixande storstider medfor hogre tillvdxt och stirker
hela Sveriges konkurrensforméga. I Sveriges tre storsta stider, Stockholm,
Goteborg och Malmé finns redan i dag begynnande klusterfenomen, d.v.s. en
geografiskt koncentrerad nérvaro av foretag, kompetens och kapital som leder
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till synergieffekter. Dessa tre regioner har utvecklat en global spetskompetens
som attraherar specialister till Sverige. En politik for forbattrade forsknings-
och foretagandevillkor kan bidra till att forstdrka denna utveckling. Kluster-
miljoer bygger ocksa pa attraktiva individmiljoer. Om storstidderna skall fun-
gera som internationellt géngbara utvecklingsmiljoer maste skatteregler och
bostadsregleringar dndras for att forstirka det svenska attraktionsklimatet
ocksé for enskilda.

I storstadsomradena dr nyforetagsamheten storst och den privata sektorn
forhdllandevis stark jaimfort med i manga andra delar av vart land. Storstader-
na skall darfor inte behandlas som problemomraden och heller inte stidllas mot
glesbygd och mindre stéder och orter.

Sverige har sedan ldnge en aktiv regionalpolitik. Mélsattningen har helt
riktigt varit att hela Sverige ska leva. Tyvirr har inriktningen pa regionalpoli-
tiken oftare varit att ge bidrag och stdd dn att ta till vara livskraft och lokala
initiativ. Det har skapat ett bidragsberoende och en transfereringspolitik som
inte dr sund.

Betydelsen av en modern storstadspolitik har inte varit lika sjdlvklar. Ofta
har uppfattningen varit att storstdderna klarar sig pa egen hand. Darmed har
inte bara klyftan och motséttningarna mellan stad och land 6kat, det har ocksa
inneburit att storstddernas unika karaktdrsdrag glomts bort.

Den gemensamma vélfarden kréver en béttre néringspolitik. Ett foretagar-
vénligt klimat ger forutsittningar for en bra ekonomisk utveckling och ett
dynamiskt néringsliv. Det genererar skatteintikter som kan sékerstélla fortsatt
god viélfard och satsningar pa viktig kommunal service. Stor utvecklingspot-
ential finns i sméaforetagen. Genom stimulans och bra service kan de skapa
manga nya arbetstillfdllen. Arbete har ett virde i sig och ger stora méojligheter
till personlig utveckling, social gemenskap, en god livskvalitet och delaktig-
het i samhillsbyggandet. Arbetsloshet ér ett sloseri med ménskliga resurser
och kan fororsaka personliga och sociala problem. Dérfor ska arbete at alla ha
hogsta prioritet.

Foretagare ska bemdtas med respekt och forstielse. Kommunerna ska i
princip inte bedriva ndringsverksamhet och snedvrida konkurrensen. Genom
att anbudsunderlagen forenklas och annonseringen vid entreprenadupphand-
lingar forbattras kan det bli léttare for smaforetag att bli entreprendrer.

Tillvixt utgér frdn entreprendrskap. Entreprendrskap dr den ménskliga
kraft som skapar nya produkter, tjdnster och arbetstillfillen. Entreprenérskap-
et skapar ocksé nya sitt att producera, konsumera och organisera livet. Ge-
nom entreprendrskapet dstadkoms onskvird fornyelse. Utan entreprendrskap
skapas inga foretag och utan foretag skapas inga arbetsillfdllen. Vikten av
entreprenorskap och nyforetagande kan didrmed inte dverskattas.

Naéringslivet i Goteborg vixer, men inte tillrdckligt fort. De nya jobb Gote-
borg sé vil behdver kommer inte i tillricklig utstrickning. Det 4r dags att ta
krafttag for att gora Goteborg till en vixande foretagarstad. Det gar inte att
ignorera att ett vixande Goteborg behdver en kraftigt utbyggd trafikinfra-
struktur. Sénkt skatt skapar bittre utrymme for ekonomisk tillvdxt. Sankta
skatter gor det ldttare att anstélla, vilket sérskilt gynnar dem som har svart att
fa arbete idag. Det récker inte att ha &sikter om hur vélfarden ska fordelas — vi
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maste ocksa se till att det finns ndgon vilfard att fordela. Darfor ar foretagan-
dets villkor en angeldgenhet for alla medborgare.

Infrastruktur

Goda och effektiva transporter samt en vél utbyggd och modern infrastruktur
ar grundlaggande forutséttningar for tillvaxt och utveckling. Fler jobb och ett
béttre naringsklimat kréaver ett tillgdngligt och effektivt viagnit. I ett land som
Sverige, med stora geografiska avstind, dr vi tvingade att satsa mer 4n manga
andra ladnder p4 en modern och vil fungerande infrastruktur for att hdvda oss i
en allt hardare konkurrens. Uteblivna investeringar har inneburit férsémrad
konkurrenskraft for néringslivet. Detta har i sin tur himmat den ekonomiska
tillvixten och leder till ligre kopkraft och minskat vélstand. Darfor krdvs det
en offensiv trafikpolitik for Goteborg. Néringslivet i Géteborg &r internation-
ellt inriktat och transportberoende. Pendlingsstrommarna dr stora. Har finns
storstadsregionen med betydande person- och godsfloden, flera av Sveriges
viktigaste védg- och jarnvégsstrak, Nordens storsta hamn och Sveriges nést
storsta flygplats. I Véstsverige finns ocksa ett vitt forgrenat mindre végnit
som é&r viktigt bade for foretag och for boende. Totalt svarar Vistsverige for
ungefdr en fjardedel av landets person- och godstrafik.

Transporter dr ocksd en betydande néringsgren och i Vistsverige jobbar
over 30 000 personer inom transportniringen. Till detta kommer industri och
tjanster med néra koppling till transporter. I Vistsverige finns ocksa en vil
utvecklad forskning och utveckling pa trafikens omrade. Inom Europeiska
unionen skall en sammanhéngande och effektiv infrastruktur for hela Europa,
det s.k. Trans European Network, Ten, utvecklas. Ett av de hdgst prioriterade
projekten inom Ten &r den nordiska triangeln, som bland annat rymmer vég-
och jarnvégssatsningar Oslo—Goteborg—Kopenhamn. Det &r viktigt att rege-
ring och riksdag tar ansvar for Sveriges del i denna satsning fullt ut.

Det dr nodviandigt att en vixande Goteborgsregion understods av en till-
racklig trafikinfrastruktur. Vi behdver nya végar framst for att forkorta resti-
derna och avlasta véra centrala delar. Det dr ocksa viktigt for Goteborg att ha
en battre fungerande kollektivtrafik dn idag. En utbyggd kollektivtrafik under-
lattar pendlingen till Goteborg. For méanga &r bilen det enda tinkbara alterna-
tivet eftersom Goteborgsregionens kollektivtrafik inte &r tillrdckligt vl ut-
byggd. In- och utpendlingen dver Goteborgs kommungrins okar kraftigt.
Transporter okar ménniskors val- och rorelsefrihet. Transporter forbéattrar
livsmiljon inom savil arbets- som fritidsliv. Goteborg kan inte vixa utan
bittre vigar och jarnvédgar. Det dr av avgorande betydelse for hela Sverige att
Goteborg ges de satsningar pd vdg- och jarnvigsnitet som motsvarar region-
ens betydelse.

Goteborg ar strategiskt beldget mellan tillvixtomradena Oslo, Kopenhamn
och Stockholm. 350 000 personer arbetar i Goteborgsregionens néringsliv
som har sin tyngdpunkt inom industri- och varuproduktion samt handel och
kommunikation. I G6teborg och i regionen finns t ex hélften av rikets syssel-
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séttning inom bil- och bilkomponentindustrin och 41 000 foretag som bedri-
ver handel med utlandet. Nordens storsta hamn finns i Goteborg, den enda
med transoceantrafik. Cirka 60 procent av landets containertrafik passerar
hdr. Sa gott som all oljetransport till Sverige sker via Géteborgs hamn. 32
miljoner ton, vilket motsvarar 25 procent av den svenska utrikeshandeln,
passerar Goteborgs hamn. Hamnen har dessutom omfattande persontrafik.

Vi vill i den hér motionen peka pa nagra betydelsefulla trafikpolitiska sats-
ningar som bdr genomforas for att Goteborg skall fa bra forutsittningar till
ekonomisk tillvéxt och valfard.

Vagar

Det ar av stor vikt for utvecklingen av Goteborgsregionen att en ny vagfor-
bindelse dver Gota dlv och en partihallsforbindelse i Goteborg kommer till
stdnd. Vistra Gotaland har en befolkning pa ca 1,6 miljoner ménniskor och &r
en region med ett omfattande néringsliv. Navet i regionen ar Goteborg. Liget
ar strategiskt med en naturgiven infrastruktur som ger staden en regional,
nationell och nordisk betydelse for varuhandeln. Den utveckling vi kan se
framfor oss innebér att antalet bilar i kder kommer att tredubblas under den
kommande tiodrsperioden. En sddan férsdmring av framkomligheten kommer
allvarligt att paverka mojligheten for Goteborgs hamn att dven fortséttnings-
vis vara transocean hamn.

Géteborg har tre passager for biltrafiken éver Gota dlv. Det dr Alvsborgs-
bron, Gétadlvbron och Tingstadstunneln. Flaskhalsen i Goteborgs vigsystem
ar Tingstadstunneln med intilliggande mot. Systemet dr dimensionerat for ca
80 000 fordon per dygn. I dag passerar ca 120 000 fordon och kétiderna, med
nést intill stillastdende trafik, dr ca tva timmar per dag. Om négra ar blir det
enligt Vagverkets prognoser upp till fyra timmars kotid. Kostnaderna for
enbart véntetider i trafikkder i och i anslutning till Tingstadstunneln beréknas
till minst 120 miljoner kronor. P& norra dlvstranden byggs och planeras nu en
stadsdel lika stor som Trollhdttan. 50 000 ménniskor skall bo och arbeta pa
Hisingens gamla varvsomraden. Att bygga bort trafikinfarkten vid Tingstads-
tunneln dr med en ny végforbindelse 6ver Gota &dlv och en partihallsforbin-
delse en nationell angeldgenhet som maste fa hdgsta prioritet.

Vad hinder utan en ny &lv- och partihallsférbindelse?

e  Minskad tillvéxt.

e  Problem att rekrytera personal frén “fel” sida dlven.

e  Lingre restider till och fran arbetet.

e  Minskad produktivitet pa grund av att leveranser fastnar i kder.
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Samre miljo
Jarnvag

Med en tagtunnel under Goteborg skulle Goteborgs central bli en genom-
géngsstation och fa okad kapacitet inte minst for pendeltrafiken i Goteborgs-
regionen. Antalet resendrer med regiontdgen har dkat med 50 procent under
de senaste fem aren. Okad kapacitet i infrastrukturen medger att trafikvoly-
men pa sikt kan fordubblas. Goteborgs central ér idag utformad som en séck-
bangérd, vilket innebér att inga genomgéende spar finns. Nuvarande situation
dr ett stort hinder for utvecklingen av jarnvégstrafiken.

En byggnation av tagtunnel skulle dessutom skapa kapacitetsutrymme for
hela sparsystemet och dirmed mojligheter for regiontrafiken i hela
Vistsverige genom en sammanldnkning till Véstkustbanan och kust-till-kust-
bana. Dessutom skulle godstrafiken frdn Goéteborgs hamn utvecklas och for-
bittras. Detta projekt bor darefter foljas av tag till Landvetters flygplats samt
vidare till Borés och Jonkoping. Detta skall ocksa ses som en forberedelse till
Europabanan: en ny modern jérnvég frdn Stockholm till Hamburg. Landvett-
ters flygplats har stor betydelse for det véstsvenska ndringslivet men ocksa for
ett okat antal privatresendrer. Om flygplatsen skall fortsitta att kunna utveck-
las maste tdg och vigforbindelserna radikalt forbdttras. Dessutom bor en
tvarvagforbindelse byggas for att ge storre tillgdnglighet for resenérer fran
hela Vistsverige.

Hamnen

Goteborgs hamn dr Nordens enda transoceana hamn och som sadan av vital
betydelse for svenskt niringsliv. Skall hamnen kunna behélla den rollen ar det
nodvindigt att vigar och jarnvégar till och frdn hamnen fungerar. I annat fall
finns det risk att det blir ndgon hamn utanfor Skandinavien som Overtar rol-
len. Det skulle i sin tur betyda dkade transportkostnader for svenskt nérings-
liv.

Goteborg och Goteborgsregionen, med sin koncentration av befolkning
och transportberoende verksamheter, utgdr inte bara Vistsveriges transport-
massiga nav, utan ar ocksé hela Sveriges och en av Nordens viktigaste trans-
portnoder. I navets mittpunkt finns Goteborg och Goteborgs hamn. Av det
sjotransporterade containergodset gar ca 60 % av den totala svenska utrikes-
handeln matt i ton via Goteborgs hamn. Nistan hélften av Sveriges sjofarts-
gods lastas eller lossas 1 Vistsveriges hamnar och en stor del av detta i Nord-
europas storsta hamn i Goteborg.

Detta gor sjofarten till ett profilomrade for Goteborg. Hamnverksamheten i
Goteborg bor i sé stor utstrickning som mojligt samverka. Goteborgs hamn
bor ges goda forutsittningar for att dven fortsittningsvis vara knutpunkt i
Norden for den transoceana sjofarten. Farlederna till Goteborgs hamn behdver
utvidgas och fordjupas. En utvecklad Vianersjofart spelar en viktig roll. Det 4r
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viktigt att Goteborgs hamn utvecklas ifran sina forutséttningar och specialom-
raden. Investeringar i jarnvégar till hamnen for godstransporterna fran Norge
och norra Sverige krévs.

Utveckla Landvetter flygplats

Detta kan ske genom starkare regionalt inflytande och med en utbyggnad av
kapaciteten och fler direktforbindelser till viktiga destinationer. Vér valfird
forutsétter att vi dr framgangsrika pa de stora marknaderna. Dessa ligger ofta
langt ifrdn Véstsverige. Det snabbaste fardmedlet pa de langa distanserna ar
flyg. Flyget dr dérfor oerhort betydelsefullt for det véstsvenska ndringslivet.
Diérfor behover vi bra nonstopforbindelser med flyg till alla for var handel
relevanta platser utanfor Vistsverige.

Landvetter flygplats dr idag i behov av investeringar. Landvetter flygplats
har en enorm potential pa savil passagerarsidan som pa fraktsidan. Landvetter
dr en av de enheter inom Luftfartsverket som gar allra bdst men som far minst
investeringar i forhéllande till tillvaxt och lonsamhet. Hir méste den ske en
forandring!

Flyget &r strategiskt viktigt f6r utvecklingen av Sverige som en modern
tjinstedominerad ekonomi. Bra flygplatser med snabba landforbindelser ar en
av de viktigaste forutsittningarna for etablerandet av forskningscentrum och
foretag. Detta giller givetvis 1 dnnu hogre grad for Sverige med sitt geogra-
fiska lage.

Den nuvarande flygplatskapaciteten i den snabbt vixande Goteborgsreg-
ionen &r for dalig i dag, och kapaciteten kan snart vara otillrdcklig. Det tar
lang tid fran beslut till fardigstillande av ytterligare flygplatskapacitet. Man
far rakna med cirka tio &r. Det dr viktigt att Landvetter byggs ut med en andra
bana. For att Viastsverige dven i fortsdttningen skall kunna rymma storforeta-
gens huvudkontor och ledningsfunktioner samt upprétthalla spjutspetskompe-
tens inom forskning och utbildning &r det viktigt att Landvetters flygplats
gors mer tillgénglig. Jarnvagsforbindelse bor skyndas pa. Resande pa fyra av
fem stamvégar maste passera Goteborg for att na flygplatsen. Ett helhetsgrepp
for kommunikationerna till och fran rikets nést storsta flygplats maste tas.
Antalet internationella forbindelser bor 6ka. D& Landvetters flygplats svarar
for mycket av Luftfartverkets dverskott dr det angeldget att de planerade inve-
steringarna i terminalbyggnader och uppstéllningsplatser for flygplan ryms
inom verkets ekonomiska ramar.

Landvetters flygplats dr i dag en av Europas mest konkurrensutsatta flyg-
platser. Exempelvis har 50 storre eller lika stora europeiska flygplatser som
Landvetter jarnvigsforbindelse till flygplatsen. For att Landvetter dven fort-
séttningsvis skall kunna vara en vistsvensk storflygplats dr det nodvéndigt att
Landvetter ges forutsittningar att konkurrera med andra flygplatser. En andra
landningsbana maéste ocksa byggas for att sékerstélla denna ambition.
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Hogskolor och forskning

Overutbud av utbildning i internationell toppklass, "’City of Creativity”. Vil-
farden vilar pa kompetens. Kompetensen grundlaggs i skolan och méste dar-
efter vidareutvecklas hela livet. En bra skola beaktar samtliga bestdndsdelar i
begreppet kompetens och hur dessa méste vara utformade for att pa ett kraft-
fullt sétt bidra till olika professioners och branschers framétriktade behov.
Goteborgs majlighet att dven i fortsdttningen vara en ekonomisk huvudmotor
i Vistsverige ligger i hog utstrackning i att vi vidareutvecklar Géteborg som
kunskapsstad. Mélet &r att bli ett “norra Europas Boston”. Med ett dverutbud
av utbildningsplatser, med hogsta tinkbara internationella toppklass, kan vi
locka till oss studenter fran andra regioner. Dessa och de foretag som de kan
forvéntas locka till sig kan bidra till en bild av Goteborgsregionen som en
dynamisk och kreativ stad. Utan rétt utbildade ménniskor kommer vi ingen-
stans!

En forutsittning for ekonomisk tillvixt och for att Goteborgsregionen ska
ha ett fortsatt internationellt konkurrenskraftigt naringsliv dr att det i regionen
finns kvalificerad och omfattande utbildning och forskning. Antalet platser i
hogre utbildning maste darfor utokas. Regionen har farre hogskoleplatser &n
vad som motiveras av befolkningens storlek och langt farre &n vad den kvali-
ficerade arbetsmarknaden efterfragar.

Investeringar i forskning och utveckling blir alltmer avgdrande for region-
ers och stiders utveckling. Behovet av forskarutbildade dkar bade inom hogs-
kolan och i det vriga samhiéllet. Goteborgsregionens stdllning som forsk-
ningsregion och for att trygga generationsskiftet och férnyelsen inom vést-
svensk forskning innebdr att sirskilda satsningar bor goras pa nya forskare.

Sahlgrenska Science Park, Chalmers Innovation och Chalmers/Lind-
holmens teknikparker har strategisk betydelse for Goteborgsregionens till-
véxt, och ddrmed ocksd for hela landet. Det kontinuerliga utbytet mellan
hogskola och néringsliv borgar for en positiv langsiktig utveckling. Detta
forutsétter dock fortsatt aktiv samverkan mellan parterna.

Det &r viktigt att universitet och hogskolor har mojlighet till egen utveckl-
ing och sjédlvforvaltning. Det borde vara sjdlvklart att man tar hansyn till stu-
denternas efterfrdgan i utveckling av utbildningsutbudet. Studenter har olika
bakgrund och ambitioner. Varje hogskola méste ges mojligheter att finna sin
profil och nisch. Naringslivet i Goteborg intar i flera avseenden en unik posit-
ion i vérlden. Ett ovanligt stort antal branscher inom olika sektorer har stor
tyngd och kvalitet. Det géller bl.a. fordon, ldkemedel, elektronik, informat-
ionsteknik, textil, livsmedel och petrokemi.

Staten har ett ansvar for mikroteknologicentret pd Chalmers. Tack vare
satsningar bade fran samhillet och fran det privata néringslivet har vi i Gote-
borg kunnat ligga i framkant nir det géller forskning och utveckling inom
industrins omrade. Chalmers tekniska hogskola har varit en motor i denna
framtidsinriktade och offensiva strategi. For att Goteborg dven i framtiden
skall vara en industristad som stér sig i den internationella konkurrensen ar
det av yttersta vikt att vi satsar mer resurser pa forskning och utbildning. Det
handlar om den typ av industri som skall béra landet in i framtiden. Omraden
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som kommer att ha avgérande betydelse i den moderna industriproduktionen
dr bl.a. mikroteknologin och mikroelektroniken.

Goteborgs universitet med Sahlgrenska akademin utgér ett internationellt
centrum inom olika forskningsomraden. Det ar viktigt att staten inser poten-
tialen i den forskning som bedrivs s att resurser kan satsas i tid. Konkurren-
sen fran andra regioner i virlden ar knivskarp. Hér vill vi bl.a. lyfta fram den
stamcellsforskning som bedrivs samt forskning inom fetma, immunologi,
mage/tarm och hjart-kérlsjukdomar for att ndmna nagra omraden.

Statliga myndigheter

Vistsverige dr, trots 20 % av Sveriges befolkning, underrepresenterat i de
nationella bade offentliga och privata organisationernas styrelser och andra
maktgrupperingar som styr en stor del av utvecklingen i Vistsverige. Det
géllde 2002 och det géller fortfarande. Ingen av de undersokta organisation-
erna har sitt huvudkontor i Vistsverige. Darfor finns séllan eller aldrig de
ledande tjdnsteménnen eller experterna har. Det &r illa nog och gor vér nér-
varo i styrelsearbetet, om mdjligt, annu mer angeldgen. Vi har dven alldeles
for fa statliga myndigheter och verk.

Effekterna framgédr av protokollen i de statliga verkens styrelser.
Vistsverige ndmns — till skillnad frdn de bada andra storstadsregionerna —
knappast alls. S& har det varit lange. Nar man 16ser problem skall man borja
med en “spegel” — inte med en “’kikare”. Det dr huvudsakligen vart eget fel att
det ser ut som det gor. Vi vistsvenskar har varit alldeles for ointresserade av
att medverka i det nationella arbetet. Mediesituationen ar dessutom sadan att
vi vistsvenskar inte blir kinda nationellt. Goteborg och Vistsverige har allde-
les for fa statliga myndigheter och verk. Det innebédr en drdnering av kompe-
tent arbetskraft som maéste flytta for att kunna erbjudas vissa jobb. Goteborg
och Vistsverige utgdr en utmdrkt plats att bedriva statlig verksamhet pa. |
forhéllande till var storlek &r andelen statliga jobb anmérkningsvért lag, vilket
maste atgérdas.

AMF4

Hotet mot det svenska samhillet utgdrs for ndrvarande inte av ett militart
angrepp. Det hot som fortfarande finns riktas mot utlindska intressen pa
svenskt territorium. Utlandséigd verksamhet med tillverkning i landet eller
vars transporter gar via Goteborgs hamn 4r potentiella maltavlor. Vart sitt att
leva blir alltmer komplicerat och de olika systemen for el, virme, vatten och
telefoni blir alltmer beroende av varandra. Darfor utgdr sabotage och olyckor
en risk for samhallskritisk infrastruktur. Frdgan om vistsvensk sdkerhet har
omformulerats. Den fordndrade sdkerhetssituationen maste tillatas paverka
utformningen av den framtida sdkerhetsorganisationen. For att i mojligaste
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man minska riskerna for, och f6ljderna av, ett angrepp mot det civila sam-
hillet, maste Sveriges ménga myndigheter som &ar involverade i sdkerhet
samarbeta sinsemellan, men ocksa med néaringslivet.

1 Goteborgsregionen finns ett vil fungerande samarbete mellan olika bla-
ljus-myndigheter och det militdra Amf 4. Har finns ocksé en stark koppling
till nédringslivet i form av foretag som Ericsson Microwave System, Saab
Ericsson Space och Volvo Aero. Nérvaron av en mangfald organisationer
med liknande inriktningar gor det mdjligt att upprétthélla den kritiska massa
som behdvs for att halla en hog kvalitet. Det ar djupt olyckligt att detta sam-
arbete nu raseras av regionalpolitiska skél. Sverige och det néringsliv som
skapar nationens vélstdnd behéver Amf 4 och Séves helikopterdivision i Go-
teborg.

Stockholm den 30 september 2005

Eva Flyborg (fp)

Goran Lindblad (m) Per Landgren (kd)
Annika Qarlsson (c) Cecilia Magnusson (m)
Anita Sidén (m) Erling Bager (fp)

Axel Darvik (fp) Cecilia Wigstrém (fp)

Annelie Enochson (kd)
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