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Vissa vagtrafikfragor

Sammanfattning

I betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2013/14:181 Latt-
nad i lagen om skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel. Vidare
behandlas 2 foljdmotioner och 61 motionsyrkanden fran de allmanna
motionstiderna 2012 och 2013.

Propositionen innehdller tva forslag till andringar i lagen (2005:1248)
om skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel, den s.k. pumplagen.
Den ena andringen innebér att de bensinstationer eller andra forséljnings-
stillen som arligen tillnandahéller allminheten 1 500 kubikmeter eller mer
konventionella branslen ska ha en skyldighet att dven tillhandahélla forny-
bara drivmedel. Den andra andringen galler méjligheten till dispens fran
kravet pa att tillhandahalla fornybara drivmedel. | propositionen foreslas
en dispens fa ges for sd lang tid som skalen for dispens kan antas finnas
kvar. Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 augusti 2014.

Utskottet valkomnar regeringens forslag i propositionen och framhaller
att forslagen innebér att den administrativa bérdan for bréanslesaljare och
myndigheter minskar och forutsebarheten 6kar. Utskottet anser vidare att
det ar positivt att dispenserna fran den s.k. pumplagens sista steg perma-
nentas och att de far ges for sa lang tid som behovet kvarstdr. Utskottet
anser att regeringens forslag ar val avvagda och foreslar darfor att riksda-
gen antar regeringens forslag och avslar foljdmotionerna.

Motionsforslagen frdn de allmanna motionstiderna 2012 och 2013 ror
bl.a. ett framjande av en fossiloberoende fordonsflotta, miljozoner, bilpoo-
ler, 1angd och vikt for lastbilar och fordonsbesiktning.

Med anledning av motionsforslagen om fordonsbesiktningen foreslar
utskottet att riksdagen riktar ett tillkdnnagivande till regeringen. Utskottet
foreslar att en utredning snarast bor genomféras kring hur utforsaljningen
av AB Svensk Bilprovnings besiktningsstationer har paverkat priser och
tillganglighet pa besiktningsmarknaden samt att nagon ytterligare forsalj-
ning av bolagets besiktningsstationer inte bor géras forrdn utredningen &r
fardigstalld och behandlad.
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Utskottet avstyrker dvriga motionsférslag med héanvisning till bl.a. att
omstallningen till ett 1angsiktigt hallbart transportsystem ar en av de stor-
sta utmaningarna inom transportpolitiken och vélkomnar att en rad insatser
gjorts samtidigt som ett omfattande utvecklingsarbete pagar pad omradet.

| betdnkandet finns 13 reservationer.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Lattnad i lagen om skyldighet att tillhandahalla fornybara

drivmedel

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen

(2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2013/14:181 och avslar motio-

nerna

2013/14:T6 av Siv Holma m.fl. (V) och

2013/14:T7 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2.
Reservation 1 (MP, V)

Framjande av en fossiloberoende fordonsflotta
Riksdagen avslar motionerna
2012/13:T510 av Helena Leander m.fl. (MP) yrkande 9,
2013/14:T268 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1,
2013/14:T269 av Karin Nilsson och Goran Lindell (bada C),
2013/14:T394 av Josef Fransson (SD),
2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 18 och 20,
2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 11,
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 24, 27, 28
och 30,
2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 29, 35 och
45,
2013/14:MJ332 av Thomas Finnborg (M) och
2013/14:N238 av Kew Nordgvist m.fl. (MP) yrkande 13.
Reservation 2 (S)
Reservation 3 (MP, V)
Reservation 4 (SD)

Miljozoner

Riksdagen avslar motionerna

2013/14:T483 av Jan-Olof Larsson (S) och

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 23.
Reservation 5 (MP, V)

Bilpooler

Riksdagen avslar motionerna

2013/14:C419 av Asa Romson m.fl. (MP) yrkande 8,

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 31,

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 26 och

2013/14:T535 av Teres Lindberg och Bérje Vestlund (bada S).
Reservation 6 (S, MP, V)
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Vinterdack
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T403 av Lars Beckman och UIf Berg (bada M),
2013/14:T404 av Lars Beckman och UIf Berg (bada M),
2013/14:T458 av Johan Hultberg (M) och
2013/14:T523 av Julia Kronlid (SD).

Reservation 7 (SD)

Parkeringsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2013/14:T268 av Markus Wiechel (SD) yrkande 2 och

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 17 och 19.
Reservation 8 (MP)
Reservation 9 (SD)

Lastbilars langd och vikt
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T319 av Karin Nilsson och Helena Lindahl (bada C),
2013/14:T478 av Karin Astrdm och Sven-Erik Bucht (bada S),
2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 19,
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 29 och
2013/14:T532 av Roger Tiefensee (C).
Reservation 10 (S)
Reservation 11 (MP, V) — motiveringen

Overgivna fordon
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T214 av Jan Ertsborn och Anita Brodén (béda FP),
2013/14:T273 av Lennart Axelsson (S),
2013/14:T406 av Eva Sonidsson och Susanne Eberstein (bada S) och
2013/14:T423 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2.

Reservation 12 (S)

Fordonsbesiktning

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet
anfor om att en utredning snarast bor genomféras kring hur utforsalj-
ningen av AB Svensk Bilprovnings besiktningsstationer har paverkat
priser och tillganglighet pd fordonsbesiktningsmarknaden samt att
nagon ytterligare forsaljning av bolagets besiktningsstationer inte bor
goras forran utredningen ar fardigstéalld och behandlad. Darmed bifal-
ler riksdagen motion

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 39,

bifaller delvis motion

2013/14:T417 av Isak From och Maria Stenberg (bada S) och

avslar motion
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

2013/14:T7382 av Edip Noyan (M).
Reservation 13 (M, FP, C, KD)

Enskilda vagar

Riksdagen avslar motionerna

2013/14:C392 av Per Asling (C) yrkande 2 och
2013/14:T447 av Emil Kallstrom (C).

Vagskyltning

Riksdagen avslar motionerna

2013/14:T228 av Cecilia Widegren (M) och
2013/14:T247 av Solveig Zander (C).

Pastallningsavgift
Riksdagen avslar motion
2013/14:T259 av Jan Ericson (M).

Forarlésa fordon
Riksdagen avslar motion
2013/14:T444 av Emil Kallstrom (C).

Registreringsskyltar

Riksdagen avslar motionerna

2013/14:T221 av Cecilia Widegren (M) och
2013/14:T286 av Boriana Aberg (M).

Tjanstebil och arbetspendling
Riksdagen avslar motion
2013/14:Sk304 av Sven-Erik Bucht (S).

Forenklad behandling

Riksdagen avslar motionerna

2013/14:T255 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bada S),
2013/14:T258 av Kurt Kvarnstrdm och Carin Runeson (bada S),
2013/14:T294 av Lars Gustafsson (KD),

2013/14:T295 av Lars Gustafsson (KD),

2013/14:T307 av Eva Sonidsson (S),

2013/14:T387 av Per Lodenius och Ola Johansson (bada C),
2013/14:T399 av Lars Beckman (M),

2013/14:T418 av Isak From och Per Svedberg (bada S),
2013/14:T495 av Catharina Brakenhielm (S) och

2013/14:N238 av Kew Nordqvist m.fl. (MP) yrkandena 3 och 10.
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Stockholm den 13 maj 2014

P4 trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Eliza Roszkowska Oberg (M), Monica Green (S), Jessica
Rosencrantz (M), Sten Bergheden (M), Suzanne Svensson (S), Lars
Tysklind (FP), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Edward Riedl (M),
Stina Bergstrom (MP), Annelie Enochson (KD), Tony Wiklander (SD),
Siv Holma (V), Roza Giicli Hedin (S) och Géran Lindell (C).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlas proposition 2013/14:181 Lé&ttnad i lagen om skyl-
dighet att tillhandahélla fornybara drivmedel och 2 féljdmotioner. Vidare
behandlas 61 motionsyrkanden fran de allmanna motionstiderna 2012 och
2013. En forteckning 6ver de forslag som behandlas redovisas i bilaga 1.
Regeringens lagforslag finns i bilaga 2.

Regeringen har begart in lagradets yttrande. Lagradet har foreslagit
vissa justeringar som regeringen har foljt.

I samband med beredningen av &rendet har utskottet bjudit in foretra-
dare for Transportstyrelsen for att [&mna information om végskyltning vid
utskottets sammantrade den 24 oktober 2013.

Propositionens huvudsakliga innehall

| proposition 2013/14:181 Lattnad i lagen om skyldighet att tillhandahalla
fornybara drivmedel lamnas forslag till tva andringar i lagen (2005:1248)
om skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel, den s.k. pumplagen.
Den ena andringen (3 8) innebér att de bensinstationer eller andra forsalj-
ningsstallen som arligen tillhandahaller allmanheten 1 500 kubikmeter eller
mer konventionella branslen ska ha en skyldighet att dven tillhandahélla
fornybara drivmedel. Nu géllande regler innebdr att skyldigheten att tillhan-
dahalla aven fornybara drivmedel galler fran ett arligt tillhandahallande av
1 000 kubikmeter drivmedel. | propositionen foreslas att forséljningsvoly-
men av motorbréansle under kalenderdret tva ar fore ska vara avgérande for
om ett forsaljningsstélle under ett visst kalenderdr traffas av kravet att till-
handahélla férnybara drivmedel.

Den andra andringen (7 8) i pumplagen som regeringen foreslar i propo-
sitionen galler majligheten till dispens fran kravet pa att tillhandahalla
fornybara drivmedel. Forarbetena till den nuvarande dispensbestdmmelsen
har medfort att dispenser séllan getts for lingre tid 4n ett &r. Regeringen
foreslar i propositionen att mojligheten att fa dispens i det enskilda fallet
permanentas. | propositionen foreslds en dispens fa ges for sa lang tid som
skalen for dispens kan antas finnas kvar.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 augusti 2014.



Utskottets 6vervaganden

Lattnad i lagen om skyldighet att tillhandahalla
fornybara drivmedel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
om skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel och avslar
vackta motionsyrkanden om delvis avslag pa och andring i pro-
positionen. Utskottet anser att lagforslaget ar val avvagt och att
forslagen innebér att den administrativa bérdan minskar samti-
digt som forutsebarheten okar.

Jamfor reservation 1 (MP, V).

Bakgrund

Riksdagen beslutade i december 2005 att anta regeringens forslag till lag
om skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel, den s.k. pumplagen
(prop. 2005/06:16, bet. 2005/06:TU6, rskr. 2005/06:134). Lagen syftade
till att oka tillgngligheten av fornybara drivmedel i hela Sverige, framst
mot bakgrund av att tillgangligheten hade beddmts som ett av de storsta
hindren mot en 6kad anvéndning av fornybara drivmedel.

| ett forsta steg berdrdes tankstallen som séljer mer &n 3 000 kubikme-
ter bensin eller diesel per ar. Kraven innebar darefter en successiv skarp-
ning, och sedan 2009 &r alla séljstdllen med en forséljningsvolym
Overstigande 1 000 kubikmeter motorbensin eller dieselbransle skyldiga att
tillhandahalla minst ett férnybart drivmedel. 1 pumplagen finns det mojlig-
het att fa dispens frén skyldigheten att tillhandahalla férnybara drivmedel.

Propositionen

I propositionen foreslar regeringen att skyldigheten for en bréanslesaljare att
pa ett siljstalle som ingdr i brinslesiljarens verksamhet tillhandahélla
minst ett fornybart drivmedel under ett visst kalenderar endast galler om
séljstallet under kalenderéret tva ar fore haft en forsaljningsvolym Gversti-
gande 1 500 kubikmeter motorbensin eller dieselbransle. Vidare foreslar
regeringen att Transportstyrelsen, om det finns sarskilda skal, i det
enskilda fallet far ge dispens fran skyldigheten att tillhandahalla fornybara
drivmedel. Enligt propositionen ska en sadan dispens vara tidsbegrinsad
och fa ges for sa 1ang tid som skalen for dispens kan antas finnas kvar.
Som skél for andringarna har regeringen bl.a. anfort att den nuvarande
dispensméjligheten har anvénts av manga saljstallen och att Transportsty-
relsen har hanterat ca 1 600 ansokningar sedan 2009. | propositionen
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anges att Transportstyrelsen under de senaste aren har utvecklat en praxis
for nér dispens ges. Den innebér att dispens normalt sett har beviljats om
saljstallet har salt mindre dn 1 500 kubikmeter motorbransle tva kalenderar
tidigare och i ansdkan har hanvisat till ekonomiska skéal. | propositionen
dras slutsatsen att manga medelstora forsaljningsstallen med forséljningsvo-
lymer under och omkring 1 500 kubikmeter motorbensin eller diesel-
bransle per &r har haft svart att anpassa sig till kravet pa att tillhandahélla
fornybara drivmedel. Regeringen konstaterar darfor att praxis, med stdd av
avgoranden fran forvaltningsratterna, visar var gransen for skyldigheten att
tillhandahalla fornybara drivmedel bor dras. Regeringen menar att lagen
bor andras s& att den aterspeglar utvecklingen i praxis, for att minska den
administrativa bordan for bransleséljare och myndigheter och for 6kad for-
utsebarhet. Vidare framfor regeringen att antalet behov av dispenser pa
detta satt kommer att minska kraftigt.

| propositionen framfors att nagra remissinstanser har papekat att lattna-
der i lagen innebar en okad risk for att malet om en fossiloberoende
fordonsflotta inte kommer att nds. Regeringen gor beddmningen att mot
bakgrund av att manga séljstallen har haft dispens fran kravet att tillhanda-
halla fornybara drivmedel kommer andringen i lagen inte att minska
tillgangligheten av férnybara drivmedel i nagon storre grad.

I propositionen anges att den tidigare uttalade tidsgrdnsen om att dis-
pens inte skulle ges for langre tid &n ett ar har bidragit till det stora
antalet dispensansokningar. Regeringen menar att det mycket vél kan fin-
nas fall dar det vid en ansokan gér att bedoma att forutsattningar for att
uppfylla lagens krav inte kommer att finnas pd manga ar. Regeringen
anser da att det saknas skal for att dlagga den enskilde mackagaren att
regelbundet l1amna in férnyade dispensansokningar och att dispens i stéllet
bor ges for s& 1dng tid som behdvs med hansyn till omstandigheterna i det
enskilda fallet, dvs. s& lange som behovet kvarstar. Regeringen understry-
ker att forslaget i propositionen innebdr att dispenserna fortfarande é&r
tidsbegransade. Regeringen framfor vidare att bransleforsaljaren aven fort-
sattningsvis bor redovisa en tidsplan for nédr skyldigheten bedéms kunna
fullgodras.

Regeringen foreslar att lagandringarna ska trada i kraft den 1 augusti
2014.

Konsekvenser

I konsekvensbeskrivningen anges att forslaget enligt Transportstyrelsens
berékningar innebér att ca 1 355 av 2 800 tankstéllen i Sverige undantas
fran kravet att tillhandahalla fornybart drivmedel. Vidare framgar att den
nuvarande volymnivan om 1 000 kubikmeter innebar att 790 saljstillen
undantas. | propositionen anges att ett antal séljstillen som tidigare har
sokt och fatt tidsbegransade dispenser inte langre behdver gora detta.
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Vidare innebér forslaget att Transportstyrelsen kommer att behdva hantera
betydligt farre dispensansdkningar och 6verklaganden av myndighetens
beslut i forvaltningsdomstolarna.

Regeringen framfor att forslaget kan innebara en konkurrensnackdel for
de saljstallen som har hunnit géra en investering till skillnad fran de salj-
stéllen som har sokt dispens.

Regeringen beddémer att de miljomassiga konsekvenserna &r begransade
eftersom tillgangligheten av férnybara drivmedel inte bedéms minska i
nagon storre grad. Vidare bedéms inte tackningsgraden av E85-stationer
komma att andras i ndgon storre utstrackning.

Motionerna

I motion 2013/14:T6 av Siv Holma m.fl. (V) yrkas att regeringens lagfor-
slag avslas i de delar det avser 3 § om andring av forsaljningsvolym for
séljstallen till 1 500 kubikmeter konventionella branslen eller mer for skyl-
dighet att tillhandahalla fornybara drivmedel. Som skal for yrkandet fram-
for motiondrerna bl.a. att de regionala skillnaderna i Sverige Okar
alarmerande. Oavsett var vi bor maste vi ha samma grundlaggande forut-
sattningar. Motionarerna framhéller att en god landshygdsutveckling
behdvs for landsbygdens egen skull och &ven for att det hér finns en stor
utvecklingspotential som kan komma hela samhallet till gagn. 1 motionen
framhalls att lanthandeln och bensinstationerna ofta har en nyckelfunktion
for bygdernas attraktivitet och utveckling. Motionérerna framfor att reger-
ingens forslag om att minska antalet mackar som har skyldighet att tillhan-
dahalla fornybara drivmedel ar vytterligare ett forsok att backa in i
framtiden och asidosatta det langsiktigt hallbara. | motionen anges att nar
Sverige behover oka tillgangligheten av fornybara drivmedel véljer reger-
ingen att foresla att ytterligare ca 500 tankstéllen ska undantas fran kravet.
Motionarerna menar att det ar svart att se hur denna atgard ar forenlig
med regeringens ambition om en fossiloberoende fordonsflotta 2030 samt
ambitioner om att stimulera landsbygdens potential for en gron omstéllning.

I motion 2013/14:T7 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkas i yrkande 1
att regeringens forslag till andring i 3 § avslas. | yrkande 2 yrkas att reger-
ingens forslag till &ndring i 7 § pumplagen antas med tilldgget dock hogst
tre ar. Som skal for yrkandena framfor motionarerna att transportsektorn
ar en av de storsta utmaningarna for klimatarbetet i Sverige. For att klara
utmaningen anfor motionédrerna bl.a. att fordonen behover effektiviseras
och att det behover satsas pad fornybara drivmedel. 1 motionen anges att
Miljopartiets politik gar ut pa att bade inhemsk produktion och efterfragan
Okar, vilket innebar att distributionen behéver hdnga med. Motionérerna
understryker att det &r viktigt att distributionssystemet &r tillrackligt val
utbyggt for att avstandet till ett tankstalle inte ska vara ett hinder for
anvandning av fornybara drivmedel pa landsbygden och att forutsattningar
finns for en fungerande konkurrens. | motionen framhalls att det ar viktigt
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att tillgdngligheten av férnybara drivmedel inte minskar i Sverige utan i
stéllet 6kar. Vidare menar motiondrerna att det kan vara befogat med en
mojlighet att bevilja flerdriga dispenser men menar att méjligheten att fa
dispens bor faststallas till max tre &r i taget. Motionarerna framhaller att
det skulle behélla trycket pa en forbattrad distribution av férnybara drivme-
del. Det innebar vidare enligt motionarerna att forslaget bidrar till ndgot
tryggare villkor for investerare i produktion av fornybara drivmedel och en
mojlighet till anpassning till &ndrade marknadsférhallanden.

Utskottets stallningstagande

Nar det géller atgarder for att trygga tillgangen till alternativa drivmedel
kan namnas att riksdagen véren 2010 tillkannagav att regeringen bor se
Over konsekvenserna av pumplagen (bet. 2009/10:TU15, rskr. 2009/10:
228). Utskottet uttalade i betdnkandet att det ar viktigt att en fortsatt utveck-
ling av tillgdngen pa fornybara drivmedel kan forenas med att medbor-
garna dven i landets mest glest befolkade delar ges ett rimligt utbud av
drivmedelsstationer. Transportstyrelsen redovisade dérefter i november
2011 ett regeringsuppdrag med forslag till &ndringar i pumplagen. Utskot-
tet valkomnar att regeringen nu har lamnat forslag som innebér att den
administrativa bordan for brénsleséljare och myndigheter minskar samti-
digt som forutsebarheten okar genom att i lagstiftning dra grénsen for
skyldigheten att tillhandahalla férnybara drivmedel vid 1 500 kubikmeter
motorbransle tvd kalenderdr tidigare. Utskottet vill mot bakgrund av
motionsyrkandena om avslag pa regeringens forslag i denna del framhélla
att forslagets miljoméssiga konsekvenser vantas bli véldigt begransade efter-
som det med dagens system normalt sett har beviljats dispenser om séljstél-
let har sélt mindre 4n 1 500 kubikmeter motorbrinsle. Utskottet anser
vidare att det ar positivt att dispenserna frdn pumplagens sista steg perma-
nentas och att de far ges for sa Iang tid som behovet kvarstar.

Utskottet anser sammanfattningsvis att regeringens forslag &r val
avvagda och foreslar darfor att riksdagen antar regeringens forslag till and-
ring i lagen om skyldighet att tillhandahélla férnybara drivmedel samt
avstyrker motionerna 2013/14:T6 av Siv Holma m.fl. (V) och 2013/14:T7
av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2.
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Framjande av en fossiloberoende fordonsflotta

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsférslag om olika miljobilsrelaterade fra-
gor. Utskottet konstaterar att omstallningen till ett langsiktigt
héllbart transportsystem ar en av de storsta utmaningarna inom
transportpolitiken och véalkomnar bl.a. den utredning om en fos-
siloberoende fordonsflotta som regeringen har tillsatt.

Jamfor reservationerna 2 (S), 3 (MP, V) och 4 (SD).

Motionerna

I motion 2012/13:T510 yrkande 9 av Helena Leander m.fl. (MP) framfors
att det bor tillsattas en utredning som tittar pa lampliga styrmedel for tek-
nikstod for fornybar energi som ar tidsbegransade men tillrackligt langva-
riga for att ge incitament till utveckling, med uppféljning och &versyn
med tva till fyra ars mellanrum. Som skal for yrkandet anfér motionarerna
att energiforsorjningen i staderna dr en knackfraga for klimatet och att vi
maste styra bort fran fossila branslen. Vidare anges i motionen att nyinve-
steringar i anlaggningar ar en strategiskt viktig frdga och att investeringsbe-
sluten uteslutande maste styra mot fornybar energi.

I motion 2013/14:T268 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1 framfors att
elbilar tillfalligt bor fa tillgang till bussfiler for att det ska bli mer l6nsamt
att ta sig runt. Motionaren framfor att utvecklingen av elbilar gar fortare
an nagonsin, och om Sverige ska ligga i framkant som miljéland med fram-
gangsrik och hogkvalitativ forskning pd omradet maste efterfragan pa
elbilar 6ka. Motionaren menar ocksa att infrastrukturen for elbilar maste
bli béttre.

I motion 2013/14:T269 av Karin Nilsson m.fl. (C) framférs att laddinfra-
strukturen for elbilar bor paskyndas genom att tillgangliggéra den el som
finns i det offentliga rummet. Som skal for yrkandet anger motiondrerna
att bristen pa laddinfrastruktur &r ett overdrivet problem. Motionarerna
anfor att ménga stolpar endast tillnandahaller 10-16 ampere, vilket innebar
att man behover std parkerad manga timmar for att f3 ndgon effekt. Vidare
har vissa stolpar utrustats med betalsystem med polletter eller koder, vilket
stdnger ute vissa bestkare. | motionen anger motiondrerna att genom att
tillgéngliggdéra den el som redan finns i det offentliga rummet och dess-
utom komplettera med hdgre ampere utanfér en industri som har en hégre
spanning i sin verksamhet skulle vi ha en vél utbyggd laddinfrastruktur.
Sammanfattningsvis vill motiondrerna genom motionen goéra regeringen
uppmarksam pa behovet av att upplysa kommuner och regioner om hur
man med enkla medel kan lésa det akuta behovet av laddinfrastruktur for
elbilar genom att tillgangliggéra den el som redan finns i det offentliga
rummet.

2013/14:TU13
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I motion 2013/14:T394 Josef Fransson (SD) framférs att man bér lag-
stifta om att det pa varje drivmedelspump bér finnas en varudeklaration
om vad produkten innehdller samt ett jamforpris mellan olika drivmedel,
forslagsvis uttryckt i kronor per kwWh. Motiondren anger att det i dag &r
nast intill omojligt att som konsument veta vad det drivmedel man tankar
innehdller och i hur stora andelar. Motionaren menar att olika biodrivme-
del blandas in i drivmedel, men konsumenten blir sallan upplyst om hur
mycket och hur det paverkar energiinnehdllet och darmed kilometerpriset.
I motionen anges att framfor allt aldre bilar bor hanteras med forsiktighet
nar det galler tillsatser av etanol och biodiesel i branslet.

I motion 2013/14:T510 yrkandena 18 och 20 framfor Anders Ygeman
m.fl. (S) bl.a. att energieffektiva lastbilar och nya brénslen bor framjas.
Riksdagen har stéllt sig bakom malet om en fossilbranslefri fordonsflotta
till 2030. For att klara att na de klimatmal som riksdagen har stallt upp
maste, enligt motionarerna, koldioxidutslappen fran lastbilstrafiken minska
kraftigt. 1 motionen anges vidare att ett steg for mer energieffektiva lastbi-
lar ar forberedelserna i EU for en lagstiftning om koldioxidutslapp fran
tunga fordon.

I kommittémotion 2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena
24, 27, 28 och 30 framférs bl.a. foljande. Om Sverige ska na sina klimat-
mal kravs stora insatser for att minska vagtrafikens koldioxidutslapp. For
detta kravs flera olika atgarder som exempelvis ny teknik for 6kad energi-
effektivitet och alternativa branslen. | motionen anges att utvecklingen gar
at fel hall dd de foérnybara branslena tappar mark i Sverige, och andelen
fossilbrénsledrivna bilar av nybilsforsaljningen ar omkring 95 procent.
Motionarerna framfor att forséljningen av personbilar som kan tankas med
etanol (E85), har minskat kraftigt, trots en mycket god infrastruktur for
brénslet. Vidare konstaterar motiondrerna att forsaljningen av bilar som tan-
kas pa gas, trots forbattrad infrastruktur for fordonsgas, inte heller har
tagit fart. Motionarerna menar att utvecklingen ar olycklig da stora resur-
ser har avsatts for produktion och distribution av bade E85 och fordons-
gas. | motionen framfors att det &r viktigt att se till att satsningarna inte
gar till spillo. Motionarerna konstaterar vidare att det inom EU redan finns
en lagstiftning for koldioxidutslapp fran personbilar och litta lastbilar och
att forutsattningarna for en lagstiftning for tunga lastbilar och bussar stude-
ras. | motionen konstateras att en sddan lagstiftning redan &r inférd i USA.
For att inte EU ska tappa fart i klimatarbetet bor arbetet trappas upp. |
motionen konstateras vidare att trots att fler plug-in-hybrider och elbilar
kommer ut pd marknaden gér forsaljningen mycket trogt i Sverige. Motio-
narerna menar att for ett genombrott kravs bade forbattrade styrmedel och
att infrastrukturen for laddning forbéttras. | motionen anges att dven anta-
let snabbladdningsstationer maste oka.

I motion 2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 11 fram-
fors att motorcykeln i manga fall kan vara ett branslesnalt och mindre
utrymmeskravande pendlarfordon an personbilen. Motiondrerna menar dar-
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for att det finns anledning att ta med motorcyklar i all form av transport-
planering. Vidare ser motionarerna positivt pa att det nu dyker upp
elmotorcyklar pd marknaden, bl.a. eftersom de som pendlarfordon i stor-
stadsregioner ar narmast idealiska.

I motion 2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) framférs att det
finns stor anledning att titta narmare pa IGsningar for en klimatanpassad
bilism. I motionen anges att utslapp fran inrikes transporter star for unge-
far en tredjedel av Sveriges totala klimatutslapp, och att av dessa stér
vagtrafiken for en dominerande del. Motionarerna menar att minskad kli-
matpaverkan fran biltrafiken darfor ar nodvandig for att kunna na ett
klimatanpassat samhélle. Motionarerna framfor i yrkande 29 att ett effek-
tivt och billigt satt att minska klimatpaverkan fran vagtrafiken ar att sénka
hastigheterna. En sénkt hastighet sparar dven liv och okar kollektivtrafik-
ens konkurrenskraft. Motionarerna menar darfor att bashastigheterna i
tatort bor sénkas till 30 km/h. | yrkande 35 konstaterar motionérerna att
det &r dags att ta fram ett slutligt datum for nar bilar som enbart géar pa
fossila drivmedel kan saljas. D& Sverige inte pa egen hand kan utforma ett
sddant slutdatum anser motionarerna att fragan bor drivas pa EU-niva. Ett
lampligt slutdr ar enligt motionarerna 2020. | yrkande 45 framfors att ett
sarskilt mackstdd pa 50 miljoner kronor arligen bér inféras for att intensi-
fiera utbyggnaden av infrastruktur for biogasfordon. I motionen anges
vidare att mot bakgrund av att biogasen &r en begrénsad resurs finns det
goda skal att fokusera dess anvéandning till lokala fordonsflottor och tunga
fordon. Det foreslagna mackstodet bor darfor i forsta hand riktas till storre
strék och till regioner som kan fa en bra balans i utbud och efterfragan pa
biogas.

I motion 2013/14:MJ332 av Thomas Finnborg (M) framfors att reger-
ingen bor se 6ver mojligheterna att gdra en Gversyn av behovet av en
langsiktig strategi for miljoklassificeringen av bilar. I motionen anges att
den allmanna medvetandegraden och forbattringsviljan nar det galler miljo-
paverkan har okat patagligt i Sverige de senaste &ren. Motiondren menar
att for att atgarder ska kunna ge reell nytta kravs det att atgarderna ar veten-
skapligt forankrade, internationellt koordinerade, uthdlliga och konse-
kventa. Mot den bakgrunden ar det langsiktigt ohallbart att en viss
bilmodell kan miljoklassificeras ett ar for att sedan forlora denna klassifi-
cering ett annat. Motiondren framfor att osékerheten inte framjar ett konsu-
mentbeteende mot mer miljovanliga ink6p och att den férsvarar for
foretagsmarknaden.

I motion 2013/14:N238 av Kew Nordqvist m.fl. (MP) yrkande 13 fram-
fors att pumplagen, som var tankt att vara teknikneutral, har lett till att det
i stor utstrackning har investerats i E85-pumpar medan det har gjorts fa
investeringar i biogaspumpar. For att fler ska kunna tanka miljovénligt fore-
slar motionarerna darfor att det infors ett mackstod for biogaspumpar. Ett
mackstod bor, menar motionarerna, prioritera storre strak for tunga trans-
porter och lokala fordonsflottor som kollektivtrafik, servicefordon och taxi.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid flera olika tillfallen framhallit att omstallningen till ett
Iangsiktigt héllbart transportsystem &ar en av de stérsta utmaningarna som
transportpolitiken star infor. Det ar darfor mycket positivt, menar utskottet,
att det av Trafikanalys rapport Uppfoljning av de transportpolitiska mélen
(2014:5) framgar att utslappen av koldioxid fran inrikes transporter for
forsta gangen beraknas vara nagot ldgre 4n de var 1990. Av rapporten fram-
gar att det ar ett resultat av energieffektivare fordon och 6kad andel
fornybara drivmedel, framst biodiesel. Det innebar att 2013 var det forsta
aret som transportsystemet bidrog till att uppfylla Sveriges internationella
klimatataganden.

Utskottet konstaterar med tillfredsstillelse att ett flertal atgéarder, inom
flera omraden, har vidtagits eller ar under beredning for att framja en fort-
satt positiv utveckling. Utskottet vill sarskilt peka pa den utredning om en
fossiloberoende fordonsflotta som regeringen har tillsatt, vars forslag nu ar
foremal for remissbehandling. Vidare vill utskottet lyfta fram att nedsatt-
ningen av formansvardet for miljobilar har forlangts och att regeringen har
lamnat ett forslag till ett kvotpliktssystem for att sékerstalla fortsatt Iagin-
blandning av biodrivmedel pd marknaden (prop. 2013/14:207). Utskottet
vill ocksd namna att Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att fore-
sla hur en demonstrationsanlaggning for elektrifierade véagar skulle kunna
byggas upp och finansieras som ett samarbetsprojekt mellan berdrda parter
inom néringsliv, akademier och myndigheter.

Utskottet kan konstatera att det dven pd EU-niva har tagits initiativ till
att frdmja omstallningen till mer miljovénliga drivmedel genom direktivet
om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel. Syftet med direk-
tivet ar att bidra till en langsiktigt héallbar transportsektor genom att stidja
uppbyggnaden av en infrastruktur for alternativa brénslen i EU och inforan-
det av gemensamma tekniska specifikationer for denna. Enligt direktivet
ska medlemslanderna ta fram nationella planer och mal for utbyggnaden
av infrastruktur for alternativa drivmedel. Nationella mal ska finnas for el
och naturgas (flytande och komprimerad) medan de &r frivilliga fér vétgas.
Direktivet innehaller ocksd krav pa standarder for laddstationer och tank-
stallen.

Utskottet valkomnar ocksa de initiativ som har tagits av branschen for
att underldtta for konsumenterna att genom sdrskilda applikationer hitta
exempelvis gasmackar och laddstationer.

Nér det galler motionsférslaget om att sanka bashastigheten i tatorter till
30 km/h vill utskottet pdminna om att utskottet i betankande 2013/14:TU9
avstyrkte motionsforslag om sénkt bashastighet. Utskottet framférde bl.a.
att regeringen har angett att det for narvarande inte ar aktuellt att genom-
fora ytterligare langtgdende reformer av hastighetssystemet och att det
fortsatta arbetet bor ske inom ramen for det befintliga hastighetssystemet,
med hansyn till trafiksakerhet, miljo och tillganglighet.
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Mot bakgrund av pagdende arbete finner inte utskottet att det finns skal
for riksdagen att ta ytterligare initiativ med anledning av motionsforslagen.
Utskottet avstyrker darmed motionerna 2012/13:T510 av Helena Leander
m.fl. (MP) yrkande 9, 2013/14:T268 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1,
2013/14:T269 av Karin Nilsson och Goéran Lindell (bdda C), 2013/14:
T394 av Josef Fransson (SD), 2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S)
yrkandena 18 och 20, 2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande
11, 2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 24, 27, 28 och
30, 2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 29, 35 och
45, 2013/14:MJ332 av Thomas Finnborg (M) och 2013/14:N238 av Kew
Nordgvist m.fl. (MP) yrkande 13.

Miljozoner

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om miljozoner. Utskottet hanvi-
sar till pagaende beredning inom Regeringskansliet.

Jamfor reservation 5 (MP, V).

Bakgrund

Bestdmmelserna om miljozoner regleras i trafikférordningen (1998:1276).
Reglerna innebdr att kommuner kan besluta om att utestdnga vissa tunga
fordon (lastbilar och bussar) fran stadskarnor och andra sérskilt miljokans-
liga omraden. Miljozoner finns i Stockholm, Géteborg, Malmé, Helsing-
borg och Lund. I september 2013 andrades reglerna sa att Euro 6-fordon
far kora obegransat i miljozoner och sd att information om att ett fordon
har uppgraderats for lagre avgasutslapp ska finnas i vagtrafikregistret.

Motionerna

I motion 2013/14:T483 av Jan-Olof Larsson (S) foreslas att reglerna for
miljozoner flyttas fran trafikférordningen till milj6lagstiftningen. Vidare
framfér motiondren att méatningar i bl.a. Stockholm, Géteborg och Malmé
har visat att halterna av NO, i avgaserna inte har minskat, vilket daremot
NOy har gjort. Motionaren ifragasatter starkt att regeringen fr.o.m. den 1
september 2013 har forbjudit rena, syntetiska paraffinoljor enligt teknisk
specifikation frin EU-CEN TS 15940 i &ldre fordon. Motionaren menar att
om en tanke ar att miljézonsreglerna ska gynna ny teknik, sa borde inte en
viss sorts ny teknik dvs. syntetiska paraffinoljor, definierade av en ny EU-
gemensam teknisk specifikation, missgynnas.

I motion 2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 23 kon-
stateras att kommuner i dag har mojlighet att inféra miljozoner som
begransar anvandningen av tunga lastbilar i omraden med dalig luft. Dar-
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emot finns det enligt motionédrerna ingen mojlighet att reglera anvand-
ningen av personbilar och latta lastbilar med hdga hélsovéadliga utslapp,
exempelvis fordon som saknar katalysator. En sddan méjlighet bor snarast
inféras, menar motiondrerna. Vidare anges i motionen att regeringen bor
underlatta for kommunernas arbete med bilfria zoner genom att méjliggéra
miljozoner dar endast avgasfria och Iagbullrande fordon tillats.

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar uppfattningen att luftkvaliteten i flera svenska stader &r
dalig pa grund av utslapp fran bl.a. trafiken. Mojligheten att inféra miljo-
zoner och sdledes stalla miljokrav pa tunga fordon anser utskottet ar en
viktig tgard for att forbattra luftkvaliteten i omraden dar manniskor bor
och arbetar. En annan atgard ar mojligheten for kommuner att belagga
vissa gator med dubbdécksforbud. Nar det géller motionsyrkanden om att
lata personbilar och latta lastbilar omfattas av reglerna om miljozoner vill
utskottet pAminna om att statsradet Catharina Elmsater-Svard i sitt interpel-
lationssvar den 24 februari 2012 framfdrde att regeringen inte har jobbat
fardigt med persontrafiken, utan fragan ar foremal for beredning. Statsra-
det papekade att om det skulle inforas ett forbud mot att anvanda vissa
personbilar inom ett omrade dar manniskor bor skulle det kunna innebéra
att de maste kopa helt nya bilar, vilket &r frdga om en storre investering.

Statsradet Catharina Elmsater-Svard framforde vidare i sitt svar pa en
skriftlig frdga den 18 december 2013 bl.a. att syftet med miljozoner for
tunga fordon &r att minska utsldppen av luftféroreningar. Miljozonerna ar
sérskilt viktiga ndr det géller att minska utslappen av kvéveoxider och par-
tiklar och fungerar som ett valbehovligt komplement till utsldappskrav pa
nya fordon, dd miljézoner ser till att inte alltfér gamla och nedsmutsande
fordon anvénds i stdderna. Statsradet anforde vidare att bestammelserna
om miljézoner ar teknikneutrala, de reglerar emissionsnivaer i euroklasser
enligt EU-bestammelser och det &r t.ex. tillatet att efterkonvertera fordon
for att de ska ge lagre emissioner.

Utskottet delar statsradets uppfattning om att det finns frgor som kra-
ver noggranna avvagningar innan stallning kan tas till om atgarden som
asyftas i motionsyrkandet om att lata personbilar och latta lastbilar omfat-
tas av reglerna om miljozoner. Utskottet vill dven pdminna om att reger-
ingen den 6 mars 2014 gav en utredare i uppdrag att forutsattningslost ta
fram forslag pad atgarder som varaktigt kan minska de hoga halterna av
stora partiklar i Stockholm och i berérda tétorter, sa att gransvardena i luft-
kvalitetsdirektivet kan nés. Uppdraget ska redovisas senast den 31 mars
2015. Utskottet ser mot den bakgrunden ingen anledning att foregripa den
pagdende beredningen. Utskottet finner inte heller i ovrigt skal att ta nagot
initiativ med anledning av motionerna och avstyrker darmed motionerna
2013/14:T483 av Jan-Olof Larsson (S) och 2013/14:T526 av Stina
Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 23.
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Bilpooler

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bilpooler. Utskottet framhal-

ler att det ser positivt pa framvéaxten av bilpooler och hanvisar

bl.a. till pagdende utredningsarbete inom Regeringskansliet.
Jamfor reservation 6 (S, MP, V).

Motionerna

| partimotion 2013/14:C419 av Asa Romson m.fl. (MP) yrkande 8 fram-
fors att kommuner bor kunna fa reservera parkeringar for bilpoolsbilar. P4
detta sétt skapas battre mojligheter for kommunerna att stimulera bilpooler.

I motion 2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 26 fram-
fors att bilpooler har framtiden for sig i ett klimatanpassat samhalle.
Motiondrerna konstaterar att det & en form av bildgande som mojliggor
tillgang till bil nar man verkligen behéver det som bast, samtidigt som
man styr bort frdn en daglig anvandning. | motionen anges att i dagslaget
far en kommun inte reservera parkeringsplatser pa gatan till en bilpool.
For att det ska bli mojligt krdvs att man i trafikforordningen definierar vad
en bilpool &r. Motionédrerna yrkar darfor att regeringen bér ge kommuner
mojlighet att reservera parkeringsplatser for en bilpool aven pa gatumark.

I kommittémotion 2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande
31 anges att motionarerna ser positivt pa att bilpoolerna ékar i popularitet
i Sverige. Motiondrerna pekar pa att det ger mojlighet att till en rimlig
kostnad kunna anvanda en nyare bil med hdg sékerhet och god miljopre-
standa. 1 motionen anges att bilpoolerna &r sérskilt attraktiva i storstdderna
dar det ar ont om utrymme for parkeringsplatser. Motiondrerna menar att
det behovs en definition pd vad en bilpool &r och att de behdver tilldelas
parkeringsplatser pa gatumark.

I motion 2013/14:T535 av Teres Lindberg och Bérje Vestlund (bada S)
yrkas att kommuner ska ges mojlighet att reservera parkeringsplatser pé
gatan for bilpooler. Som skal for yrkandet anger motionarerna bl.a. att Sve-
rige har forbundit sig att minska utslappen av koldioxid och partiklar. En
viktig forutsattning for detta ar att minska utslappen fran trafiken. Motiona-
rerna menar att forsok med bilpooler &r ett betydelsefullt komplement till
utveckling av branslesnalare motorer, utbyggd kollektivtrafik osv. 1 motio-
nen framférs darfor att riksdagen bér underlatta for bilpooler att etableras.
En metod &r att kommunerna reserverar en del av gatuparkeringsplatserna
for bilpooler, vilket i dag begransas genom gallande lagstiftning.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid flera tillfallen tidigare framfort att transportsystemet star
infér utmaningar nar det galler bl.a. utslapp av vaxthusgaser, trangsel i sta-
derna och o6vriga miljoproblem som exempelvis buller. Utskottet menar
darfor att anvandandet av ny teknik och nya losningar ar angelagna fragor
och kan vara viktiga medel for att paskynda overgangen till ett samhalle
med laga koldioxidutslapp och mindre trangsel i staderna. Utskottet delar
darfor motionérernas syn om vikten av att utveckla och préva nya los-
ningar och system.

Bilpooler ar ett exempel pa en losning som kan ha bade positiva effek-
ter for den enskilde och for samhallet. Utskottet ser darfor positivt pd
framvaxten av bilpooler och har med tillfredsstéllelse tagit del av att det i
dag finns bilpooler pa ett femtiotal orter i Sverige och att det i allt fler
stader finns foretag som driver bilpooler kommersiellt. Vidare har utskottet
tagit del av att Trafikverket, bilpooler, kommuner och regioner har tagit
fram en bilpoolstjanst, bilpool.nu, med syftet att fa bilpoolstjansten att
véxa. Pa bilpool.nu finns bl.a. en kartfunktion s att man enkelt kan se var
det finns bilpooler.

Statsradet Catharina Elmsater-Svard framholl i sitt svar pa en skriftlig
friga den 11 mars 2014 bl.a. att for manga privatpersoner, offentliga orga-
nisationer och foretag innebdr medlemskap i en bilpool en attraktiv och
bekvdm l6sning som ger en kostnadshesparing jamfort med egen bil. For
foretag och organisationer kan ocksd image och arbetsmiljo vara bidra-
gande faktorer. Det finns alltsd redan flera fordelar for den enskilde
medborgaren, organisationen eller foretaget att losa tillgangen till bil
genom att vara medlem i en bilpool. Statsradet pekade ocksd pa att en
mojlighet att ytterligare gynna framvéxten av bilpooler skulle kunna vara
att ge kommunerna mojlighet att reservera parkeringsplatser for bilpoolsbi-
lar pd gatumark. Statsradet lyfte dock fram att fragan inte ar okomplice-
rad. Statsradet menade att en sddan sarbehandling av bilpoolsbilar innebar
att agandeformen blir avgérande for hur en bil far parkeras, och fragan ar
om detta &r forenligt med likstéllighetsprincipen i kommunallagstiftningen.
En annan frdga som statsradet lyfte fram &r hur bilpoolsbilar ska defini-
eras. Récker det att dela bil med sin granne, eller vilka krav ska en
bilpoolsbil uppfylla? Statsradet framforde att hon kommer att folja utveck-
lingen och efterfrdgan kopplade till bilpoolsverksamheten for att se vad
som kan och behdver goras. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill d&ven peka pa att Utredningen om fossiloberoende fordons-
flotta har ld&mnat flera forslag som syftar till att framja bilpooler. En av
flera fragor som berdrs ar mojligheterna att reservera parkeringsplatser.
Utredningens forslag ar foremal for remisshantering, och statsradet fram-
forde i ovan namnda svar att regeringen avser att dterkomma med sina
bedémningar i fragan efter sedvanlig beredning.
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Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2013/14:C419 av
Asa Romson m.fl. (MP) yrkande 8, 2013/14:T517 av Anders Ygeman
m.fl. (S) yrkande 31, 2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP)
yrkande 26 och 2013/14:T535 av Teres Lindberg och Bérje Vestlund
(ada S).

Vinterdack

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om anvéandning av vinterdack med
hénsyn till att utskottet anser att dagens mdjlighet fér kommuner
att meddela forbud mot dubbdack aterspeglar vél avvéagda krav
pa trafiksdkerhet och minskade luftfororeningar.

Jamfor reservation 7 (SD).

Bakgrund

Véagverket har i rapporten Samlad lagesrapport om vinterdack, som redovi-
sades i januari 2009 pa& grundval av ett uppdrag frdn regeringen, utrett
vilka regler som bor gélla for vinterdack. Vagverket foreslar i rapporten
att anvandningen av dubbdack bor begransas. Av rapporten framgar vidare
att en minskning av dubbdacksanvéndningen &r samhéllsekonomiskt 16n-
sam. Rapporten ledde till att nya regler om vinterdack inférdes i december
2009. Dubbdécksforbudet dndrades till att galla fr.o.m. den 16 april t.o.m.
den 30 september.

Aven utlandska personbilar och litta lastbilar maste numera ha vinter-
dack under den tid d& vinterdackskravet galler. Sedan den 1 januari 2013
ska dven tunga lastbilar, tunga bussar och personbilar klass Il (husbil) med
en totalvikt 6ver 3,5 ton ha vinterdack eller likvardig utrustning pa fordo-
nets drivaxlar nar vintervaglag rader under den aktuella perioden.

Vissa sarskilda trafikregler kan enligt 10 kap. 1 § trafikférordningen
(1998:1276) meddelas genom lokala trafikforeskrifter for en viss vég eller
vagstracka eller for samtliga vagar inom ett visst omrade eller for ett
omrade eller en fardled i terrang. Regeringen beslutade den 22 oktober
2009 att ge kommuner mojlighet att meddela forbud mot trafik med for-
don som har dubbdick pd en viss vag eller vagstracka. Syftet var att
kommuner som har problem med hdga partikelhalter ska fa en mojlighet
att komma till ratta med problemet. | 10 kap. 2 § andra stycket samma
forordning anges saledes att forbud mot trafik med fordon med dubbdick
kan meddelas for en viss vég eller vagstracka genom lokala trafikforeskrifter.
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Motionerna

I motion 2013/14:T403 av Lars Beckman och UIf Berg (bada M) framfors
att det finns behov av att gora en dversyn av anvandandet av friktionsdack
sommartid och om det anses I&mpligt ur trafiksékerhetssynpunkt. Motiona-
rerna menar att pd sommaren ger friktionsdacken samre grepp, langre
bromsstracka och forsamrad stabilitet vid en undanmandver &n vad som-
mardack gor.

| motion 2013/14:T404 framfor Lars Beckman och UIf Berg (bada M)
vidare att det bor 6vervagas om ett forbud mot dubbdack, dven i enstaka
kommuner, ar lampligt ur trafiksakerhetssynpunkt. Motiondrerna menar att
det ar mycket viktigt med en hog trafiksdkerhet och att undersokningar
visar att dubbdack &r allra bést att anvinda pa vintervaglag ur trafiksaker-
hetssynpunkt. Motionarerna pekar pa siffror frdn Trafikverket om att ris-
ken for att do i en trafikolycka minskar med 42 procent om man anvander
dubbdéck jamfort med odubbade déck. De framfor att riksdagens utred-
ningstjanst har genomfort en undersdkning som visar att dubbdacksanvand-
ning bara ar en av flera kallor till partikelutsldpp och inte heller
nddvandigtvis den storsta kallan till de farliga utslappen.

I motion 2013/14:T458 framfor Johan Hultberg (M) att det finns anled-
ning att se 6ver om friktionsdack ska vara tillatna att anvandas sommartid.
Facktidskrifter har visat att friktionsdacken har sdmre egenskaper for kor-
ning pa sommarvéglag. Motionaren pekar bl.a. pa att bromsstrackan blir
upp till 50 procent langre med friktionsdack pa grund av det mjuka gummit.

I motion 2013/14:T523 anser Julia Kronlid (SD) att dubbdéck ska vara
tillatna oavsett vaglag fram till den 30 april. Sedan den 1 december 2009
ar det med vissa undantag inte tillatet att kéra med dubbdick efter den 15
april. Motiondren menar att perioden den 15-30 april fortfarande &r en
mycket ostadig och opalitlig period nar det géller vaglag. Den nya regeln
sétter en extra press pa bilagare att byta till sommardack under en period
dé det &r stor risk for plétsliga vaderomsvangningar, vilket okar risken for
trafikolyckor och dodsfall. Motionéren understryker att manga som bor pé
landsbygden kor i svara vinterforhallanden dar dubbdack &r sakrare &n
dubbfria dack.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att det &r viktigt att dstadkomma en effektiv anvand-
ning av vinterdack nar vintervaglag rader. Det innebér dels att vinterdack
ska anvéndas ndr det behdvs, dels att man bor eliminera anvandningens
negativa pdverkan pa manniskor och miljo. Utskottet vill framhalla att den
paverkan dubbdack har p& uppratthallandet av en hdg trafiksdkerhet ar av
stor betydelse. Utskottet kan samtidigt konstatera att dubbdéack beddéms
vara en kélla till forhdjda partikelhalter och att Sverige har domts av EU-
domstolen for att ha oOverskridit luftkvalitetsdirektivets gransvéarden for
PM10 pa ett flertal lokala platser i landet. Utskottet vill darfor lyfta fram
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som anges budgetpropositionen for 2014 att halterna av PM10 minskar
Iangsiktigt nar anvandningen av dubbdack minskar och att nya regler
under senare ar har 6kat kommunernas majligheter att vidta &tgarder. Av
budgetpropositionen framgar dven att preliminara uppgifter tyder pa att mil-
jokvalitetsnormen for PM10 klarades under 2012, vilket ar forsta gangen
sedan normen tradde i kraft 2005.

Utskottet valkomnar dven att regeringen i september 2013 gav Trafikver-
ket ett uppdrag som har till syfte att minska dubbdéckspartiklarnas effekter
pa manniskors halsa. Enligt uppdraget ska Trafikverket framfor allt arbeta
med de branscher som pdverkar bilisternas val av dack, t.ex. dackleveran-
torer, bilforséljare och hyrbils- och billeasingforetag. Syftet ar att farre
bilar som inte behover det av sékerhetsskal ska ha dubbdack, och det sér-
skilt i regioner dar dubbdacken vallar allvarliga problem for luftkvaliteten.
Vidare gav regeringen den 6 mars 2014 (dir. 2014:32) en utredare i upp-
drag att forutsattningslost ta fram forslag pa atgarder som varaktigt kan
minska de hoga halterna av stora partiklar i Stockholm och i andra
berdrda tatorter s att gransvardena i luftkvalitetsdirektivet kan nas. Upp-
draget ska redovisas senast den 31 mars 2015.

Mot den bakgrunden vill utskottet understryka att det &r viktigt med vél
avvagda krav pd minskade luftfororeningar utan att trafiksakerheten aventy-
ras. Den majlighet som i dag finns for kommuner att som en atgard for att
komma till ratta med problem med hdga partikelhalter meddela forbud
mot trafik med fordon som har dubbdédck kan enligt utskottets mening
vara ett av flera tillvigagangssatt for att hantera ett lokalt miljéproblem.

Utskottet ar mot denna bakgrund inte berett att ta nagot initiativ med
anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrker darmed motionerna
2013/14:T403 och 2013/14:T404 av Lars Beckman och UIf Berg (bada
M), 2013/14:T458 av Johan Hultberg (M) och 2013/14:T523 av Julia Kron-
lid (SD).

Parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om parkeringsfragor. Utskottet
hanvisar bl.a. till pagdende utredningsarbete.

Jamfor reservationerna 8 (MP) och 9 (SD).

Motionerna

I motion 2013/14:T268 av Markus Wiechel (SD) yrkande 2 framfors att
elbilar ska fa kostnadsfri parkering i hela landet. Motionaren anfor att det
ar nodvandigt om Sverige ska ligga i framkant som milj6land och fa en
okad efterfragan pa elbilar.
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I motion 2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) framférs att par-
keringspolitiken har stor betydelse bade for livsmiljon i staderna och for
klimatutslappen. 1 yrkande 17 foreslas att kommuner bér ges majlighet att
ta ut en avgift for parkering pa privat mark. Syftet ar enligt motionarerna
att mojliggora for kommuner att ta ut en parkeringsavgift vid exempelvis
externa kopcentrum eller arbetsplatser. Darmed skapas ett incitament att
minska antalet parkeringsplatser och att omvandla langtidsparkering till
korttidsparkering. Motionédrerna konstaterar att om avgiften for parkerings-
platsen dessutom oronmirks for kollektivtrafiksatsningar kan atgarden ha
en dubbel effekt. Forslaget omfattar inte parkeringsplatser som reserverats
for rorelsehindrade. | yrkande 19 anger motionérerna vidare att en kom-
mun i dagslaget hindras av gallande regelverk att ta ut den nivd pa
parkeringsavgifter som den i vissa lagen skulle vilja, pd grund av trangsel,
miljo eller andra orsaker. Motionarerna anser darfor att lagen bér omformu-
leras sa att det blir tydligt att kommunerna far tillampa marknadsanpas-
sade och miljostyrande parkeringsavgifter.

Utskottets stallningstagande

Utskottet Kkonstaterar att parkeringsbestdmmelser kan vara ett effektivt
medel for att paverka stadstrafikens utveckling och trafikens konsekvenser
pad manniskors hélsa och miljon. Samtidigt ar det viktigt att regelsystemet
for parkering uppfyller de hogt stallda kraven pa rattssakerhet och att det
ar utformat sa att det vinner forstaelse hos végtrafikanterna.

Utskottet vill peka pa att motionsforslaget om att kommuner ska ha ratt
att ta ut en avgift pa privat mark inte ar okomplicerat utan vécker fragor
om é&ganderatten och forhallandet mellan skatter och avgifter. | samman-
hanget vill utskottet ocksé lyfta fram att Utredningen om fossiloberoende
fordonsflotta bl.a. har foreslagit beskattning av p-platser i stdderna och
krav pd att laddplatser ska ingd nar parkeringar byggs ut. Utredningens
forslag ar for narvarande foremal for remissbehandling.

Utskottet valkomnar vidare de Gvriga initiativ som har tagits pd omré-
det. Exempelvis dr det i vissa kommuner billigare eller helt gratis att
parkera ett fordon som uppfyller lokala krav for en miljobil. P& webbsidan
miljofordon.se finns uppgifter om gratis parkering och andra kommunala
subventioner for miljobilar i Stockholm, Goteborg och Malmé. Aven
Grona Bilister har gjort en sammanstéllning dver de kommuner som erbju-
der gratis parkering for miljobilar. Vidare har Stockholm Parkering infort
avgiftsfri parkering for supermiljobilar pd alla bolagets besoksparkeringar
som finns utomhus (detta géller med andra ord inte i parkeringshus eller
garage). Totalt ror det sig om drygt 10 000 bilplatser.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2013/14:T268 av
Markus Wiechel (SD) yrkande 2 och 2013/14:T526 av Stina Bergstrém
m.fl. (MP) yrkandena 17 och 19.
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Lastbilars langd och vikt

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsférslag. Utskottet slar vakt om Sveriges
undantag fran lastbilslangder och anser att det &r angelaget att
de forsok som pagar med langre och tyngre fordonskombinatio-
ner i syfte att miljoeffektivisera tunga transporter utan att det
sker pa bekostnad av trafiksékerheten far fortskrida.

Jamfor reservationerna 10 (S) och 11 (MP, V).

Bakgrund

Fordons hdgsta tillatna vikt och hojd regleras i direktiv 96/53/EG (radets
dir. 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tilldtna dimensioner i natio-
nell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik
for vissa vagfordon som framfors inom gemenskapen). Ett fordons hogsta
tillatna langd enligt direktivet ar 18,75 meter. Direktivet innehaller majlig-
heter for medlemsstaterna att under vissa forutsattningar meddela undantag
fran kraven. Det galler exempelvis for fordon med odelbar last och fordon
som innehaller nya tekniker eller konstruktioner samt under vissa forutsatt-
ningar fordon som utfor nationella transporter som inte patagligt paverkar
den internationella konkurrensen. Sverige har genomfort direktiv 96/53/EG
genom trafikforordningen (1998:1276). Av 4 kap. 17 8 ndmnda férordning
foljer att ett annat motordrivet fordon @n en buss, med eller utan ett for-
don kopplat till detta, inte far foras pa andra vagar an enskilda om
fordonet eller fordonstaget, lasten inrdknad, &r langre an 24,0 meter. Lang-
den av ett fordonstdg, lasten inrdknad, far uppga till 25,25 meter om ett
antal villkor som ges i denna paragraf ar uppfyllda. Bruttovikten far vara
max 60 ton. Mdjligheter till fard med langre och tyngre fordon &n vad
som &r tillatet enligt trafikforordningen skiljer sig &t beroende p& om det
ar fraga om delbar eller odelbar last.

Odelbar last definieras i forordningen (2001:651) om végtrafikdefinitio-
ner som last som inte utan risker for onddiga kostnader eller skador kan
delas i tva eller flera dellaster”. For fard med Iang odelbar last pa allmén
vag galler Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:142) om fard med
lang odelbar last. 1 foreskrifterna anges att fordon eller fordonstédg far
foras pad allman vag om fordonstagets langd, lasten inraknad, uppgar till
hogst 30,0 meter och om villkoren i &vrigt i foreskriften &r uppfyllda. Av
13 kap. trafikforordningen foljer att undantag frdn begransningen av lang-
den pa ett fordon med odelbar last kan meddelas av den kommun som
undantaget ror eller av den statliga vaghallningsmyndigheten (dvs. Trafik-
verket) i den region dar farden paborjas. For fard som inte ryms inom
foreskrifterna ovan galler séledes att man ska anstka om undantag hos en
kommun eller hos Trafikverket. Undantag far medges om det behévs av
sarskilda skal och det kan ske utan fara for trafiksikerheten, skada pé
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vagen eller ndgon annan avsevard olagenhet. Transportstyrelsen har dven
meddelat allmanna rdd om undantag for en fard med langa fordon (TSFS
2009:62).

Transportstyrelsen kan med stod av trafikforordningen ocksd meddela
foreskrifter om delbar last. Foreskrifterna ska vara forenade med sadana
villkor nér det galler forandet och fordonets konstruktion och utrustning
att trafiksakerheten inte aventyras. Sadana foreskrifter har meddelats for
fard med delbar last, bl.a. forsoksverksamheten ETT—projektet (En trave
till), och for forsoksverksamhet med fordonstdg mellan Malmé och Gote-
borg.

Motionerna

I motion 2013/14:T319 av Karin Nilsson och Helena Lindahl (bada C)
yrkas att regelverket for den maximala vikten for tyngre lastbilar bor ses
over. Som skal for yrkandet framfors att genom att tillata tyngre lastbilar
med totalvikt upp till 76 ton blir transporterna mer kostnads- och bransleef-
fektiva an med dagens viktgrans pa 60 ton. Svensk forskning visar att
akerierna genom en sadan andring kan minska sina branslekostnader med
omkring 10 procent och att det skulle leda till 20 procent farre lastbilar pa
vdgarna vid oftrandrad transportvolym. | motionen anges att forskningen
inte visar pa nagot Okat végslitage eller ndgon negativ inverkan pa trafiksa-
kerheten da lasten fordelas pa fler hjulaxlar. Daremot forvantas trafikséaker-
heten oka da det blir farre lasthilar pa vagarna.

| motion 2013/14:T478 av Karin Astrom och Sven-Erik Bucht (b&da S)
anges att det sedan ett antal ar tilloaka har bedrivits forskningsprojekt i
Sverige med l&ngre och tyngre fordon. Syftet &r att effektivisera transpor-
terna, sarskilt av skogsravaror. Enligt motionarerna har mycket lovande
resultat pavisats nar det galler emissioner, végslitage, trafiksakerhet och
kostnader. | motionen pekas pa att man pa detta satt kan effektivisera trans-
porterna fran skogen fram till tdget. Det innebdr daremot inte att lasthi-
larna konkurrerar med jarnvagstransporterna. Motionarerna framhaller att
det for att man ska kunna ga vidare kréavs en andring i trafikférordningen
av maxvikten for lastbilar.

I motion 2013/14:T510 yrkande 19 och kommittémotion 2013/14:T517
av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 29 framférs att en 6kad anvandning
av langre och tyngre fordonskombinationer kan vara ett sétt att minska last-
bilstrafikens miljopaverkan. Motionarerna pekar bl.a. pa att forsoket ETT—
En trave till, med langre och tyngre timmerbilar, har fallit val ut. Likasa
menar motiondrerna att forsok med fordonsldngder runt 30 meter &r en
intressant utveckling. | motionerna konstateras att det ger seriésa och inno-
vativa dkerier majligheter att specialisera sina uppdrag och pa s vis
minska konkurrensen fran utlandska enkla dragbilar.
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I motion 2013/14:T532 av Roger Tiefensee (C) yrkas att maxvikten for
tunga lastbilar i trafikférordningen bor hojas. Motiondren menar att tyngre
lastbilstransporter skulle starka konkurrenskraften for svensk industri och
ocksa vara ett viktigt bidrag till att minska klimatpéverkan fran tunga trans-
porter. 1 motionen anges att det i fem &rs tid har bedrivits forskning om
och tester av tyngre lastbilar och att det inte har visat ndgon negativ inver-
kan pé trafiksakerheten eller vagslitaget. | stallet forvantas trafiksakerheten
6ka med férre lastbilar pa végen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis erinra om att Sverige, tillsammans med Fin-
land, i samband med medlemsférhandlingarna med EU fick mdjlighet att
frangd EU:s tidigare krav om vikt- och langdbestammelser for inhemska
transporter. Utskottet bedémer att kortare fordon skulle leda till mer trafik
som i sin tur okar saval utsldppen av koldioxid som transportkostnaderna
samtidigt som risken for olyckor blir storre pa grund av att trafikméangden
pa vagarna Okar. Utskottet vill vidare lyfta fram de forsoksverksamheter
med extra langa fordon som pagar bl.a. genom det s.k. ETT-projektet.
Utskottet har dven fatt veta att Transportstyrelsen har meddelat foreskrifter
for fard med fordonstdg mellan Malmé och Goteborg och fard med en 24
meter lang buss i Goteborg.

Utskottet har noterat att det dven i andra lander pagar forsok med langa
vagtransportfordon. Utskottet vill ocksd lyfta fram att kommissionens for-
slag fran april 2013 till andring av direktiv 96/53/EG om storsta tillatna
dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i
internationell trafik for vissa vagfordon som framférs inom gemenskapen
bl.a. innebér att grdnsdverskridande anvéndning av l&ngre fordon gors lag-
lig om transporten endast korsar en grans och om de tva medlemsstaterna
som berors redan har tillatit detta och om villkoren for undantag &r upp-
fyllda. Utskottet valkomnar att det i Sverige saval som i andra lander i EU
péagér forsok med Ianga fordonskombinationer for att se om tunga transpor-
ter kan miljoeffektiviseras genom langre fordonskombinationer utan att det
sker pd bekostnad av trafiksakerheten. I sammanhanget kan ocksd namnas
att Trafikverket i sin kapacitetsutredning anger att de storsta och snabbaste
vinsterna for 6kad kapacitet i transportsystemet finns i det nuvarande syste-
met. Att enbart bygga nytt 16ser enligt Trafikverket inte kapacitetsproble-
men i dag och &r inte heller ekonomiskt forsvarbart. Systemet behdver
darfor utnyttjas pa ett smartare och effektivare satt. Det kan enligt Trafik-
verket bl.a. géras genom tyngre och langre fordon.

Utskottet valkomnar aven att regeringen har gett Transportstyrelsen och
Trafikverket i uppdrag att forbereda for att lastbilar med en bruttovikt upp
till 74 ton ska kunna trafikera delar av det allmanna végnatet. Enligt upp-
draget ska Trafikverket identifiera i vilka delar av det statliga vagnéatet det
skulle vara mgjligt att tillata lastbilar med en bruttovikt upp till 74 ton,
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och Transportstyrelsen ska lamna forslag pa hur dagens regelverk behéver
anpassas samt hur dagens méjligheter till fard med l&ngre och tyngre for-
don ska kunna underlattas. Uppdraget ska redovisas till Naringsdepartemen-
tet senast den 15 augusti i ar. Utskottet konstaterar vidare i sammanhanget
att i regeringens nyligen fattade beslut om faststéllelse av nationell trafik-
slagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet for perioden
2014-2025 anges att planen innehéller ett antal offensiva satsningar pa l9s-
ningar som kan bidra till uppsatta klimatmal, bl.a. en introduktion av
langre och tyngre lastbilar p& delar av det svenska vagnatet.

Mot bakgrund av pagéende utvecklingsarbete inom savél Sverige som
EU avstyrker utskottet motionerna 2013/14:T319 av Karin Nilsson och
Helena Lindahl (b&da C), 2013/14:T478 av Karin Astrém och Sven-Erik
Bucht (bada S), 2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 19,
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 29 och 2013/14:T532
av Roger Tiefensee (C).

Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om 6vergivna fordon. Utskottet

konstaterar att dvergivna fordon kan vara bade ett miljoproblem

och en trafiksakerhetsrisk och véalkomnar pdgaende arbete.
Jamfor reservation 12 (S).

Motionerna

I motion 2013/14:T214 av Jan Ertsborn och Anita Brodén (bada FP) kon-
stateras att det utmed motorvégar och dven andra végar samt direkt i skog
och mark allt som oftast finns dvergivna fordon. Det kan leda till olyckor
d& bilister stannar for att se om nagon olycka nyss intraffat. Overgivna
fordon kan ocksa leda till miljéproblem da olja eller bensin rinner ut fran
bilvraken. Dessutom &r forekomsten av 6vergivna fordon en nedskrdpning
i naturen som méste &tgardas. Motiondrerna framfor att med hansyn till
var miljo och till trafiksakerheten maste mer tidsenliga regler om omhan-
dertagande av bilar snarast komma pé plats. Regeringen bor darfor skynda
pé detta arbete.

I motion 2013/14:T273 av Lennart Axelsson (S) framfors att det finns
ett behov av att se Gver lagstiftningen om mojligheten att snabbt fa bort
overgivna fordon frdn skog och mark. Motionaren menar att mer eller
mindre korbara bilar och skrotbilar som lamnas i skog och mark och
utmed vagar ar ett stort och standigt &terkommande problem. I motionen
konstateras att uttjinta och overgivna motorfordon inte bara skrépar ned
utan &ven kan skada véxter och djur genom de miljéfarliga &mnen de inne-
héller. Bilvrak kan ockséa locka till sig barn och bli till farliga lekplatser.
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Motionaren anger att det ofta tar lang tid innan “dumpade” skrotbilar kan
transporteras bort, eftersom deras dgare forst ska sokas och ges mdjlighet
att sjalva ta hand om sina bilar. Det finns darfor ett klart behov av att se
dver lagstiftningen for att gora det majligt att fa bort dessa bilvrak ur natu-
ren sa snabbt som mojligt.

Aven i motion 2013/14:T406 av Eva Sonidsson och Susanne Eberstein
(bdda S) framfors att antalet Gvergivna fordon utmed vagarna och i natu-
ren okar, vilket utgor en risk bade ur trafiksakerhets- och miljésynpunkt.
Motiondrerna menar att regelsystemet maste bli enklare sa att polisen kan
forsla bort évergivna fordon.

I motion 2013/14:T423 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2 yrkas att kom-
munernas arbete med uttjanta fordon maste minskas. Motionarerna konsta-
terar att Sveriges Kommuner och Landsting och enskilda kommuner ofta
framfor att kostnaden for flyttning av Overgivna skrotbilar &r hog och ett
stort kostnads- och miljoproblem for kommuner och privata markégare.
Vidare framfors att manga kommuner upplever problem vid indrivningen
av kostnaden for omhéndertagande av bilar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har under en rad ar behandlat motionsférslag om 6évergivna for-
don och delar motionérernas synpunkter om att évergivna fordon l&ngs
vagarna och i naturen bade ar ett miljéproblem och en trafiksékerhetsrisk
som maste tas pa allvar. Overgivna fordon férorsakar dven kostnader for
saval staten som kommunerna. Mot bakgrund av att fragan har baring pa
de transportpolitiska delmélen nar det galler trafiksakerheten, tillganglighe-
ten och miljén har utskottet valt att ta initiativ till att félja upp fragan om
flyttning av fordon, vilket har redovisats i en sérskild rapport (2006/07:
RFR3). Tanken med utskottets uppféljning var att klarlagga om det &r lag-
stiftningen som inte &r [&mpligt utformad nér det géller 6vergivna fordon
eller om tillampningen och samordningen mellan olika aktérer inom omra-
det behdver utvecklas. | betdnkande 2006/07:TU7 framholl utskottet att det
som sarskilt framstar som angelaget att diskutera vidare bl.a. &r behovet av
ett tydligt och samlat ansvar for samordningen mellan de berérda myndig-
heterna nér det géller flyttning av fordon och i vilken utstrackning som
kraven pd myndigheterna att i vissa fall flytta fordon bor skérpas. Utskot-
tet konstaterade att i bdda fallen torde en Gversyn av lagstiftningen kunna
dvervagas och utgick fran att regeringen tog fasta pa vad utskottet férordade.

Utskottet har tagit del av att statsrddet Lena Ek i februari 2014 fram-
forde bl.a. att det faktum att bilar dumpas i miljon och skrotas illegalt ar
ett problem i flera kommuner. Statsradets utgangspunkt var att férorenaren
ska betala och att det inte ar rimligt att lata skattebetalarna ta kostnaden
for att ndgon medvetet, och i strid med lagen, lamnat sitt uttjanta fordon
vind for vag. Vidare konstaterade statsradet att problemet med skrotbilar i
skog och mark kvarstar och att man fran regeringens sida Gvervager att ge
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ytterligare uppdrag till Naturvardsverket for att undersoka hur exempelvis
ansvaret for insamlingen av 6vergivna bilar kan fortydligas, liksom hur ett
system for ersdttning for omhéandertagande av Overgivna uttjanta bilar
skulle kunna utformas och finansieras. Statsrddet framforde att hon vill
kunna prioritera denna fraga och hoppas kunna besluta om uppdraget
under varen. Utskottet valkomnar detta och utgar fran att regeringen upp-
marksammar béde miljo- och trafiksdkerhetsaspekterna i den péagdende
beredningen av frdgan. Enligt utskottets mening saknas darmed skal for
utskottet att ta ytterligare initiativ i frdgan. Utskottet avstyrker darfér motio-
nerna 2013/14:T214 av Jan Ertshorn och Anita Brodén (bada FP), 2013/14:
T273 av Lennart Axelsson (S), 2013/14:T406 av Eva Sonidsson och
Susanne Eberstein (bdda S) och 2013/14:T423 av Isak From m.fl. (S)
yrkande 2.

Fordonsbesiktning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskot-
tet anfor om att en utredning snarast bér genomféras om hur
utforsaljningen av AB Svensk Bilprovnings besiktningsstationer
har paverkat priserna och tillgangligheten pa fordonsbesiktnings-
marknaden samt att nagon ytterligare forsaljning av bolagets
besiktningsstationer inte bor goras forran utredningen ar fardig-
stalld och behandlad.

Jamfor reservation 13 (M, FP, C, KD).

Bakgrund

Allmant

Fordonsbesiktningar gors for att sékerstélla att ett fordon ar i det skick och
har den utrustning som kravs ur miljo- och trafiksakerhetssynpunkt. For-
donsbesiktningar utfors av olika besiktningsforetag, beroende pa vilken typ
av fordon det galler. Fran och med den 1 juli 2010 ar fordonsbesiktningen
i Sverige konkurrensutsatt. Det innebédr att det inte langre bara & AB
Svensk Bilprovning utan dven andra foretag som kan utfora besiktningar
pa personbilar, lastbilar, maskiner och andra fordon.

Riksdagen har bemyndigat regeringen att minska eller oka statens
&gande i bolaget. Mot den bakgrunden inledde AB Svensk Bilprovning i
slutet av januari 2012 forsaljningen av grupperingar av besiktningsstatio-
ner. Stationsnétet har delats in i grupper for att skapa forutsattningar for
en val fungerande marknad samtidigt som en dven i fortsattningen god téck-
ning av fordonsbesiktningar i hela landet beaktas. | november 2012 saldes
en tredjedel av Bilprovningens stationsnat till Opus Bilprovning. Varen
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2013 delade staten och de dvriga dgarna upp resten av Bilprovningen mel-
lan sig. Staten &ger numera AB Svensk Bilprovning med besiktningsstatio-
ner 6ver hela landet. De &vriga &garna (Motorbranschens riksférbund,
Bilforsakringsforetagen, Kungliga Automobil Klubben, Motorménnens Riks-
forbund, Motorméannens Riksforbund, Motorférarnas Helnykterhetsférbund,
Svenska Bussbranschens Riksforbund, Svenska Taxiférbundet, Sveriges
Akeriféretag) dger Besikta Bilprovning i Sverige AB med 55 besiktnings-
stationer framst i Gotaland och véstra Svealand. Av uppgifter fran Trans-
portstyrelsen om fordonsbesiktningsmarknaden t.o.m. december 2013
framkommer vidare att marknaden domineras av de tre ovan ndmnda akto-
rerna med foljande marknadsandelar: AB Svensk Bilprovning (34 procent),
Opus Bilprovning AB (30 procent) och Besikta Bilprovning i Sverige AB
(25 procent).

Regelverket

I fordonslagen (2002:574) och fordonsférordningen (2009:211) finns
bestdammelser om kontroll av bl.a. fordon, fordons last, fardskrivare, taxa-
meter och den verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan pa fordonsom-
rddet. | lagen foreskrivs bl.a. att besiktningsorgan som utfor besiktningar
av fordon ska vara ackrediterade av Styrelsen for ackreditering och teknisk
kontroll (Swedac). For att kunna ackrediteras som besiktningsorgan méaste
ett foretag utover tekniska krav ocksd uppfylla vissa krav av annan karak-
tar, t.ex. krav pa oberoende och allmént gott anseende.

I fordonsforordningen finns bemyndiganden till Transportstyrelsen att
meddela foreskrifter om bl.a. fordons beskaffenhet och utrustning, omfatt-
ningen av kontrollen enligt férordningen, den tekniska kompetensen och
utrustningen samt kvalitetssakringen hos besiktningsorgan och provningsor-
gan enligt fordonslagen samt besiktningsteknikers utbildning och kompe-
tens. Transportstyrelsen har utnyttjat sitt bemyndigande och meddelat
foreskrifter om bl.a. kontrollbesiktningar, teknisk kontrollutrustning hos
besiktningsorgan, registreringsbesiktningar, mopedbesiktningar och lamplig-
hetsbesiktningar, utbildning och kompetens for certifiering av besiktnings-
tekniker osv.

I fordonsférordningen anges vidare att Transportstyrelsen ska utdva till-
syn over efterlevnaden av fordonslagen och fordonsférordningen och fore-
skrifter meddelade med stod av denna.

Motionerna

I motion 2013/14:T382 av Edip Noyan (M) konstateras att omregleringen
av bilprovningen har okat tillgangligheten dd manga av de nya aktorerna
har kvalls- och helg6ppet och inte kraver en férbokad tid. Motionéren
anger att det finns manga svenskar som &r bosatta utomlands och som
maste resa till Sverige for att besiktiga sina bilar eftersom en bilbesiktning
i ett annat EU-land inte godtas i Sverige. | motionen anges att detta &r
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béde tidskravande och kostsamt for den enskilde samt gor det svarare att
anvanda samma bil i hemlandet som i boséttningslandet. Motionaren fram-
héller att genom EU har avstinden i Europa blivit kortare och rorligheten
friare, och méanga européer bor under en period i ett annat EU-land. Motio-
naren menar att som ett led i att 6ka rorligheten for EU-medborgare,
borde dessa kunna besiktiga bilen i ett annat EU-land, varfér regeringen
bor se 6ver mojligheten for svenskar att fa bilbesiktningen utford aven i
andra EU-lander an Sverige.

| motion 2013/14:T417 av Isak From och Maria Stenberg (bada S) fram-
fors att fordonsbesiktning &r myndighetsutévning och dérmed en statlig
angelagenhet. Motiondrerna menar darfor att bilbesiktningen inte bér vara
konkurrensutsatt och att staten har ett ansvar for tillgangligheten till bilbe-
siktning i hela landet. I motionen anges att omregleringen av bilbesikt-
ningen har skapat en ny situation som riskerar att bli dyr for den enskilde
fordonsdgaren.

I kommittémotion 2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande
39 framfor motionarerna att det finns flera fragetecken kring regeringens
utforsaljning av Bilprovningen. Motionarerna pekar pa att besiktningspri-
serna hojdes kraftigt nar bilprovningen i Finland saldes ut. | motionen
konstateras att nér offentliga monopol ersatts av privata monopol finns det
en stor risk att priserna hojs. Motionarerna stéller sig fragande till om de
aktdrer som har tagit over flertalet av Bilprovningens besiktningsstationer
verkligen ser langsiktigt pa sina ataganden. Med tanke pa att fordonen far
alltmer avancerade sdkerhetssystem och forfinad avgasrening &r det sanno-
likt att kraven skarps ytterligare om nagra ar. Motiondrerna ifrigasétter om
de nya aktdrerna &r beredda att investera i sina besiktningsstationer runt
om i landet for att klara framtida krav. Om vissa stationer skulle sluta att
besiktiga tunga fordon skulle det innebara ett stort slag mot akerier och
bussbolag. Motionérerna anser darfor att det ar I[&mpligt att bilprovningsfo-
retaget Besikta stannar kvar hos de atta motor- och trafikorganisationer
som dger kedjan. Den resterande tredjedelen av Bilprovningen ska enligt
motiondrerna stanna i statlig dgo for att kunna agera prispressare. Vidare
framfor motionérerna att regeringen senast sommaren 2014 bor presentera
en utredning om hur utforsaljningen har paverkat priserna och tillganglig-
heten pd fordonsbesiktningsmarknaden. Motiondrerna menar att utred-
ningen aven ska belysa hur méjligheten till fordonsbesiktning for alla
typer av fordon i hela landet ska garanteras i framtiden.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhalla vikten av att ha ett system for fordonsbesiktning
som fungerar val och ar effektivt. Tillgangligheten ska vara hog, palitlighe-
ten god och priserna rimliga. Utskottet vill sarskilt peka pa vikten av att
det gar smidigt att besiktiga fordon for foretagsutvecklingen i landets glest
befolkade delar. Det férutsatter fordonsbesiktning pa rimligt avstand for att
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undvika onodig miljopaverkan och hdga kostnader for brukarna. Utskottet
tvingas konstatera att nagra forslag for att sakerstélla en likvardig service i
hela landet inte har lagts fram av regeringen.

Utskottet kan ocksd konstatera att omregleringen av fordonsbesiktnings-
marknaden inte har lett till férvantade pressade priser eller hogre kvalitet.
Transportstyrelsens rapport Fordonsbesiktningsmarknaden 2013 visar att
besiktningsmarknaden i stort fungerar pd samma sétt som innan omregler-
ingen. Dock har snittpriset tydligt 6kat under det senaste &ret, och Gppetti-
der har minskat. Som exempel namner Transportstyrelsen att snittpriset for
en personbil har okat med 13 procent fran december 2012 till december
2013. Utskottet vill i sammanhanget sarskilt peka pd att besiktningspri-
serna hojdes kraftigt nar bilprovningen i Finland saldes ut. Det kan konsta-
teras att nar offentliga monopol ersétts av privata monopol finns det en
stor risk att priserna hojs. Utskottet har dven tagit del av att Transportsty-
relsen inte heller har sett nagon teknikutveckling inom branschen genom
de tillsynsbesok som styrelsen gor.

Utskottet vill vidare peka pa att det finns flera fragetecken kring reger-
ingens utforsaljning av AB Svensk Bilprovnings besiktningsstationer.
Utskottet staller sig fragande till om de aktérer som har tagit 6ver flertalet
av AB Svensk Bilprovnings besiktningsstationer verkligen ser langsiktigt
pa sina ataganden. Med tanke pa att fordonen far alltmer avancerade séker-
hetssystem och forfinad avgasrening &r det sannolikt att kraven skarps
ytterligare om nagra ar. Utskottet anser att det ar tveksamt om de nya akto-
rerna &r beredda att investera i sina besiktningsstationer runt om i landet
for att klara de framtida kraven. Utskottet kan samtidigt konstatera att om
vissa besiktningsstationer skulle sluta att besiktiga tunga fordon skulle det
innebdra ett stort slag mot akerier och bussholag. Mot den bakgrunden
anser utskottet att det ar lampligt att Besikta stannar kvar hos de é&tta
motor- och trafikorganisationer som &ger kedjan och att AB Svensk Bil-
provnings besiktningsstationer stannar i statlig dgo, bl.a. for att kunna
agera prispressare.

Utskottet ar medvetet om att Transportstyrelsen enligt fordonslagen ska
kontrollera att besiktningsverksamheten fungerar val med avseende pa tra-
fiksdkerhet, miljo, prisutveckling, teknikutveckling och tillgdnglighet.
Utskottet anser dock att en utredning snarast bér genomféras om hur just
utforsaljningen av AB Svensk Bilprovnings besiktningsstationer har péaver-
kat priser och tillganglighet pa fordonsbesiktningsmarknaden. Utredningen
ska vidare belysa hur méjligheten till fordonsbesiktning for alla typer av
fordon i hela landet ska garanteras i framtiden. Fram till dess att utred-
ningen ar fardigstalld och behandlad bér nagon ytterligare forséljning av
AB Svensk Bilprovnings besiktningsstationer inte goras. Vad utskottet nu
har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.
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Nar det galler motionsforslaget om att bilbesiktningar ska kunna goras
av svenskregistrerade bilar dven i andra EU-lander konstaterar utskottet att
det inte finns mojlighet att kontrollbesiktiga en svenskregistrerad bil utom-
lands. Utskottet har dock tagit del av information om att det péagar ett
internationellt arbete som skulle kunna méjliggéra detta.

Utskottet tillstyrker darmed motion 2013/14:T517 av Anders Ygeman
m.fl. (S) yrkande 39, tillstyrker delvis motion 2013/14:T417 av Isak From
och Maria Stenberg (bada S) och avstyrker motion 2013/14:T382 av Edip
Noyan (M).

Enskilda végar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om enskilda vagar. Utskottet
noterar med tillfredsstéllelse att den statliga medelstilldelningen
till enskilda vagar fortfarande ligger pa historiskt hoga nivaer.

Motionerna

Av motion 2013/14:C392 yrkande 2 av Per Asling (C) framgér att motio-
naren vill se en 6versyn av vilka enskilda vagar som bor omklassificeras
till allmanna véagar. | motionen framfors att regeringen bor ge Trafikverket
i uppdrag att utreda vilka enskilda vdgar som anvdndas som allménna
végar och darfor bér omklassificeras.

I motion 2013/14:T447 av Emil Kallstrém (C) yrkas att stodet till
enskilda véagar bor ses 6ver. Som skél for yrkandet anges bl.a. att enskilda
vagar ar en viktig del i vagsystemet och stdr for en stor transportforsorj-
ning for bade enskilda och naringslivet. Aven om Centerpartiet och allian-
sen har medverkat till ett kraftigt okat stod till de enskilda vdgarna &r
behoven fortfarande mycket stora.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis vill utskottet understryka att ett val fungerande enskilt véag-
nat ar av stor vikt for att framja en positiv utveckling i hela landet. Detta
har stor betydelse for sysselsattning och tillvéxt. Inte minst pd landsbyg-
den & manga manniskor och foretag beroende av att det finns en god
framkomlighet pa de enskilda vagarna. Att det enskilda vagnatet ar i gott
skick ar av betydelse for att uppna de av riksdagen beslutade transportpoli-
tiska malen om ett tillgangligt transportsystem, en hdg transportkvalitet
och en positiv regional utveckling. Regeringen har d&ven i propositionen
Investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem (prop. 2012/13:25)
pekat pd de enskilda vagarnas betydelse for majligheterna att driva skogs-
och lantbruksforetag, liksom for andra néringar som turism.
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Utskottet padminner om att riksdagen tidigare har beslutat om en ekono-
misk ram om 155 miljarder kronor till drift och underhall av statliga vagar
inklusive barighet, tjalsakring och rekonstruktion av vagar samt statlig med-
finansiering av enskilda végar (bet. 2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119). |
regeringens nyligen antagna beslut om faststéllelse av nationell trafikslags-
Overgripande plan foér utveckling av transportsystemet for perioden 2014-
2025 framhalls att regeringen bibehdller den drifts- och underhallsniva
som blev resultatet av foregédende planperiods hojda ambition vad géller
det lagtrafikerade vagnétet, da regeringen beslutade om en nara 40-procen-
tig okning av anslagsmedlen for statlig medfinansiering till drift och
underhall av enskilda vagar. Under 2014-2025 ska anslagsmedlen uppgé
till 13,4 miljarder kronor.

Utskottet noterar med tillfredsstéllelse att statens medelstilldelning till
enskilda vagar fortfarande ligger pa historiskt hoga nivaer och finner dar-
med inte skal att ta ndgot initiativ med anledning av motionsforslagen.
Motionerna 2013/14:C392 av Per Asling (C) yrkande 2 och 2013/14:T447
av Emil Kallstrom (C) avstyrks darmed.

Véagskyltning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om végskyltning for verksamheter pa
landsbygden. Utskottet anser att det &r vasentligt att végskylt-
ningen genomférs under former som fradmjar trafiksékerheten
och tillgangligheten samtidigt som lokala 6nskemal tillgodoses.

Motionerna

I motion 2013/14:T228 av Cecilia Widegren (M) framfors att regeringen
bor se over mojligheterna att forenkla for landsbygdsforetagare att sétta
upp véagskyltar. Som skél for yrkandet framfors att det for foretagare &r
viktigt att synas och tala om var man finns med en tydlig vagskylt. Det &r
darfor viktigt att myndigheter underlattar mojligheterna for foretagare att
sétta upp vagvisningsskyltar. Motiondren menar att skylten langs végrenen
manga ganger &r landsbygdsforetagarens effektivaste marknadsféring och
kan vara avgorande for foretagets fortlevnad och for att kunderna hittar dit.

I motion 2013/14:T247 av Solveig Zander (C) framfodrs att kommunen
bor fa i uppgift att besluta om skyltning och véagvisare till verksamheter pa
landsbygden. Det bor ske utifran detaljplaner och faststéllda riktlinjer i lag-
stiftningen. Motiondren menar att det skulle kunna innebéra att skyltar och
affischer av olika slag som skrdpar ned efter de allménna véagarna forsvann.

2013/14:TU13

35



2013/14:TU13

36

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottets stallningstagande

Utskottet pdminner om att det ar regeringen som faststaller Sveriges vag-
marken och att det ar vaghallningsmyndigheten som hanterar ansokningar
om vagvisning till bl.a. turistmal. Utskottet finner denna ordning lamplig
och anser darmed inte att det ar riksdagens uppgift att besluta i fragor om
vagskyltning vare sig i allménhet eller nar det galler sérskilda turistmal.
Utskottet forutsatter i sammanhanget att vagskyltningen genomférs under
former som framjar trafiksékerheten och tillgangligheten samtidigt som det
ar onskvart att man forsoker tillgodose onskemal fran det lokala naringsli-
vet och turismen.

Utskottet vill dven pdminna om att det finns majlighet att ansoka om
tillstand till s.k. forenklad vagvisning. Av Trafikverkets riktlinje Forenklad
vagvisning med F5 vagvisare och F6 tabellvagvisare framgar att forenklad
vagvisning ar avsedd att anvandas just for vagvisning till sésongsbetonade
verksamheter eller verksamheter med oregelbundna Gppettider som exem-
pelvis gardsforsaljning av potatis, jordgubbar eller loppisar.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2013/14:T228 av
Cecilia Widegren (M) och 2013/14:T247 av Solveig Zander (C).

Pastéllningsavgift

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar en motion om pastallningsavgifter. Utskottet
hanvisar till pAgaende beredning inom Regeringskansliet.

Motionen

I motion 2013/14:T259 av Jan Ericson (M) yrkas att man bor dvervéga en
Oversyn av Transportstyrelsens avgifter for att registrera en bil som har
varit avstalld under viss tid. Som skal for yrkandet framfér motionéren att
kostnaden for myndigheten torde vara forsumbar i dagens digitala samhélle.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att riksdagen har beslutat att Trans-
portstyrelsens verksamhet i form av tillstand, tillsyn och registerhallning i
huvudsak ska finansieras med avgifter fr.o.m. den 1 januari 2011 och att
principen for finansieringsformen &r sjalvkostnadstéckning (prop. 2010/11:
3, bet. 2010/11:TUB6, rskr. 2010/11:58). Det betyder att avgiften ska tacka
de kostnader Transportstyrelsen har inom det aktuella omradet. Om det gar
att minska myndighetens kostnader for just det omradet, kan avgiften san-
kas, men om kostnaderna inte tacks kan avgiften behdva hdjas. Utskottet
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har tagit del av att Transportstyrelsen har foreslagit regeringen att pastall-
ningsavgiften for fordon ska tas bort. Regeringskansliet har remitterat
forslaget, och beredning pagar.

Utskottet finner inte skal att foregripa det pagdende beredningsarbetet
och avstyrker darmed motion 2013/14:T259 av Jan Ericson (M).

Forarlosa fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om autonoma fordon. Utskottet fram-
haller vikten av att utveckla transporttjanster och transportteknik
och hanvisar till pagaende utvecklingsarbete.

Motionen

I motion 2013/14:T444 av Emil Kallstrom (C) yrkas att det bor tas fram
en svensk strategi for autonoma fordon. | motionen anges att det runt om i
varlden pagar ett arbete som syftar till att utveckla fordon som kan ta sig
mellan olika platser utan att en ménniska sitter vid ratten. Motionéren
menar att tekniken har en oerhdrt stor potential nér det galler trafiksaker-
het och passagerares bekvamlighet. Fordon som tillater sina forare att
arbeta, lasa eller sova under farden kan komma att férandra manniskors
livskvalitet till det battre och fa arbetsmarknadsregioner att vixa. Motioni-
ren framfor att Sverige har alla forutsattningar for att bli ett foregangsland
pa detta omrade och att det darfor bor tas initiativ for att se éver vilka
forandringar som krévs for att méjliggdra en utveckling av autonoma for-
don i Sverige.

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar motiondrens uppfattning nér det galler vikten av att
utveckla transporttjanster och transportteknik. Det géller inte minst de utma-
ningar i form av miljo- och trangselproblematik som transportsystemet star
infor. Behoven av forskning, innovation och teknikutveckling okar darfor.
Utskottet anser att myndigheterna har en viktig roll att spela nar det géller
forskning, innovation och teknikutveckling inom transportomradet och val-
komnar déarfor att regeringen har andrat instruktionerna for transportmyn-
digheternas arbete med forskning och innovation fr.o.m. den 1 maj 2013.
Det innebéar bl.a. att Trafikverket har fatt ett samlat trafikslagsGvergripande
ansvar for att félja och dokumentera transportomradet, och Transportstyrel-
sen har i sin instruktion fatt ett ansvar for forskning och innovation som
motiveras av myndighetens uppgifter.

2013/14:TU13
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I regeringens beslut om faststéllelse av nationell trafikslagsévergripande
plan for utveckling av transportsystemet for perioden 2014-2025 framhalls
att automatisering av sdval personbilstrafiken som lastbils- och busstrafi-
ken roner ett stort och snabbt 6kande internationellt intresse. Regeringen
anfor att det ar angeldget att Trafikverket medverkar aktivt i denna utveck-
ling for att se till att kopplingen till infrastrukturen blir den basta méjliga
ur samhallets synvinkel. Utskottet delar denna uppfattning.

Utskottet valkomnar &ven att regeringen i budgetpropositionen for 2014
pekar ut arbetet med att astadkomma intelligenta transportsystem (ITS)
som fortsatt viktigt. EU antog 2010 ett ramdirektiv for inférande av intelli-
genta transportsystem pa vagtransportomradet och for granssnitt mot andra
transportslag. | budgetpropositionen for 2014 framhalls att regeringen arbe-
tar aktivt for att paverka EU-arbetet, bl.a. via en organisation dar Reger-
ingskansliet, myndigheter, néringsliv och akademi medverkar.

Utskottet vill aven lyfta fram att inom ramen for regeringens innovations-
strategi har Trafikverket fatt i uppdrag att arbeta med innovationsupphand-
ling for att forbattra innovationsklimatet och innovationsféormagan i
transportsektorn. Trafikverket redovisade en delrapport i december 2012,
och uppdraget kommer att slutredovisas 2014.

Utskottet har &ven tagit del av att i december 2013 tecknades en avsikts-
forklaring mellan Volvo Car Group, Trafikverket, Transportstyrelsen, Lind-
holmen Science Park och Goteborgs stad om vérldens forsta storskaliga
pilotprojekt for autonom korning Projektet — Drive Me — sjalvkdrande
bilar for hallbar mobilitet. Utskottet har fatt veta att syftet med projektet
&r att studera samhallsfordelarna med autonom kdrning och att Sverige
och Volvo Car Group ska bli ledande inom hallbar mobilitet da autonoma
fordon ses som en viktig lI6sning for att nd nollvisionen om noll déda och
svart skadade i trafiken. Av uppgift fran Trafikverket framgar att pilotpro-
jektets sjalvkorande bilar kommer att rulla pd ca 50 kilometer utvalda
vagstrackor i och omkring Goteborg dar det ar flerfiliga vagar med tat pen-
deltrafik och frekventa koer. Projektet inleds 2014 med kundundersok-
ningar, teknikutveckling och utveckling av anvéndargranssnitt och
molntjanster. De forsta pilotbilarna kommer att rulla ut pd Goéteborgs
végar under 2017. Enligt Trafikverket ger sjalvkérande bilar en mer effek-
tiv markanvandning och begransar behovet av investeringar i infrastruk-
turen. De kan ocksd gora stadsmiljon mer attraktiv pd andra satt, t.ex. i
form av sékrare trafik och minskade utslapp, som i sin tur ger forbattrad
luftkvalitet.

Mot bakgrund av pagéende utvecklingsarbete avstyrker utskottet motion
2013/14:T444 av Emil Kallstrom (C).
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Registreringsskyltar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om registreringsskyltars utseende och
utformning. Utskottet framhaller att Transportstyrelsen bor vara
val skickad att ta ansvar for fordonsskyltars utformning.

Motionerna

I motion 2013/14:T221 av Cecilia Widegren (M) foreslas att det ska info-
ras grona registreringsskyltar for miljobilar. I motionen anges bl.a. att ett
viktigt bidrag for att minska koldioxidutslapp kan vara att dka antalet mil-
jobilar pd de svenska vagarna. Motiondren anser att det ar viktigt att
drivkrafterna for att fa fler miljobilar i Sverige 6kar. Genom att se Over
majligheten att l1ata registreringsskyltarna pa miljobilar vara gréna kan
man bl.a. tydliggéra och synliggéra variationerna av miljébilar och under-
latta for bilagare att f3 miljoformaner som gratis parkering osv.

| motion 2013/14:T286 av Boriana Aberg (M) yrkas att nya registrerings-
skyltar bor utformas sd att de vid borttagning fran fordonet automatiskt
kasseras, detta i syfte att forsvara for individer som &gnar sig &t att stjala
registreringsskyltar. 1 motionen anges att stolder av registreringsskyltar &r
ett véxande problem och att polisen beréknar att 16 000 registreringsskyl-
tar har stulits den senaste tiden. Motionaren framfor att den individ som
far sin registreringsskylt stulen pd kort tid kan hamna i en ekonomisk
harva med betalningskrav for obetalda parkeringshoter, trangselskatt och
obetald bensin.

Utskottets stallningstagande

Fragan om utformningen av registreringsskyltar handlaggs av Transportsty-
relsen. Utskottet beddmer att Transportstyrelsen bér vara vél skickad att ta
ansvar for fordonsskyltars utformning och anser inte att fargen pd skyl-
tarna ar en frga for riksdagen att nidrmare besluta om. Utskottet vill i
sammanhanget peka pa att svenska registreringsskyltar har fatt ett ndgot
justerat utseende sedan den 1 januari 2014. Enligt uppgift fran Transport-
styrelsen ar det resultatet av en dversyn som myndigheten genomférde
under det foregaende aret. Malet med oversynen var att se till att vi har de
skylttyper som krdvs i dagens trafik, att skyltarna &r latta att lasa av och
att de har standardiserade matt for lagre kostnader for bade medborgare
och myndighet. Utskottet har dven tagit del av att om fem-tio ar racker
inte langre det nuvarande systemet for registreringsnummer till eftersom
den svenska fordonsparken stadigt Okar i omfattning. Transportstyrelsen
har darfor paborjat ett arbete med att hitta en l6sning for att utoka antalet
tillgangliga registreringsnummer. Ett I6sningsforslag berdknas kunna pre-
senteras under forsta halvaret 2014.
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Nar det géller motionsforslaget om stulna registreringsskyltar vill utskot-
tet pdminna om att en stulen registreringsskylt ska anmalas till polisen,
som darefter efterlyser skylten och utfardar en provisorisk registrerings-
skylt. Utskottet finner att det ar en lamplig ordning. Enligt uppgift frdn
Transportstyrelsen ar, som ett led i att 6ka sakerheten och méjligheten till
identifiering, nya registreringsskyltar frdn och med 2014 utrustade med for-
donets hela identifieringsmarkning (chassinummer) och fabrikatskoden.
Utskottet vélkomnar detta.

Med anledning av det sagda avstyrker utskottet motionerna 2013/14:
T221 av Cecilia Widegren (M) och 2013/14:T286 av Boriana Aberg (M).

Tjanstebil och arbetspendling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om majligheten att anvanda tjanste-
bilen vid arbetspendling &ver riksgransen. Utskottet hanvisar
bl.a. till pagdende arbete inom EU.

Motionen

I motion 2013/14:Sk304 av Sven-Erik Bucht (S) konstateras att det ar allt-
mer foérekommande att arbetsort och bostadsort inte & densamma. Ett
exempel ar Tornedalen dér den finska arbetsmarknaden utgér en betydelse-
full mojlighet att fa ett arbete. 1 motionen anges att det fortfarande finns
ett antal nationella regler som motverkar och forsvérar arbetspendling over
en riksgrans. Motionaren pekar pa att det exempelvis finns begransningar
nar det géller mojligheterna att anvénda tjénstebil. En person som arbetar i
Finland och bor i Sverige och som far en tjanstebil av sin arbetsgivare kan
endast nyttja den i ett ar. Darefter anger motiondren att man maste byta
bil eller registrera den i Sverige. Motionadren efterlyser en &versyn av
bestdmmelserna.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att det &r Transportstyrelsen som ansvarar for vagtra-
fikregistret. Huvudregeln ar att i princip alla fordon som anvands i trafik
ska vara registrerade i vagtrafikregistret. Det finns dock undantag for for-
don i internationell vagtrafik om de dgs av en fysisk eller juridisk person
som har sin huvudsakliga hemvist utomlands, inte &r registrerade i Sve-
rige, och har forts in till Sverige for att tillfalligt brukas hér. Det finns inte
nagon direkt reglering av vad som avses med tillfalligt brukande i Sverige.
Enligt uppgift fran Transportstyrelsen har ett sadant brukande ansetts
kunna ha samma innebdrd som innehdllet i en nordisk Gverenskommelse
(SO 1985:91), dvs. ett ar. Enligt den nordiska 6verenskommelsen géller
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inte registreringsplikten i Sverige fordon som &r registrerade i Danmark,
Finland eller Norge om fordonet brukas i Sverige under hogst ett ar. Utskot-
tet har tagit del av att Transportstyrelsen pa regeringens uppdrag har tagit
fram rapporten Redovisning av regeringsuppdrag avseende brukande av
danska tjanstebilar i Sverige. Transportstyrelsen kom bl.a. fram till att det
inte har framkommit att det finns behov av en sarreglering i forhallande
till de bestdammelser som géller enligt den nordiska 6verenskommelsen
(SO 1985:91). Transportstyrelsens forslag var darmed att det inte gors
nagra andringar av nuvarande bestammelser.

Utskottet har dven tagit del av att det inom EU pagar ett arbete med att
ta fram ett direktiv for att harmonisera registreringsfragorna.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motion 2013/14:Sk304 av Sven-
Erik Bucht (S).

Forenklad behandling

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett antal motionsyrkanden i fragor som har
behandlats tidigare under denna valperiod.

Utskottets stallningstagande

I betdnkandet behandlas ett antal motionsforslag som rér samma eller i
huvudsak samma fragor som utskottet har behandlat under de senaste riks-
motena i betdnkandena 2010/11:TU13, 2011/12:TU10 och 2012/13:TU17.
Riksdagen har da, i enlighet med utskottets forslag, avslagit motionsyrkan-
dena. Utskottet ser ingen anledning att nu géra ndgon annan bedémning i
frdgorna och avstyrker darfor har behandlade motionsforslag. Det galler
motionerna 2013/14:T255 och 2013/14:T258 av Kurt Kvarnstrom och
Carin Runeson (bdda S), 2013/14:T294 och 2013/14:T295 av Lars
Gustafsson (KD), 2013/14:T307 av Eva Sonidsson (S), 2013/14:T387 av
Per Lodenius och Ola Johansson (b&da C), 2013/14:T399 av Lars Beck-
man (M), 2013/14:T418 av Isak From och Per Svedberg (bdda S), 2013/14:
T495 av Catharina Brakenhielm (S) och 2013/14:N238 av Kew Nordqvist
m.fl. (MP) yrkandena 3 och 10.

2013/14:TU13

41



2013/14:TU13

42

Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Laéttnad i lagen om skyldighet att tillhandahalla fornybara
drivmedel, punkt 1 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om 4&ndring i lagen
(2005:1248) om skyldighet att tillnandahalla foérnybara drivmedel,

med de andringarna att a) andringarna i 3 § utgér och att

b) 7 § andra meningen far foljande lydelse: "En sddan dispens ska vara
tidsbegransad och far ges for sa lang tid som skalen for dispens kan antas
finnas kvar, dock i hogst tre ar.” Darmed bifaller riksdagen motionerna
2013/14:T6 av Siv Holma m.fl. (V) och

2013/14:T7 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2 samt
bifaller delvis proposition 2013/14:181.

Stallningstagande

Transportsektorn &r en av de storsta utmaningarna for klimatarbetet i Sve-
rige. | det sammanhanget vill vi framhalla att foérnybara drivmedel &ar en
angelagen del av ett hallbart transportsystem och att det ar nodvandigt att
satsa pa sadana. En féljd av regeringens politik ar dock att forsaljningen
av fornybara drivmedel och fordon som framst drivs med fornybara driv-
medel har minskat. Detta &r inte hallbart.

Vi vill dven understryka att oavsett var i Sverige man bor maste man
ha samma grundldggande forutsattningar. Men vi kan se att de regionala
skillnaderna i Sverige Okar alarmerande. Vi vill framhalla att fornybara
drivmedel &r sarskilt viktiga pd landsbygden, dar bilen &r svarare att
ersatta. Lanthandeln och bensinstationerna har ocksa ofta en nyckelfunk-
tion for bygdernas attraktivitet och utveckling. Regeringens forslag om att
minska antalet mackar som har skyldighet att tillhandahalla férnybara driv-
medel &r, menar vi, ytterligare ett forsok att backa in i framtiden och
asidosatta det langsiktigt hallbara. | praktiken innebar regeringens politik
att det blir svarare for méanniskor pa landsbygden att fa fornybara drivme-
del. Var politik gér i stallet ut pa att bade inhemsk produktion av forny-
bara drivmedel och efterfrigan ska oka, vilket innebdr att distributionen
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behdver hdnga med. Vi anser att det &r viktigt att distributionssystemet &r
tillrackligt val utbyggt for att avstandet till ett tankstélle inte ska vara ett
hinder for anvandning av fornybara drivmedel pa landsbygden och att for-
utsattningar finns for en fungerande konkurrens. Nar Sverige behéver oka
tillgangligheten av fornybara drivmedel valjer regeringen att foresla att
ytterligare ca 500 tankstéllen ska undantas fran kravet. Over 50 procent av
tankstallena i Sverige skulle hdrigenom undantas. Detta ar inte rimligt. Vi
har svart att se hur denna atgard ar forenlig med regeringens ambition om
en fossiloberoende fordonsflotta 2030 samt ambitionerna om att stimulera
landsbygdens potential for en gron omstéllning. Vi kan i sammanhanget
ocksa konstatera att regeringens forslag om att alla séljstallen som séljer
under 1 500 kubikmeter motorbensin eller dieselbransle undantas fran kra-
vet om att erbjuda ett fornybart drivmedel har avstyrkts av tvd egna
myndigheter — Statens energimyndighet och Statens jordbruksverk. Dessa
har pekat pa att det ar viktigt att tillgangligheten av fornybara drivmedel
inte minskar i Sverige utan i stallet 6kar. Vi instdimmer i detta. Darfor
avstyrker vi regeringens forslag till &ndring i 3 8§ lagen (2005:1248) om
skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel.

| propositionen foreslds dven att Transportstyrelsen ska kunna bevilja
mangariga dispenser fran kravet att erbjuda férnybara drivmedel. Vi anser
att det kan vara befogat med en mdjlighet att bevilja flerdriga dispenser.
Vi anser dock, i likhet med Energimyndigheten, att en maxgrans for
utokad dispensmgjlighet bor faststallas. Vi anser darfor att det i 7 § bor
laggas till dock i hogst tre ar. Vi anser att det skulle behalla trycket for en
forbattrad distribution av fornybara drivmedel. Det innebér vidare att for-
slaget bidrar till ndgot tryggare villkor for investerare i produktion av
fornybara drivmedel och en mgjlighet till anpassning till &ndrade marknads-
forhallanden.

Sammanfattningsvis avstyrker vi regeringens forslag till &ndring i 3 §
lagen om skyldighet att tillhandahélla fornybara drivmedel och bifaller
regeringens andringsforslag i 7 § samma lag med tillagget att dispensmoj-
ligheten tidsbegransas till hogst tre ar.

2. Framjande av en fossiloberoende fordonsflotta, punkt 2 (S)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Suzanne Svensson (S),
Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S) och Roza Giicli Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2012/13:T510 av Helena Leander m.fl. (MP) yrkande 9,

2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 18 och 20,
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2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 11 och

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 24, 27, 28 och 30
samt

avslar motionerna

2013/14:T268 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1,

2013/14:T269 av Karin Nilsson och Goran Lindell (bada C),
2013/14:T394 av Josef Fransson (SD),

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 29, 35 och 45,
2013/14:MJ332 av Thomas Finnborg (M) och

2013/14:N238 av Kew Nordgvist m.fl. (MP) yrkande 13.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att transportsektorn ar langt ifrdn att nd bade svenska
och internationella klimatmal. Utslapp fran inrikes transporter star for unge-
far en tredjedel av Sveriges totala klimatutslapp, och av dessa star vagtrafi-
ken for en dominerande del. Om Sverige ska na sina klimatmal kravs
darfor stora insatser for att minska végtrafikens koldioxidutsléapp. Vi kan
tyvarr konstatera att utvecklingen gar at fel hall och att de férnybara brans-
lena har tappat mark i Sverige. Regeringen kommer nu allt l&ngre bort
fran sitt eget mal om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030.

For att vanda utvecklingen menar vi att det & nodvéandigt med flera
olika atgarder som exempelvis ny teknik for 6kad energieffektivitet och
alternativa branslen. Vi kan tyvérr konstatera att andelen fossilbrénsle-
drivna bilar av nybilsforsaljningen uppgar till omkring 95 procent. Bland
annat har forsaljningen av personbilar som kan tankas med etanol (E85)
minskat kraftigt, trots en mycket god infrastruktur for branslet. Forbattrad
infrastruktur for fordonsgas har inte heller lett till att forsaljningen av per-
sonbilar som tankas pa gas tagit fart. Vi anser att utvecklingen ar olycklig,
inte minst d& stora resurser har avsatts for produktion och distribution av
béde E85 och fordonsgas. Vi anser att det ar viktigt att se till att satsning-
arna inte gar till spillo. Det kan vidare konstateras att trots att fler plug-in-
hybrider och elbilar kommer ut pd marknaden gar forsaljningen mycket
trogt i Sverige. Vi menar att for ett genombrott behdvs bade forbattrade
styrmedel och att infrastrukturen for laddning forbéttras. Aven antalet snabb-
laddningsstationer maste oka.

Mot denna bakgrund menar vi att det bor tillsattas en utredning som
tittar pa lampliga styrmedel for teknikstod for fornybar energi som &r tids-
begransade men tillrackligt langvariga for att ge incitament till utveckling,
med uppféljning och dversyn med tva till fyra &rs mellanrum.

For att klara klimatmalen maste bl.a. koldioxidutslappen fran lasthilstra-
fiken minska kraftigt. Det forberedelsearbete som pagar inom EU i fraga
om en lagstiftning om koldioxidutslapp fran tunga fordon ar positivt. For
att inte EU ska tappa fart i klimatarbetet bor arbetet trappas upp. Vi vill
aven lyfta fram att motorcykeln i manga fall kan vara ett branslesnalt och
mindre utrymmeskravande pendlarfordon an personbilen. Det finns darfor
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anledning att ta med motorcyklar i all form av transportplanering. Vi ser
positivt pd att det nu dyker upp elmotorcyklar pd marknaden, bl.a. efter-
som de som pendlarfordon i storstadsregioner &r narmast idealiska.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till k&nna som sin
mening.

3. Frédmjande av en fossiloberoende fordonsflotta, punkt 2
(MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2012/13:T510 av Helena Leander m.fl. (MP) yrkande 9,

2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 18 och 20,
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 24, 27, 28 och 30,
2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 29, 35 och 45 samt
2013/14:N238 av Kew Nordgvist m.fl. (MP) yrkande 13 och

avslar motionerna

2013/14:T268 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1,

2013/14:T269 av Karin Nilsson och Goéran Lindell (bdda C),
2013/14:T394 av Josef Fransson (SD),

2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 11 och
2013/14:MJ332 av Thomas Finnborg (M).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att transportsektorn ar langt ifrén att nad bade svenska
och internationella klimatmal. Utslapp frdn inrikes transporter star for unge-
far en tredjedel av Sveriges totala klimatutslapp, och av dessa star vagtrafi-
ken for en dominerande del. Om Sverige ska na sina klimatmal kravs
darfor stora insatser for att minska vagtrafikens koldioxidutslapp. Vi maéste
tyvarr konstatera att utvecklingen gar at fel hall och att de férnybara brans-
lena har tappat mark i Sverige. Regeringen kommer nu allt langre bort
fran sitt eget mal om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030.

For att vanda utvecklingen menar vi att det ar nodvéandigt med flera
olika atgarder som exempelvis ny teknik for 6kad energieffektivitet och
alternativa branslen. Vi kan tyvérr konstatera att andelen fossilbrénsle-
drivna bilar av nybilsforsaljningen uppgar till omkring 95 procent. Bland
annat har forsaljningen av personbilar som kan tankas med etanol (E85)
minskat kraftigt, trots en mycket god infrastruktur for branslet. Forbattrad
infrastruktur for fordonsgas har inte heller lett till att forsaljningen av per-
sonbilar som tankas pa gas tagit fart. Vi anser att utvecklingen ar olycklig,

2013/14:TU13

45



2013/14:TU13

46

RESERVATIONER

inte minst da stora resurser har avsatts for produktion och distribution av
béde E85 och fordonsgas. Vi anser att det ar viktigt att se till att satsning-
arna inte gar till spillo. Det kan vidare konstateras att trots att fler plug-in-
hybrider och elbilar kommer ut pd marknaden gér forsaljningen mycket
trogt i Sverige. Vi menar att for ett genombrott behdvs béade forbattrade
styrmedel och att infrastrukturen for laddning forbattras. Aven antalet snabb-
laddningsstationer maste oka.

Mot denna bakgrund menar vi att det bor tillsattas en utredning som
tittar pa lampliga styrmedel for teknikstod for fornybar energi som ar tids-
begransade men tillrackligt langvariga for att ge incitament till utveckling,
med uppféljning och dversyn med tva till fyra ars mellanrum.

Vi anser ocksa att det ar dags att ta fram ett slutligt datum for nar bilar
som enbart gar pa fossila drivmedel ska sluta saljas. D& Sverige inte pa
egen hand kan utforma ett sadant forbud anser vi att fragan bor drivas pa
EU-niva. Ett lampligt slutdr kan vara 2020. Vi anser aven att ett sarskilt
mackstdd arligen bor inforas for att intensifiera utbyggnaden av infrastruk-
tur for biogasfordon och laddinfrastruktur. Mot bakgrund av att biogasen
ar en begrénsad resurs finns det goda skél att fokusera dess anvandning
till lokala fordonsflottor och tunga fordon. Det foreslagna mackstodet bor
darfor i forsta hand riktas till storre strdk och till regioner som kan fa en
bra balans i utbud och efterfragan pa biogas.

Vi vill i sammanhanget dven framhalla att ett effektivt och billigt satt
att minska klimatpaverkan fran végtrafiken ar att sinka hastigheterna. En
sinkt hastighet sparar ocksd liv och okar kollektivtrafikens konkurrens-
kraft. Vi anser darfor att bashastigheterna i tétort bor sénkas till 30 km/h.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin
mening.

4. Framjande av en fossiloberoende fordonsflotta, punkt 2
(SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T268 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1 och

2013/14:T394 av Josef Fransson (SD) samt

avslar motionerna

2012/13:T510 av Helena Leander m.fl. (MP) yrkande 9,

2013/14:T269 av Karin Nilsson och Goran Lindell (bada C),
2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 18 och 20,
2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 11,
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2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 24, 27, 28 och 30,
2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 29, 35 och 45,
2013/14:MJ332 av Thomas Finnborg (M) och

2013/14:N238 av Kew Nordqvist m.fl. (MP) yrkande 13.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att utvecklingen av elbilar gar fortare an ndgonsin, och
om Sverige ska ligga i framkant som miljéland med framgangsrik och hog-
kvalitativ forskning pd omradet maste efterfrigan pa elbilar oka. For att
framja en sadan utveckling anser jag att elbilar tillfalligt bor fa tillgang till
bussfiler for att det ska bli mer Iénsamt att ta sig runt. Jag anser ocksa att
infrastrukturen for elbilar méste bli battre.

Vidare menar jag att man bor lagstifta om att det pd varje drivmedels-
pump bor finnas en varudeklaration om vad produkten innehéller samt ett
jamforpris mellan olika drivmedel forslagsvis uttryckt i kronor per kWh. |
dag ar det nast intill omdjligt att som konsument veta vad det drivmedel
man tankar innehdller och i hur stora andelar. Olika biodrivmedel blandas
in i drivmedel, men konsumenten blir sallan upplyst om hur mycket och
hur det pdverkar energiinnehallet och darmed kilometerpriset. Framfor allt
aldre bilar bor hanteras med forsiktighet nar det galler tillsatser av etanol
och biodiesel i bréanslet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

5. Miljézoner, punkt 3 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen mation

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 23 och

avslar motion

2013/14:T483 av Jan-Olof Larsson (S).

Stallningstagande

Det kan konstateras att kommuner i dag har mojlighet att inféra miljézo-
ner som begransar anvindningen av tunga lastbilar i omraden med dalig
luft. Daremot finns det ingen mojlighet att reglera anvandningen av person-
bilar och latta lastbilar med hoga halsovadliga utslapp, exempelvis fordon
som saknar katalysator. Vi anser att en sddan majlighet snarast bor inforas.
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Vi menar vidare att regeringen bor underlétta for kommunernas arbete
med bilfria zoner genom att mdjliggéra miljozoner déar endast avgasfria
och lagbullrande fordon tillats.

Vad vi nu har anfért bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

6. Bilpooler, punkt 4 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Suzanne Svensson (S),
Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina Bergstrom (MP), Siv
Holma (V) och Roza Gicli Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:C419 av Asa Romson m.fl. (MP) yrkande 8,

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 31,

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 26 och
2013/14:T535 av Teres Lindberg och Borje Vestlund (bada S).

Stallningstagande

Vi ser mycket positivt p& att bilpoolerna okar i popularitet i Sverige. Bil-
pooler kan vara ett betydelsefullt komplement till utveckling av branslesna-
lare motorer, utbyggd kollektivtrafik osv. Bilpoolerna dr sarskilt attraktiva
i storstdderna dar det ar ont om utrymme for parkeringsplatser. Det ger
ocksd mojlighet att till en rimlig kostnad kunna anvanda en nyare bil med
hdg sékerhet och god miljoprestanda. Det dr en form av bildgande som
mojliggor tillgang till bil nar man verkligen behéver det som bast, samti-
digt som man styr bort fran en daglig anvéndning.

Vi kan dock se att det kravs vissa atgarder for att skapa battre majlighe-
ter att stimulera bilpooler. Vi anser att kommuner bor ges mdjlighet att
reservera parkeringsplatser pa gatumark for bilpooler. For att det ska vara
mojligt kravs det dock bl.a. att man i trafikforordningen definierar vad en
bilpool ér.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin
mening.
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7. Vinterdéack, punkt 5 (SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2013/14:T7523 av Julia Kronlid (SD) och

avslar motionerna

2013/14:T403 av Lars Beckman och UIf Berg (bada M),

2013/14:T404 av Lars Beckman och UIf Berg (bada M) och

2013/14:T458 av Johan Hultberg (M).

Stallningstagande

Jag anser att dubbdick ska vara tillatna oavsett véaglag fram till den 30
april. Sedan den 1 december 2009 &r det inte tillatet, med vissa undantag,
att kéra med dubbdéck efter den 15 april. Jag menar att perioden den 15—
30 april fortfarande ar en mycket ostadig och opélitlig period nar det gal-
ler vaglag. Den nya regeln satter en extra press pa bildgare att byta till
sommardack under en period da det r stor risk for plétsliga vaderomsvang-
ningar vilket okar risken for trafikolyckor och dddsfall. Jag vill &ven peka
p& att manga som bor pé& landshbygden kor i svara vinterforhallanden dar
dubbdack ar sékrare an dubbfria dack.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage fOr regeringen som sin
mening.

8. Parkeringsfragor, punkt 6 (MP)
av Stina Bergstrom (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 17 och 19 samt
avslar motion

2013/14:T7268 av Markus Wiechel (SD) yrkande 2.

Stallningstagande

Det kan konstateras att parkeringspolitik har stor betydelse bade for livs-
miljon i stdderna och for klimatutsldppen. Jag anser att kommuner bor ges
mojlighet att ta ut en avgift for parkering pa privat mark. Det skulle inne-
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béra att kommuner far mojlighet att ta ut en parkeringsavgift vid exempel-
vis externa kdpcentrum eller arbetsplatser. Dérmed skapas ett incitament
att minska antalet parkeringsplatser och att omvandla langtidsparkering till
korttidsparkering. Om avgiften for parkeringsplatsen dessutom 6ronmarks
for kollektivtrafiksatsningar kan atgarden ha en dubbel effekt. Forslaget
omfattar inte parkeringsplatser som reserverats for rorelsehindrade. | dags-
laget hindras en kommun av gillande regelverk att ta ut den nivad pa
parkeringsavgifter som den i vissa lagen skulle vilja, pd grund av trangsel,
miljo eller andra orsaker. Jag anser darfor att lagen bor omformuleras sa
att det blir tydligt att kommunerna far tillampa marknadsanpassade och mil-
jostyrande parkeringsavgifter.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

9. Parkeringsfragor, punkt 6 (SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2013/14:T268 av Markus Wiechel (SD) yrkande 2 och

avslar motion

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 17 och 19.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att tack vare subventioner och férdelar for elbilar som
tillgang till bussfiler, kostnadsfri parkering osv. har man i Norge lyckats
skapa en god marknad for elbilsbranschen. Utvecklingen av elbilar gar for-
tare an nagonsin, och fortast gar det dar forutsittningarna for att dga en
elbil & goda. Om Sverige ska ligga i framkant som miljéland med en fram-
gangsrik och hogkvalitativ forskning pd omradet maste efterfragan pa
elbilar 6ka. For att gora det mer l6nsamt att investera i elbilar anser jag att
elbilar bor fa kostnadsfri parkering i hela landet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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10. Lastbilars langd och vikt, punkt 7 (S)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Suzanne Svensson (S),
Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S) och Roza Giicli Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T319 av Karin Nilsson och Helena Lindahl (bada C),
2013/14:T478 av Karin Astrém och Sven-Erik Bucht (b&da S),
2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 19,

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 29 och

2013/14:T532 av Roger Tiefensee (C).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att Sverige och Finland har fatt undantag fran EU:s gal-
lande krav pa fordons langd och vikt. | Sverige och Finland anvéands
darfor ett modulsystem som gor att fordon langre &n géllande EU-krav kan
kopplas samman. Vi vill lyfta fram att framgangsrika forsok pa senare ar
har gjorts for att kunna forlanga fordonstdg fran dagens 25,25 meter till 32
meter. Vi kan i sammanhanget konstatera att mycket lovande resultat har
péavisats nar det galler emissioner, vagslitage, trafiksakerhet och kostnader.
Vi menar att man pa detta satt kan effektivisera transporterna fran skogen
fram till tdget. Det innebar daremot inte att lastbilarna konkurrerar med
jarnvégstransporterna. Men det ger seridsa och innovativa ékerier méjlighe-
ter att specialisera sina uppdrag och pa sd vis minska konkurrensen fran
utlandska enkla dragbilar, vilket starker konkurrenskraften for svensk
industri. Dessutom &r det ett viktigt bidrag till att minska klimatpaverkan
frdn tunga transporter. Vi kan konstatera att dven trafiksikerheten forvan-
tas 6ka med farre lastbilar pd vagen. Vi vill darfor att regeringen ska
arbeta for att mojliggéra en 6kad anvandning av langre och tyngre fordons-
kombinationer.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

11. Lastbilars langd och vikt, punkt 7 — motiveringen (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Stallningstagande

I motionsforslagen foreslas bl.a. att regeringen ska arbeta for att mojlig-
gobra en 6kad anvandning av langre och tyngre fordonskombinationer. Vi i
Miljopartiet och Vénsterpartiet vill i stéllet bedriva en politik som innebér
att hallbara transportlésningar gynnas i stallet for motsatsen. En atgard for
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att stalla om till ett I&ngsiktigt hallbart transportsystem &r, menar vi, att
flytta gods fran vagtransporter till transporter pd jarnvag. Men sa lange
atgarder vidtas i syfte att underlatta for vagtransporter kommer jarnvigen
inte att ha den konkurrenskraft som kravs.

Vi anser att jarnvagens konkurrenskraft minskar bl.a. genom det undan-
tag Sverige har frdn EU-reglerna om lastbilars langd och vikt. Enligt vér
uppfattning bor undantaget darfor avskaffas. Vi anser i stallet att reger-
ingen inom ramen for EU-arbetet bor arbeta for att klimatsmarta transpor-
ter frdmjas. Undantag for langre lastbilar kan dock finnas kvar for
timmerbilar i omraden dar jarnvag saknas.

Vi kan konstatera att Transportstyrelsen och Trafikverket har fatt i upp-
drag att forbereda for att lastbilar med en bruttovikt upp till 74 ton ska
kunna trafikera delar av det allmanna vagnatet. Enligt var uppfattning ar
det inte ratt vag att ga. Vi anser aven att de forsoksverksamheter som
pagar med &nnu langre och tyngre lastbilar inte bor tillatas. Aven trafiksa-
kerhetsaspekter talar for att sddana forsok inte ska tillatas, dd manga
tycker att det dar obehagligt att kéra om fordonsekipage om 30 meter eller
langre.

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att regeringens politik innebér att
lastbilstrafiken gynnas i forhallande till klimatvanliga transportmedel, vil-
ket leder till att utslappen av koldioxid fran transportsektorn 6kar. Detta ar
sjalvfallet inte en hallbar politik.

Med hénvisning till detta avstyrks motionerna.

12. Overgivna fordon, punkt 8 (S)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Suzanne Svensson (S),
Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S) och Roza Giicli Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T273 av Lennart Axelsson (S),

2013/14:T406 av Eva Sonidsson och Susanne Eberstein (bada S) och
2013/14:T423 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2 och

bifaller delvis motion

2013/14:T214 av Jan Ertsborn och Anita Brodén (bada FP).

Stéllningstagande

Antalet dvergivna fordon utmed végarna och i naturen Okar. Vi anser att
de utgdr en risk bade ur trafiksdkerhets- och miljosynpunkt samtidigt som
de forfular boendemiljon och naturen. | praktiken leder nuvarande regler
manga ganger till att ingen myndighet ser sig som direkt ansvarig, med
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foljden att fordonen inte forslas bort. Vi anser &ven att kommunernas
arbete med uttjanta fordon maste minskas. Vi kan konstatera att Sveriges
Kommuner och Landsting och enskilda kommuner ofta framfor att kostna-
den for flyttning av 6vergivna skrotbilar ar hég och ett stort kostnads- och
miljoproblem fér kommuner och privata markdgare. Vidare har vi tagit del
av att manga kommuner upplever problem vid indrivningen av kostnaden
for omhéndertagande av bilar. Vi anser darfor att det finns ett behov av att
se Over lagstiftningen om mojligheten att snabbt fa bort Gvergivna fordon
frdn skog och mark och att regelsystemet maste bli enklare s att polisen
kan forsla bort dessa fordon.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

13. Fordonsbesiktning, punkt 9 (M, FP, C, KD)
av Jan-Evert Rédhstrom (M), Eliza Roszkowska Oberg (M), Jessica
Rosencrantz (M), Sten Bergheden (M), Lars Tysklind (FP), Edward
Riedl (M), Annelie Enochson (KD) och Goran Lindell (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2013/14:T382 av Edip Noyan (M),

2013/14:T417 av Isak From och Maria Stenberg (bada S) och
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 39.

Stallningstagande

Utskottet har behandlat frdgor om bilbesiktningen tidigare, senast i betan-
kande 2012/13:TU17, och framfort att fordonsbesiktningen pad en konkur-
rensutsatt marknad kan utformas pd ett sitt som gynnar konsumenterna
samtidigt som hogt stallda krav pa trafiksakerhet och miljokontroll uppnas
lika vél. Vi ar alltjamt av den uppfattningen.

Utskottet har ocksd i flera olika sammanhang fort fram att omreglering
av marknader kraver sarskild omsorg. Det ar ocksa mot den bakgrunden
som riksdagen har beslutat om att Transportstyrelsen ska kontrollera att
fordonsbesiktningsmarknaden fungerar vl med avseende pa trafiksakerhet,
miljo, prisutveckling, teknikutveckling och tillganglighet. Transportstyrel-
sen foljer darfor ocksd utvecklingen och aterrapporterar marknadsutveck-
lingen till regeringen med tata intervall. Transportstyrelsen lamnar arligen
en rapport om fordonsbesiktningen. Aven p& Transportstyrelsens webbplats
ar det mojligt att 16pande folja utvecklingen av fordonsbesiktningsmarkna-
den. | en interpellationsdebatt i april 2014 pekade ocksa statsradet
Catharina Elmséater-Svard pd att Transportstyrelsen aktivt foljer omregler-
ingen for att ha beredskap att vidta lampliga atgarder i de fall det behdvs.
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Vi vill ocksé peka pé att dven Statens vag- och transportforskningsinstitut
(VTI) 2013 gjorde en uppfdljning av effekterna av omregleringen inom
bl.a. bilprovningen. Vi staller oss darfor valdigt fragande till den nya utred-
ning som utskottsmajoriteten vill ska genomforas. Vi vill i sammanhanget
framhalla vikten av att hushalla med offentliga resurser, och vi anser att
det ar onddigt och olampligt att lagga ytterligare resurser pé att utreda
sddant som redan ar foremal for uppfoljning.

Vi vill ocksd garna paminna utskottsmajoriteten om att det framgér av
Transportstyrelsens rapport Fordonsbesiktningsmarknaden 2013 att den geo-
grafiska tillgangligheten till besiktning av latta fordon har 6kat med néstan
16 procent under 2013 jamfort med foregdende ar. | rapporten konstateras
ocksa att det har skett en nyetablering i kommuner som tidigare saknade
besiktningsstation. Sedan omregleringen av besiktningsmarknaden har anta-
let besiktningsstationer for latta fordon 6kat fran ca 190 till 334 stycken.
Detta & en mycket positiv utveckling.

Vi vill ocksd peka pa att det framgar tydligt av Transportstyrelsens rap-
port att styrelsens tillsyn under 2013 visar att de foretag som har trétt in
pa marknaden for besiktning av latta fordon haller en likvardig besiktnings-
kvalitet pa sina forrattningar. Vi vill pdminna om att reglerna for kontroll-
besiktning av fordon ar fortsatt andamalsenliga i och med konkurrenssatt-
ningen av fordonsbesiktningen och att kraven pa de ackrediterade
besiktningsorganen och deras certifierade besiktningstekniker ar hoga.

Utskottsmajoriteten pekar pd att en viss pristkning pa fordonsbesiktnings-
marknaden har skett. Vi vill mot denna bakgrund paminna om att redan i
proposition 2009/10:32 Fordonsbesiktning forutségs att en omreglerad for-
donsbesiktningsmarknad kunde leda till ndgot hégre pris for fordonsbesikt-
ning. | Transportstyrelsens ovan ndmnda rapport konstateras dock att den
farhdga som fanns infor omregleringen om hogre priser i glesbygd dér kon-
kurrensen &r 1ag liksom mindre utbud av besiktningsstationer har uteblivit.
I sammanhanget vill vi framhélla att Bilprovningens priser for fordonshe-
siktning var i princip oférandrade under hela 1990-talet. For att f& kostnads-
tackning hojdes dock priset for besiktning av personbilar gradvis 2001 och
2002 upp till 300 kronor. Dérefter var det inte forrdn december 2011 som
priset hojdes nasta gang, da till 320 kronor. Fran och med oktober 2013 ar
priset for en sddan kontrollbesiktning 350 kronor. Vi kan dock konstatera
att priset vid bokning och betalning i férskott endast ar 330 kronor, vilket
innebér en tamligen blygsam hojning pa 30 kronor mellan dren 2002 och
2013.

I en interpellationsdebatt den 1 april 2014 framforde statsradet
Catharina Elmséter-Svard bl.a. féljande. Omregleringen har fortydligat roll-
fordelningen mellan myndighet och utférare genom att klargéra vad som
ar statliga ataganden i form av myndighetsuppgifter, dvs. regelgivning och
tillsyn. Statsradet lyfte fram att uppgifter fran Transportstyrelsen visar att
marknaden for fordonsbesiktning fortsatter att utvecklas positivt saval nar
det galler antalet aktorer som antalet besiktningsstationer. Statsradet fram-
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holl att mangfald, konkurrens, mojlighet att valja och mojlighet att sjalv
vara med och péaverka ar oerhort viktiga verktyg for att man ska kunna
vara padrivande och fa battre service och for att det ska bli prisvart. Stats-
rddet menade vidare att detta inte stdr i motsatsforhallande till trafikséker-
heten, halsan, miljon eller besiktningens teknikutvecklingen, da det finns
en stark och god tradition av detta i Sverige. Har har det gallt hur man
ytterligare kan 6ka tillgangligheten i hela landet, utveckla servicen och fa
fler att vara engagerade. Statsradet understrok att hon anser att det ar vik-
tigt att fortsatta att folja fragan. Vi ansluter oss till statsradets uppfattning.

Nér det géller utskottsmajoritetens oro om forséljning av AB Svensk Bil-
provningsbesiktnings stationer vill vi pdminna om att regeringen inte har
med AB Svensk Bilprovning pa nagon forséljningslista och att det heller
inte finns nagra propder om att detta bolag ska saljas. Vi anser inte att det
finns nagra skal att tvivla pa att regeringen utfor uppgiften att forvalta och
agarstyra AB Svensk Bilprovning pa ett ansvarsfullt och professionellt
sétt. Vi kan darfor inte se att det finns anledning for riksdagen att besluta
om hur bolagets I6pande forvaltning och operativa verksamhet ska skotas.
Vi vill darfor mycket tydligt framhélla for utskottsmajoriteten att reger-
ingen inte pad nagot vis har deklarerat nagon avsikt att sélja AB Svensk
Bilprovnings besiktningsstationer, varfor utskottsmajoritetens stéllningsta-
gande framstar som &n mer anmarkningsvart och mer kan liknas vid ett
debattinlagg.

Vi anser vidare att utskottsmajoritetens skrivningar om att forbjuda
Besikta att avyttra bolagets besiktningsstationer ar mycket uppseendevéck-
ande. Det kan inte anses vara forenligt med géllande réattsordning att
riksdagen intervenerar i hur enskilda bolag bedriver sin verksamhet. Att
Over huvud taget gora politiska inspel mot enskilda rattsobjekt strider mot
enskilt 4gande och kan naturligtvis f& negativa foljder for de parter som
kan uppfattas fa en politisk styrning pa sina framtida ageranden.

Mot denna bakgrund avstyrker vi motionerna 2013/14:T382 av Edip
Noyan (M), 2013/14:T417 av Isak From och Maria Stenberg (bada S) och
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 39.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2013/14:181 Lattnad i lagen om skyldighet att
tillhandahalla fornybara drivmedel:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om 4&ndring i lagen
(2005:1248) om skyldighet att tillnandahalla férnybara drivmedel.

Foljdmotionerna

2013/14:T6 av Siv Holma m.fl. (V):

Riksdagen avslar regeringens forslag till lag om andring i lagen
(2005:1248) om skyldighet att tillhandahdlla fornybara drivmedel i de
delar det avser 3 8.

2013/14:T7 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

1. Riksdagen avslar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2005:1248) om skyldighet att tillnandahalla férnybara drivmedel i
de delar det avser 3 8.

2. Riksdagen antar 7 8 regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel
med den dndringen att paragrafen far den lydelse som framgér av
motionen, avsnitt Langa dispenser forsvarar marknadsanpassning.

Motion fran allmanna motionstiden hosten 2012

2012/13:T510 av Helena Leander m.fl. (MP):

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att utreda lampliga styrmedel for teknikstod
for fornybar energi som &r tidshegransade men tillrackligt langva-
riga for att ge incitament till utveckling, med uppféljning och
oversyn med tva till fyra &rs mellanrum.
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Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2013

2013/14:5k304 av Sven-Erik Bucht (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om rétt att nyttja tjanstebil vid arbetspendling till ett annat land
inom EU.

2013/14:C392 av Per Asling (C):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en @versyn av vilka enskilda végar som bor
omklassifiseras till allménna végar.

2013/14:C419 av Asa Romson m.fl. (MP):

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att tillita kommuner att reservera parkeringar
for bilpoolsbilar.

2013/14:T214 av Jan Ertsborn och Anita Brodén (bada FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att dvergivna fordon pd och utmed motorvagarna omedelbart
ska forslas bort.

2013/14:T221 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inféra gréna registreringsskyltar for miljobilar.

2013/14:T228 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver mojligheterna att forenkla for landsbygdsforeta-
gare att sétta upp vagskyltar.

2013/14:T247 av Solveig Zander (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om skyltning efter allménna végar.

2013/14:T255 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att 6ka bilforséljarnas ansvar for att bilar vid forsaljning ska
utrustas med vinterdéck som standard.

2013/14:T258 av Kurt Kvarnstrém och Carin Runeson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se Gver reglerna om parkeringstillstind for rérelsehindrade.
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2013/14:T259 av Jan Ericson (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Transportstyrelsens avgifter.

2013/14:T268 av Markus Wiechel (SD):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att elbilar tills vidare ska fa tillgang till buss-
filer.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att elbilar ska fa kostnadsfri parkering i hela
landet.

2013/14:T269 av Karin Nilsson och Géran Lindell (bada C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att paskynda laddinfrastrukturen for elbilar
genom att tillgdngliggora den el som redan finns i det offentliga rummet.

2013/14:T273 av Lennart Axelsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att se dver lagstiftningen vad géller mojligheten
att snabbt fa bort 6vergivna fordon fran skog och mark.

2013/14:T286 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om stulna registreringsskyltar.

2013/14:T294 av Lars Gustafsson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda lagen (1984:318) om kontrollavgift vid olovlig par-
kering for att starka réttssakerheten for de parkerande.

2013/14:T295 av Lars Gustafsson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att férenkla regelverket om import av samlarfordon.

2013/14:T307 av Eva Sonidsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kontroll av gasol i husbilar och husvagnar.

2013/14:T319 av Karin Nilsson och Helena Lindahl (bada C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se Over regelverket fér den maximala vikten for tyngre
lastbilar.
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2013/14:T382 av Edip Noyan (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om bilbesiktning for svenskar bosatta utomlands.

2013/14:T387 av Per Lodenius och Ola Johansson (bada C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor se dver regelverket for ursprungskontroll
av historiska fordon samt att sékerstélla att historiska dokument som &r
kopplade till fordon inte gallras ut och forstors.

2013/14:T394 av Josef Fransson (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om att inféra varudeklaration for drivmedel.

2013/14:T399 av Lars Beckman (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om séakerhet ombord pé& bussar.

2013/14:T403 av Lars Beckman och Ulf Berg (bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om anvandandet av friktionsdack pa sommaren.

2013/14:T404 av Lars Beckman och Ulf Berg (bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om att géra en éversyn av dubbdacksférbuden.

2013/14:T406 av Eva Sonidsson och Susanne Eberstein (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om 6vergivna fordon i naturen.

2013/14:T417 av Isak From och Maria Stenberg (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tillganglighet till bilbesiktning, registreringsbesiktning samt
forsamrad tillganglighet for att besiktiga tunga fordon.

2013/14:T418 av Isak From och Per Svedberg (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ursprungskontroll av historiska fordon.

2013/14:T423 av Isak From m.fl. (S):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att minska kommunernas arbete med uttjanta
fordon.
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2013/14:T444 av Emil Kallstrom (C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en svensk strategi for autonoma fordon.

2013/14:T447 av Emil Kéllstrom (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se Over stodet till enskilda végar.

2013/14:T458 av Johan Hultberg (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en Gversyn av liampligheten i att tilldta anvand-
ning av dubbfria vinterdack (MS-déck) sommartid.

2013/14:T478 av Karin Astrém och Sven-Erik Bucht (b&da S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att effektivisera lastbilstransporter.

2013/14:T483 av Jan-Olof Larsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om reglerna fér miljozon.

2013/14:T495 av Catharina Brakenhielm (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en Oversyn av lagen nér det galler fyrhjulingar.

2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S):

18.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att frdmja energieffektiva lastbilar och nya
bréanslen.

19. Riksdagen tillkdnnager fOr regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om langre fordonskombinationer.

20. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en EU-lagstiftning om koldioxidutslapp fran
tunga fordon.

2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S):

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en minskad klimat- och miljopaverkan fran
motorcyKlar.
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2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S):

24.

27.

28.

29.

30.

3L

39.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om vikten av att tillvarata de satsningar som
gjorts pa E85 och fordonsgas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om EU:s revidering av lagstiftningen om person-
bilars koldioxidutslapp.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en EU-lagstiftning om tunga fordons kol-
dioxidutslapp.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om langre fordonskombinationer.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om laddinfrastruktur for elbilar och elhybrider.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om bilpooler.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om utférsaljningen av Bilprovningen och fordons-
besiktning.

2013/14:7523 av Julia Kronlid (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda méjligheten att atergd till den lagstiftning som
gallde fore den 1 december 2009 att tilldta dubbdick oavsett vaglag fram
till den 30 april.

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

17.

19.

23.

26.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att kommuner ska ges mdjlighet att ta ut en
avgift av fastighetségare for parkering, enligt brittisk eller austra-
lisk modell.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lagen bor omformuleras s& att det blir
tydligt att kommunerna far tillimpa marknadsanpassade och miljo-
styrande p-avgifter.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att snarast mojliggéra for kommuner att
inféra miljozoner dar anvandningen av personbilar och latta lastbi-
lar med hoga halsovadliga utslapp regleras, liksom miljozoner dar
endast avgasfria och lagbullrande fordon tillats.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bér agera sa att en kommun
far mojlighet att reservera parkering for en bilpool dven pa gatumark.
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29. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att revidera hastighetssystemet med fokus pa
att minska energianvandningen och klimatpaverkan, i ett forsta steg
genom att sanka bashastigheten i tatort till 30 km/h.

35.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige bor driva frdgan om ett slutligt
datum for nar bilar som enbart gér pa fossila drivmedel kan saljas
pa EU-niva, lampligen med slutdr 2020.

45.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ett sarskilt mackstod for att intensifiera utbygg-
naden av infrastruktur for biogasfordon.

2013/14:T532 av Roger Tiefensee (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att hdja maxvikten for tunga lastbilar i trafikférordningen.

2013/14:T535 av Teres Lindberg och Borje Vestlund (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge kommuner maéjlighet att reservera parkeringsplatser pa
gatan for bilpooler.

2013/14:MJ332 av Thomas Finnborg (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mdjligheten att genomfdra en Gversyn om behovet av en 1ang-
siktig strategi for miljoklassificeringen av bilar.

2013/14:N238 av Kew Nordgvist m.fl. (MP):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av regelverk for typgodké&nnande for
biogaslasthilar, biogastraktorer och andra biogasfordon dar sddana
saknas.

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om stdd till konvertering av fossilbrénsledrivna
fordon till biogasdrift.

13.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att infora ett mackstdd som prioriterar storre
strdk for tunga transporter och till lokala fordonsflottor.



BiLaca 2

Regeringens lagforslag

Forslag till lag om dndring 1 lagen
(2005:1248) om skyldighet att
tillhandahalla férnybara drivmedel

Héirigenom foreskrivs att 3 och 7 §§ lagen (2005:1248) om skyldighet att
tillhandahalla férnybara drivmedel ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

3§

En brinslesiljare skall pa séljstille
som ingdr i brinsleséljarens verk-
samhet genom en eller flera bréns-
lepumpar eller pa annat likvardigt
sdtt tillhandahalla minst ett forny-
bart drivmedel

1. fran och med den 1 april 2006
till och med den 28 februari 2007,
om sdljstdllet under kalenderaret
2004 haft en forsdljningsvolym
overstigande 3 000 kubikmeter mo-
torbensin eller dieselbrdnsle,

2. fran och med den 1 mars 2007
till och med den 29 februari 2008,
om sdljstillet under kalenderaret
2005 haft en forsdljningsvolym
overstigande 2 500 kubikmeter mo-
torbensin eller dieselbradnsle,

3. fran och med den 1 mars 2008
till och med den 28 februari 2009,
om sdljstillet under kalenderaret
2006 haft en forsdljningsvolym
overstigande 2 000 kubikmeter mo-
torbensin eller dieselbrdnsle, och

4. fran och med den 1 mars till
och med den 31 december 2009,
om sdljstdllet under kalenderaret
2007 haft en forsdljningsvolym dver-
stigande 1 000 kubikmeter motor-
bensin eller dieselbrdnsle, samt

5. fran och med den 1 januari
2010 och varje dérpa foljande ka-
lenderar, om sdljstdllet under ka-
lenderaret tva ar fore haft en for-
sdljningsvolym overstigande 1 000
kubikmeter motorbensin eller die-
selbrdnsle.

Foreslagen lydelse

En brénsleséljare ska pa ett silj-
stille som ingdr i brinsleséljarens
verksamhet genom en eller flera
branslepumpar eller pd annat lik-
virdigt sitt tillhandahélla minst ett
fornybart drivmedel fran och med
den 1 januari varje kalenderar, om
sdljstillet under kalenderdret tva
ar fore haft en forsdljningsvolym
overstigande 1 500 kubikmeter mo-
torbensin eller dieselbrdnsle.
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78!

Transportstyrelsen far i det enskil-
da fallet ge dispens fran skyldig-
heterna 1 3 § om det finns sérskil-
da skil. En s&dan dispens skall
vara tidsbegrénsad.

Transportstyrelsen far i det enskil-
da fallet ge dispens fran skyldig-
heten 1 3 § om det finns sérskilda
skdl. En sadan dispens ska vara
tidsbegrinsad och far ges for sa
lang tid som skdilen for dispens kan
antas finnas kvar.

Denna lag tréder i kraft den 1 augusti 2014.

! Scnaste lydelse 2008:1383.

Tryck: Elanders, Vllingby 2014



