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Nr 15

Trafikutskottets betinkande i anledning av motion om férdjupning av
Milarleden

I motionen 1971:496 av herr Enskog m. fl. (fp, s, ¢, m) har yrkats att
riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t begir att frigan om Milarledens fér-
djupning snarast tas upp till behandling enligt sjofartsverkets forslag.

Over motionen har yttrande inhidmtats fran statens jarnvigar, lins-
styrelsen i Stockholms lin, Mitarledskommittén och Niringslivets tra-
fikdelegation. Se bilaga till detta betidnkande. Utskottet har dessutom
hemstillt om yttrande fran Svenska hamnférbundet, vars styrelse dock
— enligt utskottet tillhandakommet protokollsutdrag — beslutat att inte
yttra sig i drendet.

Utskottet

I drets statsverksproposition (bil.8, s.241 o. £6]j.) har redovisats ett av
sjofartsverket framlagt forslag till en begrinsad utbyggnad av Sodertiilje
kanal. Kostnaderna for arbetet enbart i kanalen berdknas till 21,5 milj.kr.
Hirtill kommer kostnaden for erforderlig uppmuddring och férdjupning
av Milaren m. m. om ca 14 milj. kr. Enligt sj6fartsverkets beddmning ir
den foreslagna investeringen I6nsam och bor betraktas som sidkrare én
tidigare framlagda utbyggnadsalternativ. Departementschefen férklarar
sig emellertid inte ha Overtygats av det framlagda utredningsmaterialet
om att projektet har den sikra l6nsamhet att det -— vid en prioritering
med andra angeligna investeringséndamﬁl — f.n. bdr komma till
utforande. Med hinsyn hirtill siger han sig inte beredd att tillstyrka
nigra investeringsmedel for dndamélet,

Enligt vad utskottet erfarit har departementschefen sedermera forkla-
rat att man inom kommunikationsdepartementet under hdstens budget-
arbete kommer att Overviga Milarens kanal- och farledsproblem i
anslutning till den uiredning som verkstillts av sjofartsverket. Ndmnda
verk har ocksé i sina anslagsframstillningar for nista budgetdr &nyo tagit
upp fragan.
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Milarledskommittén framhaller i sitt yttrande Sver motionen att den
foreslagna fordjupningen innebdr en visentlig och nédvindig forbittring
av farledens sikerhetsstandard men samtidigt i hog grad dkar farledens
kapacitet och tillgdngen pa tonnage i avvaktan pi en. framtida definitiv
utbyggnad. Den snabba trafikutveckling som under de senaste aren skett
pa Milaren anses motivera en omedelbar upprustning och samtidigt visa
pa Milarledens viixande betydelse. I en samhillsekonomisk beddmning
anses dessutom hédnsyn bdra tas till de vinster en bagrinsning av de tunga
transporterna pd vigarna medfdr. Vid bedomningarna av kostnaden for
en modernisering av Malarleden bor vidare beaktas att vissa underhélts-
arbeten i Sédertilje kanal, bl. a. ombyggnad av slussen i S6dertilje, under
alla férhallanden méste ske med det snaraste.

Linsstyrelsen i Stockholms lin forklarar att frigan om Aatgirder for
fordjupning av leden i och f6r sig bor vidtas i forsta hand 4r beroende av
om Aatgirderna kan anses vara samhillsekonomiskt 16nsamma. Vidare boér
bl. a. beaktas intresset av att trafiksdkerheten till sjoss i Milaren i
gorligaste man tillgodoses, inte minst darfor att Mélaren utgdr den
huvudsakliga vattentikten fér Stockholmsomrédet.

Statens jarnvigar finner — nu som tidigare — att det 4r f&ga sannolikt
att en utbyggnad av milarfarlederna skulle vara samhillsekonomiskt
16nsam. De skidl for en férdjupning av Milarleden som motiondrerna
anfort anses inte innehilla nigot i sak nytt som skulle motivera en dndrad
syn pid projektets 18nsamhet. SJ framhdller ocksd att den Okade
transportvolym som pé sikt eventuellt kommer att tillforas jairnviagen —
om en férdjupning av Milarleden ej kommer till stind — bedéms kunnd
klaras utan utbyggnad av jirnvigens fasta anldggningar.

Niringslivets trafikdelegation erinrar om att den expansion som skett
befélkningsméissigt och nir det giller det industrielia och kommersiella
niringslivet i Stor-Stockholm och Milardalen medfért en snabb tillviaxt
av transportarbetet och trafiken i nimnda region samt till och fran
denna. Det sdgs dirfOr vara att hilsa med tillfredsstéllelse om atgarder
kan vidtas som syftar till en mer ekonomisk och rationell utveckling av
den nu fdrekommande och vintade godstrafiken inom Milar-omrédet.
Frigan om en utbyggnad méste enligt delegationen beddmas ur totalsyn-
punki, varvid si lingt mdjligt prognoser rdrande trafikunderlaget och
kostnadsjimf6relser mellan olika transportalternativ bor framtagas.

Trafikdelegationen tillstyrker slutligen att fragan om Milarledens
fordjupning anyo snarast tas upp till behandling i enlighet med
sjofartsverkets forslag. Delegationen anser ndmligen angeliget att under-
hillsarbeten och mindre férbittringar inte ytterligare uppskjuts i avvak-
tan pé en eventuell stdrre utbyggnad av kanalen. Denna och anslutande
farleder bor hillas i indamélsenligt skick.
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Utskottet stiller sig f6r sin del positivt till motionirernas {6rslag och
ansluter sig dirvid ndrmast till de av trafikdelegationen framférda
synpunkterna. Frigan om en utbyggnad av leden bér i enlighet hirmed
inte beddmas ur strikt f6retagsekonomiska synpunkter utan med hinsyn
jdmvil till de f6rdelar i Ovrigt och inte minst wur miljé- och trafiksiker-
hetssynpunkt som kan vara férenade med mojligheterna till olika
transportalternativ. Enligt utskottets uppfattning bor dirfér frigan om

Milarledens fordjupning snarast tas upp till behandling i enlighet med
motiondrernas forslag.

Utskottet hemstiller alltsa

att riksdagen i anledning av motionen 1971:496 som sin mening ger
Kungl. Majit tillkinna vad utskottet anfért rorande frigan om
Milarledens férdjupning.

Stockholm den 14 oktober 1971

Pé trafikutskottets vignar
SVEN MELLQVIST

Ndrvarande: herrar Mellgvist (s), Dahlgren (c), Lindahl (s), Hjorth (s),
Persson i Heden (c), Sellgren (fp), Rosqvist (s), Brundin (m), Lindberg
(s), Hakansson (c), Magnusson i Kristinehamn (vpk), Karlsson i Malung
(s), Taube (fp), Clarkson (m), och Sundgren (s).
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Bilaga
Yttranden over motionen 1971:496

Statens jarnvigar (28.4.1971)

Av det av motiondrerna dberopade avsnittet av statsverkspropositio-
nen framgir det, att kommunikationsministern “inte Overtygats av det
framlagda utredningsmaterialet om att projektet har den sikra I6nsam-
het, att det — vid en prioritering med andra angeldgna investeringsinda-
madl — f. n. bdr komma till utférande™.

SJ har tidigare i yttrande till sjofartsverket' och kommunikations-
departementet? uitalat, att det ir foga sannolikt att en utbyggnad av
mailarfarlederna skulle vara samhillsekonomiskt l6nsam. De skil for en
férdjupning av Mailarleden som motiondrerna nu anfdr synes inte
innehilla nagot i sak nytt som skulle motivera en dndrad syn péa
projektets 1o0nsamhet.

SJ ansluter sig darfoér till uppfattningen, att det inte finns skil att
anvisa investeringsmedel for dndamalet.

Enligt ovan dberopat avsnitt av statsverkspropositionen har sjdfartsver-
ket framhallit att mdjligheterna till framtida taxehdjningar pa Sédertilje
kanal skulle vara begrinsade. Hirav synes man kunna dra den slutsatsen
att det inte kommer att vara mojligt att ta ut kostnaderna for
férdjupningen av de trafikanter som drar ekonomisk nytta av densamma.
Ett genomftrande av fdrdjupningen skulle i si fall behéva ske med
asidosdttande av den trafikpolitiska maélsidttningen om kostnadsansvar
och konkurrens pi lika villkor tor de olika transportgrenarna.

SJ vill ocksd framhalla, att den Okade transportvolym som pi sikt
eventuellt kommer att tillféras jiarnvigen, om en {0rdjupning av
Milarleden ej kommer till stind, bedoms kunna klaras utan utbyggnad av
jirnvigens fasta anldggningar.

Linsstyrelsen i Stockholms lin (22.4.1971)

Pa dmnets politiska aspekter — dvs. om anslag till fordjupning av
Milarleden bor ifrigakomma fore anslag till andra dndamal — anser sig
linsstyrelsen inte bodra ingd. Om atgirder t6r fordjupning av leden i och
for sig bor vidtas dr enligt linsstyrelsens mening i f6rsta hand beroende av
om A4tgdrderna kan anses vara samhillsekonomiskt lénsamma. Vidare
torde bl. a. bOra beaktas intresset att trafiksikerheten till sj0ss i Milaren i

YYitrande 15.1.64 6ver utredning av linsstyrelsen i Vistmanlands lin med
anledning av ifrigasatt breddning och fordjupning av Sodertilie kanal samt
fordjupning av farlederna i Milaren.

ZYttrande 25.11.65 éver utredning av sjofartsstyrelsen angaende fordjupning av
Sodertilje kanal och Milarens djupled. )
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gorligaste mén tillgodoses, inte minst dirfor att Mailaren utgdr den
huvudsakliga vattentikten for Stockholmsomradet. Remisshandlingarna
eller eljest for ldnsstyrelsen tillgingligt material ger inte underlag for en
samhillsekonomisk beddmning. Linsstyrelsen kan didrfér inte uttala
nigon uppfattning i frigan om eller pd vilket sidtt fordjupning av
Milarleden bor ske. Tilliggas bor att en fordjupning av Maélarleden
sannolikt kommer att féra med sig att Sédertéljebroarna maste héjas till
segelfri hojd. BroSppningarna dr redan mycket besvirande foér végtrafi-
ken. Skulle sjotrafiken O6ka som f6ljd av ledens férdjupning fOrsvéras
liget sjilvfallet ytterligare. Den f6r kanalutbyggnaden beriknade kost-
naden om 21,5 miljoner kronor fOrefaller emellertid inte inrymma
kostnaden for nu ndmnd ombyggnad av broarna.

Milarledskommittén (29.3.1971)

Milarledskommittén har i yttrande till sjofartsstyrelsen 20.5.1970
uttalat sig fOr det forslag till begrinsad modernisering av Milarfarleden,
som sjofartsstyrelsen lagt fram. Det betonades dér att den f6rdjupning av
farleden i Milaren till 7,6 meter och av kanalen till 8,4 meter, som detta
forslag innebar, endast fick ses som ett f0rsta steg mot en upprustning av
Milarleden till en f6r den framtida maélarsjofartens behov godtagbar
dimensionering och standard. Den foreslagna dellésningen borde emeller-
tid komma till stind snarast méjligt. Mélarledskommittén vill darfor
instimma i motiondrernas hemstillan om en omgdende behandling av
irendet med f6rhoppning om att medel anslds snarast mojligt. De skél for
en snabb igingsittning av arbetet som motionirerna dberopar ir var for
sig tungt vigande och Overensstimmer helt med Mailarledskommitténs
beddmningar. UtSver vad som framgir av motionen kan féljande anféras:

Den féreslagna fordjupningen innebir en visentlig och nddvindig
forbéttring av farledens sikerhetsstandard, men Okar samtidigt i hdg grad
farledens kapacitet och tillgdngen pd tonnage i avvaktan pd en framtida
definitiv utbyggnad. Den snabba trafikutveckling som under de senaste
iren skett pd Milaren — for Visterds del nira nog en férdubbling av
godsmingden under den senaste 5-arsperioden — motiverar en omedelbar
upprustning och visar samtidigt p4 Milarledens vixande betydelse.

P4 grund av forskjutningen mot allt stérre enheter i det aktuella
fartygsbestandet skulle Milarledens nuvarande kapacitet omdjliggdra en
fortsatt okning av transportvolymen i enlighet med f&religgande behov.
Flera rederier har for nirvarande planer pi att bygga tanktonnage i den
storleksklass som den foreslagna fordjupningen tillater. Man skulle darvid
fa mojlighet att utnyttja fartyg om ca 7 500 ton d.w., fér specialbyggda
fartyg nigot stdrre, vilket i hég grad skulle forbéttra 16nsamheten for
oljetransporter. Detta giller dven transporter av révaror for industrins
behov. For linjetrafiken pd Amerika skulle den begrinsade fordjupningen
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vara virdefull, genom att fartygen fOr nidrvarande inte kan gd med full
last, med hogre transportkostnader som {6ljd. Aven f6r denna trafik
skulle ett utnyttjande av storre fartyg bli aktuellt efter den fOreslagna
férdjupningen.

Betriffande de ekonomiska kalkylerna bdr framhallas att sj6fartsver-
ket trots ytterligt forsiktiga berdkningar kommit fram till att utbyggna-
den av Sodertilje kanal kan betraktas som foretagsekonomiskt 16nsam.
TrafikOkningen har emellertid 6verstigit den som ligger som underlag f6r
berikningen, varfor lonsamheten sikerligen i sjdlva verket blir bittre &n
den kalkylerade. I en samhillsekonomisk bedémning bdr dessutom
hinsyn tas till de vinster en begrinsning av de tunga transporterna pa
vigarna medfor. Den kostnad pad 21,5 miljoner (1970 érs prislige) for
kanalutbyggnaden, vilken skulle belasta statsbudgeten, méste betraktas
som mycket mittlig med hinsyn till den resulterande kapacitetshéjning-
en av transportsystemet som helhet. En Gverging till rértransporter av
vissa oljeprodukter finner Milarledskommittén inte realistisk under
6verskadlig tid av bl. a. ekonomiska skil, varfér denna mdjlighet helt kan
limnas utanfdr stillningstagandet till den aktuella moderniseringen av
Milarleden.

Vid beddmningarna av kostnaden for en modernisering av Milarleden
bér beaktas att vissa underhdllsarbeten i Sodertilje kanal, bl. a. ombygg-
nad av slussen i Sodertilje, under alla férhillanden maste ske med det
snaraste. De Aterkommande reparationsarbetena i kanalen tvingar under
en manad per ar fartygen att ta omvigen 6ver Hammarbyleden eller i
vissa fall helt avstdngas f6r Milartrafik.

Det bor framhéllas att kommunerna Visterds och Koping samt
Vistmanlands l4ns landsting fattat principbeslut om att bekosta forbdtt-
ringsarbetena av farleden i Milaren samt #ven &tagit sig att st for
kostnaderna for projekteringsarbeten och vattendom. Intressenterna i
milarsjofarten har dessutom férfragat sig om mojligheten att sjilva fi
Sverta och i bolagsform driva Sodertilje kanal och sjofarten pa Miilaren
till Visteras och K6ping. Denna 16sning édr fortfarande aktuell, men ndgot
besked har inte erhallits frdn berdrda statliga organ.

Milarledskommittén vill sammanfattningsvis uttala sitt fulla stéd for
de synpunkter som framférts i motion 496 och ytterligare understryka
irendets utomordentliga vikt for en fortsatt expansiv utveckling av
niringslivet i den inre Mélarregionen. Kommittén hemstiller slutligen att
den beredes tillfille att infoér trafikutskottet fa ldmna ytterligare
information och utveckla sina synpunkter pa denna friga.

Niringslivets trafikdelegation (24.3.1971)
Motionen har foranletts av att kommunikationsminjstern i arets
statsverksproposition uttalat, att han icke Overtygats om att ett av
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Sjofartsverket framlagt forslag till begrinsad utbyggnad av Sodertilje
kanal har den siikra 16nsamhet, att det — vid en prioritering mellan andra
angeligna investeringsindamédl — f.n. bdr komma till utférande. I
motionen hemstills om att frigan om Milarledens f6rdjupning snarast tas
upp till behandling enligt Sjofartsverkets forslag. Detta innebir, att
kanalen fordjupas till att svara mot ett fartygsdjupgdende av 6,8 m vid
medelvattenstidnd. IF'érdjupningen skulle ske i huvudsakligen nuvarande
strickning men med vissa f6rbdttringar i linjeféringen. Nuvarande slussar
skulle bibehillas med vissa tekniska fOrbittringar.

Niringslivets Trafikdelegation vill inledningsvis erinra om att den
expansion som skettl befolkningsmissigt och nir det giller det industriella
och kommersiella niringslivet i Stor-Stockholm och Miilardalen medfort
en snabb tillvidxt av transportarbetet och trafiken i nimnda region samt
till och frin denna. Det &dr didrfér ur de synpunkter Trafikdelegationen
foretrider att hilsa med tillfredsstillelse, om atgidrder kan vidtas som
syftar till en mer ekonomisk och rationell utveckling av den nu
férekommande och vintade godstrafiken inom Milar-omridet. Fragan
om cn fordjupning av Sddertilje kanal och Milarfarlederna har linge varit
aktuell. Hittills har dock ett stillningstagande fOrsvérats av att utredning-
ar med alternativa forslag betriffande samordningen av hela transport-
visendet inom regionen icke funnits tillgingliga.

Trafikdelegationen framholl redan i samband med remissbehandlingen
av Sjofartsverkets r 1965 verkstillda utredning angdende férdjupning av
Sodertilje kanal m. m., att frigan om en utbyggnad maiste beddmas ur
totalsynpunkt, varvid si langt mdjligt prognoser rérande trafikunderlaget
och kostnadsjimforeiser mellan olika transportalternativ borde fram-
tagas. 1 avsaknad av en siddan hela transportvisendet inom regionen
omspiannande Oversikt fann Trafikdelegationen det svdrt att ta slutlig
stillning till det av Sjofartsverket ar 1965 framlagda fSrslaget.

Sjofartsverket har nu for budgetdret 1971/72 begirt 7 miljoner kronor
for att pabdrja en fdrsta utbyggnad i enlighet med verkets senaste forslag.
Den sammanlagda kostnaden fér utbyggnaden har av verket beriiknats till
ca 21 miljoner kronor. Trafikdelegationen har visserligen icke mdojlighet
att beddma de tekniska utredningarna avseende kanalens strickning,
slussarnas forldggning och utformningen av farlederna i Milaren men
finner dock for sin del, att de kostnader som nimnts i ssmmanhanget 4r
pafallande laga jimfort med de kostnader som tidigare framrdknats i
utredningar av Sjofartsverket. I likhet med den s. k. Milarledskommittén
anser delegationen, att den foreslagna utbyggnaden i vilket fall som helst
skulle vara en vilkommen atgird fér att hoja sikerheten fér kanaltrafi-
ken. Mera tveksamt dr dock om denna begrinsade utbyggnad skulle
medfOra en avsevirt béttre transportkapacitet i kanalen. Med hinsyn till
att intressenterna i Milarleden — Vistmanlands lins landsting och
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kommunerna i Visteras och Koping — ir beredda att med méangmiljon-
belopp ensamma bekosta fordjupningen av farleden i Milaren, kunde
man dock férvinta en mer positiv instillning till en ekonomisk satsning i
projektet jamvil frdn statens sida for att forbéttra transportmdojligheterna
inom den berdrda regionen. Underhallet av kanalen fir i vart fall icke
efterséttas sa att passage av modernt tonnage f&rsviras.

En utbyggnad av Milarleden skulle troligen vara mest till fordel for
olje- och massgodstransporter inom omradet, medan diremot firdigvaru-
transporter skulle ber6ras i mindre omfattning. Mojligt 4dr att en
utbyggnad icke blir féretagsekonomiskt 16nsam om kanaltaxorna - vid
uppritthillande av kravet pd kostnadstickning — mdste hdjas och
dirigenom kan komma att medféra trafikbortfall. Stor betydelse bor
dock dven tillmiitas den indirekta och stimulerande effekt, som forbitt-
rade kommunikationer kan ha fér niringslivet och befolkningen inom
den berdrda regionen.

Dessa positiva verkningar har enligt Trafikdelegationens mening varit
betydande under den tid kanalen varit i drift. Det finns anledning att
forvinta sig liknande gynnsamma effekter for framtiden, om Milarleden
anpassas till den utveckling som vintas ske inom sjéfarten och inom
regionens niringsliv. M&jligheten till ett fortsatt alternativ till landtrans-
porterna bdr uppratthallas.

Mot denna bakgrund vill Trafikdelegationen tillstyrka, att fragan om
Milarledens fordjupning dnyo snarast tas upp till behandling i enlighet
med Sjofartsverkets forslag. Trafikdelegationen anser nimligen angeliget,
att underhillsarbeten och mindre forbittringar icke ytterligare uppskjuts
i avvaktan pd en eventuell stérre utbyggnad av kanalen. Denna och
anslutande farleder bér — som delegationen tidigare framhéllit — hallas i
indamalsenligt skick.






