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Forslag till riksdagsbeslut

10.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att man vid prioritering mellan olika infrastrukturob-
jekt tar hénsyn till savil regionalpolitiska som sociala skil, vid sidan av
de samhillsekonomiska kalkylmodeller som nu anvénds.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att se 6ver konkurrenslagstiftningen sa att den inte
utgdr ett hinder for en effektiv regionalpolitik.'

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av bra vigar for att den véxande turistnidringen ska
kunna fortsétta att utvecklas som en viktig basnaring i skogsldnen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ta storre hénsyn till de tunga transporterna vid fordelning
av véganslag bade till drift och investeringar.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av utdkade insatser for drift och underhéll av vagnétet
i skogsldnen med malet att alla landets statliga végar ska kunna hallas
Oppna aret om.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om standarden pa det nationella stamvéagnétet i skogslanen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att vid fordelningen av anslag till jarnvigsinveste-
ringar ge godstrafiken en betydligt hogre prioritet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att utveckla ett bra nédt av kombiterminaler.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om atgirder fran samhillets sida for att upprétthalla en fungerande
godstrafik pa jarnvig i hela landet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att den som far ritt att bedriva tagtrafik pa en stricka ocksa
alaggs att uppritthalla en vl fungerande tagtrafik till rimliga priser.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att staten och regionerna gemensamt bor utarbeta langsiktiga
strategiska trafikforsorjningsprogram som kopplas till de regionala ut-
vecklingsprogrammen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tagtrafiken samlas till ett trafiksystem dér all interregional
och regional tagtrafik ingér och integreras med den regionala och inter-
regionala busstrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att hela landet snarast maste fi tillgéng till teleforbindelser
som klarar att dverfora stora datamangder med hog hastighet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att staten dven fortséttningsvis maste ta ansvar for att upprétt-
halla bade en god postservice och en vil fungerande betalnings- och kas-
saservice i hela landet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att staten maste ta ansvar for att hitta ett system som innebér
att trafiken kan uppritthallas pa olonsamma linjer som dr viktiga fran
regionalpolitisk synpunkt.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om samordning av de olika trafikslagen.

! Yrkande 2 hinvisat till NU.
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Kommunikationer for utveckling 1 hela landet

En viktig forutsittning for att fa en positiv utveckling i en region &r att det
finnas grundldggande service i form av végar, jarnvégar, flyg, post och tele-
kommunikationer. Denna grundlidggande service maste tillkomma alla delar
av landet pa likvdrdiga villkor. Vid prioritering mellan olika infrastruktur-
projekt dr det viktigt att man inte bara tar hdnsyn till samhéllsekonomiska
kalkylmodeller, utan ocksa véger in savil regionalpolitiska som sociala skal.
Malet méste vara att skapa ett “rundare Sverige”, tillgédngligt for alla, pa alla
kommunikationsomréden.

Likasa ar det viktigt att skapa en trafikmiljo med béttre tillgdnglighet, dar
ocksa kollektivtrafikfordonen anpassas sa att alla har mojlighet att resa.

Den politiska styrningen av uppbyggnaden av landets infrastruktur maste
stirkas, utan att darfor forlora de fordelar som konkurrensen kan ge. Det maste
bli mindre 16nsamt att bara “plocka russinen ur kakan”. Darfor méste konkur-
renslagstiftningen ses over, sé att den inte forhindrar en effektiv regionalpoli-
tik.

Vag

De miénniskor och foretag som verkar i skogsldnen maste ha en vigstandard
som &r likvérdig med 6vriga landet. Med tanke pa den stora andelen basindu-
stri, som &r beroende av ravarutransporter fran inlandet och av goda trans-
portmdjligheter for de fardiga produkterna, ar detta viktigt bade for skogslé-
nens utveckling och for landets exportinkomster.

Aven den vixande turistnéringen 4r beroende av bra vigar for att kunna
fortsétta att utvecklas som en viktig basnéring, frimst i glesbygden. Ett bra
vignit ar darfor en grundforutsittning for en fortsatt positiv utveckling av
turismen i skogslénen.

Trots detta finns landets sdmsta végar i skogsldnen. Standarden ar sa dalig
pa manga hall att en stor del av vigndtet maste stingas av under langa tider
varje ar. Detta beror delvis pé besvirliga markforhéllanden, men framfor allt
beror det pa brister i det hittillsvarande sattet att fordela viganslagen.

Med tanke pa skogsindustrins oerhdrda betydelse for landet ar detta en
brist som maste atgirdas omedelbart, sirskilt som den moderna skogsindu-
strin dr helt beroende av férsk ravara for att kunna uppritthélla hog kvalitet
och hogt forddlingsviarde. Det borde vara sjédlvklart att vdgarna ska kunna
hallas 6ppna aret om. Vi menar darfor att man maste ta betydligt stdrre hin-
syn till de tunga transporterna i skogsldnen vid fordelning av viganslag till
drift och till investeringar.

Satsningen pa barighet, tjdlsdkring och rekonstruktion dr mycket positiv
for vignitet i skogslanen, men tyvérr inte tillrickligt for att vi ska uppna
samma viagstandard som i 6vriga landet. Ytterligare insatser behdver goras sé
att vdgarna i hela landet kan hallas 6ppna aret runt. Det r ett minimikrav om
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skogsldnens foretag ska kunna konkurrera pd samma villkor som sina inter-
nationella konkurrenter.

Det dr ocksd nodvéndigt att forstdrka anslaget till drift och underhall av
grusvégar for att inte de positiva effekterna av satsningen pa barighet, tjalsak-
ring och rekonstruktion ska ga forlorade.

Ocksa riks- och Europavégarna i skogslanen méste hélla en god standard
for att néringslivet ska kunna vara konkurrenskraftigt. Det far inte vara sa att
det avstandshandikapp som foretagen i skogsldnen har forvirras ytterligare av
en undermalig standard pa de Europavigar som leder genom skogsldnen. Det
ar nodvandigt att vignétet haller en fullgod standard. De besvirliga flaskhal-
sar som finns pa Europavdgarna i skogsldnen maste darfor snarast byggas

bort.
Jarnvag

Trots de stora satsningar som gors i jarnvigsinfrastruktur 4r manga jarnvags-
strackor i skogslénen i stort behov av upprustning. Med en hogre kvalitet pa
infrastrukturen forbattras starkt mdjligheterna till en utvecklad jarnvégstrafik
som i sin tur forbéttrar manniskors mojligheter att pendla till arbete och stu-
dier. Ett utvecklat jarnvdgsnit forbéttrar ocksd industrins mdjligheter att
frakta godset pa jarnvég. Vi tror dock inte att det ricker att staten satsar pa att
utveckla infrastrukturen. Staten maste ocksé ta ansvar for att upprétthalla en
vil fungerande jarnvagstrafik.

Naringslivets behov av snabba och effektiva transporter har 6kat snabbt
under senare ar. Av miljoskal dr det ytterst angeldget att en sé stor andel som
mojligt av godstrafiken gar pa jarnvig och inte 14ggs pé lastbil. Det dr darfor
nddvéndigt att man vid fordelningen av anslag till jirnvéigsinvesteringar ger
godstrafiken en betydligt hogre prioritet 4n vad som tidigare gjorts. Det ar
ocksé nddvéndigt att utveckla ett bra nit av kombiterminaler som kan utgéra
omlastningsplatser for gods fraktat pd landsvig till fortsatt frakt pa jarnvig
eller med sjofart.

Ett problem nér det géller godstransporter pa jarnvég dr de mycket snabbt
stigande priserna och den ovilja som finns hos tdgoperatdrerna att dver huvud
taget bedriva godstrafik pa vissa orter. Detta ar ett stort bekymmer sévél fran
regionalpolitisk som fran miljopolitisk synpunkt. Det finns darfor anledning
att overvéga atgirder fran samhillets sida for att upprétthalla en fungerande
godstrafik pa jarnvig i hela landet.

Tack vare stora satsningar pd regionaltdg och snabbtdg har jarnvagstrafi-
ken de senaste aren haft stor betydelse for den regionala utvecklingen. Trots
det kan man konstatera att utvecklingen av storre arbetsmarknadsregioner
himmas av alltfor hoga pendlingskostnader och bristfalligt trafikutbud pa
manga strackor. Det dr uppenbart att kopplingen mellan infrastruktursatsning-
ar och trafikering maste stdrkas. I ett framtida trafiksystem maste infrastruk-
tursatsningarna foljas upp med vil fungerande trafikering som byggs upp fran
ett samhéllsekonomiskt perspektiv. Det dr viktigt att skapa ett sammanhéllet
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trafiksystem som dels ger forbattrade pendlingsmojligheter och regionforsto-
ring, dels ger goda tdgforbindelser till Gvriga regioner i landet.

Om detta ska vara mojligt i framtiden maste den som far rétt att bedriva
trafik pé en stracka ocksa aldggas att upprétthalla en vl fungerande tagtrafik
till rimliga priser. En sddan trafik maste 1dggas upp och planeras i samrad
med trafikhuvudménnen i de lin som berdrs av trafiken. De berorda ldnen
maste ha ett avgorande inflytande pa hur tigtrafiken ska utformas nér det
géller tidtabeller, turtithet och Gvrigt serviceutbud.

For att kunna utveckla hela landet dr det nddvandigt att ta till vara den ut-
vecklingskapacitet som ligger i den stora satsning péd jarnvagsinfrastruktur
som nu genomfors. Déarfor maste staten och regionerna gemensamt utarbeta
langsiktiga strategiska trafikforsorjningsprogram som kopplas till de region-
ala utvecklingsprogrammen.

Det &r viktigt att samordning sker mellan olika operatdrer och att tagtrafi-
ken samlas till ett trafiksystem dar all interregional och regional tagtrafik
ingar. Ett sddant trafiksystem méste dven integreras med den regionala och
interregionala busstrafiken for att bli optimalt.

IT

Den moderna informationstekniken ger skogsldnen helt nya utvecklingsmoj-
ligheter genom att manga verksamheter inte ldngre dr geografiskt bundna till
vissa orter. En forutséttning for att den moderna teknikens mojligheter ska
kunna tas till vara dr att hela landet far tillgang till den nya tekniken pa lik-
vardiga villkor och till avstdndsoberoende taxor. Nar nu marknaden sviktar
maéste staten ta ett ansvar och styra utbyggnaden av hoghastighetsnét for data-
kommunikation pa ett sddant sétt att hela landet ges likvardiga utvecklings-
mojligheter. Detta maste gélla savél det fasta nétet som det ndt som nu byggs
upp for mobil datakommunikation. Det &r viktigt att de som tilldelats 3 G-
licenser inte ges tillfdlle att smita fran sina ataganden nér det géller tick-
ningsgrad. En god geografisk tidckning med hog kommunikationshastighet i
hela landet maste vara ett oavvisligt krav.

Post

Mainniskors behov av postens tjinster har forédndrats mycket snabbt under
senare ar. Eftersom de flesta betalningar numera sker automatiskt eller med
giro har ménniskors behov av att besdka posten minskat kraftigt. Dessutom
tar elektronisk post och annan ny teknik dver alltmer av postgangen. Trots det
dr det oerhort viktigt att postservice och betalnings- och kassaservice kan
upprétthéllas i hela landet. Det dr en mycket viktig princip att alla ménniskor
ska ha tillgang till bade postservice och vl fungerande betalnings- och kassa-
service oavsett var i landet man bor. Sarskilt smaforetagare i glesbygden ér
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beroende av att kassaservicen fungerar pa ett bra sétt. Staten maéste darfor
dven fortsdttningsvis ta ansvar for att upprétthélla bade en god postservice
och en vil fungerande betalnings- och kassaservice i hela landet.

Flyg

Sverige har i jamforelse med andra linder genomfort den mest omfattande
avregleringen av flygmarknaden, sedan samtliga linjer for inrikesflyg 6ppna-
des for fri konkurrens 1992. Avregleringen har fungerat relativt val pd nigra
fa hogtrafikerade linjer men har ocksa lett till att priserna pa vissa strackor
stigit kraftigt, samtidigt som utbudet forsdmrats avsevirt. Man kan ocksa
konstatera att flygpriserna till mindre orter i Sverige ar avsevért dyrare &n i
exempelvis Finland, trots att forhallandena torde vara vildigt likartade. De
hoga flygpriserna och den laga turtdtheten far starka negativa konsekvenser
for néringslivets tillvaxtforutsdttningar och privatpersoners mdjligheter till
resande. De negativa effekterna dkar dessutom i takt med att snabba person-
transporter blir en grundforutsittning for en véxande del av ndringslivet. Ex-
empelvis hade ménga av de foretagsetableringar, som pa senare ar skett i
inlandet av IT-baserade och avstdndsoberoende tjansteforetag, varit omdjliga
att genomfora utan en tillricklig narhet och tillgang till flygtransporter. Erfa-
renhetsméssigt minskar séledes inte behovet av fysiska kommunikationer i
takt med att telekommunikationerna forbéttras. 1 stdllet 6kar det strategiska
virdet av att forbéttra forutsédttningarna pa persontransportomradet generellt.

Enligt var mening maste staten ta ansvar for att hitta ett system som inne-
bar att trafiken kan uppréitthallas pa olonsamma linjer som &r viktiga fran
regionalpolitisk synpunkt.

Samordning

For att en god kommunikationsstandard ska kunna uppritthéllas krévs en
samordning mellan bil-, buss-, jarnvégs- och flygtrafik. Detta tycks inte vara
mojligt med dagens system, dir varje foretag faststiller egna turlistor, egna
taxor och svarar for den egna informationen. Det &dr angeldget att de olika
trafikforetagens informationssystem kopplas ihop och forbittras, sé att kon-
sumenterna littare kan hitta de forbindelser som bast motsvarar deras behov.
Detta &r sdrskilt angeldget i skogsldnen, dar avstdnden &r stora och ett enskilt
trafikslag séllan har en tillrickligt hog servicegrad for att ensamt kunna fylla
konsumenternas behov. Rikstrafiken bor darfor ges ett tydligt uppdrag att
verka for att samordna olika kollektivtrafikslag.



Stockholm den 25 oktober 2006

Agneta Lundberg (s)
Peter Hultqvist (s) Lars U Granberg (s)
Ann-Kristine Johansson (s) Britta Radstrom (s)

Raimo Pdrssinen (s) Berit Andnor (s)
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