Kommittémotion

Motion till riksdagen 2009/10:T490 Al
av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

1 Sammanfattning

Transportomradet dr en vattendelare i klimatpolitiken. Hér tydliggors vilka som
anvander klimatfrdgan som en ldpparnas bekinnelse, och vilka som gor nagonting pé
riktigt.

Miljopartiet de gronas forslag omfattar cirka 14,6 miljarder kronor mer 4n
regeringens under budgetperioden for att bygga och underhalla jairnvéagar, delfinansiera
sparvigar och kopa in tdg och spéarvagnar. I detta ingar dven en klimat- och
konjunktursatsning med investeringar i jirnvdgen som ger snabba resultat bade for
klimatet och for jobben pd ndrmare 9 miljarder kronor under budgetperioden. Vi avslar
regeringens fortsatta satsningar pé att bygga fler motorvégar, till férmén for satsningar
pa kollektivtrafik om 2,6 miljarder kronor under budgetperioden, samt motsvarande
summa till investeringar i cykel och géng.

Vi vill att SJ ska vara en del 1 klimatomstéllningen, med ett tydligt uppdrag att bidra
till att na klimatmalen och de transportpolitiska malen. Att SJ har som framsta uppgift
att leverera vinst till staten &r missriktat, sirskilt 1 perspektivet av att SAS inte har
motsvarande krav. Flyget bor inte subventioneras, dirfor presenterar vi en plan for att
successivt minska det statliga driftbidraget till flygplatser. Vi motsétter oss starkt
regeringens forslag om hojda banavgifter som, om de genomfors, kommer att leda till
samre konkurrensforméga for jarnvég 1 forhallande till lastbil och bil. Regeringens
nedskédrningar for Rikstrafikens trafikavtal innebér en successiv nedrustning av regional
kollektivtrafik 1 ett flertal landsbygdsregioner. Miljopartiet anser att anslaget bor
bibehéllas pa 2008 ars niva.
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Sammantaget innebér Miljopartiets trafikpolitik tydliga satsningar pa framtidens
transportmedel; jarnvig, hoghastighetsbanor, sparvég, prioritering av kollektivtrafiken,

cykel och gang.

{S039EDSE-6A5B-4DC3-B034-1DB6C809524D}.xml/AJ 2009-10-03



10

2 Innehallsforteckning

1 SAMMANTALINING ....eeeviieeiiieeiiee et eeeeeee e e e ste e et eeeseeeestaeessaeesssaeesssaeessseaessseeenns 1
3 forslag till riksdagsbesIut .........c.cooviieiiiiiiiiieec e 4
4 utgiftsomrade 22 — en satsning pé klimatsmarta transSporter...........coceeeveeeererreennnene 6
4.1 regeringens politik leder till storre klimatpaverkan...........cccccccveevvveennnenne. 6
4.2 storsatsning pa spar istillet for nya motorvagar ...........ccccveeveveeeecieeeeveeennnen. 7
4.2.1  storre investeringar i jarnvag - nationell plan...........ccoccoeeeeniiiiieniiieeenne, 7
4.2.2  statlig delfinansiering av SPArvVagnar...........ccceeeveeeieerieerieeneeeieeseeeneeens 8
4.2.3  statsbidrag till regionala sparfordon ............ccceeviiiiiiiiiiiiinii 8
4.2.4  klimat- och konjunktursatsning med snabba resultat .............c.cceeeeennenne. 9

4.2.5  ingen hojning av banavgifter — infor kilometerskatt for tunga

lastbilar 10

4.2.6  sj ska bidra till att nd klimatmélen och de transportpolitiska malen ....... 11
43 prioritera kollektivtrafik, cykel och gdng ..........cccccooiiiiiiiiiiii 11
4.3.1  inga fler investeringar i NYa VAZAT ........c.cccceervurerreerveeireenieeieesreeseennneans 11
4.3.2  prioritering av kollektivtrafik pa bilens bekostnad.............cccccocuveruiennnnn 11
4.3.3  kollektivtrafik 1 hela landet............cocoooiiiiiiiiiiiee 12
4.3.4  tringselskatten till kollektivtrafiken ...........cccooceviniininiiniinnniniee 14
4.3.5  satsa pa cykling 0Ch AN .......ccoovviiiiiiiiiiiecieceeceeee e 14
4.3.6  DUICIAtGATART ... .eeviieiiieiieceieeeee et e ees 15
4.4 slopa subventioner till klimatforstorande flyg..........coceveeviniininiininenne. 16
4.4.1  minska driftbidrag till icke statliga flygplatser..........cccccccevvienennincnnnne 16
4.4.2  avveckla bromma flygplats.........cccceeiiiiiiiiniiiiiieeeeeee e 16

5 sammanfattning av anslagsforandringar ...........c.coeevvveeiiieeiiee e 17

{S039EDSE-6A5B-4DC3-B034-1DB6C809524D}.xml/AJ 2009-10-03



10

3 Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen anvisar med foljande dndringar i forhéllande till regeringens forslag

anslagen under utgiftsomrade 22 Kommunikationer enligt uppstéllningen:

Anslagsforindring

Anslag (miljoner kronor)

2010 2011 2012

1:2
1:4
1:10
1:12
1:20

Vighéllning -2247 —4 331 —4 331
Banhéllning 2388 8520 12 446
Driftbidrag till icke statliga flygplatser -2 -18 -18
Trafikavtal 227 227 227

Riktat bidrag till Stockholmsregionen 410 529 549
med anledning av trangselskatten

Summa for utgiftsomradet 776 4927 8873

2.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att en ny trafiklosning for Stockholm bor utredas med utgangspunkt fran
klimatmaélen och de transportpolitiska malen.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor infora ett statligt stdd till investeringar 1 sparvagar i stider till
en nivd pa sammanlagt 2 miljarder kronor under budgetperioden.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor aterinfora bidrag till inkOp av tdg och sparvagnar till en niva
pa sammanlagt 2 miljarder kronor under budgetperioden.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att banavgifterna inte bor hojas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors 1 motionen
om att en kilometerskatt pa 2 kr per kilometer ska inforas pa tunga
lastbilstransporter fr.o.m. den 1 januari 2012.!

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors 1 motionen
om att SJ:s uppdrag bor dndras sé att det omfattar att bedriva den tigtrafik som
behovs for att nd klimatmaélen och de transportpolitiska mélen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att uppdraget 1 Rikstrafikens regleringsbrev ska fordndras sd att dven stod till
studiependling och arbetspendling kan inga.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att anslag 1:12 Trafikavtal bor delas upp pa olika konton beroende pé vilket

transportslag det avser.
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10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors 1 motionen
om att regeringen bor gora en dversyn av Rikstrafikens trafikavtal utifran ett
jamstélldhetsperspektiv.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors 1 motionen
om att minska anslag 1:2 med en summa motsvarande overskottet fran trangsel-
skatten i Stockholm och i stillet ansla summan till ett nytt riktat bidrag i anslag 1:20
till regionens kollektivtrafik.

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anf6rs 1 motionen
om att regeringen bor aterkomma med forslag till riksdagen om en dndring i
Luftfartsstyrelsens foreskrifter for driftsstod till icke statliga flygplatser sé att det
krévs att flygplatsen ligger mer &n tre timmar bort fran Stockholms central med
kollektiva fardmedel for att {4 statligt driftsstod.

13. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfdrs i motionen

om att snarast avveckla Bromma flygplats.

"' Yrkande 6 hanvisat till SkU.
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4 Utgiftsomrade 22 — en satsning pa klimatsmarta

transporter

4.1 Regeringens politik leder till storre klimatpaverkan

Regeringen fortsitter att driva en transportpolitik som leder till en 6kad klimatpaverkan.
Inte minst handlar det om att regeringens anslag till att bygga klimatforstérande vagar ér
storre &n till att bygga klimatsmart jarnvég. Regeringens nértidssatsning for 2010
berdknas till 2 180 miljoner kronor pa végsidan respektive 1 500 miljoner kronor till
jarnvigen. Kommande satsningar for 2011 och 2012 pa 3 850 miljoner kronor per ar
ligger helt och héllet pa védgsidan i vintan pa den pagéende atgirdsplaneringen.

Regeringens nedskérningar ar storre pa anslagen for jarnvag én pa vég. Till 2010
sdnker regeringen anslag 1:4 Banhéllning med 1 603 miljoner kronor, vilket &r cirka 10
procent jamf{ort med prognosen for 2009. Till 2012 berdknas anslaget minska med
17 procent jamfort med prognosen for 2009. Vid samma jimforelse for anslag 1:2
Vighallning, blir minskningen 5 procent till 2010 respektive 4 procent till 2012.
Sammantaget innebir detta att regeringens nedskérningar framforallt drabbar jarnvéagen.

Regeringen har nyligen beslutat att ge tillatlighet till Forbifart Stockholm. Den
sexfiliga motorleden har kritiserats starkt av Naturvardsveket och Statens Institut for
kommunikationsanalys (SIKA) med forslag om att en ny trafiklosning for Stockholm
bor utredas med utgangspunkt fran klimatmaélen och de transportpolitiska mélen. Vi
ansluter oss till detta forslag och anser att en sddan utredning bor genomforas. Detta bor
riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

Motorleden ér en del av en fordldrad regionplan som lades fram forsta gdngen for
flera decennier sedan, d4 konsekvenserna av 6kad véagtrafik inte var helt kinda, och som
leder till kraftigt hojda utslédpp frén trafiken. Enligt Vagverkets vagutredning kommer
vagtrafiken med denna politik att 6ka med 40 procent och leda till motsvarande
okningar av utsldpp av klimat-, milj6- och hélsofarliga &mnen. Forbifart Stockholm ar
uppenbart ohéllbar och det dr forvanande att ndgot politiskt parti, med dagens kunskap
om klimatfoérdndring, kan acceptera — eller till och med foresprika — en sddan
utveckling inom transportsektorn. Idag krévs ett modernare sitt att nirma sig
samhdllsplanering, transporter och mobilitet. Forbifart Stockholm och andra liknande

motorledsbyggen bor forpassas till historien dar de hor hemma.
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Regeringens investeringar i nya motorvégar, som leder till 6kad klimatpaverkan och
nedskédrningar pa jirnvagen, i kombination med en férdubbling av banavgifterna pa fyra
ar, ger sammantaget en politik som leder till 6kad klimatpéverkan. Det rimmar illa med
att den borgerliga regeringen har ambitionen att ta ledartrdjan 1 klimatfrdgan, 1

synnerhet i samband med det avgorande klimatmotet 1 Kdpenhamn.

4.2 Storsatsning pa spar istillet for nya motorvigar

Miljopartiet satsar pa ett klimatsmart och hallbart transportsystem. Den
fordelningsprincip som anvédndes under forra mandatperioden, och som skulle gélla for
hela planeringsperioden fram till 2015, innebar att dubbelt s& mycket pengar skulle ga
till jarnvédg som till vigar, 2—1-principen. Miljopartiet vill intensifiera arbetet for att
stdlla om transportsektorn, fran klimatfara till klimatsmart. I ett langsiktigt perspektiv
vill vi 0ka jarnvdagens och kollektivtrafikens kapacitet och konkurrensformaga gentemot
andra trafikslag genom 6kade anslag, &tminstone de ndrmaste femton &ren. Detaljerna i
dessa forslag redovisas 1 Miljopartiets partimotion 2007/08:T545 Jarnvagssatsningar
och har utvecklas ytterligare i Miljopartiets motion med anledning av propopsitionen
2008/09:35 Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt.
Miljopartiet sdger nej till storre delen av regeringens vigsatsningar och vill istéllet
satsa 2 388 miljoner kronor mer @n regeringen pa Banverkets verksamhet under 2010.
Under 2011 foreslar Miljopartiet 8 520 miljoner kronor och under 2012 hojs anslaget
ytterligare till 12 446 miljoner kronor mer &n regeringens forslag. I detta ingar hdjda
anslag for investeringar i nationell plan samt underhdll av jarnvégen, statligt bidrag till
delfinansiering av sparvigar, bidrag till inkdp av tdg och sparvagnar samt en klimat- och
konjunktursatsning. Denna kraftiga anslagsh6jning visar tydligt hur Miljopartiet
prioriterar ett hallbart och klimatsmart transportsystem, till skillnad fran regeringen som
fortsitter sitt gammalmodiga tdnkande som bygger pa ytterligare investeringar i

klimatforstorande végar.

4.2.1 Storre investeringar i jirnvig — nationell plan

I jarnvagsnitet handlar investeringarna i forsta hand om att forbéttra kvalitet och
kapacitet genom 0kat underhéll och utbyggnad av ett stort antal objekt som for
ndrvarande ligger 1 trdda hos Banverket pd grund av bristande finansiering, till exempel
hoghastighetsjarnvigen Gotalandsbanan/Ostldnken, Norrbotniabanan, Sydostldanken i

Blekinge, strickan Hallsberg—Degerdn som ér vital for godstransporterna, Dalabanan,
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kombiterminaler, elektrifiering av vissa strackor och mycket mer. Mer detaljer kring
utformning finns i Miljopartiets motion med anledning av proposition 2008/09:35
Framtidens resor och transporter — infrastruktur for héllbar tillvéxt, samt i Miljopartiets
motion Jarnvagssatsningar 2007/08:T545.

En kraftig 6verflyttning av sdvil gods- som persontrafik till jirnvdg och annan
sparburen trafik méste vara ett barande inslag i transport- och klimatpolitiken. For att
detta ska vara mgjligt méste standarden pa dagens jarnvags- och andra spéarnét kraftigt
forbattras och kapaciteten for 6kade sparburna transporter hojas radikalt. Malet bor vara
minst en fordubbling av dagens kapacitet for sparburen trafik. En sadan kraftig
overflyttning av trafik ger stora klimatvinster men far dven positiva effekter pa andra
satt. Utsldppen av andra miljostérande fororeningar reduceras, tringseln i stiderna
minskar och trafikolyckorna blir farre.

Totalt satsar Miljopartiet 880 miljoner kronor 2010, 5 385 miljoner kronor 2011 och
8 154 miljoner kronor 2012 pa den nationella planen. I detta ingar 2 000 miljoner
kronor till statlig delfinansiering av sparvagnar och en lika stor summa till statsbidrag

till regionala spérfordon.

4.2.2 Statlig delfinansiering av sparvagnar

Det storre statliga ansvar som Miljopartiet foreslar for investeringar och drift av lokal
och regional kollektivtrafik syftar till att 6ka kollektivtrafiken, framfor allt sparvigar, 1
landets storre stdder, det vill sdga stdder med 6ver 100 000 invénare. Operatdrer av
sparburen kollektivtrafik ska ha mojlighet att fi statliga bidrag for investeringar som de
idag vill géra men avstar fran pa grund av bristande finansiering. Anslaget ska forvaltas
av Banverket och betalas ut till sékande som vill gora investeringar i objekt som
underlattar kollektivtrafikens framkomlighet och har en tydlig klimatnytta. Mer detaljer
kring utformning finns 1 Miljopartiets motion med anledning av proposition 2008/09:35

Framtidens resor och transporter — infrastruktur for héllbar tillvéxt.

4.2.3 Statsbidrag till regionala sparfordon

Regeringen har slopat statsbidrag till regionala sparfordon, trots att det dr en viktig
forutséttning for att nya vagnar ska kunna kopas in, vilket dr en forutsittning for en
modern och attraktiv kollektivtrafik. Bidraget bor dterinforas.

Bidraget soks av trafikhuvudminnen och delas ut av Banverket efter en rimlig
fordelning mellan huvudménnen. Bidraget bor fortséttningsvis kunna ges till alla typer

av sparfordon: pendeltag, tdg pa det nationella jarnvigsnétet, tunnelbanetadg och
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sparvagnar. Mer detaljer kring utformning finns i Miljopartiets motion med anledning
av proposition 2008/09:35 Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar

tillvéxt.

4.2.4 Klimat- och konjunktursatsning med snabba resultat

Miljopartiet presenterar en samlad klimat- och konjunktursatsning som innehaller ett
antal atgdrder bade for att forbittra jirnvégens forutsittningar att ta marknadsandelar
fran flyg och lastbil och for att bidra till arbetstillfallen under l1dgkonjunkturen.
Atgirderna gér att initiera snabbt och #r en blandning av reinvesteringar och
nyinvesteringar; de bidrar bland annat till att hoja kapaciteten och hastigheterna pa
jarnvagen. Ett exempel dr Viarmlandsbanan Kil-Karlstad—Laxa dér vi foreslar atgérder
for att skapa béttre forutsittningar for gods- och persontrafiken. Ytterligare ett exempel
ar ombyggnad av Vixjo bangard for att mojliggora Krosatdgstrafik Hassleholm—Vixjo
och/eller Nissjo-Vaxjo.

Klimat- och konjunktursatsningen 4r en vidareutveckling av Miljopartiets
nértidssatsning 1 budget 2009 och det extra anslag pd 1 miljard kronor under 2009 och
2010 som Miljopartiet foreslog i motion pa regeringens varproposition 2009. Klimat-
och konjunktursatsningen omfattar 1 508 miljoner kronor under 2010, 3 135 miljoner
kronor 2011 och 4 292 miljoner kronor 2012. Sammantaget blir det investeringar pa

nirmare 9 miljarder kronor under hela budgetperioden.
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Specifikation av klimat och konjunkturatgarder (del av anslag 1:4) 2010 2011 2012
Planering och utredning av angelagna kommande projekt 150 450 550
Dubbelspar Sédertalje hamn—Sddertélje central 100 300 300
Kapacitetsatgarder pa strackan Malmo—Trelleborg 100 250
Utbyggnad av ERTMS Regional, nytt trafikstyrningssystem pa nagon eller nagra strackor 50 100
Atgéarder inom nationella satsningsomraden, bl.a. plankorsningssakerhet, bullerskyddsatgarder,

marknadsatgarder, sanering av férorenade omraden 250 350 500
Anslutning till Kombiterminal norr (Stockholm) och Handel6 50 50 100
Bangardsombyggnader i Flen, Laxa, Karlstad, Alvesta och Varnamo 10 120 240
Planskildhet i Orebro 25

Upprustning Nyland-Langsele 200 300
Statsbidrag till bl.a. Resecentrum Botniabanan 150 150
Plattformsforlangning Gbg—Alingsas samt Gbg-Kungsbacka 25 75 100
Alvsborgsbanan, sparbyte Herrljunga—Trestad (Trollhattan, Vanersborg och Uddevalla) 150 150
Varmlandsbanan 5 30 100
Kust till kust-banan, Vaxjo, bangardsombyggnad 20 40 90
Raabanan, Eslév—Teckomatorp, hdgre hastigheter och anpassning 13 160 2
Jonkdpingsbanan, Sandhem—-Nassj6, hdgre hastighet och 6kad kapacitet 10 60 10
Frykdalsbanan, sparupprustning 90

Piteabanan, sparupprustning 70

Utbyten av foraldrade och slitna sparvaxlar 100

Stangadalsbanan, Linkdping — Bjarka Saby, sparupprustning 95

Tjustbanan, Bjarka Saby — Atvidaberg, sparupprustning 95

Utbyten och upprustningar av mindre broar 50
Kraftforsorjningsatgarder 50

Fortsatt reinvestering; spar- och vaxelbyten, klimatanpassning for minskad sarbarhet m.m. 1000 1500
Summa klimat- och konjunktursatsning 1508 3135 4292

4.2.5 Ingen hiojning av banavgifter — infor kilometerskatt for tunga lastbilar

Regeringen bedomer att en fordubbling av banavgifterna inom fyra ar dr rimlig och
mojlig!. Hojda banavgifter kommer att leda till hojda priser bade for resenirer och for
godstransportorer. Detta dr inte acceptabelt eftersom det ytterligare kommer att leda till
att jirnvagen forlorar 1 konkurrenskraft gentemot lastbilen och bilen. Miljopartiet
foreslar dérfor att banavgifterna inte ska hdjas. Detta bor riksdagen ge regeringen
tillkdnna som sin mening. Hojningen av banavgifter kan jamforas med att
Luftfartsverket avser att hélla flygplatsavgifterna oférdndrade under perioden, trots
kostnadseffektiviseringar’. Det som borde hdjas #r kostnaderna for att anviinda fossila
brénslen. En sddan tydlig och effektiv atgérd som regeringen hittills negligerat ér

kilometerskatt for tunga lastbilar. Annars klarar vi inte klimatkraven framover. Dérfor

! Budgetpropositionen for 2010, Volym 12, Utgiftsomrade 22 Kommunikationer, s 59
2 Budgetpropositionen for 2010, Volym 12, Utgiftsomrdde 22 Kommunikationer, s 81
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bor en kilometerskatt for tunga lastbilar inféras pd 2 kronor per kilometer senast den 1

januari 2012. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

4.2.6 SJ ska bidra till att na klimatmalen och de transportpolitiska malen

Regeringen foreslar att de avkastningskrav som ligger pa Statens Jarnvagar (SJ) ska
fortsitta som tidigare®. Miljopartiet anser att det dr orimligt att ha ett krav pa att SJ ska
leverera vinst till staten nér SJ:s verksamhet for att nd klimatmaélen och de transport-
politiska malen &r central. Vi foreslar darfor att SJ:s uppdrag dndras sa att det omfattar
att bedriva den tagtrafik som behovs for att na klimatmélen och de transportpolitiska

malen. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

4.3 Prioritera kollektivtrafik, cykel och giang

4.3.1 Inga fler investeringar i nya vigar

Att lagga pengar pd nya motorvégar dr att investera i1 6kad klimatpdverkan. Inte minst
genom att det leder till att vagtrafiken gynnas i decennier framdver; det 1aser in oss i
ohallbara transporter. Miljopartiet anser inte att statens pengar ska gé till att 6ka
klimatpéverkan. Med anledning av detta avslar vi regeringens nértidsatsning, med
undantag for Riksvig 50 forbi Motala. Regeringens satsningar pa att upprusta och
bygga jarnvag ar Miljopartiet positiva till, liksom satsningar pa underhall av vigar,
tjalsakring, mittricken, cykelvigar m.m. Miljopartiet foreslar dirmed att avsla
regeringens ndrtidssatsning pd under anslag 1:2 Vighéllning med 1865 miljoner kronor
ar 2010, samt 3850 miljoner kronor under 2011 respektive 2012.

Miljopartiet foreslar en omfordelning av medel fran nya végar till formén for
kollektivtrafik, cykel och gdng. Darfor foreslar vi avslag pé regeringens satsning pa
végar 1 nationella plan med cirka 9,6 miljarder kronor under budgetperioden.

Vi gor ocksa en dverforing av intdkterna fran tringselskatten till ett nytt anslag 1:20

som riktas som bidrag till Stockholmregionen.

4.3.2 Prioritering av kollektivtrafik pa bilens bekostnad

Vigverket har sektorsansvar for kollektivtrafiken pé vég och vi uppfattar det sé att det
ingar 1 Vigverkets ansvar att se till att kollektivtrafiken har goda forutséttningar att

verka. Den generella bilden verkar ocksa vara att kollektivtrafiken inte alltid har sa l4tt

3 Budgetpropositionen for 2010, Volym 12, Utgiftsomrdde 22 Kommunikationer, s 84
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att fa igenom sina dnskemal hos Vigverket om atgérder i vignétet. Viktiga fragor ar
framkomligheten for bussar framfor allt pa infarterna till de storre orterna och dér det
annars finns tréngsel i trafiken. Det kan gélla sdrskilda korfiler, signalprioriteringar,
hallplatser och andra atgéarder. Minskad framkomlighet, vilket uppstar nér biltrafiken
Okar, innebdr att bussarna blir hdngande 1 den ena kon efter den andra. Bra fram-
komlighet for kollektivtrafiken dr avgorande for att trafiken ska flyta béttre, resan blir
snabbare och trafiken blir mer attraktiv och konkurrenskraftig. Resandet 6kar, intdkterna
Okar och det genereras pengar till att gora kollektivtrafiken dnnu béttre och mer attraktiv
konkurrenskraftig. Dessutom innebér 6kad framkomlighet att vara kostnader for att
producera trafiken sjunker och vi far pengar dver att gora trafiken dnnu béttre.

Vigverket har ett sektorsansvar for kollektivtrafiken. Men det krivs 6ronmaérkta
anslag och en tydlig prioritering och aterrapportering om kollektivtrafikens andel av
persontransporterna ska dka. Det handlar exempelvis om anléggning av busskorfilt,
signalreglering, skyltning, d&ndringar av vidgdragning och héllplatser med mera.

Vigverket bor ha i uppdrag att prioritera kollektivtrafiken pé bilismens bekostnad.
Forst da detta ér fallet dr en klimatanpassning av transporterna mojlig. Av budget-
propositionen framgér att etappmalet for ett 6kat resande med kollektivtrafik inte har
uppnétts men regeringen foreslar inga atgirder som verkar i denna riktning, tvartom.
Miljopartiet anser att Vigverket i alltfor hog grad har fokus pa framkomlighet for
person- och lastbilar och att den mer energisnala och klimatvénliga kollektivtrafiken
ofta fér sta tillbaka. Myndigheten bor 0ka sina anstrdngningar for att underlétta
utvecklingen mot ett 6kat resande med kollektivtrafik. Dérfor foreslar vi att Vagverket
ges 1 uppdrag att avsitta 750 miljoner kronor 2010 till dtgdrder som okar kollektiv-
trafikens framkomlighet. Vi trappar sedan upp stodet successivt till 850 miljoner kronor
2011 och 1 miljard kronor 2012. Det innebér att 2,6 miljarder kronor 6ronmérks under
hela budgetperioden. Detta finansieras genom en dverforing av investeringar i

Vigverkets nationella plan.

4.3.3 Kollektivtrafik i hela landet

Regeringens nedskérningar for Rikstrafikens Trafikavtal innebér en successiv ned-
rustning av regional kollektivtrafik 1 ett flertal landsbygdsregioner. Regeringen har
minskat Rikstrafikens trafikavtal frdn 1 058 miljoner kronor 2008 till 831 miljoner
kronor 2009, d.v.s. med 227 miljoner kronor i jamforelse 2008. Nedskdrningen riskerar

att leda till nedldggning av undertrafikerade banor som idag ar beroende av
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Rikstrafikens stod for att trafikeras. Redan nu &r det klart trafik som kommer att forlora
stod fran Rikstrafiken dr Gréinstrafiken mellan Orebro och Karlstad, samt UVEN-
trafiken (Uppsala- Visteras-Eskilstuna-Norrkdping)®.

Regeringens nedskarningar pa angelédgen kollektivtrafik sker samtidigt som
medvetenheten om kollektivtrafikens potential som klimatverktyg blir allt storre.
Regeringen konstaterar sjilva att etappméalet om 6kad andel resor med kollektivtrafik
inte har uppnatts. Att i det léget skira ytterligare i resurserna till kollektivtrafiken, i
kombination med stora satsningar pa nya végar, ar en aterviandsgrénd i klimatarbetet.
Miljopartiet anser att anslaget 1:12 till Rikstrafikens trafikavtal bor bibehéllas pa 2008
ars niva pa 1058 miljoner kronor. Det innebér att vi hojer anslaget i forhallande till
regeringens niva med 227 miljoner kronor per ar under budgetperioden 2010-2012,
vilket ger en sammanlagd summa pa 681 miljoner kronor under budgetperioden. Detta
bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

Uppdraget till Rikstrafiken ska foréndras sé att stod dven till studiependling och
arbetspendling ingér i enlighet med det riksdagsbeslut som togs i juni 2006. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen tillkdnna. Grinsen pa tio mil bor luckras upp
for att varje region ska fa det utbud av kollektivtrafik som &r klimatsmartast och rimligt
utifran ett samhillsekonomiskt perspektiv.

Miljopartiet anser att Rikstrafikens anslag till trafikavtal bor delas upp 1 olika konton
beroende pé vilket transportslag det avser. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen tillkdnna. I dagsldget innebér oljeprisdkningar for Gotlandstrafiken att den
totala summan for kollektivtrafiken minskar. Darfor bor en uppdelning av Trafikavtalet
goras i stod till flyg, Gotlandstrafiken samt bat/buss. Okade kostnader for flyget eller
Gotlandstrafiken far inte leda till att de samlade resurserna for kollektivtrafiken
minskar.

Miljopartiet anser ocksé att regeringen bdr gora en dversyn av Rikstrafikens
Trafikavtal utifran ett jamstélldhetsperspektiv. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen tillkdnna. I dagsléget ér det statliga stodet till méans flygresor 28 génger
storre dn till kvinnors resor med kollektivtrafiken, rdknat per resa. Rikstrafikens
kostnader for genomford resa pa tdg dr 23 kronor for 2008, att jamfora med 634 kronor

for Rikstrafikens stdd per flygresa®. 57 procent av resenirerna pa tiget ir kvinnor, och

4 Budgetproposition for 2010, Volym 12, Utgiftsomrdde 22 Kommunikationer, sid 19
5 Budgetpropositionen for 2010, Volym 12, Utgiftsomrade 22 Kommunikationer, s 22, Tabell 3.5
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att 59 procent av resenirerna i flygtrafiken 4r man®. Tydligt r att regeringen ger
avsevart storre bidrag till méins klimatforstorande resor an till kvinnors klimatsmarta

Icsor.

4.3.4 Tringselskatten till kollektivtrafiken

For Miljopartiet dr det sjalvklart att det berdknade Gverskottet fran trangselskatten i
Stockholm istdllet ska anvéndas till investeringar och underhéll i regionens kollektiv-
trafik. Det &r ocksa sjédlvklart att regeringen 1 denna frdga ska folja resultatet av den
folkomrdstning som holls 1 Stockholm och anslé 6verskottet till kollektivtrafik i
regionen. Den formella kontrollen dver systemet och intdkterna maste foras ned till
regional nivd. Med anledning av detta bor Vigverkets anslag 1:2 minskas med en
summa motsvarande overskottet fran trdngselskattens intékter, cirka 1,5 miljard kronor
under budgetperioden. Overskottet bor istillet verforas till ett nytt anslag 1:20 for
riktat bidrag till regionens kollektivtrafik. Detta bor riksdagen som sin mening ge

regeringen tillkdnna.

4.3.5 Satsa pa cykling och giang

De tva bista sitten att forflytta sig kortare strackor dr genom att ga eller cykla. Den
klimat- och miljopdverkan som sker genom en sadan forflyttning &r helt forsumbar och
ur hélsosynpunkt har det till och med positiva effekter. Nér det géller cykling har
regeringen dr 2000 gett 1 uppdrag &t Vigverket att vidta dtgérder for att 6ka cyklingen 1
landet. Vigverket utvecklade med anledning av detta en nationell cykelstrategi som
dessvirre dnnu inte har kommit till genomforande. Hittills har tyvérr ambitionerna 1
cykelstrategin inte tagits pa allvar, varken vad giller investeringar eller samhalls-
planering. Andelen resor med cykel har minskat istéllet for att 6ka. Enligt de konkreta
malen i cykelstrategin angavs att cyklingens andel av alla personresor skall 6ka med en
tredjedel fram till 2010, fran 12 till 16 procent. Sedan Vigverket fick sitt uppdrag och
satte upp malet har cyklingen minskat fran 12 till 9 procent bland kvinnor och 10
procent bland mén’. Under dessa ar har vi alltsd kommit lingre ifrin malet. Regeringen
konstaterar sjélv i samband med budgeten att mélet om att 6ka andelen cykeltrafik inte

natts®.

¢ Budgetpropositionen for 2010, Volym 12, Utgifisomrdde 22 Kommunikationer, s 21, Tabell 3.3
7 SIK A Statistik, 2007:19, RES 2005-2006, Den nationella resvaneundersékningen, s 22
8 Budgetpropositionen for 2010, Volym 12, Utgiftsomrade 22 Kommunikationer, s 19
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Med tanke pa den negativa utvecklingen for cyklingen de senaste aren ar det dock
osannolikt att Vigverkets cykelstrategi racker for att vinda utvecklingen och na det mél
som har satts upp. Darfor krévs ytterligare initiativ. En av de faktorer som har storst
paverkan pa cyklingen ar forekomsten av gang- och cykelvagar. Huvudsakligen ar detta
ett kommunalt ansvar och manga kommuner har redan langt framskridna kartlaggningar
och projektplaner for forbattrade och nya ging och cykelvigar. Alltfor ofta hamnar
dessa planer i kommunernas arkivskap pa grund av bristande finansiering ndr man ska
prioritera.

Miljopartiet anser att staten bor ta ett storre ansvar for att 6ka cyklingen. Staten bor
dérfor ansla 750 miljoner kronor 2010 for investeringar i sdkra gdng- och cykelvégar i
det statliga vignitet, samt ett 50-procentigt bidrag till kommunerna for att 6ka
cyklingens andel av persontransporterna. Vi trappar sedan upp stddet successivt till 850
miljoner kronor 2011 och en miljard kronor 2012. Det innebér att 2,6 miljarder kronor
oronmérks under hela budgetperioden for investeringar i sédkra gdng- och cykelvégar.

Atgirderna kan till exempel gillla bidrag till kommuner som anligger cykelvigar,
dndrar korsningar sa att det blir indragen stopplinje for bilar vid trafikljus (sa kallade
boxar), hastighetsddmpning till 30 km/tim, inférande av sa kallade stadsgator dir olika
transportsatt kan kombineras pé ett sikert sétt, bilfri zon kring skolor i anslutning till
entrén med mera. Anslaget bor administreras av Vagverket som en del av dess
sektorsansvar. Okningen av sektorsanslaget for detta &ndamal bor finansieras genom

minskning av viginvesteringsanslaget i nationell plan.

4.3.6 Bulleratgirder

I linje med fOrslag fran den fordjupade utvéirderingen av miljomélen anslar vi en
forstarkning av medel for atgarder till finansiering av for att minska problem med buller
fran vagtrafiken. I forsta hand bor bulleratgirder goras vid killan for problemet, till
exempel genom att dtgarder som dédmpar trafiken. Dessa atgirder ar ocksé de mest
kostnadseffektiva. Inte minst finns fler positiva bieffekter som minskade partikelutslépp
eller andra hélsofarliga &mnen. Vi foreslar en forstirkning av arbetet med bulleratgéarder

med 144 miljoner kronor under budgetperioden.
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4.4 Slopa subventioner till klimatforstorande flyg

4.4.1 Minska driftbidrag till icke statliga flygplatser

Miljopartiet vill minska anslaget for driftbidrag till icke statliga flygplatser. Flyget ar ett
av de transportslag med stérst klimatpaverkan. Aven andra typer av miljopaverkan ar
stor. Med tanke pa annalkande klimatfordndringar ar det lage att successivt gora
inrikesflyget onddigt, s att all persontrafik sodder om Sundsvall kan gdras med tag
senast 2020. Orter med tig- eller bussforbindelse till Stockholms Central pa tre timmar
eller kortare ska inte fa bidrag.

Miljopartiet foreslar darfor en dndring 1 Luftfartsstyrelsens foreskrifter for driftsstod
till icke statliga flygplatser sa att det kravs att flygplatsen ligger mer &n tre timmar bort
fran Stockholms Central med kollektiva fairdmedel, till skillnad fran dagens foreskrift

om tva timmar, for att fa statligt driftstod.

6 § Icke statliga flygplatser som dr beldgna i regioner dér alternativa kollektiva
transportmdjligheter till flyget finns, och som medger en restid till centrala
Stockholm pa héogst tre timmar, skall inte vara beréttigade till driftbidrag.

Vi foreslar en avvecklingsplan for anslag 1:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser.
Fran 2010 foreslar vi att bidraget till Borlédnge flygplats pa tvad miljoner kronor utgér.
Redan idag har de tdgforbindelser som dr snabbare én tre timmar till Stockholm.

Fran och med 2011 foreslar vi ytterligare avveckling av driftstodet till ett antal flyg-
platser som ligger néra nagon annan statlig flygplats eller har goda forbindelser med tig
till annan nérliggande flygplats. Detta innebér att bidrag till Oskarshamn, Halmstad,
Hagfors, Torsby, Trollhéttan och Kristianstad avvecklas fran och med 2011, med ett
totalt minskat anslag pa 18 miljoner kronor 2011 och 2012. Sammantaget innebir detta
att det statliga driftstodet for icke statliga flygplatser minskar med 38 miljoner kronor
under budgetperioden. Darefter avser vi gora en oversyn av driftbidrag till flygplatser 1
Norrland med syfte att undersoka mdjligheten att samordna flygresor till ett antal storre

flygplatser och pa sa sitt koncentrera bidraget till de mest angeldgna flygplatserna.

4.4.2 Avveckla Bromma flygplats

Regeringens beslut om att tillita fortsatt trafik pd Bromma flygplats ar ytterligare ett
tecken pa att man inte inser klimatproblemets dignitet. Forutom att orsaka lokala
storningar medfor flygplatsens fortlevnad en fortsatt 6kning av flygets ohimmade
tillvaxt. Darfor bor Bromma flygplats snarast avvecklas. Detta bor riksdagen ge

regeringen till kinna som sin mening
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5 Sammanfattning av anslagsforandringar

Anslagsforandring

(miljoner kronor)

Anslag

(nr) Anslag 2010 2011 2012
1:2 Vaghalining -2247 -4331 -4331
1:4 Banhallning 2388 8520 12446
1:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser -2 -18 -18
1:12 Trafikavtal 227 227 227
1:20 Riktat bidrag till Stockholmsregionen maa trangselskatten 410 529 549

Summa for utgiftsomradet

776 4927 8873

Specifikation av anslag Vaghallning 1:2

2010 2011 2012

Avslag regeringen vagsatsningar

Intakter fran trangselskatten som riktas som bidrag till Stockholmregionen
Oronmérkt anslag kollektivtrafik

Oronmérkt anslag cykel

Investeringar i nationell plan

Atgérder mot buller

Summa anslag 1:2

Specifikation av anslag Banhallning 1:4

-1865 -3850 -3850
-410 -529 -549
750 850 1000
750 850 1000
-1500 -1700 -2000
28 48 68
-2247 -4331 -4331

2010 2011 2012

Investeringar i nationell plan, statsbidrag sparvagar samt bidrag inkdp av tag och
sparvagnar
Klimat- och konjunkturatgarder

Summa anslag 1:4

Specifikation av Klimat och konjunkturatgarder (del av anslag 1:4)

880 5385 8154
1508 3135 4292
2388 8520 12446

2010 2011 2012

Planering och utredning av angelagna kommande projekt

Dubbelspar Soédertalje Hamn-Sodertélje Central

Kapacitetsatgarder pa strackan Malmo-Trelleborg

Utbyggnad av ERTMS Regional, nytt trafikstyrningssystem pa nagon eller nagra strackor
Atgérder inom Nationella satsningsomraden, bl a plankorsningssékerhet,
bullerskyddsatgarder, marknadsatgarder, sanering av férorenade omraden

Anslutning till Kombiterminal Norr (Stockholm) och Handel6

Bangardsombyggnader i Flen, Laxa, Karlstad, Alvesta och Varnamo

Planskildhet i Orebro

Upprustning Nyland-Langsele

Statsbidrag till bl a Resecentrum Botniabanan

Plattformsférlangning Gbg-Alingsas samt Gbg-Kungsbacka

Alvsborgsbanan, sparbyte Herrljunga-Trestad (Trollhattan, Vanersborg och Uddevalla)
Véarmlandsbanan

Kust till Kust-banan, Vaxjo, bangardsombyggnad

Raabanan, Eslév-Teckomatorp, hdgre hastigheter och anpassning

Jonkdpingsbanan, Sandhem-Nassjo, hogre hastighet och 6kad kapacitet
Frykdalsbanan, sparupprustning

Piteabanan, sparupprustning

150 450 550
100 300 300
100 250
50 100
250 350 500
50 50 100
10 120 240
25
200 300
150 150
25 75 100
150 150
5 30 100
20 40 90
13 160 2
10 60 10
90
70
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Utbyten av foraldrade och slitna sparvaxlar 100
Stangadalsbanan, Linkdping - Bjarka Saby, sparupprustning 95
Tjustbanan, Bjérka Séby - Atvidaberg, sparupprustning 95
Utbyten och upprustningar av mindre broar 50
Kraftforsorjningsatgarder 50
Fortsatt reinvestering; spar- och vaxelbyten, klimatanpassning for minskad sarbarhet mm. 1000
Summa klimat- och konjunktursatsning 1508 3135

1500
4292

En omfattande satsning pa utbyggnad och underhall av jarnvig foreslas. Miljopartiet
foreslar dessutom en statlig delfinansiering av sparvigar, bidrag till ink&p av tdg och
sparvagnar samt en klimat- och konjunktursatsning pa jairnviagen. Sammanlagt ldgger
Miljopartiet cirka 56,5 miljarder kronor pé dessa satsningar under anslag 1:4
Banhéllning 2010-2012, vilket dr cirka 14,6 miljarder kronor mer &n regeringen under
samma period. Klimat- och konjunktursatsningen har fokus pé snabba atgérder for 6kad
kapacitet och andra forbattringar i1 jarnvagsnédtet pd sammanlagt cirka 9 miljarder kronor
under budgetperioden. Miljopartiet avslar regeringens nértidssatsning pa vag, med
undantag for Riksvég 50 forbi Motala, till forman for 6ronmérkta anslag till
kollektivtrafik respektive cykel och gang pd sammanlagt 2,6 miljarder kronor vardera
under budgetperioden. Ett nytt anslag 1:20 for att rikta intdkterna fran tringselskatten
till Stockholmsregionen infors pa sammanlagt cirka 1,5 miljarder kronor under
budgetperioden. Statligt stod till icke statliga flygplatser minskas med 38 miljoner
kronor under budgetperioden. Atgirder for att minska problem med trafikbuller
finansieras via ett anslag 144 miljoner kronor under budgetperioden. Rikstrafikens

trafikavtal hojs till 2008 ars nivd med 227 miljoner kronor om &ret.

Stockholm den 5 oktober
2009

Karin Svensson Smith (mp)

Per Bolund (mp) Tina Ehn (mp)
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