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Motion till riksdagen
2009/10:T411

av Gunnar Andrén och Barbro Westerholm (fp)

Blidosund

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att instruera Sjofartsverket att &ndra sitt tolkningsbeslut av EG-
direktivet 98/18/EG om sédkerhetsbestimmelser och sédkerhetsnormer for pas-
sagerartrafik mot bakgrund av den vikt dldre fartyg kan ha for turismen och
skédrgardsboendes utkomstmojligheter i skiargarden.

Motivering

Aldre, #kta och unika angbatar spelar en mycket viktig roll for bilden av
Stockholm och Stockholms skadrgérd, inte minst fran turistiska utgdngspunk-
ter.

Annu finns bland dessa traditionsfartyg ett antal fartyg i trafik eller under
reparation (byggar och namn):

1866 bogserbéten S/S Robert.

1880 passagerarfartyget S/S Ejdern.
1897 éngférjan S/S Djurgéarden 3.

1897 passagerarslupen S/S Frithiof.
1898 timmerbogserbéiten S/S Osta.
1900 passagerarfartyget S/S Norrtelje.
1901 passagerarslupen S/S Tarnan.
1903 passagerarfartyget S/S Mariefred.
1908 passagerarfartyget S/S Storskar.
1909 passagerarfartyget S/S Drottningholm.
1910 passagerarfartyget S/S Norrskér.
1911 passagerarfartyget S/S Blidosund.
1915 hamnisbrytaren S/S Sankt Erik.
1925 passagerarfartyget S/S Saltsjon.
1929 lotsbéten S/S Orion.



Fel! Okint namn pa

Av sérskilt intresse dr i detta sammanhang S/S Blidosund. Orsaken &r att detta
traditionsfartyg genom en svensk myndighetstolkning av ett EG-direktiv
forhindras att ga pa djupt vatten. Om fara forelag att fartyget skulle riskera
passagerares vilfard, skulle myndighetskrdnglet kunna forsvaras och forstas.
Nu framstar det som blott och bart kléfingrighet i kombination med paragra-
frytteri.

Enligt vir mening bor regeringen instruera Sjofartsverket att dndra sitt
tolkningsbeslut av EG-direktivet 98/18/EG om sdkerhetsbestimmelser och
Sdkerhetsnormer for passagerartrafik mot bakgrund av den vikt éldre fartyg
kan ha for turismen och skérgardsboendes utkomstmojligheter.

For Stockholms skérgard — och inte minst den del som omfattas av Fu-
rusundsledens manga kobbar och skir — &r detta av extrem vikt, for bilden av
denna vackra del av vért land men allra mest for de boendes utkomstmajlig-
heter. Det &r orimligt att en myndighetstolkning skall leda till direkta nérings-
forbud. Skulle déremot brister i s/s Blidosund eller andra traditionsfartyg
foreligga sa att sdkerheten skulle vara i fara for passagerare eller personal,
skall naturligtvis Sjofartsverket utfarda nyttjandeférbud — alldeles oavsett om
fartygen ar helt nya, 99 eller rent av 100 &r.

Trafikutskottet (2008/09:TU12) hade vénligheten att klargora vad ett far-
tyg ér och hur de kan delas in, av ostridig betydelse for s/s Blidosund: "Ett
fartyg dr en farkost som &r avsedd att anvéndas till sjoss och som har skrov
och konstruktiv styrforméga (t.ex. ett roder). Enligt sj6lagen delas fartyg in i
skepp och batar. Fartyg som har en storsta lingd av minst 12 meter och en
storsta bredd av minst 4 meter kallas skepp. Mindre fartyg kallas bét. Alla
fartyg maste ha tillricklig styrka, tithet och stabilitet samt godtagbar styrin-
rattning med héansyn till fartomrade och anvindning av fartyget.”Vidare un-
derstrok trafikutskottet att nér det géller dldre fartyg delas de in i dels sddana
fartyg som drivs av frivilligorganisationer och inte anvidnds kommersiellt,
traditionsfartyg, dels de som drivs kommersiellt. Vilka de forsta ér beslutas av
Sjofartshistoria museet.

For de andra géller dels Sjofartsverkets foreskrifter och allmidnna rad om
skrovkonstruktion, fribord och stabilitet (STOFS 2006:1), dels regleringen om
fartomraden.

Dirtill kommer EG:s direktiv 98/18/EG om sékerhetsbestimmelser och
sakerhetsnormer for passagerartrafik och som innefattar méjligheter till un-
dantag for traditionsfartyg. Men det ar hér problemet for s/s Blidésund upp-
star: Sverige har genom Sjofartsverket, i motsats till andra lander, valt att inte
tillimpa dessa undantag! Vi anser att s/s Blidosund genast — och senast till
100-arsjubileet 2011 — skall tillatas trafikera djupa vatten. I mer &n 90 ar har
Blidosund haft ritt till oinskrénkt rorelsefrihet och bor nu ater befrias fran de
rorelsebegransningar som Sjofartsverket med hénvisning till EG-direktivet
fran 1998 alagt fartyget.

Den 15 april 2009 behandlade 2008/09 ars riksmdte ett motsvarande for-
slag. Det nya som d4 intrdffade var att riksmotet beslot godkédnna en ny moti-
vering fran kulturutskottet for att inte ge sin mening om forslaget att instruera
Sjofartsverket att inte inskrdnka rorelsebegrinsningen regeringen till kinna.
Tidigare har stdndigt hénvisats till Sjofartsverkets tolkning av EG-direktivet,



Fel! Okidnt namn pa

nu blev motiveringen denna: “’s/s Blidosund har mgjlighet att kora i berdrda
vatten, dock under forutsittning av ett visst hogsta antal passagerare.” Resul-
tat: Vi dr bédst i klassen i hela Europeiska unionen — men till priset av att bl.a.
s/s Blidosund inte far trafikera vatten dér fartyget kort olycksfritt under 90 ar
tidigare. S& nu ar det klarlagt: Det handlar om en tolkning av ett EG-direktv.
Sverige skulle mycket vdl — om man ville — kunna tillata s/s Blidésund och
andra liknande fartyg (om det skulle vara aktuellt) att gd i andra vatten &n de
nu tillats. Nu far dldre fartyg enligt Sjofartsverkets tolkning bara utnyttjas
kommersiellt i fartomrade E, dvs. farvatten som ar skyddade fran paverkan av
vagor fran 6ppet hav, men inte i fartomrade lédngre ut fran kusten. Men om s/s
Blidosund nu klarat det senare under 90 &r — varfor skall ett EU-direktiv sétta
stopp for detta nu? Och tror nagon att dgaren till s/s Blidosund vill kora i
nagot vatten, oavsett hur 1angt ut fran land det ligger eller hur djupt det &r, om
passagerarnas sikerhet skulle vara i fara!?

Stockholm den 1 oktober 2009
Gunnar Andrén (fp) Barbro Westerholm (fp)
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