Trafikutskottets betdankande
2015/16:TU11

Fordons- och végtrafikfragor

Sammanfattning

Utskottet foresldr att riksdagen avslar yrkanden frdn den allmanna
motionstiden 2015 om bl.a. sjalvstyrande fordon, parkeringstillstand for
rorelsehindrade, fordonsbesiktningar, historiska fordon och vinterdack, i
forsta hand med hanvisning till pdgdende utredningar och arbeten.

I betdnkandet finns elva reservationer (M, SD, C, V, KD).

Behandlade forslag
Ett fyrtiotal yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2015/16.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Fordonsbesiktningar
Riksdagen avslar motion
2015/16:2319 av Pia Hallstrém (M).

2. Sjalvstyrande fordon
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:918 av Rickard Nordin (C),
2015/16:1566 av Lars Hjdlmered och Jessica Rosencrantz (bdda M) och
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 24.
Reservation 1 (M)

3. Overgivna fordon
Riksdagen avslar motion
2015/16:1053 av Lotta Olsson (M).

4. Miljozoner
Riksdagen avslar motion
2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bdda MP)
yrkande 6.
Reservation 2 (V)

5. Parkeringstillstdnd for rérelsehindrade
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:1194 av Lars-Axel Nordell (KD),
2015/16:1251 av Erik Andersson (M),
2015/16:1625 av Olle Felten m.fl. (SD) och
2015/16:2536 av Krister Ornfjader (S).
Reservation 3 (SD)
Reservation 4 (V)

6. Vinterdack

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:300 av Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (bada S),

2015/16:1118 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,

2015/16:1954 av Per Lodenius och Géran Lindell (bada C),

2015/16:2103 av Julia Kronlid (SD) och

2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 11 och 12.
Reservation 5 (SD)
Reservation 6 (KD)

7. Historiska fordon
Riksdagen avslar motionerna
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10.

11.

12.

13.

14.

2015/16:898 av Penilla Gunther (KD),
2015/16:1275 av Jan Ericson (M) och
2015/16:2060 av Josef Fransson (SD) yrkande 4.
Reservation 7 (SD)

Léngd och vikt for vissa vagfordon
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:492 av Lotta Finstorp (M),
2015/16:691 av Lotta Finstorp (M),
2015/16:1290 av Per Klarberg (SD) och
2015/16:1798 av Per Klarberg (SD).
Reservation 8 (SD)

Framjande av motorcyklar
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:1121 av Sten Bergheden (M) och
2015/16:1797 av Per Klarberg (SD).
Reservation 9 (SD)

A-traktorer
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:1685 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD) yrkandena 1
och 2,
2015/16:1695 av Edward Riedl (M) och
2015/16:2672 av Cecilia Widegren (M).
Reservation 10 (SD)

Entreprenad- och skogsmaskiner

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:1924 av Anders Hansson (M) yrkandena 1 och 2 samt
2015/16:2240 av Isak From (S) yrkandena 1 och 2.

Véagskyltning
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:1222 av Katarina Brénnstrdm (M) och
2015/16:3018 av Eskil Erlandsson m.fl. (C) yrkande 3.
Reservation 11 (C)

Intelligenta trafikljus
Riksdagen avslar motion
2015/16:1310 av Jimmy Stahl (SD).

Ljusféroreningar
Riksdagen avslar motion
2015/16:935 av Rickard Nordin (C).
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Stockholm den 22 mars 2016

P4 trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Sten Bergheden (M),
Leif Pettersson (S), Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Jasenko
Omanovic (S), Per Klarberg (SD), Emma Wallrup (V), Robert Halef (KD),
Johan Andersson (S), Erik Ottoson (M), Rikard Larsson (S) och Jimmy Stéhl
(SD).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betankande behandlas 39 motionsyrkanden fran den allménna
motionstiden 2015. Forslagen berér en rad olika fordons- och
vagtrafikrelaterade frdgor som bl.a. sjalvstyrande fordon, parkeringstillstand
for rorelsehindrade, fordonsbesiktningar, historiska fordon och vinterdack.



Utskottets Overvdaganden

Fordonsbesiktningar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om fordonsbesiktningar. Utskottet
instdmmer i vikten av att regeringen inforlivar EU:s s.k.
besiktningspaket pa ett satt som gor att Sveriges hoga ambitioner
vad galler trafiksakerhet och miljohansyn kvarstar. Infor
regeringens beredningsarbete vill utskottet darfor framfora att
Sverige inte bor anpassa intervallet mellan besiktningstillfallen till
det som &r minimikravet enligt EU-direktivet.

Bakgrund

I borjan pé april 2014 antog Europaparlamentet och radet tre rattsakter som

ti

llsammans kallas for besiktningspaketet.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014
om periodisk provning av motorfordons och tillhérande slapvagnars
trafiksékerhet och om upphdvande av direktiv 2009/40/EG. Direktivet
anger grundforutsattningarna for att genomfora kontrollbesiktningar av
motorfordons och tillhdrande slapvagnars trafiksdkerhet inom Europa. Det
omfattar fordon med en konstruktiv hastighet 6ver 25 kilometer i timmen
sdsom personbilar, bussar, lastbilar och slapvagnar med en totalvikt dver
3,5 ton samt traktorer med en konstruktiv hastighet 6ver 40 kilometer i
timmen. Fran och med den 1 januari 2022 omfattas &ven motorcyklar med
en motorvolym pd mer &n 125 kubikcentimeter av direktivet. Vissa

undantag kan goras av medlemsstaterna.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/46/EU av den 3 april 2014
om andring av radets direktiv 1999/37/EG om registreringsbevis for
fordon. Direktivet andrar lydelsen och lagger till vissa gemensamma regler

i radets direktiv 1999/37/EG om registreringsbevis for fordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU av den 3 april 2014
om tekniska végkontroller av trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i
unionen och om upphdvande av direktiv 2000/30/EG. Direktivet anger
grundforutsattningarna for att genomfora flygande inspektioner pa

nyttofordon inom Europa.

EU-lagstiftningen ska vara inforlivad i nationell rétt senast den 20 maj 2017.

2015/16:TU11
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Motionen

I motion 2015/16:2319 argumenterar Pia Hallstrom (M) for att de nuvarande
bestdmmelserna for besiktning av bilar inte ska &ndras. EU har arbetat fram ett
direktiv med minimikrav for bilbesiktningar i medlemsstaterna enligt vilket
fordonen besiktigas forsta gangen efter fyra ar och darefter vartannat ar. Enligt
nuvarande regler i Sverige besiktigas bilar efter tre ar, darefter tva ar och sedan
varje ar. Motionaren anser det olyckligt om ambitionsnivéan skulle sankas till
lagsta godtagbara niva som anges i det nya direktivet eftersom det skulle kunna
fa negativa effekter pa bade miljon och trafiksakerheten. Med héansyn till
stranga nationella miljokrav ar det darfor viktigt att arligen kunna géra
avgaskontroller p& lite &ldre fordon. Motiondren anfor ocksa att
klimatpaverkan pa fordonsparken &r storre i Sverige an i de flesta andra
medlemsstater och att det darfor ar befogat att behdlla nuvarande
besiktningsintervall for att inte &ventyra trafiksékerheten.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhdlla vikten av att ha ett system for
fordonsbesiktningar som fungerar val och &r effektivt. Det ar darfor viktigt att
EU:s s.k. besiktningspaket inforlivas i svensk ratt pa ett sddant sitt som gor att
den transportpolitiska maluppfyllelsen inte forsamras. Utskottet anser att
regeringen bor andra reglerna for nar fordon ska besiktigas pa ett sadant sétt
att trafiksakerhet och miljépaverkan inte forsamras.

Enligt uppgifter fran Regeringskansliet har regeringen for avsikt att senast
i borjan av 2017 tillkédnnage hur inforlivandet av besiktningspaketet i svensk
ratt ska goras. Transportstyrelsen har tagit fram forslag pa hur de nya EU-
direktiven bor inforlivas i svensk ratt, se Transportstyrelsens rapport
Inforlivande av “besiktningspaketet” (dnr TSG 2015-1382). Rapporten
remitterades t.o.m. den 12 februari 2016 och bereds for nérvarande
tillsammans med inkomna remissvar. Transportstyrelsens forslag innebér att
regeringen ska inforliva besiktningspaketet genom att andra pé forordningar.
Ett av Transportstyrelsen forslag ror den fraga motionaren tar upp. Av
Transportstyrelsens rapport framgér att Sverige i dag har olika instéllelseregler
for personbilar. For utryckningsfordon, taxi och personbilar aldre 4n 5-6 &r
foreskrivs arlig instéllelse. For 34 ar gamla personbilar och de som ar 30 ar
och aldre géller i istallet 24 manader mellan besiktningar. Gamla personbilar
och latta lastbilar med en arsmodell av 1950 eller &ldre &r befriade fran
periodiska kontroller. Transportstyrelsen padminner om att det inte har gjorts
nagon betydande fordndring av kontrollbesiktningsintervallen pa éver 40 ar.
Under dessa &r har emellertid besiktningsutfallen forandrats pa grund av den
fordonstekniska utvecklingen. Under 1970-, 80- och 90-talen underkandes fler
bilar pa grund av rostskador &n i dag. Daremot underkanns fler bilar i dag pa
grund av brister som kan harledas till elektroniska system, motorstyrning och
sékerhetssystem. Generellt sett har andelen underké&nda personbilar med krav
pa efterkontroll minskat stadigt under de senaste 15 aren. Vidare pekar
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Transportstyrelsen pa att allvarliga trafikolyckor inte beror pa att latta bilar ar
behaftade med tekniska brister, att flera av vara narmaste grannlander har
langre kontrollbesiktningsintervall &n Sverige och att utsldppen fran
vagtrafiken minskar.

Intervallet for periodiska kontrollbesiktningar i kombination med
instéllelseméanad och termin paverkar varandra. Om Sverige ska behalla sitt
system med en slutsifferstyrd installelseménad och en besiktningstermin pa
sammanlagt fem manader, behéver Sverige skirpa kraven pa periodiska
kontrollbesiktningar. Inom branschen kallas den svenska instéllelseperioden
for 3-2-1-1 (forsta besiktning sker efter tre ar, nasta gang efter tva ar osv.).
For att installelsemanad och termin ska kunna behallas, inom ramen for
direktivets grundkrav pa 4-2-2-2, behdver kraven enligt Transportstyrelsen
skarpas till 3-1-1-1 eller oftare. Transportstyrelsen forordar att minimikravet
enligt EU-direktiv 2014/45/EU ska anvandas i Sverige, vilket innebar att latta
bilar ska kontrollbesiktigas enligt intervallet 4—2—2-2. Detta alternativ innebér
ett utkat intervall fran att bilen ar sex ar gammal, fran arlig installelse till
vartannat &r.

Som svar pé interpellation 2015/16:379 den 1 mars 2016 framforde
infrastrukturminister Anna Johansson att det ar rimligt att d& och da se Gver
t.ex. besiktningsintervall och andra regelverk. Statsradet menade &ven att det
handlar om att de mél som riksdagen har satt upp for trafiksikerhetsarbetet,
nollvisionen och miljémélen ska uppnas.

Utskottet instdmmer i vikten av att regeringen inforlivar besiktningspaketet
pa ett satt som gor att Sveriges hdga ambitioner vad galler trafiksakerhet och
miljohansyn kvarstar. Utskottet vill samtidigt understryka att reglerna som
riktar sig mot enskilda och foretag inte bor vara mer langtgdende &n
nodvandigt for att uppna syftet. Infor regeringens beredningsarbete vill
utskottet framféra att Sverige inte bor anpassa intervallet mellan
besiktningstillfallen till det som ar minimikravet enligt EU-direktivet. Det
finns flera skél till detta. Kontrollbesiktningar &r viktiga for att se till att
fordonen é&r trafiksékra och inte orsakar onddigt stora utslapp. Utskottet vill i
sammanhanget understryka att det férekommer att dven relativt nya bilar
beldggs med fel vid kontrollbesiktningen. Dessutom &r tita besiktningar
nddvéndiga for att kunna bevaka de faktiska utsldppen. Vidare skulle enligt
utskottets mening en alltfor stor utglesning av kravet pa besiktning riskera att
leda till prisdkningar och forsamra konsumentskyddet vid kép av begagnade
bilar.

Mot bakgrund av det pdgdende beredningsarbetet inom Regeringskansliet
avstyrker utskottet motion 2015/16:2319 (M).

2015/16:TU11
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Sjélvstyrande fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om sjalvstyrande fordon. Utskottet
héanvisar bl.a. till att regeringen i november 2015 tillsatte en
utredning om sjalvkorande fordon.

Jamfor reservation 1 (M).

Motionerna

Rickard Nordin (C) yrkar i motion 2015/16:918 att lagstiftningen bor ses dver
for att underlatta for innovationer, exempelvis sjalvstyrande bilar. Motionéren
menar att Sveriges lagstiftning slapar efter och gor det svarare att préva och
tilldmpa innovationer i verkligheten. Ett exempel &r sjalvkdrande bilar.
Motionaren argumenterar mot den bakgrunden for att regeringen ska fa i
uppdrag att utreda vilka regelforenklingar som behévs for att inte hdmma
teknikutvecklingen och skapa mojligheter for exempelvis sjalvkérande bilar i
Sverige. Motiondren menar att genom enklare lagstiftning kan tekniken
utvecklas och omstallningen till en fossiloberoende fordonsflotta underlattas.

I motion 2015/16:1566 efterlyser Lars Hjalmered och Jessica Rosencrantz
(bada M) ett initiativ fran regeringen om att lata utreda vilka lagandringar som
behdver goras for att gora det mojligt att anvénda sjélvstyrande bilar.
Motionarerna pekar pa den banbrytande forskningen och de tekniska framsteg
som gors i friga om autonoma och sjélvstyrande bilar. Det handlar om en
teknisk utveckling som kommer att férandra méanniskors sétt att transportera
sig, men motionérerna ser en fara i att lagstiftningen inte har foljt utvecklingen
p& omradet och att den darfor kan komma att satta hinder i vagen for den nya
tekniken. Darfor ar det angeldget att snarast se Over regelverket for att anpassa
det till framtidens transportlsningar.

I kommittémotion 2015/16:3058 yrkande 24 efterlyser Jessica Rosencrantz
m.fl. (M) en dversyn av lagstiftningen och infrastrukturplaneringen for att
forbereda landet for autonoma fordon. Mot bakgrund av att den tekniska
utvecklingen pa omradet géar snabbt och att autonoma fordon kommer att
paverka framtidens végtrafiksystem anser motionarerna att det ar angelaget att
belysa de forandringar i trafikmiljon som denna typ av fordon kommer att leda
till. Exempel pa angelagna fragestéliningar som motionarerna lyfter fram och
som bor belysas ar fragor om trafiksékerhet, utbildning och férarprov och inte
minst hur ansvarsfragan ska l6sas om det inte finns nagra forare.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet ser med tillforsikt pd utvecklingen av forarstodjande och
sjalvkorande (autonoma) system, liksom teknik for informationsutbyte mellan
fordon och mellan fordon och andra system. Nar tekniken utvecklas ytterligare
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hoppas utskottet att sjalvkdrande och uppkopplade fordon i trafiken kan ge
fordelar som ett battre kapacitetsutnyttjande, minskade utslapp och férre
olyckor.

Utskottet har tagit del av den forstudie om autonom korning som
Transportstyrelsen genomforde 2014. Regelverket ger enligt forstudien
utrymme fér fordon med en hog grad av automatisering, forutsatt att en fysisk
person ansvarar for korningen, och darmed kan anses vara foraren.
Transportstyrelsen har ocksd méjligheter att medge undantag fran vissa
tekniska bestammelser. Aven om det svenska regelverket pa transportomradet
inte innehéller ndgot som direkt hindrar sjalvkorande fordon konstaterar
Transportstyrelsen dock att delar av regleringen kan behdva utvecklas.

Utskottet valkomnar darfor att regeringen den 12 november 2015 utsdg en
sarskild utredare till att foresla atgarder i friga om sjélvkérande fordon pa vag
(dir. 2015:114). | uppdraget ingdr att analysera vilka regelandringar som
behdvs for en introduktion av forarstddjande teknik och helt eller delvis
sjalvkorande fordon pd vag. Vidare ingar att Gvervdga och lamna
forfattningsforslag i syfte att skapa béttre réttsliga forutsattningar for forsok
med sjalvkorande fordon i allméan trafik, och introduktion av sddana fordon i
allman trafik. Uppdraget ska redovisas senast den 1 april 2016 i den del som
ror underlattande av forsék med sjélvkérande fordon och senast den 28
november 2017 i vriga delar.

Utskottet konstaterar att utvecklingen av sjalvstyrande fordon gér fort.
Flera biltillverkare och teknikforetag arbetar med utveckling av system for
forarstod och helt eller delvis sjalvkérande fordon. Avancerade
forarstodsystem och vissa autonoma funktioner har redan introducerats,
exempelvis for avstandshallande, parkering och bromsning. Det finns ocksa
flera internationella exempel pa anvandning av sjalvkorande fordon i sarskilda
miljoer sdsom inom industrin, pd sarskilda vagar och i omraden som inte
anvénds for allmén trafik. Vidare har utskottet kinnedom om att det inom EU
pégér flera samarbeten och andra projekt kring autonom kérning. Flera lander
har redan analyserat frdgan och infort vissa nationella bestimmelser om bl.a.
forsok med sjalvkérande fordon. Att genomfora storskaliga forsok med
sjalvkorande fordon i allman trafik anses vara nédvandigt for att fa svar pa en
rad frégor om anpassning av regelverk och infrastruktur och hur sddana fordon
skulle fungera i trafiken.

Utskottet anser sammanfattningsvis att det ar angelaget att den utredning
som regeringen tillsatt om sjalvkérande fordon pd vag genomfors som planerat
och att regeringen i den fortsatta beredningen av &rendet vidtar nédvandiga
atgarder for att skapa goda forutsattningar for att infora sjalvstyrande fordon i
Sverige.

Mot bakgrund av bl.a. pagaende utredning avstyrker utskottet darmed
motionerna 2015/16:918 (C), 2015/16:1566 (M) och 2015/16:3058 (M)
yrkande 24.

2015/16:TU11
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Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om dvergivna fordon. Utskottet
ser med tillférsikt pad regeringens pagaende beredning av
Naturvardsverkets forslag pa atgarder for att minska problemen med
Overgivna fordon och forutsatter att regeringen vidtar lampliga

atgarder for att komma till ratta med dessa problem.

Motionen

Lotta Olsson (M) uppmarksammar i motion 2015/16:1053 de problem som
overgivna fordon vallar markagare och enskilda vagféreningar. Motionéren
paminner om att dagens lagstiftning &r utformad s att det &r agarens ansvar
att forsla bort fordonet, men om &garen inte kan patréffas ger regelverket ingen
vdagledning. Motionaren finner det inte rimligt att den enskilda markagaren
eller vagforeningen ska belastas ekonomiskt for bortforsling av 6vergivna
fordon och anser darfor att en regeldndring bor dvervégas som innebér att
antingen kommunen eller staten efter polisanmalan far ansvaret for att forsla
bort fordonen efter en viss tid.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har under en rad ar behandlat motionsforslag om Gvergivna fordon.
Vid samtliga tillféllen har utskottet understrukit att dvergivna fordon langs
vagarna och i naturen &r ett problem som maste tas pa allvar. Fragan har baring
pa de transportpolitiska delmalen nar det galler trafiksakerhet, tillganglighet
och miljo. Detta var ocksa skalet till att utskottet tog initiativ till att félja upp
frdgan om flyttning av fordon, vilket har redovisats i en rapport
(2006/07:RFR3). Senast frdgan behandlades av utskottet var i betdnkande
2014/15:TU10 dar utskottet védlkomnade regeringens uppdrag till
Naturvardsverket att utreda frdgan om 6vergivna fordon. Utskottet utgick fran
att regeringen uppmarksammar bade miljo- och trafiksikerhetsaspekterna i
den pagdende beredningen av fragan. Aven milj6- och jordbruksutskottet har
behandlat fragan om dvergivna fordon, bl.a. i betdnkande 2012/13:MJUS.
Utskottet pdminner om att regeringen i september 2014 gav i uppdrag till
Naturvardsverket att utreda hur kommuner och staten (Trafikverket och
polisen) kan ersdttas for sitt omh&ndertagande av dvergivna uttjanta fordon déar
agaren inte gar att finna. | uppdraget ingick &ven att undersoka hur ett
producentfinansierat system for ersattning till en bildgare vid inlamning av en
uttjant bil till en auktoriserad bilskrot skulle kunna utformas for att minska
dumpning och illegal skrotning av bilar. Naturvardsverket avrapporterade sitt
uppdrag i november 2015 till Miljédepartementet med rapporten
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Omhéandertagande av 6vergivna, uttjanta fordon samt flyttning av fordon i
vissa fall (NV-06341-14).

Naturvardsverket bedémer att en producentfinansierad I6sning kan oka
incitamenten for producenterna att styra mot Okad resurseffektivitet och
atervinning inom bilindustrin. Myndigheten foreslar darfor att en
producentfinansierad fond inréttas. Med producent avses i sammanhanget den
som yrkesmassigt tillverkar eller yrkesmadssigt for in bilar till Sverige.
Sammantaget visar Naturvardsverkets analys av olika ersattningsmodeller att
den producentfinansierade I8sningen &r samhéllsekonomiskt mest lénsam.
Fonden ska enligt forslaget bestd av tva delar. Ena delen finansierar en
ersattning till kommuner och till staten (Trafikverket och polisen) for
omhandertagandet av Gvergivna uttjanta bilar. Producenterna foreslas betala
en arlig avgift till fonden, som i denna del uppgar till 60 miljoner kronor per
ar. Den andra delen av fonden finansierar atgarder som forebygger att uttjanta
bilar 6verges. Den forebyggande delen av fonden ska méjliggora for olika
aktorer att vidta olika typer av atgarder, framst insatser riktade till bilagare.
Atgérderna ska underlitta for bilagare att folja regelverket for skrotning och
kan t.ex. innehdlla ett erbjudande om kostnadsfri hamtning av bilar som &r
skrotningsfardiga. Producenternas avgift till denna del av fonden foreslas bli
70 miljoner kronor per ar.

Naturvardsverket foreslar vidare en andring av forordningen (1982:198)
om flyttning av fordon i vissa fall genom att en ny s.k. flyttgrund infors i
forfattningen. Naturvardsverket anser att i de fall kommunen kan anvénda sig
av flyttgrunden “risk for skada pa vixt- och djurliv eller annan skada pa
naturmiljén” ska fastighetsagaren inte behdva sta for flyttkostnaderna av bilen
aven om det ar fastighetsagaren som initierat flytten. Naturvardsverket
paminner dven i rapporten om ett antal forslag som myndigheten presenterade
i rapporten Uttjanta bilar och miljon fran 2011 som &ven den berér problemet
med o6vergivna fordon. Naturvardsverkets rapport Omhandertagande av
overgivna, uttjanta fordon samt flyttning av fordon i vissa fall bereds for
nérvarande inom Regeringskansliet.

Utskottet ser med tillforsikt pd regeringens pagdende beredning av
Naturvardsverkets forslag pd atgarder for att minska problemen med
overgivna fordon och forutsatter att regeringen vidtar lampliga &tgarder for att
komma till ratta med dessa problem.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motion 2015/16:1053 (M).
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Miljozoner

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om miljozoner. Utskottet anser
att det ar viktigt att hitta atgarder som markbart minskar vagtrafikens
negativa effekter pa miljon i stader men avstyrker motionsforslaget
mot bakgrund av pagaende utrednings- och beredningsarbete.

Jamfor reservation 2 (V).

Bakgrund

Bestdmmelserna om miljézoner regleras i trafikférordningen (1998:1276).
Reglerna innebdr att kommuner kan besluta om att utestdnga vissa tunga
fordon (lastbilar och bussar) fran stadskérnor och andra sarskilt miljokansliga
omraden. Miljozoner finns i Stockholm, Goteborg, Malmé, Helsingborg och
Lund. | september 2013 &andrades reglerna s att Euro 6-fordon far kora
obegransat i miljozoner och s att information om att ett fordon uppgraderats
for lagre avgasutslapp ska finnas i vagtrafikregistret.

For att minska utslapp av luftféroreningar som skadar manniskors hélsa och
miljon faststélls gransvarden for vissa luftféroreningar, bl.a. grova partiklar
(PM10), i Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG om luftkvalitet
och renare luft i Europa. Detta s.k. luftkvalitetsdirektiv &r inférlivat i svensk
ratt genom regleringar i miljébalken, luftkvalitetsférordningen (2010:477) och
Naturvardsverkets foreskrifter (NFS 2013:11) om kontroll av luftkvalitet.

Motionen

I motion 2015/16:2124 yrkande 6 efterlyser Karin Svensson Smith och
Rasmus Ling (bdda MP) dels att lagstiftningen om miljézoner utvidgas till att
aven omfatta latta fordon och arbetsmaskiner, och da dven beakta samtliga
berérda fordonstypers bullerprestanda, dels att regeringen lamnar férslag om
att infra en mojlighet att ta ut en avgift vid anvandning av dubbdéck inom
tatorter. Motionérerna framfor att for att minska halten av luftféroreningar har
svenska kommuner sedan 1996 mdjlighet att forbjuda &ldre tunga fordon med
foraldrad avgasreningsteknik fran vissa tatortsmiljéer genom att infora s.k.
miljozoner. Aven latta fordon orsakar enligt motiondrerna stora utslapp av
avgaser som kvaveoxider och kolvéten. Partikelbildning fran dubbdack liksom
buller fran alla typer av fordon orsakar stora miljéproblem som for narvarande
inte kan hanteras av kommunerna pa ett lampligt satt. Motiondrerna menar
sammantaget att det finns Overtygande skél att utveckla lagstiftningen om
miljdzoner, dels genom att ge kommunerna mojlighet att &ven inkludera latta
fordon och arbetsmaskiner i miljézonssystemet (och eventuellt tilldta en
differentiering med krav om utslappsfria fordon i sarskilt kansliga omraden),
dels genom att infora en mdjlighet att infora en dubbdacksavgift.
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Utskottets stallningstagande

Fragan om miljozoner har beretts ett flertal ganger av utskottet, senast i
betdnkande 2013/14:TU13. Utskottet framforde i betdnkandet att det delar
uppfattningen att luftkvaliteten i flera svenska stader ar dalig pa grund av
utslapp fran bl.a. trafiken. Majligheten att infora miljézoner och saledes stélla
miljokrav pa tunga fordon ansag utskottet skulle vara en viktig &tgard for att
forbattra luftkvaliteten i omrdden dar manniskor bor och arbetar. En annan
atgard som utskottet lyfte fram ar mojligheten for kommuner att beldgga vissa
gator med dubbdécksforbud.

Det 4r med tillfredsstillelse som utskottet konstaterar att det pa senare ar
har bedrivits en hel del arbete for att minska negativa effekter av vagtrafik i
stdder. Redan 2010 avrapporterade Transportstyrelsen ett regeringsuppdrag
dar de foreslog forandringar av miljozonsbestammelserna sa att miljézoner
&ven kunde inforas for latta fordon. Forslaget till miljozoner for personbilar,
latta lastbilar och latta bussar byggde pa att ett fordon ska kunna utestangas
fran en miljozon beroende pd vilken miljoklass fordonet tillhor. De
utsléppsklasser som ingick i forslaget har dock med tiden blivit inaktuella
genom det kontinuerliga utbytet av fordon i fordonsparken och skérpta
avgaskrav.

Utskottet valkomnar vidare att regeringen den 17 december 2015 gav i
uppdrag &t Transportstyrelsen att foresla hur dagens miljozonsbestammelser
kan utvecklas for att battre bidra till att miljokvalitetsmélen och mélen for
transportpolitiken uppnas. | uppdraget ingar att lamna férslag till

— hur personbilar, latta lastbilar och latta bussar kan inkluderas i
miljozonsbestdmmelserna

— hur miljézonsbestdmmelserna kan anvéndas for att premiera tysta och
emissionsfria fordon, saval latta som tunga

— hur efterlevnaden ska sakerstallas.

Enligt EU:s luftkvalitetsdirektiv (2008/50/EG) ska medlemsstaterna faststalla
zoner och tatbebyggelser som ska spegla befolkningstatheten och inom vilka
luftkvaliteten ska utvarderas och sékerstéllas. Eventuella éverskridanden av
direktivets gransvarden ska rapporteras till Europeiska kommissionen. Vid
bl.a. rapporteringen till kommissionen har det visat sig att i vissa tatorter i
Sverige Gverskrids periodvis det maximalt tillitna dygnsmedelvardet som
luftkvalitetsdirektivet ~ uppstéller.  Den  huvudsakliga  kéllan till
overskridandena har ansetts vara dubbddcksanvandningen. Europeiska
unionens domstol faststallde 2011 att Sverige hade underlatit att uppfylla sina
skyldigheter enligt luftkvalitetsdirektivet genom att ha &verskridit
gransvardena for PM10 i luften i vissa zoner under vissa ar. Darefter har
ytterligare ett forfarande inletts mot Sverige om o&verskridanden av
luftkvalitetsdirektivets gransvarden. Mot denna bakgrund gav regeringen den
6 mars 2014 en sérskild utredare i uppdrag att forutsattningslost ta fram forslag
pa atgarder som varaktigt kan minska de hoga halterna av stora partiklar i
Stockholm och i andra berérda tatorter, sd att gransvardena i
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luftkvalitetsdirektivet kan nds. Uppdraget avrapporterades i mars 2015 med
betankandet Skatt pad dubbdacksanvandning i tatort? (SOU 2015:27).
Utredningen ansag att det for narvarande inte finns skal att foresla en skatt pa
dubbdécksanvéndning. Utredningen anser i stéllet att mindre ingripande och
mer flexibla atgarder bor anvandas for att nd miljokvalitetsnormen, dvs.
sddana 4atgarder som ndgorlunda enkelt kan varieras utifrdn hur
overskridandena sker. For att anda mojliggora ett inforande av system med
uttag av skatt p& dubbdacksanvandning i tatorter innehéller betankandet ett
sadant forslag. Utredningen bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Utskottet har kunskap om att olika I&nder har anvént olika strategier for att
begransa dubbdackens negativa effekter. Det kan handla om tekniska krav pa
dubbdéacken och om hastighetsbegransningar for bilar som kors med
dubbdéck. En del lander har totalforbud mot dubbdacksanvandning, andra
tillater dubbdack men inte pa vissa vagtyper. De flesta lander som tillater
dubbdack har tidsbegransningar for nar dubbdécken far anvéndas.

Utskottet anser fortfarande att det ar viktigt att hitta atgarder som markbart
minskar vagtrafikens negativa effekter pa miljon i stader, men mot bakgrund
av péagéende utredningar och beredningar avstyrker utskottet motion
2015/16:2124 (MP) yrkande 6.

Parkeringstillstand for rorelsehindrade

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar  motionsforslag om  missbruket av
parkeringstillstind for rorelsehindrade. Utskottet valkomnar att
regeringen Gvervager att vidta ytterligare atgéarder for att forbattra
situationen for personer som &r i behov av parkeringstillstand.
Fragan om hur fusket med tillstanden kan minska ar enligt utskottet
fortfarande angeldgen.

Jamfor reservationerna 3 (SD) och 4 (V).

Bakgrund

Regler om parkeringstillstand finns i trafikforordningen. 1 lokala
trafikforeskrifter, meddelade av en kommun eller en l&nsstyrelse, kan det
finnas sérskilda trafikregler om stannande och parkering. | 13 kap. 8 §
trafikférordningen finns de grundlaggande bestdmmelserna om sérskilt
parkeringstillstdind for rorelsehindrade. Reglerna grundar sig pa en
radsrekommendation fran den 4 juni 1998 om parkeringstillstdnd for personer
med funktionsnedsattning. Rekommendationen innehéller bl.a. detaljerade
krav p& hur ett tillstdind ska utformas. Den innehdller dock inga narmare
bestammelser om vilka krav som ska uppfyllas for att den sékande ska kunna
fa ett parkeringstillstind. Transportstyrelsen har &ven bemyndigats att
meddela foreskrifter om utformningen av parkeringstillstand ~ for
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rérelsehindrade, om hur sadana tillstand utfardade i nagot annat land ska galla
hér i Sverige samt om hur tillstanden ska anvandas.

Transportstyrelsen har i styrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2009:73) om parkeringstillstand for rorelsehindrade gett ett allmant rad att
bedomningen av vasentliga svdrigheter att forflytta sig pd egen hand bor
grundas pa formagan att forflytta sig till fots med eventuella hjalpmedel.
Beddmningen av om en rorelsehindrad som inte sjalv kor ett motordrivet
fordon regelbundet behéver hjalp av foraren utanfor fordonet bor grundas pa
sokandens formaga att ensam invéanta foraren vid mélpunkten. Till grund for
bedomningen laggs i allmanhet lakarintyg. Om ett psykiatriskt tillstand &r
grunden har styrelsen i det allmanna radet rekommenderat att bedémningen
ska grundas pa ett lakarintyg utfardat av en lakare med specialistkompetens i
psykiatri.

Motionerna

Lars-Axel Nordell (KD) anser i motion 2015/16:1194 att det bOr uppréttas ett
centralt register for bilforare med rorelsehinder i kombination med
elektroniska parkeringstillstind. Motiondren menar att det i dag finns ett
omfattande missbruk och fusk med parkeringstillstdnd for rérelsehindrade.
Dessa tillstand saljs olagligen for betydande belopp, vilket medfér inbrott i
bilar som tillhér personer som innehar parkeringstillstdnd. Det &r enligt
motionaren hog tid att ersitta dagens parkeringstillstdnd for rérelsehindrade
med ett modernt, sékrare och smidigare system. Detta system bor inbegripa ett
nationellt register for tillstanden och en effektivare teknisk I6sning som gor att
tillstandshavaren slipper forvara tillstandet synligt i bilen.

I motion 2015/16:1251 efterlyser Erik Andersson (M) ett europeiskt
register for sparrade parkeringstillstand for rorelsehindrade. Eftersom dessa
tillstand ar attraktiva har det uppstatt en illegal marknad. For utfardade svenska
tillstand finns det listor pa tillstdnd som &r stulna. For parkeringstillstnd
utfdrdade i ett annat europeiskt land &r det, enligt motiondren, i princip
omojligt att veta om de &r korrekt utférdade eller falska eftersom det saknas
ett europeiskt register. For att komma till rétta med problemet yrkar
motionaren att regeringen ska arbeta med frdgan i EU och arbeta for
framtagandet av ett europeiskt register Over parkeringstillstand for
rorelsehindrade.

Olle Felten m.fl. (SD) yrkar i motion 2015/16:1625 for en kraftig skarpning
av straffet for anvandning av forfalskade parkeringstillstind for personer med
funktionsnedsattning. Under de senaste aren har missbruket av forfalskade
parkeringstillstdnd for personer med funktionsnedsattning okat kraftigt. Detta
ar enligt motionarerna allvarligt och samhallet maste visa att det star upp emot
de som vill fuska sig till fordelar pa bekostnad av de som har behov av olika
slag. Motionarerna menar darfor att regeringen med detta som utgangspunkt
bor hoja botesbeloppet samt komplettera straffskalan for denna typ av
Overtradelse med en sarskild straffsats for grovt olovligt utnyttjande av
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parkeringsplatser avsedda for handikappfordon som innebér att den felandes
fordon kan forverkas.

Krister Ornfjader (S) yrkar i motion 2015/16:2536 om atgarder mot falska
parkeringstillstand. Motionaren pekar pa att det av uppgifter i medierna
framgar att fusket med falska parkeringstillstand for rérelsehindrade ar utbrett
och okar kraftigt. Motionaren menar att fusket med parkeringstillstand galler
saval utlandska som svenska tillstdnd. Mot den bakgrunden anser motionaren
att regeringen bor fa i uppdrag att undersdka maéjligheten for ett nationellt
register och fordonsspecifika tillstind for att minska fusket.

Utskottets stallningstagande

Fragor om parkeringstillstind for rorelsehindrade har varit foremal for
behandling ett antal ganger tidigare i utskottet, senast i betdnkande
2014/15:TU10. Utskottet ansag da att det ar viktigt att regelsystemet for
parkering uppfyller de hogt stallda kraven pd réattssakerhet och att det ar
utformat sé att det vinner forstéelse hos végtrafikanterna. Utskottet lyfte dven
fram betydelsen av att transportsystemet &r tillgangligt for personer med
funktionsnedsattning. Det handlar om att skapa méjligheter for alla personer
att pa lika villkor kunna arbeta, studera och delta i olika aktiviteter i samhéllet.
Mot denna bakgrund anség utskottet att frdgan om parkeringstillstand for
personer med funktionsnedsattning ar angeldgen, och att det ar dnskvart att
frdgan om anvandning av ny teknik for parkeringstillstand blir féremal for
fortsatta analyser och Overvaganden. Utskottet var dock medvetet om att
tidigare utredningar inom parkeringsomradet har visat att det bl.a. finns vissa
integritetsaspekter att ta hansyn till nér det galler ny teknik.

En arbetsgrupp bestdende av representanter for Naringsdepartementet,
Socialdepartementet, Transportstyrelsen, Sveriges Kommuner och Landsting
samt tva personer utvalda av brukarorganisationerna har gjort en mindre
oversyn av reglerna om parkeringstillstind med fokus pd den praktiska
tillampningen vid utfardandet av tillstand. Arbetsgruppen var en atgérd inom
ramen for regeringens genomfdrande av strategin for
funktionshinderspolitiken 2011-2016. Till foljd av arbetet gjordes 2014 en
andring i trafikforordningen som innebédr att giltighetstiden for
parkeringstillstinden numera ar fem ar i stallet for tre ar.

Utskottet ser positivt pd regeringens kontinuerliga arbete med fragan.
Utskottet vill bl.a. peka pa att infrastrukturminister Anna Johansson och
barn-, aldre- och jamstélldhetsminister Asa Regnér den 23 september 2015
bjod in berdrda organisationer for att diskutera problematiken med missbruk
av och fusk med parkeringstillstand for rorelsehindrade. Inbjudna till métet
var bade brukarorganisationer och representanter fér den kommunala sektorn
och parkeringsbranschen, bl.a. Handikappférbundet och Sveriges Kommuner
och Landsting. Ocksa Transportstyrelsen medverkade. Syftet med motet var
att fa en bild av utmaningarna men ocksa att tillsammans diskutera hur fusket
med parkeringstillstand kan stoppas. Flera av motesdeltagarna sag positivt pa
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ett nationellt register. Vidare framfordes forslag om allt fran ny lagstiftning till
att anvanda ny och smart teknik for att komma &t problemet.
Infrastrukturminister Anna Johansson meddelade att regeringen har for avsikt
att titta vidare pa forslagen for att bedéma vad som kan géras pa kort sikt
respektive vad som &r mer langsiktigt. Statsradet ansag vidare att dven arbetet
pé EU-nivé behover fortsatta och att en samsyn pa omréadet skulle skapa battre
forutsattningar att komma at missbruket.

Utskottet valkomnar att regeringen Gvervager att vidta ytterligare atgarder
for att forbattra situationen for personer som ar i behov av parkeringstillstand.
Frdgan om hur fusket med tillstinden kan minska ar enligt utskottet
fortfarande angeldgen.

Utskottet avstyrker med anledning av vad som anforts ovan motionerna
2015/16:1194 (KD), 2015/16:1251 (M), 2015/16:1625 (SD) och
2015/16:2536 (S).

Vinterdack

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om kravet pa vinterdack. Utskottet

understryker att det ar viktigt med val avvagda krav pa minskade

luftféroreningar utan att trafiksékerheten dventyras. Utskottet anser

att den tid som i dag anges for krav pa vinterdack ar val avvagd.
Jamfor reservationerna 5 (SD) och 6 (KD).

Bakgrund

Vagfordon ska ha vinterdack fran den 1 december—31 mars om det &r
vintervaglag. Kraven galler sdval tunga som latta fordon och avser aven
utlandsregistrerade fordon. Vinterddck kan vara dubbade eller dubbfria.
Vintervaglag rader enligt regelverket nar det finns sno, is, snomodd eller frost
pé nagon del av végen. Det ar tillatet att anvanda dubbdack, som &r en typ av
vinterddck, under perioden 1 oktober—15 april. Om det &r eller befaras bli
vintervaglag ar det tillatet att anvanda dubbdéck &ven annan tid.

Genom en dndring i trafikférordningen (1998:1276) inforde regeringen den
1 januari 2013 krav pa vinterdack pa drivaxeln for alla tunga lastbilar, tunga
bussar och personbilar klass Il med en totalvikt dver 3,5 ton. Kravet géller
vinterdack eller likvardig utrustning pa fordonets drivaxlar nar vintervaglag
rdder under den aktuella perioden. Bakgrunden till andringen i
trafikférordningen var framfor allt den framkomlighetsproblematik som
uppstar med den tunga trafiken vintertid, och beslutet fattades efter en
gemensam framstillan frdn Trafikverket och Transportstyrelsen ftill
Regeringskansliet (Naringsdepartementet) 2011.
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Motionerna

Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (bdda S) uppméarksammar i motion
2015/16:300 utlandska langtradare som kor i Sverige med icke godkanda dack.
Ur trafiksakerhetssynpunkt ar de en fara, och motiondrerna paminner om att
manga svara olyckor intraffar varje r med Iangtradare, inte minst vintertid. |
forebyggande syfte foreslar darfor motionarerna att kontroller av godkénda
dack pé langtradare registrerade i andra lander ska géras i tullen innan de tillats
kora in i landet. En sadan étgard skulle tvinga akerierna att utrusta fordonen
med dé&ck som uppfyller svenska lagkrav.

Sten Bergheden (M) paminner i motion 2015/16:1118 om att det var
alliansregeringen som inforde vinterdackskrav pa drivaxlarna pa tunga fordon
och foreslar i yrkande 1 att lata utreda mdjligheten att utoka kravet pa
vinterdéck for tunga fordon till att omfatta fler axlar &n bara drivhjulen.
Eftersom det nuvarande kravet pa monsterdjup for vinterdack ar fem
millimeter, vilket av flera uppfattas som for lite, foreslar motionaren i
yrkande 2 att en 6versyn bor goras av bestdimmelserna for att se om det finns
skal att 6ka minsta tillatna monsterdjup pa vinterdack for tunga fordon. |
yrkande 3 vicker motionaren fragan om att beakta mojligheten att i regelverket
stalla hardare och tydligare krav pd gummiblandningen i vinterdack for att
forbattra fordonens vaggrepp under arstiden.

I motion 2015/16:1954 argumenterar Per Lodenius och Goéran Lindell
(b&da C) for att forldnga tiden mellan nar det ar lagstadgat krav pé vinterdack
och nar man senast pa véren far anvanda dubbade vinterdack till minst fyra
veckor. Motionérerna pdminner om att det finns ett lagkrav pa att anvanda
vinterdéck t.o.m. den 31 mars och att det efter den 15 april &r forbjudet att kora
med dubbade vinterdack, vilket innebar att dackskiftet maste goras inom tva
veckor. | manga fall utfors arbetet av sarskilda verkstader, ndgot som ocksa
ger arbetstillfallen. Motionarerna papekar dock att den korta tiden pa véren
innebar en stor arbetsbelastning pé& verkstaderna och att det inte alltid gar att
byta till sommardéck i tid. For att ge dessa foretag en rimlig chans att hinna
med arbetet &r det angeléget att den tid som finns for att byta till sommardéck
forlangs till &tminstone fyra veckor.

For att védrna trafiksdkerheten yrkar Julia Kronlid (SD) i motion
2015/16:2103 pa en atergang till tidigare gallande bestammelser for nar
vinterddck med dubbar far anvindas under aret. | dag far dubbdack endast
utnyttjas efter den 15 april om det fortfarande rader vintervaglag. Enligt
tidigare regelverk var dubbdack tillatna fram till den 30 april oavsett vaglag.
Motionaren papekar dock att viglaget kan variera kraftigt under andra halften
av april eftersom det ur vaderlekssynpunkt &r en ostadig period. Bilforare kan
darfor redan ha tvingats byta till sommardack nar vintern valjer att sla till igen.
For att inte aventyra trafiksakerheten ar det darfor battre att aterga till de gamla
bestammelserna och lata folk kdra med dubbdéck fram till den 30 april.
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Robert Halef m.fl. (KD) efterlyser i kommittémotion 2015/16:3148
yrkande 11 att effekterna av den nya bestdmmelsen om vinterdéckskrav for
tunga fordon utvarderas. Med hansyn till att det gatt mer &n tva ar sedan den
nya bestdmmelsen om vinterdackskrav for tunga fordon tréddde i kraft anser
motiondrerna att det &r dags att utvardera effekterna av de nya reglerna och om
antalet trafikolyckor med tunga fordon minskat som en féljd av kravet pa
vinterdack. | yrkande 12 foreslar motiondrerna att ett vinterdackskrav pé
slapvagnar over 3,5 ton till lastbilar infors. Skalet for ett vinterdackskrav ar att
kunna minimera risken att tillkopplade sl&pfordon viker sig vid inbromsning.

Utskottets stallningstagande

Det ar viktigt att astadkomma en effektiv anvandning av vinterdack nar
vintervaglag rader. Fragan &r relevant for saval tunga som latta vagfordon.
Utskottet vill framhalla att frigorna som lyfts av motionarerna, dvs. den effekt
som dubbdick har for att upprétthalla en hog trafiksakerhet, ar av stor
betydelse. Utskottet kan samtidigt konstatera att dubbdéck beddéms vara en
kalla till forhojda partikelhalter och att Sverige har domts av EU-domstolen
for att ha overskridit luftkvalitetsdirektivets gransvarden for PM10 pa ett
flertal lokala platser i landet.

Utskottet védlkomnar i sammanhanget det uppdrag regeringen gav
Transportstyrelsen den 1 oktober 2015 att folja upp genomfdrda reformer och
utreda vissa aktuella frdgor inom yrkestrafiken (dnr N2015/06815/MRT,
N2013/03890/MRT delvis, och N2014/04925/MRT delvis). | uppdraget ingér
att Transportstyrelsen bor utreda om, och i sa fall pa vilket satt, ytterligare
vinterdackskrav  bor stallas pa tunga fordon aven utifran ett
trafiksakerhetsperspektiv. Erfarenheter frdn andra europeiska lander,
déribland Norge och Finland, bor tas del av och redovisas av
Transportstyrelsen.

Utskottet vill understryka att det ar viktigt med val avvigda krav pd
minskade luftféroreningar utan att trafiksakerheten dventyras. Utskottet anser
att den tid som i dag anges for krav pa vinterdack ar val avvagd.

Utskottet &r mot bakgrund av vad som anférts ovan inte berett att ta ndgot
initiativ med anledning av motionsférslagen, och darfor avstyrks motionerna
2015/16:300 (S), 2015/16:1118 (M) yrkandena 1-3, 2015/16:1954 (C),
2015/16:2103 (SD) och 2015/16:3148 (KD) yrkandena 11 och 12.

Historiska fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om historiska fordon med
hanvisning till pdgaende dialoger och beredningar.
Jamfor reservation 7 (SD).
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Bakgrund

Av lagen (2001:558) om vagtrafikregister foljer att ett fordon maste vara
registrerat i végtrafikregistret for att fa anvandas i Sverige. Det &r
Transportstyrelsen som har ansvaret for végtrafikregistret. For att
Transportstyrelsen ska registrera fordonet krévs dels en ursprungskontroll av
fordonet, dels en registreringsbesiktning. Ursprungskontrollen goérs av
Transportstyrelsen och registreringsbesiktningen av ett besiktningsorgan.

For veteranfordon, inklusive motorcyklar, galler att fordon av arsmodell
1950 eller &ldre normalt inte behdver kontrollbesiktigas om de inte anvands i
yrkesmassig trafik. Hobbyfordon, dvs. personbilar, motorcyklar och lastbilar
som har hagst 3 500 kilo i totalvikt och med en arsmodell som &r 30 ar eller
aldre ska besiktigas senast 24 manader efter att foregdende fullstandiga
besiktning gjordes.

I Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:112) om registrering av
fordon m.m. i vagtrafikregistret sdgs att ett fordon ska hénforas till kategorin
tidigare registrerat i Sverige bl.a. om fordonet &r ett historiskt fordon. Med
historiska fordon avses fordon som &r av en arsmodell som &r 30 &r eller dldre
och som i huvudsak 6verensstdmmer med det utférande fordonet hade nér det
lamnade fordonstillverkaren (Véagverkets foreskrifter [VVFES 2007:490] om
teknisk identifiering av fordon). En utredning om tidigare registrering i
Sverige och det underlag i 6vrigt som kravs for att faststélla att fordonet ar ett
historiskt fordon ska finnas vid den tekniska identifieringen. En utredning om
tidigare registrering av ett historiskt fordon behévs inte om fordonet funnits i
Sverige under de senaste 20 aren.

Motionerna

I motion 2015/16:898 foreslar Penilla Gunther (KD) att en utredning tillsétts
med uppgift att ndrmare undersdka mojligheterna att bevilja det rorliga
kulturarvet undantag frdn nyare sikerhetsbestimmelser och aven bevilja
denna del av kulturavet vissa avgiftslattnader. Motionaren framhaller att
bevarandet av det rorliga kulturarvet ar en verksamhet som sysselsatter manga
och som ocksé gynnar jobb och féretagande i landet, inte minst inom
besoksnaringen. Hoga avgifter och krav pd moderna sakerhetsbestimmelser
lagger enligt motiondren i manga fall hinder i vagen for ett arbete som ofta
bedrivs pa ideell basis och kan t.0.m. hota det rérliga kulturarvet. Det ar mot
denna bakgrund som behovet av en utredning ska ses.

Jan Ericson (M) yrkar i motion 2015/16:1275 pé att lagstiftningen anpassas
for att underlatta bevarandet av det rorliga kulturarvet. Motionaren vill
uppméarksamma alla de entusiaster som &gnar sig at att renovera och bevara
&ldre transportmedel men som tyvarr méter hinder i form av regler, avgifter
och foreskrifter vad géller miljo- och sékerhetskrav som é&ldre fordon och
andra slags fortskaffningsmedel inte kan anpassas till utan att i vérsta fall
skadas eller forvanskas. Motionéren anser det befogat att Sverige har strikta
regler i friga om miljo och sakerhet men att lagstiftningen maste ge utrymme
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for undantag nér det géller det rullande kulturarvet for att det ska bevaras sa
ofdrvanskat som mgjligt.

I motion 2015/16:2060 betonar Josef Fransson (SD) i yrkande 4 den viktiga
funktion i samhallet som veteranfordonshobbyn har och som engagerar manga
manniskor for att bevara en del av vart kulturarv. Denna verksamhet forenar
manniskor dver alla generationer, och for att vdrna denna del av kulturarvet
foreslar motionaren en rad atgarder som skulle underlatta for utdvarna som
enklare regler for import av veteranbilar och reservdelar, tillgang till bransle
och att en sérskild registrering inférs for hobbyfordon som ger lagre vagskatt
men som i stoldférebyggande syfte inte kopplar registreringsnummer till en
viss individ eller adress.

Utskottets stallningstagande

Fragor om historiska fordon har ett flertal ganger tidigare varit foremal for
behandling i utskottet, senast i betdnkande 2014/15:TU10. Utskottet framférde
dé att tillvaratagande av &ldre fordon har en kulturhistorisk betydelse och
dessutom kan vara en givande hobby for den enskilde. Mot denna bakgrund
ansag utskottet att det &r viktigt att regelverket kring fordonshobbyn utformas
pa ett smidigt satt som gor att denna verksamhet kan utvecklas i goda former
som inte star i konflikt med trafiksakerhet och miljéhansyn.

Enligt uppgift fran Transportstyrelsen pagér kontinuerliga dialoger mellan
myndigheten och Motorhistoriska Riksforbundet (MHRF). Foretradare for
Transportstyrelsen och MHRF traffas kontinuerligt, dels ett par ganger per ar,
dels daremellan vid behov. Vidare uppger Transportstyrelsen att det har forts
diskussioner med Riksarkivet nar det galler gallringsbeslut av handlingar om
ursprungskontroller. Riksarkivet har meddelat att det inte finns skal till andra
gallringsfrister for dessa handlingar &n i normalfallet. Det innebér att
handlingar kan lamnas tillbaka efter tio &r. MHRF &r enligt Transportstyrelsen
informerad om Riksarkivets stéllningstagande.

Utskottet paminner om att sedan 2011 galler enhetliga principer for
finansiering av Transportstyrelsens verksamhet inom alla trafikslag (prop.
2010/11:30, bet. 2010/11:TUS6, rskr. 2010/11:58 och rskr. 2010/11:59). Med
ett fatal undantag géller att Transportstyrelsen ska bestimma avgifternas
storlek s& att full kostnadstackning for drendehandlaggning, tillsyn och
registerhalining uppnas. Utskottet vill dock peka pa att regeringen den 28
november 2013 beslutade om ett undantag fran detta krav for avgifter inom
vissa delmarknader som inte bedémdes kunna béra sjalvkostnadsbaserade
avgifter, bl.a. kulturhistorisk verksamhet som bedrivs utan vinstsyfte.
Utskottet valkomnar att regeringen den 10 september 2015 gav
Transportstyrelsen i uppdrag att folja tillampningen och konsekvenserna av de
bemyndiganden som sedan 2011 géller fér myndighetens avgiftssystem.
Uppdraget omfattar endast de forordningsreglerade offentligrattsliga avgifter
som Transportstyrelsen redovisar mot inkomsttitel. Uppdraget ska redovisas
senast den 31 mars 2016.
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Utskottet vill vidare framhalla att regeringen i september 2014 gav i
uppdrag till Transportstyrelsen att efter samrdd med berérda branscher
redovisa en strategi for hur myndigheten inom ramen for de transportpolitiska
malen och myndighetens uppdrag ska arbeta for att sékerstalla att myndigheten
i sin verksamhet beaktar ndringslivets villkor och bidrar till en positiv
néringslivsutveckling. Transportstyrelsen avrapporterade uppdraget i april
2015. En &tgard som Transportstyrelsen aviserar i rapporten &r att
myndigheten i regelutvecklingsprocessen tidigare &n i dag behdver
kommunicera regelutvecklingsbehov och be om synpunkter fran berérda
aktérer. Myndighetens regelutvecklingsplaner for storre regelverks-
forandringar ska initialt i processen publiceras pa webben. Utskottet ar positivt
till Transportstyrelsens arbete i detta avseende.

Utskottet ser ocksd positivt pa att den nya EU-lagstiftningen for
fordonsbesiktningar ger mojlighet att underlatta for historiska fordon.
Medlemsstaterna kan enligt Europaparlamentets och radets direktiv
2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av motorfordons och
tillhérande sldpvagnars trafiksdkerhet under vissa forutsattningar medge
undantag fran direktivets tillamplighet for bl.a. fordon av historiskt intresse.
EU-direktivet ska inforlivas i svensk ratt senast den 20 maj 2017.

Utskottet ser sammanfattningsvis positivt pad pégéende dialoger och
beredningsarbeten och avstyrker mot den bakgrunden motionerna
2015/16:898 (KD), 2015/16:1275 (M) och 2015/16:2060 (SD) yrkande 4.

Langd och vikt for vissa véagfordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om langd och vikt for vissa
vagfordon med hanvisning till pagaende utredningar och
beredningar.

Jamfor reservation 8 (SD).

Bakgrund

Enligt 4 kap. 17 a § trafikférordningen (1998:1276) far ledbussar med storre
langd &n 18,75 meter inte foras pa andra vagar an enskilda. Bestammelsen
motsvarar den storsta langd for bussar med en ledad sektion som tillats enligt
radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i
nationell och internationell trafik och hdgsta tillatna vikter i internationell
trafik for vissa végfordon som framférs inom gemenskapen.
Transportstyrelsen far dock enligt 4 kap. 17 b § trafikférordningen meddela
foreskrifter som tillater att bussar far foras trots att ldngderna i 4 kap. 17 a §
trafikforordningen Overskrids. Sadana foreskrifter, som vanligen &r
tidshegrénsade, finns i dag for fard med langre bussar med mer &n en led i
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Malmé och Goteborg, dar sddana bussar anvands i linjetrafik. Buss med
sl&pvagn for personbefordran anvénds i dag i Kristianstad.

Trafikforordningen innehdller dven bestimmelser om vaghallningsarbete,
bargning och liknande arbete. Det finns dock inte nagon sarskild bestammelse
om bérgning av langre fordonskombinationer.

Motionerna

Lotta Finstorp (M) anser i motion 2015/16:492 att regeringen bor se Over
mojligheterna att &ndra bestdmmelserna i trafikférordningen om ledbussars
langd. | dag maste bussar som &r langre an 18,75 meter beviljas sarskilt
tillstind av Transportstyrelsen, och motionaren anser att forfarandet ar bade
omsténdligt och tidsédande. En éndring i trafikforordningen &r darfér mer
andamalsenlig for att tillata ledbussar pa upp till 24 meter som i Gvrigt
uppfyller ansvariga myndigheters foreskrifter. En fordel med att utnyttja
langre bussar &r béttre passagerarkapacitet, ndgot som kan bidra till en
minskad miljopaverkan eftersom fler kan utnyttja kollektivtrafiken.

I motion 2015/16:691 efterlyser Lotta Finstorp (M) vidare en uppdatering
av bestammelserna i trafikforordningen om stérsta tillatna langd for bargning
och bogsering av fordonstég. Motionaren paminner om att i dag gar gransen
vid 25,5 meter for att biarga eller bogsera ett fordonstdg, vilket ar en
forsvarande omstandighet om man vill utnyttja bussar och lastbilsekipage som
overskrider denna langd eftersom det da kravs sarskilda rutiner med dispens
fran polisen som &r tidsodande for den drabbade och som riskerar att forsvéra
framkomligheten i trafiken. For att gora det enklare for transportsektorn och
kollektivtrafiken att utnyttja langre fordon i trafiken behovs darfor ett
regelverk som ar anpassat till den snabba teknikutvecklingen pd omradet och
som frdmjar utvecklingen av nya smarta transporter for att 6ka kapaciteten i
gods- och passagerartrafiken, anser motionéren.

Per Klarberg (SD) yrkar i motion 2015/16:1290 pé att lagstiftningen som
reglerar hur bétesbelopp ska berdknas for fordon med évervikt ska dndras sé
att den utgar fran totalvikten och inte som i dag fran tilldten lastvikt.
Anledningen 4r som motionaren papekar att nuvarande bestimmelser inte
beaktar fordonets konfigurering, och motionéren anfér som exempel husbilar
och latta lastbilar som ofta utgar fran samma grundkonstruktion. Skillnaden
blir dock att den latta lastbilen ofta har en hogre tillaten lastvikt eftersom den
inte har lika mycket fast inredning. Med hansyn till den typ av matutrustning
polisen utnyttjar uppstar situationen att den latta lastbilen och husbilen far
olika botesbelopp vid samma Gvervikt Gver 3,5 ton pa grund av olika tillatna
lastvikter, ndgot som motiondren anser ar rattsosakert eftersom husbilar och
husvagnar I6per en betydligt stérre risk att fa boter an latta lastbilar med
samma grundkonstruktion vid sma overlaster.

Per Klarberg (SD) yrkar vidare i motion 2015/16:1798 pa att regeringen
ska tillata s.k. mopedbilar med en hégre totalvikt an 350 kilo. Det handlar om
ett forhallandevis kostsamt fordon som i allménhet tillverkas i begransade
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serier, och motiondaren pdpekar att den laga viktgransen begransar
mojligheterna  att forse denna typ av fordon med nddvandig
sakerhetsutrustning. Motionaren anser darfor att en hogre tillaten totalvikt
skulle kunna gora fordonen sakrare men &ven billigare att tillverka.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att regler om langd och vikt for végfordon kontinuerligt
behover ses over for att anpassas till radande forhallanden. Utskottet
valkomnar darfor att regeringen den 17 juni 2015 gav i uppdrag at
Transportstyrelsen att 1&mna forslag till de forfattningsandringar som &r
nddvandiga for att langre ledbussar samt bussar med tillkopplad sldpvagn
avsedd for personbefordran ska kunna tillatas for fard utan att foreskrifter
meddelas med stod av 4 kap. 17 b § trafikférordningen (1998:1276). |
uppdraget ingar att analysera

— behovet av definitioner av olika typer av ledbussar

— behovet av en hogsta tillaten hastighet for langre ledbussar samt bussar
med tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran samt eventuella
fordonstekniska krav

— konsekvenser for trafiksdkerheten (bl.a. forarens fardigheter med hénsyn
till fordonets egenskaper), framkomlighet och stadsplanering om trafik
med langre ledbussar samt med bussar med tillkopplad slapvagn avsedd
for personbefordran tilléts

— konsekvenserna av de forfattningsandringar som foreslas, bl.a. vad galler
de samhéllsekonomiska konsekvenserna kopplade till de transportpolitiska
malen samt konsekvenserna for privata och offentliga aktorer.

Uppdraget ska avrapporteras till Regeringskansliet (Naringsdepartementet)
senast den 29 april 2016.

Utskottet ser dven positivt pa att regeringen har for avsikt att vidta atgérder
nér det galler storsta tillatna langd for bargning och bogsering av fordonstag.
Né&ringsdepartementet remitterade under perioden december 2015—januari
2016 en promemoria med forslag till &ndring i trafikférordningen (1998:1276)
om bestimmelser for bargning av langa fordon (dnr N2015/07991/MRT). |
promemorian foreslds att trafikférordningen &ndras sa att langre
fordonskombinationer kan bérgas utan sérskilt undantag. Det motiveras med
att stillastéende fordon i vagbanan kan vara en trafikfara for Ovriga
medtrafikanter. | promemorian framhalls att det 4r angelaget att stillastdende
fordon kan bérgas effektivt utan att riskera samre trafiksakerhet, och det
konstateras att det kan leda till en fordrojd bargningstid att dela pa
fordonskombinationer. Enligt vad utskottet erfar har samtliga som yttrat sig
tillstyrkt forslaget. Forslaget bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Vad géller boter om 6verskridande av maximal lastvikt regleras dven det i
trafikférordningen. Av 4 kap. 4 § i denna framgar att om en viss maximilast
galler for ett motordrivet fordon eller ett dartill kopplat fordon far tyngre last
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inte befordras med fordonet. Vidare foljer av 14 kap. 4 § att forare som bryter
mot denna bestdammelse doms till penningbéter. Enligt uppgift fran
Transportstyrelsen ser myndigheten tillsammans med Aklagarmyndigheten
over de regler som galler for boter for dverskridande av maximal vikt.
Myndigheterna har for avsikt att 6vervaga att foresla andrade regler.

Vad galler motionsforslaget om att tilldta tyngre s.k. mopedbilar vill
utskottet peka pa att vad som raknas som moped styrs av sdval maximal
hastighet som fordonets vikt i kérklart skick. Maximal vikt for fordon ar
reglerat i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 om
godkannande av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och
fyrhjulingar. For fyrhjulig moped géller fran den 1 januari 2016 att tillaten vikt
ar hojd fran 350 kilo till 425 kilo. Riksdagen behandlade denna fraga i
november 2015 (prop. 2015/16:31, bet. 2015/16:TU5, rskr. 2015/16:44). Ett
fordon som vager over 425 kilo innebér enligt EU-rétten att det raknas som ett
annat fordonsslag: motorcykel upp till 600 kilo och darutéver personbil. Att
skapa en nationell mopedbil endast for den svenska marknaden, med andra
specifikationer &n vad EU-rétten féreskriver, skulle riskera att strida mot EU-
ratten.

Med anledning av pagdende utredningar och beredningar avstyrker
utskottet motionerna 2015/16:492 (M), 2015/16:691 (M), 2015/16:1290 (SD)
och 2015/16:1798 (SD).

Frdémjande av motorcyklar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att framja motorcyklar.
Utskottet finner inte skal att i nuldget ta nagot initiativ med
anledning av motionsyrkandena.

Jamfor reservation 9 (SD).

Bakgrund

I 8 kap. 2 § trafikforordningen (1998:1276) anges att i ett korfélt eller en
korbana for fordon i linjetrafik m.fl. far endast fordon i linjetrafik foras samt,
om korfaltet eller kérbanan ligger till hoger i fardriktningen, cykel och moped
klass II. I 10 kap. 1 § 8 anges att kommuner far foreskriva om sarskilda
trafikregler om bl.a. vilka fordon som far foras i ett korfalt eller krbana for
fordon i linjetrafik m.fl. En kommun far darmed tilldta motorcyklar i s.k.
bussfiler.

Motionerna

Sten Bergheden (M) uppmarksammar i motion 2015/16:1121 att manga i dag
har mojlighet att utnyttja motorcykel i stéllet for bil. For att uppmuntra denna
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positiva utveckling anser motiondren att man bor undersoka forutsattningarna
for att ta fram en handlingsplan liksom hur en sadan plan kan omsattas i
praktiken for att underlatta for motorcyklar i trafiken.

I motion 2015/16:1797 yrkar Per Klarberg (SD) pa att det ska bli tillatet att
koéra motorcykel i bussfilerna. Motionéren anser att forslaget skulle framja
trafiksdkerheten och framkomligheten inte minst i stdderna. Han hénvisar i
sammanhanget till det framgéngsrika forsok som gjorts i Stockholm och att
det saledes finns grund for att generellt gora det mojligt for motorcykelforare
att anvénda sig av bussfilerna.

Utskottets stallningstagande

Fragor om framjande av motorcyklar har tidigare varit foremal for behandling
i utskottet, senast i betdnkande 2014/15:TU10. Utskottet framforde att
motorcykeln i méanga fall kan vara ett branslesnélt och utrymmeseffektivt
alternativ till personbilen och att det darfor finns skal att gora det lattare for
manniskor att anvanda motorcykeln som transportmedel. Vidare hade
utskottet noterat utvecklingen av elmotorcyklar.

Utskottet har tagit del av att Trafikverket, Transportstyrelsen, Moped- och
Motorcykelbranschens  Riksforbund,  Nationalforeningen  for  Trafik-
sdkerhetens framjande (NTF), Rikspolisstyrelsen, Sveriges Trafikskolors
Riksforbund, Sveriges Kommuner och Landsting, Sveriges Motorcyklister
och Trafikforsékringsforeningen har tagit fram en gemensam motorcykel- och
mopedstrategi fram till 2020: Okad sikerhet pd motorcykel och moped. Malet
med strategin &r att visa hur antalet dédade motorcyklister och mopedister kan
halveras och hur antalet mycket allvarligt skadade kan minska med 40 procent
mellan 2010 och 2020. | strategin konstateras att bade motorcyklar och
mopeder fyller viktiga transportbehov for sina anvandare. De ar ocksd i hig
grad livsstilsrelaterade fordon som berikar manga manniskors fritid. Med 6kad
trangsel och krav pa energieffektiva transporter kan de fylla en viktig
transportfunktion i samhéllet. Den forsta versionen av strategin togs fram 2010
och den andra versionen 2012. De berdrda organisationerna har for avsikt att
ta fram ytterligare en version av strategin, kallad 3.0, under 2016. Utskottet
vélkomnar detta.

Vad géller fragan om att f4 kdra motorcykel i bussfilerna anser utskottet att
den ordning som i dag galler &r tillfredsstéllande, dvs. att det ar en fraga for
respektive kommun att tillata att motorcyklar fardas i korfalt som i huvudsak
ar till for fordon i linjetrafik. Det ar enligt utskottets mening bra att
trafikreglerna anpassas till de forhallanden som rader lokalt.

Mot bakgrund av vad som sagts ovan finner utskottet inte skal att i nuléget
ta ndgot initiativ med anledning av motionsyrkandena och avstyrker darmed
motionerna 2015/16:1121 (M) och 2015/16:1797 (SD).
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A-traktorer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om A-traktorer. Utskottet vill
vidare framhalla att hastighetsfragan ar central i arbetet med
nollvisionen, och utskottet finner inte skl att vidta nagra atgarder
med anledning av motionsférslagen.

Jamfor reservation 10 (SD).

Bakgrund

Traktorer delas in i tvd undergrupper beroende pa sin maximala konstruktiva
hastighet. En traktor a &r konstruerad for en hastighet av hdgst 40 kilometer i
timmen. Traktorer som har en maximal konstruktiv hastighet av 40 kilometer
i timmen ska ha en skylt som talar om att de &r ett Idngsamgéende fordon
(LGF-skylt). En traktor b ar konstruerad for en hastighet som &verstiger 40
kilometer i timmen. De traktorer som &r konstruerade for hogre hastigheter &n
40 kilometer i timmen ska pa sikt vara forsedda med en KM-skylt som visar
att den hogsta tilldtna hastigheten &r 50 kilometer i timmen. Aldre traktorer
(fore 2003) och bilar ombyggda till traktorer (A-traktorer) ska vara begransade
till en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen. De anses darmed tillhéra
kategorin traktor a. Ombyggnaden ska vara s& konstruerad och utférd att det
endast med stor svérighet gar att o6ka A-traktorns hogsta konstruktiva
hastighet. A-traktorns hastighet pé lagsta vaxeln ska vara hogst 10 kilometer i
timmen vid tva tredjedelar av ursprungsmotorns maximala varvtal.

Motioner

Per Klarberg och Jimmy Stdhl (bdda SD) uppmarksammar i motion
2015/16:1685 behovet av att se 6ver bestimmelserna for A-traktorer. Nar den
s.k. EPA-traktorn avskaffades kom i stéllet fordon i den kategorin att
registreras som A-traktorer, vilket gjort det mojligt for framfor allt ungdomar
utan korkort att for transporter utnyttja lAngsamgaende bilar som byggts om
for andamalet. 1 yrkande 1 anmérker motionarerna dock pa att bestimmelserna
for A-traktorer fortfarande i stora delar aterspeglar det ursprungliga
anvandningsomradet for EPA-traktorn som inte langre ar relevant och darfor
bor ses dver. Det finns bl.a. begransningar i varvtal som paverkar hogsta
tillatna hastighet for fordonstypen, vilket medfér onddig bréansleatgang och
miljopéverkan. | konsekvens med detta foreslar motionarerna i yrkande 2 att
den hogsta tillatna hastigheten for den aktuella typen av fordon hojs till 45
kilometer i timmen, vilket ocksa skulle minska risken for farliga omkoérningar.
Motionarerna anser det logiskt att A-traktorn ur hastighetshanseende jamstalls
med mopedbilar och att de ur trafiksdkerhetssynpunkt inte utgér nagon forhojd
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risk eftersom det handlar om fordon som ursprungligen var konstruerade for
betydligt hogre hastigheter.

Aven Edward Riedl (M) efterlyser i motion 2015/16:1695 att regeringen tar
initiativ till en dversyn av regelverket for A-traktorer for att utréna om det ar
mojligt att héja den hogsta tillatna hastigheten till 45 kilometer i timmen.
Motionaren papekar att regelverket har sina rétter langt tillbaka i tiden och att
hastigheten dé& begransades till 30 kilometer i timmen for s.k. EPA-traktorer,
dvs. ombyggda fordon avsedda att anvdndas som jordbruksmaskiner.
Motionaren péapekar att denna typ av fordon som i dag kategoriseras som A-
traktorer anvands for helt andra syften &n det ursprungliga och att det darfor
kan finnas skal for att hoja den hogsta tillitna hastigheten for att 6ka
anvandningsomradena och attraktiviteten for denna typ av fordon.

I motion 2015/16:2672 framhaller Cecilia Widegren (M) att en A-traktor,
eller EPA-traktor, inte har ndgon konstruktiv maxhastighet men att den inte
far framforas med en hogre hastighet an 30 kilometer i timmen. For att fa kora
A-traktor krdvs AM-kdrkort, vilket & samma korkort som krévs for EU-
moped. En EU-moped har en maxhastighet om 45 kilometer i timmen. Det
vore enligt motionéren logiskt att f framfora A-traktorer i samma hastighet.
Motiondren yrkar mot den bakgrunden att man bor 6vervdga mojligheten att
justera hastighetsbegransningen for A-traktorer.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att reglerna for A-traktorers hogsta tillatna
hastighet har varit oforandrade 6ver manga ar. Den foreskrift som galler for
fordonstypen — Vagverkets foreskrifter om bil ombyggd till traktor samt bil
ombyggd till motorredskap klass Il (VVFS 2003:19) — har inte reviderats
sedan 2003.

Utskottet vill vidare framhalla att hastighetsfragan &r central i arbetet med
nollvisionen. Det &r av storsta vikt att hastighetsgranserna ar val avvdgda och
att de respekteras. Hastighetsfridgan har vid framtagandet av nollvisionens
etappmal 2020 ocksd identifierats som sarskilt viktig. Hastigheten &r ofta
avgorande for en olyckas konsekvenser och péaverkar aven forarens
majligheter att undvika en olycka. Hastigheten pé& en vag ska vara anpassad
efter vagens standard och vara baserad pa det krockvald som méanniskan tal.
Om medelhastigheten pd en vag minskar, féljer att andelen dddade och
skadade i olyckor ocksa minskar.

Utskottet konstaterar att ifall det skulle bli tillatet att framfora A-traktorer i
45 kilometer i timmen skulle det till féljd av regeringens proposition
Godkénnande och marknadskontroll av fordon (prop. 2015/16:31, bet.
2015/16:TU5, rskr. 2015/16:44) kréava att foraren ska ha B-korkort, i stallet for
traktorkort som i dag. Utskottet menar att det inte &r en dnskad effekt eftersom
det skulle utesluta vissa fran att anvanda A-traktorer som i dag har den
mojligheten. Utskottet utesluter dock inte att det kan finnas skal att hdja
hastighetsgransen for A-traktorer om de negativa effekterna inte ar patagliga.
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Utskottet finner inte skél att vidta nagra atgarder med anledning av
motionsforslagen och avstyrker dédrmed motionerna 2015/16:1685 (SD)
yrkandena 1 och 2, 2015/16:1695 och (M) 2015/16:2672 (M).

Entreprenad- och skogsmaskiner

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om  entreprenad- och
skogsmaskiner. Utskottet hanvisar bl.a. till pAgaende arbete for att
beivra stolder av dessa fordon och till att statliga myndigheter har
en grundlaggande skyldigheter att samverka.

Bakgrund

Bestdmmelser om registrering av dgar- och fordonsuppgifter m.m. finns i la-
gen (2001:558) om vagtrafikregister och forordningen (2001:650) om
vagtrafikregister. Transportstyrelsen &r registreringsmyndighet. Av 5 § lagen
om végtrafikregister framgar att vagtrafikregistret bl.a. har till andamal att
tillhandahalla uppgifter om fordonségare for sddan verksamhet som staten
eller en kommun ansvarar for (t.ex. uppbord av fordonsskatt eller
felparkeringsavgifter), for trafiksakerhets- eller miljoandamal och for att
forebygga brott i den allménna omséttningen av fordon.

Motionerna

I motion 2015/16:1924 uppmarksammar Anders Hansson (M) problemet med
stolder av entreprenadmaskiner i Sverige som ofta férsvinner ut ur landet for
att séljas pa en illegal men lukrativ andrahandsmarknad av valorganiserade
ligor. For att stavja utvecklingen foreslar motionaren i yrkande 1 att regeringen
undersoker  mojligheten  att  inféra  registreringskrav.  for  nya
entreprenadmaskiner och traktorer over en viss vikt eftersom krav pa
registrering skulle underlatta sparbarheten och forsvara forsaljningen av
utrustningen utomlands. For att gora atgarden mer effektiv finner motionéren
i yrkande 2 det angeléget att Sverige dven inom EU agerar for att infora ett
motsvarande register for entreprenadmaskiner.

Isak From (S) kréver i motion 2015/16:2240 yrkande 1 att sdkrare
certifieringsforfaranden infors fér skogsmaskiner. Svensk maskinprovning
(SMP) &r det ackrediteringsorgan som utfor klassificering av skogsmaskiner i
Sverige. Motionaren ser dock med oro pé det faktum att det i dag ar mojligt
att tillverka och salja sddana fordon utan att lata certifiera den. Ur ett
konkurrenshanseende hotar detta att missgynna de stérre aktdrerna pa
marknaden som maste fa sina produkter kontrollerade och godkanda av SMP
samtidigt som andra kan undgd certifieringen, vilket ocksd kan hota
sakerheten. Darfér maste krav stéllas pa att skogsmaskiner ska certifieras. |
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yrkande 2 efterlyser ~motiondren ett béttre samarbete mellan
Polismyndigheten, Transportstyrelsen och Arbetsmiljoverket eftersom
tillsynsansvaret ligger hos olika myndigheter beroende pa om fordonet har
registrerats eller inte. Ett battre samarbete mellan berdrda myndigheter
minskar risken for att fordonet nyttjas lagvidrigt.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att for att ett fordon ska fa brukas maste det vara
registrerat i végtrafikregistret. Registrering av fordon regleras i lagen
(2001:558) om vagtrafikregister. Det saknas registreringskrav ~ for
motorredskap klass 11, forutom om fordonet anvinds for sarskilda dandamal.
Motorredskap Klass Il &r konstruerade for en hastighet av hogst 30 kilometer i
timmen. De ska ocksa vara utrustade med en sarskild skylt for lingsamgaende
fordon (LGF-skylt). Regelverket staller olika krav pa certifiering av latta
respektive tunga terrdngvagnar. Utskottet pdminner ocksd om att
skogsmaskiner ar latta terrangvagnar om de vager mellan 400 kilo och tva ton.
Tunga terrangvagnars vikt dverskrider tva ton.

Enligt uppgift fran Transportstyrelsen diskuterade Interpol vid ett mote i
februari 2016 frdgan om registrering av vissa fordon, tex.
entreprenadmaskiner, i syfte att minska stdlderna. Eucaris &r en organisation
dar flera europeiska landers registreringsmyndigheter samarbetar om system
for registrering av végfordon och korkort. Aven denna organisation har
diskuterat frdgan om A&tgarder for att stivja fordonsstélder. Vidare har
forsakringsbranschen m.fl. diskuterat harmonisering av markningen av de
lattare entreprenadmaskinerna i syfte att minska stolder.

Vad géller samarbete mellan myndigheter som lyder under regeringen vill
utskottet ocksa paminna om att enligt myndighetsférordningen (2007:515) ska
myndigheten fortlépande utveckla verksamheten. Myndigheten ska verka for
att genom samarbete med myndigheter och andra ta till vara de fordelar som
kan vinnas for enskilda samt for staten som helhet. Utskottet menar darmed att
samarbete mellan myndigheter redan alaggs statliga myndigheter.

Utskottet avstyrker mot den bakgrunden motionerna 2015/16:1924 (M)
yrkandena 1 och 2 och 2015/16:2240 (S) yrkandena 1 och 2.

Vagskyltning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om véagskyltning. Utskottet

forutsatter att vagar skyltas pa ett satt som framjar trafiksakerheten

och tillgdngligheten samtidigt som det &r 6nskvart att man forsoker

tillgodose cnskemal fran det lokala naringslivet och turismen.
Jamfor reservation 11 (C).
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Motionerna

I motion 2015/16:1222 efterlyser Katarina Brannstrom (M) en dversyn av
lagar och regelverk men &ven tilldmpningen av dessa i syfte att underlatta for
naringsverksamheter pa landsbhygden. Motionaren papekar att det ar ett snarigt
regelverk som styr hur skyltar far sattas upp, och flera instanser ar inblandade
beroende pé var skyltarna placeras. Naringsverksamheten pa landshygden
behover uppmuntras, och turistverksamhet, gardsforsaljning m.m. ar
nddvandiga for att utveckla det lokala néringslivet. Darfor &r mojligheten att
sétta upp skyltar viktig for naringsidkare, och av denna anledning maste
regelverket forenklas och fortydligas for att underlatta en viktig verksamhet.
Eskil Erlandsson m.fl. (C) understryker i kommittémotion 2015/16:3018
yrkande 3 vikten av att det finns ett foretagsvanligt regelverk for skyltning.
For att utveckla foretagandet pa landsbygden ar det av central betydelse for de
lokala néringsidkarna att formedla information till eventuella kunder genom
skyltning langs végarna. Motionérerna konstaterar dock att regler och praxis
for skyltning gor det svart for naringslivet att na kunderna pa detta satt, och
dessutom &r kostnaderna for tillstindsanstkan hoga. For att utveckla
landsbygdens foretagande efterlyser déarfér motiondrerna ett mer generdst
regelverk for skyltning som ska tilldmpas mer enhetligt éver hela landet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att det &r regeringen som faststaller
Sveriges vagmarken och att det ar vaghallningsmyndigheten som hanterar
ansokningar om vagvisning till bla. turistmal. Utskottet vill &ven
uppmarksamma att vagvisning ar till for de som inte hittar. Man maste ha tid
att lasa och forstd skyltarna och vélja vag utan att det blir farligt for
medtrafikanterna. Det far inte finnas fér manga skyltar pa samma stalle, och
de ska vara konsekventa och lattbegripliga. Det & den som ansokt om
végvisning till en allmén inrdttning, serviceanldggning eller turistiskt
intressant mal som ska betala for tillverkning och uppsattning. Utskottet vill
ocksé peka pa att det ar flera faktorer som paverkar vad kostnaden blir fér en
sokt vagvisning, bl.a. skyltens storlek och typ av skylt. Utskottet vill i
sammanhanget ocksa framhélla att en variant av vagvisning till foretag eller
andra anlaggningar ar forenklad vagvisning. Det kan fungera pd mindre vagar
vid sdsongsbetonade verksamheter som bara har 6ppet i dagsljus. Férenklad
vagvisning innebdr att du far sétta upp skylten sjalv och att den bara ska sitta
uppe nar verksamheten péagar. Skylten kan da vara utan reflexmaterial och latt
att sdtta upp och ta ned, vilket kan vara ett billigare alternativ.

Utskottet forutsatter att vagar skyltas pd ett satt som framjar
trafiksékerheten och tillgangligheten samtidigt som det &r 6nskvart att man
forsoker tillgodose 6nskemal fran det lokala naringslivet och turismen.

Utskottet finner mot bakgrund av vad som anforts ovan inte skal att vidta
nagra sarskilda atgarder med anledning av motionsforslagen och avstyrker
darmed motionerna 2015/16:1222 (M) och 2015/16:3018 (C) yrkande 3.
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Intelligenta trafikljus

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om intelligenta trafikljus.
Utskottet anser att utvecklade och valfungerande trafikljus &r ett
medel for transportpolitisk maluppfyllelse, men att det &r en fraga
for respektive vaghallare att avgéra om det finns tillrackligt starka

skl att infora nya system for trafikljus.

Bakgrund

I vagmarkesforordningen (2007:90) finns regler om bl.a. trafiksignaler och
andra anordningar for anvisning av trafik. Vidare &r Transportstyrelsen
bemyndigad att utfarda foreskrifter som behdvs for verkstalligheten av
trafikférordningen, exempelvis foreskrifter om storlek och nérmare utseende
pd vagmarken och andra anordningar som anges i forordningen.
Transportstyrelsen har utfardat foreskrifter och allmanna rad om trafiksignaler
(TSFS 2014:30).

Motionen

I motion 2015/16:1310 yrkar Jimmy Stahl (SD) om riktlinjer for att installera
intelligenta trafikljus for en battre miljo och ett battre trafikflode. Motiondren
menar att ensamma trafikanter alltfér manga ganger blir stdende vid trafikljus.
Smartare trafikljus &r ett satt att forbattra miljon och trafikflédet under olika
delar av dygnet, anser motionaren. For att forbattra miljon i staderna och pa
landsbygden argumenterar motiondren darfér for att man bor infora
intelligenta trafikljus som inte hindrar trafik i onddan.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att de ansvariga for att satta upp vagmarken eller andra
anordningar for anvisning av trafik oftast & kommuner eller Trafikverket i sin
roll som vaghallare. Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), enskilda
kommuner och Trafikverket bedriver ett kontinuerligt samarbete kring fragor
om trafikljus.

Utskottet kanner till att trafikstyrda system inforts i stort sett dverallt i
Sverige. Det finns knappt nagra tidsstyrda system kvar. Det géller bade for det
statliga och for det kommunala végnatet. Tyvarr uppstar dock ibland problem
nar detektorerna som ingar i systemet ar trasiga och inte atgardas snabbt.
Utskottet vill darfor peka pa betydelsen av att vaghallarna noga underhaller
systemen for trafikljus. Utskottet har vidare erfarit att vaghallare i andra lander
har installerat nya s.k. adaptiva system. Dessa kallas ocksd av vissa for
intelligenta trafikljus och ar ett system for att trafikljus pa ett mer foljsamt satt
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ska anpassa sig till det aktuella trafikflodet. Tanken &r att trafiksignalerna
battre an med traditionella metoder ska anpassa sig till den rddande
trafiksituationen i omradet. Utskottet noterar dock att svenska véaghallare inte
&nnu har ansett att det finns tillrdckliga skal att infora detta nya system.

Utskottet anser att utvecklade och vélfungerande trafikljus &r ett medel for
transportpolitisk maluppfyllelse. Det ar betydelsefullt for okad trafiksakerhet
och minskade negativa miljoeffekter. Det &r dock en fraga for respektive
vaghallare att avgéra om det finns tillrackligt starka skal att infora nya system
for trafikljus. Utskottet avstyrker ddrmed motion 2015/16:1310 (SD).

Ljusfororeningar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om ljusféroreningar. Utskottet
ser positivt pa att bade statliga och kommunala vaghallare arbetar
for att minska ljusféroreningar orsakade av vagbelysning.

Motionen

I motion 2015/16:935 uppmarksammar Rickard Nordin (C) de problem som
uppstar pa grund av ljusféroreningar och som skapar hélsoproblem for bade
djur och ménniskor. Det ar darfér enligt motionaren angeldget att &tgérder
vidtas for att komma till ratta med ljusféroreningar som till stor del kommer
fran belysning for bil-, cykel- och gangvagar. Motiondren anser att
trafikkontoren har mojlighet att vélja nya tekniska l6sningar som kan utnyttjas
for att slacka belysningen nér vagarna inte trafikeras och att kommunerna kan
arbeta mer med fragan i detaljplanerna.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kanner till att Trafikverket tillsammans med SKL 2015 tog fram en
ny version av regler for vagars och gators utformning (VGU). Arbetet bygger
p& hittillsvarande VGU, som ocksd var ett dokument som tagits fram
gemensamt av SKL och Trafikverket. Reglerna ar obligatoriska att anvanda
inom Trafikverket. For kommunerna ar VGU ett frivilligt och radgivande
dokument. Végbelysningshandboken &r en komplettering till VGU. Syftet &r
att man ska kunna tillampa och forstd motiven till ménga krav och rad i VGU
om vagbelysning. Den ska ocksda ge végledning for lampliga
belysningslésningar. I handboken ges dven mojlighet till fordjupande kunskap
samt hanvisning till litteratur inom belysningsomradet. Enligt VGU skapar for
mycket ljus eller felriktat ljus ljusfororeningar, som ar negativa bade ur ett
ekologiskt och ur ett ekonomiskt perspektiv. Ljusspridning i riktningar dar
ljuset varken behdvs eller ar énskvart ska darfér minimeras. Det &r inte bara
sjalva ljuskallan som ger upphov till felaktig ljusspridning, utan dven
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reflektioner bidrar i stor utstrdckning. Dimring, d.v.s. nedreglering av
belysningsnivan t.ex. under tider med laga trafikfloden, ar fordelaktigt av
miljo- och kostnadsskal. Framfor allt kan dimring ge en vésentlig
energibesparing, men dessutom minskar mangden ljusféroreningar.

Utskottet anser att det ar betydelsefullt att végars belysning sker pé ett
sadant stt att negativa effekter minimeras utan att trafiksakerheten forsamras.
Utskottet ser darfor positivt pa att bade statliga och kommunala véaghéllare
arbetar for att minska ljusféroreningar orsakade av vagbelysning.

Utskottet avstyrker mot den bakgrunden motion 2015/16:935 (C).
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Reservationer

1. Sjélvstyrande fordon, punkt 2 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Sten Bergheden (M), Boriana Aberg (M)
och Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:1566 av Lars Hjalmered och Jessica Rosencrantz (bada M) och
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 24 och
bifaller delvis motion
2015/16:918 av Rickard Nordin (C).

Stallningstagande

Det &r viktigt att politiken tar h&nsyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning
som anpassas darefter. Vi ser att utvecklingen av autonoma fordon gar snabbt,
och darmed behdver vi redan i dag utforma en politik med hansyn till detta.
Utvecklingen av autonoma fordon kan fa en genomgripande paverkan pa hela
vagtrafiksystemet. Dagens trafikregler utgar fran forarens ansvar, men med
autonoma fordon dar forare kanske kommer att saknas helt behdver man
utveckla ansvarshegreppet. Aven frégor kring trafiksakerhet behgver utredas.

Vi ser positivt pa att regeringen har tillsatt en utredning om sjalvkérande
fordon pd vag. Denna utredning har dock ett alltfér begrdnsat uppdrag.
Utredningen kan férhoppningsvis ge svar pd hur tex. Volvos
forsoksverksamhet med ”forarstodjande fordon” ska kunna bedrivas fran
2017, men snart dérefter hamnar vi i ett skarpt 1age med helt sjalvstyrande
bilar, och da maste en mangd fragor tas itu med. Utvecklingen gar fort framat,
och av den anledningen bor regeringen vidta kompletterande atgarder. Vi
anser att bl.a. reglerna om forarprov och forarutbildningen behéver uppdateras
for att mota den nya tekniken. Vidare bor infrastrukturplaneringen anpassas
for de krav som den nya tekniken stéller pa trafikmiljon. Inte minst behover
man ta itu med den komplicerade fragan om hur det ar mojligt att sakerstalla
trafiksékerhet i ett system som har blandad trafik med delvis sjalvkorande
fordon, vilket kommer att vara fallet manga ar framat.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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2. Miljozoner, punkt 4 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bada MP) yrkande
6.

Stallningstagande

| syfte att minska halten av luftféroreningar har svenska kommuner sedan
1996 mojlighet att forbjuda aldre tunga fordon med foraldrad
avgasreningsteknik fran vissa tatortsmiljoer genom att inféra s.k. miljozoner,
vilket har bidragit till renare luft och snabbat pé& férnyelsen av fordonsparken
i riktning mot renare fordon.

Miljostorningarna  fran vagtrafiken bestdr dock inte enbart av
luftféroreningar frn tunga fordon. Aven litta fordon sdsom traktorer,
gravskopor, lyftkranar och grasklippare orsakar stora utslapp av avgaser som
kvaveoxider och kolvaten. Partikelbildning fran dubbdack liksom buller fran
alla typer av fordon orsakar stora miljoproblem som for narvarande inte kan
hanteras av kommunerna pa ett lampligt satt. Sammantaget beraknas
luftféroreningar arligen orsaka tusentals fortida dodsfall.

Svensk industri tillndr de ledande i utvecklingen av arbetsmaskiner med
13ga utslapp. Mot bakgrund av luftféroreningssituationen bor kommunerna ges
mojlighet att 1ata aven arbetsmaskiner omfattas av miljozonsregler. Det finns
enligt min mening dven goda erfarenheter fran andra europeiska lander dar
miljézonsreglerna redan omfattar de lattare fordonen.

Jag vill &ven peka pa att ett speciellt luftfororeningsproblem ar de partiklar
som bildas vid dubbdéacksanvéandning. For att luftkvaliteten i bl.a. Stockholm
stabilt ~ska  klara  fastlagda  miljokvalitetsnormer  krdvs  att
dubbdécksanvéndningen minskar. Enligt vad jag har hort har Stockholms
kommun begart att regeringen ska agera for att inféra dubbdacksavgift utan att
regeringen annu vidtagit nagon atgard. Lagre dubbdacksanvandning ar
dessutom avgorande for att fa ned partikelhalterna i existerande och planerade
végtunnlar. En fortsatt hdg anvdndning av dubbddck kommer bl.a. att —
faktiskt helt i onédan — utsétta yrkesforare for stora hélsorisker.

Jag anser att kommunerna bor ges mdjlighet att inte enbart basera
miljézonsbestammelserna pa fordonens alder och/eller avgasklassning utan
aven pa bulleregenskaper. En sadan reglering skulle bl.a. ge mdjlighet att
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stimulera en Gvergang till elfordon utan att beh6va anvanda subventioner som
kan fa icke onskvarda effekter.

Mot denna bakgrund anser jag att regeringen bor lamna forslag till
riksdagen dels om att utvidga miljozonssystemet till att &ven omfatta latta
fordon och arbetsmaskiner, och da dven beakta fordonens bullerprestanda, dels
om att infora en mojlighet att infora en avgift eller skatt pd anvandning av
dubbdéck.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Parkeringstillstand for rérelsehindrade, punkt 5 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:1625 av Olle Felten m.fl. (SD) och
avslar motionerna
2015/16:1194 av Lars-Axel Nordell (KD),
2015/16:1251 av Erik Andersson (M) och
2015/16:2536 av Krister Ornfjader (S).

Stallningstagande

Vi anser att det finns behov av en kraftig skédrpning av straffet for
anvandningen av forfalskade parkeringstillstand for rorelsehindrade.

Under de senaste aren har missbruket av forfalskade parkeringstillstand for
personer med funktionsnedsattning Okat kraftigt. Detta bor av flera skal
beivras genom att samhéllet agerar mot de personer som vill fuska sig till
fordelar pa bekostnad av de som har behov av olika slag.

Vi védlkomnar forslag om rikstdckande register for beviljade
parkeringstillstdnd fér handikappfordon. Enligt var uppfattning ar det dock
inte tillrackligt utan det krévs ocksa en kraftig skarpning av straffskalan for att
kunna beivra anvandningen av forfalskade parkeringstillstind for
rorelsehindrade. Vid upprepade tillfallen av siddana Gvertramp pa de personer
med funktionsnedsattnings mojligheter att fungera i vardagen bér man som en
sista tgard infora ett maxstraff som innebar att det felparkerade fordonet
forverkas.

Vi anser att regeringen med detta som utgangspunkt dels bér hoja
boétesbeloppet, dels bér komplettera straffskalan for anvandning av férfalskade
parkeringstillstdnd for rérelsehindrade med en sarskild straffsats for grovt
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olovligt utnyttjande av parkeringsplatser avsedda for handikappfordon som
innebdr att den felandes fordon kan forverkas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

4.  Parkeringstillstand for rorelsehindrade, punkt 5 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:2536 av Krister Ornfjader (S),
bifaller delvis motionerna
2015/16:1194 av Lars-Axel Nordell (KD) och
2015/16:1251 av Erik Andersson (M) samt
avslar motion
2015/16:1625 av Olle Felten m.fl. (SD).

Stallningstagande

Det finns uppgifter om att fusket med falska parkeringstillstind for
rorelsehindrade ar utbrett och att det 6kar kraftigt. Enligt uppgift fotograferade
och kontrollerade trafikkontoret i Stockholms kommun utlandska
handikapptillstdnd under en tvdmanadersperiod haromaret. Av dessa tillstind
uppskattades majoriteten vara falska, och 95 procent av 740 observerade
utlandska tillstand 1ag i svenskregistrerade bilar. Det fuskas 4ven med svenska
parkeringstillstand for rérelsehindrade, saval forfalskade som akta. Vidare har
jag blivit informerad om att 6kningen uppges vara storst i storstadsregionerna
och att priset for parkeringstillstind pd den svarta marknaden uppges vara
mellan 2 000 och 9 000 kronor.

Jag anser att avsaknaden av ett nationellt sparregister och EU:s regler for
den gemensamma marknaden gor att det ar svart att komma at problemet. Det
har ocksa visat sig svart att i domstol knyta en person till sjalva brottet, bara
tva personer har féllts de senaste aren.

Regeringen bor darfor enligt min mening utreda mojligheten att infora ett
nationellt register och fordonsspecifika tillstand for att minska fusket med
parkeringstillstand for rorelsehindrade.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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5. Vinterdack, punkt 6 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2015/16:2103 av Julia Kronlid (SD),
bifaller delvis motion
2015/16:1954 av Per Lodenius och Géran Lindell (bada C) och
avslar motionerna
2015/16:300 av Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (béada S),
2015/16:1118 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3 och
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 11 och 12.

Stallningstagande

Perioden fran den 15 till den 30 april ar fortfarande en mycket ostadig och
opalitlig period vad galler vaglag i Sverige. Kyla, frost och snofall kan komma
plotsligt, och daremellan kan det rada torrt vaglag. Det &r omojligt att forutspa
vadret och hogst osannolikt att gemene man byter mellan sommardéck och
dubbdéck var och varannan dag for att vadret skiftar. Den nya lagen sétter
enligt var mening en extra press pa bilagare att byta till sommardack under en
period ndr det fortfarande &r stor risk for plotsliga vdderomsvéngningar. Detta
okar risken for bilolyckor och dodsfall. Vi anser att sakerheten for bilagare pa
véra svenska vagar maste vara prioriterad. Vi vill darfor att regeringen utreder
mojligheten att &terga till den lagstiftning som géllde fore den 1 december
2009 om att tillata dubbdack oavsett véglag fram till den 30 april. Det finns
visserligen negativa effekter av dubbdack i form av storre slitage p& vagar och
spridning av farliga luftpartiklar, men att kunna férebygga bilolyckor och
radda manniskoliv maste vara viktigare an att bespara slitage pa vagar.

Vi vill ocksa framhélla en studie fran Trafikverket som visar att risken for
dodsolyckor vid vintervaglag minskar med 42 procent vid anvandning av
dubbdack jamfort med friktionsdéack. For sérskilt utsatta zoner i storstader kan
okad information om hélsorisker med dubbdéack och eventuellt inréttande av
dubbfria zoner vara bra for att minska anvandningen bland dem som mest kor
i stadstrafik och inte har samma behov av dubbdéck. Det ar dock manga som
bor pa landsbygden och kor i svara vinterférhallanden dar dubbdéck ar sakrare
&n dubbfria déck.

Vi anser darfor sammanfattningsvis att regeringen bor utreda mojligheten
att aterga till tidigare lagstiftning, d.v.s. att det ska vara tillatet att kora med
dubbdéack oavsett vaglag fram till den 30 april.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Vinterdack, punkt 6 (KD)
av Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 11 och 12,
bifaller delvis motion
2015/16:1118 av Sten Bergheden (M) yrkande 1 och
avslar motionerna
2015/16:300 av Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (bada S),
2015/16:1118 av Sten Bergheden (M) yrkandena 2 och 3,
2015/16:1954 av Per Lodenius och Géran Lindell (bada C) och
2015/16:2103 av Julia Kronlid (SD).

Stallningstagande

Tunga fordon med fordonsekipage utan vinterddck kan utgora en fara i
trafiken. Om vaggreppet &r samre pa slapets hjul an det drivande fordonets
hjul, finns en risk att ekipaget viker sig vid inbromsning nér vintervaglag rader.
Ett exempel pa detta ar den stora trafikolycka som intraffade p& Tranarpsbron
i norra Skane i januari 2013 da en manniska dodades och 46 skadades.

Den regelandring som tradde i kraft 2013 om krav pa vinterdack for tunga
fordon pa drivaxeln &r enligt min mening otillracklig. Eftersom kravet pa
vinterdéck géller endast drivaxeln for tunga fordon som véger dver 3,5 ton
innebér det att en eventuell tillhdrande sldpvagn inte omfattas av kravet. Detta
ar en trafiksakerhetsrisk och kan komma att fa férédande konsekvenser vid ett
vintervéglag med is, sn6, snémodd eller frost.

Jag valkomnar det uppdrag regeringen gav Transportstyrelsen den
1 oktober 2015 att folja upp genomfoérda reformer och utreda vissa aktuella
fragor inom yrkestrafiken (dnr N2015/06815/MRT, N2013/03890/MRT
delvis och N2014/04925/MRT delvis). | uppdraget ingar att
Transportstyrelsen bor utreda om, och i sa fall pa vilket satt, ytterligare
vinterdackskrav  bor stdllas pa tunga fordon dven utifran ett
trafiksakerhetsperspektiv. Erfarenheter fran andra europeiska lander,
déribland Norge och Finland, bor inhdmtas och redovisas av
Transportstyrelsen. Jag menar dock att regeringens uppdrag till
Transportstyrelsen &r alltfor begransat och oprecist. Jag anser specifikt att
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regeringen bor utvdrdera effekterna av den nya bestdmmelsen om
vinterdackskrav. Vidare anser jag att det bor inféras vinterdackskrav pa
tillkopplade slapfordon pa dver 3,5 ton.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Historiska fordon, punkt 7 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:2060 av Josef Fransson (SD) yrkande 4 och
avslar motionerna
2015/16:898 av Penilla Gunther (KD) och
2015/16:1275 av Jan Ericson (M).

Stallningstagande

Vi vill framhalla att veteranbilshobbyn ar ett av Sveriges storsta folknojen och
det engagerar hundratusentals manniskor. Denna hobby for ocksa det goda
med sig att manniskor haller liv i gamla veteranmotorcyklar och mopeder.
Veteranfordonskulturen &r en integrerad del av den svenska kulturen och nagot
som maste virnas. Vidare utgor hobbyn en arena dar manniskor fran olika
generationer kan motas, dar manga unga far en tydlig koppling till
vuxenvarlden och ménga genom fritidsintresset utvecklar yrkeskompetens
inom t.ex. svetsning, lackering, elektronik och mekanik.

Vi anser dérfor att det ar angelaget att ha Iaga skatter pa motorhobbyn, att
varna 30-arsregeln, forenkla import av veteranbilar och reservdelar och se till
att det finns tillgang pa branslen som fungerar i dldre fordon. Det &r ocksa
onskvart med en sérskild registreringsform for hobbyfordon som dels ger
billigare végskatt, dels gor att registreringsnummer inte kan kopplas till en
person och en adress, vilket i sin tur férebygger stélder av fordonen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8. Lé&ngd och vikt for vissa vagfordon, punkt 8 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).
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Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:1290 av Per Klarberg (SD) och
2015/16:1798 av Per Klarberg (SD) samt
avslar motionerna
2015/16:492 av Lotta Finstorp (M) och
2015/16:691 av Lotta Finstorp (M).

Stallningstagande

For att fordon inte ska lastas mer an fordonskonstruktionen tillater finns det
definierat en totalvikt for hela fordonet samt en total lastvikt for varje
registrerat fordon. For att stdvja Overlastning utdelas boter for odvervikt
beraknat i procent av den tillitna lastvikten. Ett problem uppstar dock
beroende pé fordonets konfigurering. Samma grundkonstruktion finns t.ex. pa
husbilar och l4tta lastbilar. Skillnaden blir dock att den létta lastbilen ofta har
en hogre tilldten lastvikt, da den inte har lika mycket fast inredning. Detta gor
att den latta lastbilen och husbilen far olika bétesbelopp vid samma 6vervikt
éver 3,5 ton pa grund av olika tillatna lastvikter, fastan den latta lastbilen blir
betydligt trafikfarligare.

Vi anser att detta forhallande ar orimligt och rattsosékert. Speciellt med
tanke pa att de vagar som polisen anvander har en upplésning och noggrannhet
som gor att husbilen eller husvagnen l6per en betydligt hogre risk att
boteshelaggas dn 6vriga fordon av samma konstruktion vid sma éverlaster. Vi
anser mot den bakgrunden att lagen bor andras sa att dvervikt for personbilar
och slapvagnar raknas pa totalvikt och inte som i dagslaget pa tillaten lastvikt.

Vi anser att det aven finns skél att 4ndra reglerna for mopedbilar. Ett sédant
fordon kostar uppemot 160 000 kronor, vilket &r lika mycket som en fullvérdig
bil. Den héga kostnaden gor att fa koper ett sddant fordon trots att manga
foraldrar som koper mopedbil till sina barn tycker de &ker sakrare an med
moped. Men prislappen avskracker och gor det hela till en klassfraga.
Anledningen till att mopedbilarna &r dyra &r att de tillverkas i relativt sma
serier och att de byggs med kostsam teknik for att bli sma och latta. Om
mopedbilarna tillats vaga mer kan dessa byggas mycket billigare och sékrare.
Vi menar att det skulle vara méjligt att t.ex. installera en hastighetsspérr i en
Smart Car for en maximal hastighet pa 45 kilometer i timmen, vilket Gppnar
en helt annan marknad for ungdomar. Vi anser darfor att det ska vara tillatet
med mopedbilar med storre totalvikt &n 350 Kilo.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.
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9. Frémjande av motorcyklar, punkt 9 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2015/16:1797 av Per Klarberg (SD) och
avslar motion
2015/16:1121 av Sten Bergheden (M).

Stallningstagande

Vi konstaterar att Stockholm sannolikt var den forsta staden i vérlden som pa
forsok tillat motorcyklisters fard i bussfiler. Forsoket var lyckat och
permanentades och har varit en sjalvklar sakerhetsatgard for motorcyklister
runt om i landet. Det Okar trafiksakerheten genom att man syns béttre, minskar
risken for kollisioner och forbattrar framkomligheten.

Vi menar att Trafiksituationen i manga storstader innebér koer, trangsel och
att de som &r oskyddade ska dela kdrbanor med trafikanter som ofta dgnar sig
at annat an bilkorning. Detta medfor méanga situationer dar trafikanter gor
misstag i trafiken. Nar motorcyklister kor i bussfilen syns de battre, vilket gor
att kollisionsrisken minskar och trafiksakerheten okar. Vi anser darfor att
atgarder bor vidtas for att tillata motorcykelkorning i bussfiler.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

10. A-traktorer, punkt 10 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:1685 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bdda SD) yrkandena 1 och 2,
2015/16:1695 av Edward Riedl (M) och
2015/16:2672 av Cecilia Widegren (M).
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Stallningstagande

Sedan 1970-talet har Sverige haft registreringsformen A-traktor. Detta var
initialt ett sétt att, efter kraftiga protester mot avskaffandet av EPA-traktorn,
fortsatt kunna anvanda langsamgaende ombyggda bilar for enklare transporter.
Vi menar att detta skdnker manga ungdomar frihet samt framjar
ansvarstagande och motorintresse.

Vi anser dock att regelverket for A-traktorer &r utdaterat eftersom det
fortfarande &r utformat for det gamla syftet med EPA-traktorer. Bland annat
stipuleras ett varvtal som gor att fordonet vid maxhastigheten av 30 kilometer
i timmen i praktiken kor valdigt ndra maximalt varvtal fér motorn. Vi menar
att detta &r extremt ineffektivt da det leder till hogre bransleférbrukning och
storre utsldpp an vad som &r nddvandigt. Vidare menar vi att eftersom
A-traktorn maste byggas av en godkand personbil ar krocksékerheten redan
sékerstéalld for avsevart hogre hastigheter an 30 kilometer i timmen, vilket gor
att det ur sakerhetssynpunkt for forare och passagerare inte bor finnas nagon
anledning till att fordonen inte ska fa kdras snabbare. Dessutom finns i dag
mopedbilar som far kéra i 45 kilometer i timmen med korkort som galler dven
for A-traktorer, s& ur utbildningssynpunkt torde det inte finnas nagra hinder.
Ur trafiksékerhetssynpunkt &r det &ven Onskvart med en hdgre hastighet
eftersom en relativt bred A-traktor pa vanliga vagar skapar frustration och ofta
lockar bakomvarande trafikanter att gora farliga omkérningar.

Vi anser sammanfattningsvis att regelverket for varvtalsreglering av
A-traktorer bor andras och att hastighetsgréansen fér A-traktorer bor hojas till
45 kilometer i timmen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

11. Vagskyltning, punkt 12 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3018 av Eskil Erlandsson m.fl. (C) yrkande 3 och
bifaller delvis motion
2015/16:1222 av Katarina Brannstrom (M).

Stallningstagande

Jag anser att det &r viktigt att det finns goda mdojligheter att annonsera med
vagskyltar for att utveckla foretagandet pa landsbygden. | dag lagger tyvarr i



vissa fall regler och praxis hinder i végen for detta. Aven hoga kostnader for
att ansoka om att fa satta upp skyltar vid vagen utgor ett hinder for utveckling
av landsbygdsfdretagande.

Jag anser att det bor goras en dversyn av mojligheten att forenkla processen
om vagskyltar, géra den mer foretagarvanlig och fa en mer enhetlig
tillampning av regelverket dver landet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2015/16

2015/16:300 av Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om kontroll av
godkinda dick pé langtradare registrerade i andra lander som kér genom
Sverige, och riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:492 av Lotta Finstorp (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna for en dndring i trafikférordningen i frdga om ledbussars langd
och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:691 av Lotta Finstorp (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver och om
mojligt uppdatera trafikférordningens begrénsning géllande maximal langd
for ett fordonstdg vid bargning och bogsering och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:898 av Penilla Gunther (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda undantag
fran nyare lagstiftning for sakerhetsregler och avgiftslattnader for det rorliga
kulturarvet, dvs. transportmedel till lands, sjoss och i luften, och tillkdnnager
detta for regeringen.

2015/16:918 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
lagstiftningen for att underlétta for innovationer, exempelvis sjalvkorande
bilar, och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:935 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att arbeta for
minskade effekter av ljusfororeningar och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1053 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om bortforsel av fordon
och tillkdnnager detta for regeringen.
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2015/16:1118 av Sten Bergheden (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mojligheten att utoka vinterdackskravet pa tunga fordon till fler axlar
&n bara drivhjulen och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver
kraven och eventuellt skarpa kraven pé antalet millimeter spardjup pa
vinterddcken for tunga fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta
mojligheten  att  stalla  hérdare och tydligare krav pé
gummiblandningarna i vinterddck och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:1121 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att ta fram en handlingsplan for hur man kan underlatta for
motorcyklar i trafiken och férslag pa hur en sadan plan kan genomféras och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1194 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att upprétta ett
centralt register for bilforare med rorelsehinder i kombination med
elektroniskt parkeringstillstdnd och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1222 av Katarina Brannstrom (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en 6versyn av lagar
och regelverk samt hur tillampning sker for att underlatta for
naringsverksamhet pa landsbygden och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1251 av Erik Andersson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att inrétta ett
europeiskt register for sparrade tillstdnd for rorelsehindrade och tillkannager
detta for regeringen.

2015/16:1275 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att anpassa
lagstiftningen for att underlétta bevarandet av det rorliga kulturarvet och
tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:1290 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att lagen andras s
att overvikt for personbilar och slapvagnar riknas pa totalvikt och inte som i
dagslaget pa tillaten lastvikt och tillkannager detta for regeringen.
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2015/16:1310 av Jimmy Stahl (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om riktlinjer for att
installera intelligenta trafikljus for en battre miljo och ett béattre trafikflode och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1566 av Lars Hjalmered och Jessica Rosencrantz (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda och
aterkomma till riksdagen med nédvandiga forslag till lagandringar for att gora
det mojligt att anvanda sjalvstyrande bilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:1625 av Olle Felten m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av en
kraftig skarpning av straffet for anvandning av forfalskade parkeringstillstand
for handikappade och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1685 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
regelverket for varvtalsreglering av A-traktorer och tillkdnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata
en maxhastighet for A-traktorer pa 45 km/h och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:1695 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att géra en éversyn
av regelverken for A-traktorer med syftet att oka den tilldtna hastigheten till
45 kilometer i timmen for innehavare av koérkort med AM-behdrighet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1797 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata mc-
korning i bussfiler och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1798 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att tillata
mopedbilar med storre totalvikt an 350 kilo och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2015/16:1924 av Anders Hansson (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver
mojligheten att infora krav pa registrering av entreprenadmaskiner och
traktorer Over en viss vikt och ett visst vérde och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fragan
om krav pd registrering av storre entreprenadmaskiner dven bor drivas
pé EU-niva och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1954 av Per Lodenius och Goran Lindell (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att forlanga tiden
mellan da det ar lagstadgat krav pa vinterdack och nar man snarast pa varen
far anvanda dubbade vinterdack till minst fyra veckor, och riksdagen
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2060 av Josef Fransson (SD):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
veteranfordonshobby och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2103 av Julia Kronlid (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att aterga till den lagstiftning som géllde fére den 1 december
2009, att tillata dubbdack oavsett vaglag fram till den 30 april, och tillkannager
detta for regeringen.

2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bada MP):

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
lagstiftningen om miljozoner bor utvidgas till att &ven omfatta latta
fordon och arbetsmaskiner och dérvid &ven beakta samtliga berérda
fordonstypers bullerprestanda och om att infora en mojlighet att ta ut
en avgift vid anvandning av dubbddck inom tétorter, och riksdagen
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2240 av Isak From (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om sékrare
certifieringsforfarande av skogsmaskiner och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att

sékerstélla ett béttre samarbete mellan berérda myndigheter och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2015/16:2319 av Pia Hallstrom (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vérna nuvarande
regler for besiktning av bilar i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2536 av Krister Ornfjader (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om atgarder mot falska
p-tillstdnd och tillkénnager detta for regeringen.

2015/16:2672 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att dvervdga
mojligheten att justera hastighetsbegrdnsningen for A-traktorer och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3018 av Eskil Erlandsson m.fl. (C):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
foretagsvanliga regler for skyltning och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

24.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver
lagstiftningen samt framtida infrastrukturplanering sd att den &r
anpassad for det teknikskifte som nu sker vad géller autonoma fordon,
och riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD):

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
utvérdera effekterna av den nya bestdmmelsen om vinterdackskrav for
tunga fordon och tillkannager detta for regeringen.

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
vinterdackskrav pa tillkopplade slapfordon pd Gver 3,5 ton och
tillkdnnager detta for regeringen.

Tryck: Elanders, Vallingby 2016



	Utskottets förslag till riksdagsbeslut
	Redogörelse för ärendet
	Ärendet och dess beredning

	Utskottets överväganden
	Fordonsbesiktningar
	Självstyrande fordon
	Övergivna fordon
	Miljözoner
	Parkeringstillstånd för rörelsehindrade
	Vinterdäck
	Historiska fordon
	Längd och vikt för vissa vägfordon
	Främjande av motorcyklar
	A-traktorer
	Entreprenad- och skogsmaskiner
	Vägskyltning
	Intelligenta trafikljus
	Ljusföroreningar

	Reservationer
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande

	Förteckning över behandlade förslag
	2015/16:300 av Phia Andersson och Ann-Christin Ahlberg (båda S):
	2015/16:492 av Lotta Finstorp (M):
	2015/16:691 av Lotta Finstorp (M):
	2015/16:898 av Penilla Gunther (KD):
	2015/16:918 av Rickard Nordin (C):
	2015/16:935 av Rickard Nordin (C):
	2015/16:1053 av Lotta Olsson (M):
	2015/16:1118 av Sten Bergheden (M):
	2015/16:1121 av Sten Bergheden (M):
	2015/16:1194 av Lars-Axel Nordell (KD):
	2015/16:1222 av Katarina Brännström (M):
	2015/16:1251 av Erik Andersson (M):
	2015/16:1275 av Jan Ericson (M):
	2015/16:1290 av Per Klarberg (SD):
	2015/16:1310 av Jimmy Ståhl (SD):
	2015/16:1566 av Lars Hjälmered och Jessica Rosencrantz (båda M):
	2015/16:1625 av Olle Felten m.fl. (SD):
	2015/16:1685 av Per Klarberg och Jimmy Ståhl (båda SD):
	2015/16:1695 av Edward Riedl (M):
	2015/16:1797 av Per Klarberg (SD):
	2015/16:1798 av Per Klarberg (SD):
	2015/16:1924 av Anders Hansson (M):
	2015/16:1954 av Per Lodenius och Göran Lindell (båda C):
	2015/16:2060 av Josef Fransson (SD):
	2015/16:2103 av Julia Kronlid (SD):
	2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (båda MP):
	2015/16:2240 av Isak From (S):
	2015/16:2319 av Pia Hallström (M):
	2015/16:2536 av Krister Örnfjäder (S):
	2015/16:2672 av Cecilia Widegren (M):
	2015/16:3018 av Eskil Erlandsson m.fl. (C):
	2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):
	2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD):


