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av Stina Bergstrom m.fl. (MP)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

1 Sammanfattning

Hur vi investerar 1 infrastruktur paverkar vara mojligheter att né klimatmalen
nu och i framtiden. Det svenska transportsystemet &r starkt beroende av fos-
sila brénslen, och inrikes transporter svarar for en tredjedel av Sveriges koldi-
oxidsutslipp.! Sedan 1990 har koldioxidutslippen frn transportsektorn dkat
med 9 procent.? Okningen kommer framfor allt fran lastbilstrafiken. Den
langsiktiga trenden gér alltsa 4t fel hall. Denna utveckling behdver brytas. Det
som krdvs nu ér en offensiv satsning pa de transportslag som leder oss nér-
mare en 16sning pé klimatfragan, istéllet for &nnu ldngre bort.

Under de senaste aren har tdgkaoset varit sa idgonfallande att ocksa alli-
ansregeringen insett problemen och paboérjat en forsiktig satsning. I regering-
ens budget minskar dock totala investeringar i jirnvdg med 1,4 miljarder
kronor 2014 jamfort med prognosen for 2013. Jarnvédgsunderhallet minskar
med 1 miljard kronor 2014 jamfort med prognosen for 2013. Miljardrullning-
en for motorvégar fortsétter.

Miljopartiet de grona har en bred strategi for att modernisera transportsy-
stemet och minska trafikens miljopaverkan. Det krivs bade ny teknik och att
fler resor sker med kollektivtrafik, cykel och gang istéllet for bil och flyg. Det
krévs ocksa att mer gods transporteras med tag eller fartyg istéllet for med
lastbil. Samtidigt behdver flygresandet minska, genom att erséttas med tag
eller virtuella moten dér det ar mojligt.

Miljopartiet foreslar satsningar pa de transportslag som ger liagst klimatpa-
verkan. Det handlar om satsningar pé snabb och tillforlitlig tagtrafik i kombi-
nation med bra bussforbindelser och sparvégar i stdderna. Vi gor en sirskild
satsning pé klimatsmarta godstransporter.

Miljopartiet de grona presenterar i denna motion forslag péd satsningar pa
klimatsmarta transporter i hela Sverige. Totalt foreslar vi satsningar pa drygt
25 miljarder kronor under budgetperioden (2014-2017) mer &n regeringen pa

! D4 utrikes flyg och sjofart inte inkluderas.
2 Pm Trafikverket, Minskade koldioxidutsldpp fran trafiken, 2012-05-09.
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spar. Tillsammans med satsningar pa cykel och kollektivtrafik innebar det
drygt 31 miljarder kronor till klimatsmarta transporter under budgetperioden.
Var satsning pa en modern och tillforlitlig jairnvag innehaller f6ljande:

?  Okat underhall for jarnvigen
?  Okade investeringar i nya spar och hoghastighetspar
?  Godspott i nértid

Miljopartiet ger i budgeten kommunerna mdjlighet att fa statliga bidrag for
investeringar till sparvégar i stiderna. Anslaget ska betalas ut till sparsats-
ningar som underléttar kollektivtrafikens framkomlighet och ger en tydlig
klimatnytta. Vi foreslar en satsning pa 3,6 miljarder kronor pa detta under
budgetperioden (2014-2017). Vi satsar totalt 3 miljarder kronor pa statliga
atgérder for cykeltrafik. Miljopartiet satsar ytterligare pa klimatsmarta trans-
porter genom att 6ka Trafikverkets trafikavtal med 800 miljoner kronor under
budgetperioden (2014-2017).

Vi anser att regeringens satsningar pa att bygga fler motorvégar ska om-
prioriteras till forman for andra transportsatsningar med 10 miljarder kronor
under budgetperioden. Vi foreslar att hojningen av banavgifterna stoppas,
innan avstandsbaserade avgifter pa lastbilar infors. Hojda banavgifter leder
till att godstransporter fors over fran jarnvag till vdag. Vi anser att 6kningen av
klimatforstorande flygtrafik behdver hejdas och foreslar darfor en klimatskatt
pa flyget.

Vi satsar pa det femte transportslaget, it. Bra tillgénglighet till snabbt
bredband ir en viktig faktor for att manniskor ocksa pé landsbygden ska
kunna forsorja sig och delta aktivt i det moderna samhéllet. Det saknas medel
i regeringens budget for att nd malet att 90 procent av medborgarna ska ha
snabbt bredband till &r 2020. Miljopartiet anser att det behdvs en storre stabi-
litet och forutsebarhet i finansiering av bredbandsutbyggnaden pa landsbyg-
den. En miniminivd ska sdkras. Dessutom behovs regionala bredbands-
koordinatorer for att hjélpa intressenter att fa igang sina projekt, sérskilt pa
landsbygden.

Miljopartiet tar klimatfrdgan pa allvar — dirfor har vi en trafikpolitik med
satsningar pa framtidens transportmedel. Vi prioriterar kollektivtrafik framfor
motorvigsbyggen. Hoghastighetsbanor framfor flyg. Gods pé tag framfor fler
tunga lastbilar. Vi satsar pd fornybara drivmedel men forstér att transporterna
maste minska, inte 6ka. Om detta handlar denna motion.
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3 Forslag till riksdagsbeslut

10.

11.

12.

13.

14.

Riksdagen anvisar med foljande dndringar i forhéllande till regeringens
forslag anslagen inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer enligt denna
motion.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om langsiktigt dkade investeringar for att 6ka kapaciteten i
jérnvégsnitet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en godspott for investeringar i fornybar transportinfrastruk-
tur i nértid.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor infora ett statligt stdd till investeringar i
sparvigar i stader.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Trafikverket bor ges i uppdrag att avsétta ytterligare
medel till atgérder for 6kad cykeltrafik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dkad satsning pa drift, underhall och reinvesteringar for
jarnvégstrafik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en storre del av vagunderhallet ska ga till landsbygdens
vagar.

Riksdagen beslutar om éndring i regleringsbrev som skdrper tolkningen
av fyrstegsprincipen i trafikplaneringen, i syfte att dka tillimpningen av
steg ett och tva, och att med hjélp av denna princip omfordela resurser
inom ramen for den nationella planen for att uppné de transportpolitiska
malen till lagre kostnader.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att motorvagsprojektet Forbifart Stockholm bor avbrytas.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att &verskottet frén tringselavgifterna i Stockholm bor
Overforas till ett nytt anslag for riktat bidrag till Stockholmsregionens
kollektivtrafik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att dka statsbidraget for persontrafik pa tdg genom att till-
fora pengar i Trafikverkets trafikavtal.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringens hdjning av banavgifterna bor avbrytas, i
véntan pé att en lastbilsskatt infors.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en avstdndsbaserad och differentierad lastbilsskatt ska
inforas den 1 juli 2015.!

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om atgirder for att frimja bilpooler.!
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15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att skynda pa omstédllningen av den svenska bilparken ge-
nom ett s.k. bonus—malus-system, dir bilar som slédpper ut lite fossil kol-
dioxid far en bonus som bekostas av bilar som slépper ut mycket koldi-
oxid.!

16. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fornybara drivmedel.?

17. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om inférande av en flygskatt.

18. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sjofarten som en del av klimatomstillningen.

19. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om it och bredband — det femte transportslaget.

"'Yrkandena 13—15 och 17 hinvisade till SkU.
2 Yrkande 16 hanvisat till NU.
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4 Anslag

Anslagsforslag 2014 for utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor
Ramanslag Regeringens Avvikelse fran
forslag  regeringen (MP)
1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 18 389 167 +1 600 000
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfra-
struktur 19 572 580 +750 000
1:3  Trafikverket 1327878
1:4  Erséttning for sjordddning, fritidsbatséndamal
m.m. 388308
1:5  Erséttning till viss kanaltrafik m.m. 162 284
1:6  Driftbidrag till icke statliga flygplatser 70013
1:7  Trafikavtal 831 000 +200 000
1:8  Viss internationell verksamhet 25 085
1:9  Statens vég- och transportforskningsinstitut 45437
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till tran-
seuropeiska nitverk 348 500
1:11 Tréngselskatt i Stockholm 873 886 -687 000
1:12  Transportstyrelsen 2014 838
1:13 Trafikanalys 62 700
1:14 Tréngselskatt i Goteborg 817 000
2:1  Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader
for vissa myndighetsuppgifter 27300
2:2  Ersittning for sérskilda tjanster till funktions-
hindrade 127278
2:3  Grundlaggande betaltjénster 37000
2:4  Informationsteknik: telekommunikation m.m. 19 344
2:5  Driftsiker och tillginglig elektronisk kommu-
nikation 250 000
2:6  Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strate-
gisk betydelse 38 048
Nya anslag
Kollektivtrafiksatsningar i Stockholmsregionen +687 000
Summa 45 427 646 +2 550 000
Specificering av anslagsfordindringar
1:1  Omprioritering fran vagprojekt -1 600 000
1:1  Nej till Forbifart Stockholm -400 000
1:1  Oronmirkning cykelsatsningar +750 000
1:1  Satsning pa sparvig +600 000
1:1  Stora jarvagsobjekt
1:1  Medelstora och mindre jarnvégsprojekt +1 000 000
1:1  Pott for regionala banor +750 000



Fel! Okidnt namn pa

Ramanslag Regeringens Avvikelse frian
forslag  regeringen (MP)

1:1  Godspott satsning pé jarnvig, sjofart m.m. i

nértid +500 000
1:2  Drift och underhall jarnvig +600 000
1:2  Kompensation for nej till hdjda banavgifter +150 000
1:7  Okning trafikavtal Sronmérkt for jarnvig +200 000

5 Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
5.1 Inledning

Ryggraden i framtidens héllbara transportsystem é&r spértrafiken. Den maste
vara tillforlitlig och bekvam for att samhaillet ska fungera.

Trafikinfrastrukturen fir enorma konsekvenser for samhillsbyggandet.
Den styr lokalisering av boende och lokaler, den paverkar industrins investe-
ringar och ménniskors vardag.

Aratal av felaktiga prioriteringar och férsummelser har satt sina spar. Och
ndr tagen stér stilla, ménniskor far frysa pa perrongen och foretag far vénta pa
sina leveranser kan inte ens en klimatpolitiskt passiv alliansregering blunda
for problemen. Regeringen har sent omsider 6kat anslagen till investeringar i
och underhall av jarnvdg. Men i arets budget minskar medlen till jirnvégsun-
derhall med en miljard kronor 2014 jamfort med prognosen for 2013. De
samlade jarnvégsinvesteringarna minskar med 1,4 miljarder kronor jamfort
med prognosen for 2013. Och den milj6forstorande miljardrullningen pa
motorleder i vara storstider fortsétter.

Forhoppningsvis dr neddragningen i underhéllet 6verdriven som ett led i
budgettrixande for att klara budgetsaldot, mojligen &r minskningen av tdnkt
medfinansiering ett utslag av tidigare ars gliddjekalkyler. Sdkert &r att rege-
ringen fortsétter att satsa fel.

Det behdvs en gron kursidndring. Miljopartiet satsar pd en sammanhang-
ande politik for att stélla om till ett hallbart och tillforlitligt transportsystem.
Vi satsar pd effektiva transportsitt och kollektivtrafik, och vi vill minska
beroendet av bilen genom att gora alternativen attraktivare och genom trans-
portsnél samhillsplanering. Och vi sétter stopp for nya motorleder i véra stora
stader.

Alla &r Overens om att det behdvs bra bredband pad landsbygden. Men
finansieringen &r oklar i regeringens budget. Regeringen tycks sétta sin tilltro
till finansiering fran ett landsbygdsprogram vars medel den samtidigt minskar
dramatiskt de ndrmaste aren. Miljopartiet sékrar i stdllet en grundfinansiering
for bredbandsutbyggnad, samtidigt som vi stirker finansieringen av lands-
bygdsprogrammet.
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5.2 Moderna och klimatsmarta transporter

Det svenska transportsystemet dr starkt beroende av fossila brédnslen, och
inrikes transporter svarar for en tredjedel av Sveriges koldioxidsutslipp?.
Sedan 1990 har koldioxidutslippen fran transportsektorn dkat med 2 procent®.
Det som krévs nu dr en offensiv satsning pa de transportslag som leder oss
ndrmare en l0sning pa klimatfragan, istéllet for dnnu ldngre bort.

5.2.1 Regeringens politik leder till 6kade utsliipp

Trafikverket har tydligt redovisat hur ldngt transportsektorn &r ifrdn att nd
bade svenska och EU-beslutade klimatmal.’ Det finns en stor klyfta mellan
uppsatta klimatmal och den utveckling som véntas av de beslut som tagits
hittills. Detta illustreras i figur 1. Med regeringens nuvarande politik kommer
utsldppen fran transporterna vara fyra fem ganger storre ar 2030, jamfort med
maélet om en fossiloberoende fordonsflotta.

Figur 1 Transportsektorns koldioxidutslipp med beslutade itgiirder®
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5.2.2 Tre strategier for att na klimatmalen for transporterna

For att minska klimatpaverkan fran biltrafiken krévs i huvudsak tre dvergri-
pande strategier. Det handlar om att 1) minska bilékandet och skapa ett trans-
portsnalt samhélle, att 2) effektivisera fordonen och att 3) 6ka andelen forny-
bara drivmedel. Alla tre strategier behovs for att transporterna ska né klimat-
mélen. Vi vill i forsta hand minska energianvéndningen, bade genom effekti-

3 D4 utrikes flyg och sjofart inte inkluderas.

* Pm Trafikverket, Minskade utsldpp av vixthusgaser fran trafiken, 2013-03-06.
http://www.trafikverket.se/PageFiles/116546/pm_vagtrafikens utslapp 130306.doc

5 Trafikverket, Delrapport Transporter, Underlag till Fardplan 2050, 2012:224, s. 23.
oF iguren kommer ursprungligen fran Trafikverkets underlagsrapport till Fardplan 2050.
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visering och genom ett transportsnélt samhille som leder till ett minskat bila-
kande. Det dr inte mgjligt att ersitta all den anvéndning vi har av fossil bensin
och diesel i vigtrafiken med fornybara drivmedel utan effektivisering eller
minskat bildkande. Resurserna riacker helt enkelt inte till.

5.3 Satsning pé klimatsmarta transporter

Miljopartiets satsningar pa klimatsmarta transporter priglas av en helhetssyn
dér resendren och klimatet &r i fokus. Det ska vara enkelt att kombinera kli-
matsmarta transportslag som tdg, sparvagn, buss och cykel. Transporter av
gods ska i forsta hand ske pa jarnvég eller med fartyg, sé att trenden med fler
lastbilar pa vdgarna bryts.

5.3.1 Investeringar i infrastruktur for klimatsmarta transporter

Totalt satsar Miljopartiet drygt 24 miljarder kronor 2014-2017 pa investe-
ringar i klimatsmart infrastruktur jimfort med regeringens forslag. Vi foreslar
satsningar inom sju omraden:

?  Investeringar i nya spar och hoghastighetstig. Vi foreslar ett antal
storre strategiska investeringar i helt nya spér for godstransporter och for
persontrafik fram till 2025: en dubbelsparsutbyggnad pa Ostkustbanan
mellan Gévle och Sundsvall, en forsta etapp av Norrbotniabanan Umea—
Skellefted samt en utbyggnad av hoghastighetsbana hela strickan Gote-
borg—Boras och mellan Lund och Héssleholm. Byggandet kan komma
igéng forst 2016 och omfattar 4 miljarder kronor 2016-2017.

?  Inversteringar i medelstora och mindre jirnvigar. Vi foreslar ett
antal investeringar som &r prioriterade for att 6ka kapaciteten i jarnvags-
nitet, diribland satsningar pa Adalsbanan, Dalabanan och jirnvigen
Stockholm—Uppsala. Satsningen omfattar 1 miljard kronor 2014 och
sammanlagt 5,5 miljarder kronor 2014-2017.

?  Satsning pa regionala banor. Upprustning av ett antal prioriterade
strackor runt om i landet, inklusive sé kallade lagtrafikerade banor. Sats-
ningen omfattar 750 miljoner kronor 2014 och totalt 3,5 miljarder kronor
2014-2017.

?  Godspott i nértid. Det finns stora behov av satsningar pa hallbara gods-
transporter pa jirnvdg och sjofart, darfor foreslar vi en nértidssatsning
med fokus pd klimatsmartare godstransporter. Satsningen omfattar 500
miljoner kronor 2014 och sammanlagt 3,5 miljarder kronor 2014-2017.

?  Sparvigssatsning i storre stider. Sparvagnen ar pd frammarsch. I sti-
der i Europa och hela virlden byggs nya sparvagnslinjer. Miljopartiet vill
att Sverige ska vara med i den héir utvecklingen. Miljopartiet foreslér en
statlig delfinansiering for sparvégar pa 600 miljoner kronor 2014 och to-
talt 3,6 miljarder kronor 2014-2017.

?  Cykelsatsning. Att dka cyklingens andel av persontransporterna &r ett
effektivt sétt att minska utslédppen fran transportsektorn. Miljopartiet £6-
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reslar att 750 miljoner kronor per ar eller totalt 3 miljarder kronor av Tra-
fikverkets medel 6ronmérks for cykelatgirder (2014-2017).

Dessa beskrivs ndrmare i motion 2012/13:T503.

En del av finansieringen sker genom att vi vill omprioritera 2 miljarder
kronor inom anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur fran
vaginvesteringar (varav 400 miljoner kronor kommer fran Forbifart Stock-
holm) till infrastruktur for klimatsmarta transporter (se nedan). Under peri-
oden 2014-2017 berdknar vi omprioritera 10 miljarder kronor, jaimfort med
regeringen. Resten av investeringarna sker genom en okning av anslaget 1:1
med 1,6 miljarder kronor 2014. Under perioden 2014-2017 beréknar vi en
6kning av anslaget 1:1 med 11 miljarder kronor.

5.3.2 Storsatsning pa jarnvigsunderhall

De senaste arens tigkaos har riktat uppmérksamheten mot bristerna i vart
tagsystem. Ett skal till forseningarna ar att underhallet har varit eftersatt under
lang tid. Tagtrafikens tillforlitlighet och tillgdnglighet har varit undermalig.
Det krivs krafttag och en ihérdig satsning under lang tid for att kompensera
for tidigare forsummelser.

Vi vill 6ka jarnvagsunderhallet med 600 miljoner kronor 2014 och 3,4 mil-
jarder kronor 2014-2017 under anslag 1:2 Vidmakthallande av statens infra-
struktur. I denna 6kade satsning ingér dven underhall av de lagtrafikerade
banorna som varit eftersatt under manga ar i véintan pa beslut om vilka banor
det ska satsas pa. Utdver det motsatter vi hdjningen av banavgifterna (se ne-
dan). Vi ersitter det tillskott till jarnvigsunderhallet som hjningen hade gett
med 150 miljoner kronor i 6kade anslag. Sammantaget bor anslag 1:2 Vid-
makthallande av statens importinfrastruktur 6ka med 750 miljoner kronor
jamfort med regeringens forslag for 2014.

5.4 Vigtrafik — mindre motorleder 1 stider, battre
underhall pa landet

5.4.1 Fyrstegsprincipen

Vigtrafiken star for den Overvigande delen av transporternas utslédpp. Att
minska dessa utsldpp ar en forutsittning for att nd klimatmalen.

Ett langsiktigt héllbart samhélle stiller nya krav pa planeringen inom tra-
fik- och transportsystemet. Fyrstegsprincipen &r en planeringsmetod for att
hushélla med resurser och minska vigtransportsystemets miljopaverkan. Den
gar ut pa att steg for steg analysera hur ett trafikproblem bast kan 16sas, i
forsta hand genom att minska behovet av transporter och valet av transport-
satt, i andra hand genom atgérder som ger effektivare utnyttjande av befintlig
infrastruktur och fordon, i tredje hand genom begrinsade ombyggnadsétgér-
der och i sista hand genom stora nybyggen eller stérre ombyggnadsatgarder.

I Sverige ska fyrstegsprincipen ligga till grund for trafikplaneringen. Detta
slogs fast bland annat i regeringens direktiv till trafikverken infor framtagan-
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det av Nationell plan for transportsystemet 2010-2021. Tyvérr har den inte
fatt genomslag i regeringens politik. Den sexfiliga motorvigen Forbifart
Stockholm, Sédertdrnsleden, Skurubron, E22 i Skane och nedmonteringen av
jarnvégssystemet dr aktuella exempel som gér stick i stiv med fyrstegsprinci-
pen.

Miljopartiet foreslar att regeringen i regleringsbrev skérper tolkningen av
fyrstegsprincipen i trafikplaneringen, i syfte att 6ka tillimpningen av steg ett
och tva, och att med hjélp av denna princip omfordela resurser inom ramen
for den nationella planen for att uppnd samhéllsmalen till ldgre kostnader.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

Motorvigar kan ersittas med tvd-plus-ett-vdgar. En del végprojekt kan
vara viktiga ur trafiksdkerhetsprojekt. Manga av de forbifarter som planeras i
Sverige bor dock omprdvas. Genomfartstrafiken utgor ofta en liten del av den
berdknade trafiken pé dessa vdgar. Den allra storsta delen av trafiken &r pend-
ling mellan olika delar av stdderna och trafik som nygenereras genom en
utglesning av boendet, nya externa kdpcentrum med mera.

5.4.2 Nej till Forbifart Stockholm — omprioritera
klimatforstorande viginvesteringar

Miljopartiet motsétter sig byggandet av Forbifart Stockholm eftersom pro-
jektet strider mot klimatmalen. Hela dverskottet frén tringselskatten i Stock-
holm anvénds idag till ”Forbifart” Stockholm. Motorvédgen véntas ge upphov
till 145 000 nya bilresor per dygn och dirmed ocksa dkade utslapp av koldi-
oxid och luftféroreningar. Kostnaden for Forbifart Stockholm beréknas, enligt
riksdagens utredningstjéinst, till 61 miljarder kronor inklusive rintor.” Trafik-
verkets utgifter for 2014 uppskattas till 400 miljoner kronor. (Trafikverket:
Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014—2025, Underlagsrapport
— redovisning av ar 1-3 och av ar 4-6). Dessa medel vill vi i stéllet satsa pa
andra transportinvesteringar.

For Miljopartiet dr det sjélvklart att regeringen ska folja resultatet av den
folkomrostning som holls i Stockholm och ansla dverskottet fran tringselskat-
ten till ett nytt anslag for riktat bidrag framforallt till kollektivtrafik i region-
en. Vi drar darfor av 687 miljoner kronor fran anslag 1:11 Tridngselskatt och
overfor dessa medel till ett nytt anslag: Kollektivtrafiksatsningar i Stock-
holmsregionen.

5.4.3 Bittre underhall av viigar pa landsbygden

I och med den lastbilsskatt som vi foreslar infors fran och med halvarsskiftet
2015 (se nedan) kommer slitaget pd vigarna att minska, detta da lastbilsskat-
ten kommer att leda till smartare logistik och effektivisering, samtidigt som
en storre andel gods kommer att gd med jarnviag eller sjofart. Som en foljd av
detta foreslar vi att en storre del av vigunderhéllet ska ga till det perifera
vignitet pa landsbygden, till exempel for tjélsékring.

7 Enligt Rut-underlag Dnr 2013:645 Slutredovisning Férbifart-Stockholm kostnader.
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5.5 Drift med mera

5.5.1 Trafikavtal

Regeringens nedskérningar for Rikstrafikens, sedan 2011 Trafikverkets, trafi-
kavtal har inneburit en successiv nedrustning av regional kollektivtrafik i ett
flertal landsbygdsregioner. Anslaget for trafikavtal har minskats fran 1 058
miljoner kronor 2008 till 831 miljoner kronor 2014.

Detta riskerar att leda till nedlaggning av tagtrafik pa lagtrafikerade banor
som &r beroende av stod for att trafikeras. Dessa nedskédrningar sker samtidigt
som medvetenheten om kollektivtrafikens potential som klimatverktyg blir
allt storre. Miljopartiet anser att anslaget till Trafikverkets trafikavtal ska
hojas med 200 miljoner kronor érligen, sammanlagt 800 miljoner kronor
under budgetperioden, som ska dronmérkas for tagtrafik. Detta bor riksdagen
som sin mening ge regeringen tillkdnna.

Miljopartiet anser att anslaget till trafikavtal bor delas upp i olika konton
beroende pé vilket transportslag det avser. Detta bor riksdagen som sin me-
ning ge regeringen tillkdnna. 1 dagsldget innebar oljeprisdkningar for Got-
landstrafiken att den totala summan for dvrig trafik minskar. Dérfor bor en
uppdelning av trafikavtalet goras i stod till flyg, Gotlandstrafiken respektive
bat och buss. Okade kostnader for flyget eller Gotlandstrafiken far inte leda
till att de samlade resurserna for kollektivtrafiken minskar.

5.5.2 Banavgifter

Regeringen har tidigare beslutat om en kraftig, stegvis hojning av banavgif-
terna for att finansiera drift och underhéll av jarnvagen. Riksdagen avvisade i
december 2012 regeringens forslag om banavgifter och framhéll att banavgif-
terna under den kommande planeringsperioden inte bor hojas fram till dess
atgdrder har vidtagits for att skapa mer réttvisa konkurrensvillkor mellan
trafikslagen och tills jirnviigssystemets kvalitet har forbittrats.® Men rege-
ringen fortsétter pé sin inslagna linje. Trafikverket har berdknat att en hdjning
skulle kunna komma att fortsétta till ndra 2 miljarder kronor &r 2021 om man
ska na de belopp som regeringen har angett. Detta kommer att forsdmra eko-
nomin for jarnvdgens godsentreprendrer och risken dr stor att gods flyttas
over frén tag till lastbil. Aviserade hojningar framgér av foljande diagram:

8 Trafikutskottets betinkande 2012/13:TU2 Transportsystemets inriktning.
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Trafikverket har berdknat att de hojda banavgifterna innebér att godset pa tag
minskar med cirka 5 procent och utsldppen av koldioxid dkar med 114 000
ton till 2021.°

Miljopartiet anser att varje trafikslag ska béra sina kostnader inklusive mil-
jopaverkan. Det gor inte den tunga végtrafiken idag. I véntan pa att en last-
bilsskatt infors sdger Miljopartiet dérfor nej till de aviserade hojningarna av
banavgifterna. Motsvarande belopp bor tillforas till Trafikverkets budget
genom en Okning av anslag 1:2 Vidmakthéllande av statens transportinfra-
struktur med ytterligare 150 miljoner kronor utdver den hdjning pad 600 mil-
joner kronor som vi foreslar 2014. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen tillkénna.

5.5.3 Lastbilsskatt — for rittvisa konkurrensvillkor

Miljopartiet vill infora en lastbilsskatt. En sadan skatt later den tunga végtra-
fiken betala de kostnader som inte ticks in av koldioxidskatten, i form av till
exempel vigslitage, olyckor och buller. Aven utlindska &kare fir betala last-
bilsskatt, vilket innebér mer rittvisa konkurrensvillkor. I samband med att en
lastbilsskatt infors avskaffas vinjettskatten som idag finns pa lastbilstrafik. Se
motion 2013/14:Fi319 f6r den nidrmare utformningen.

0 Hojda banavgifter och deras effekter i ett trafikslagsdvergripande perspektiv. Trafikverkets
rapport 2011:080.
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5.6 Bilar och drivmedel

5.6.1 Bilpoolspaket i stider

Bilpooler har framtiden for sig i ett klimatanpassat samhélle. Det dr en form
av bildgande som mdjliggor tillgang till bil ndr man verkligen behdver det
som bist, och samtidigt styr bort frdn en daglig bilanvéndning. Idag finns en
stor efterfragan pa bilpooler, de bade vill och kan véxa. Tyvérr finns ett antal
hinder som gor det svart for bilpoolerna att ta rejila kliv framat. Darfor pre-
senterar vi ett antal forslag som mojliggor for bilpooler att vixa (se dven
motion 2013/14:Fi319). Var malsdttning dr att det ska finnas dubbelt sa
ménga bilpoolsanvéndare i Sverige inom tre 4r.

?  Madjliggora parkeringsplatser pa gatan enbart for bilpoolsbilar. Vi
anser att kommuner ska ges mdjlighet att fa reservera p-platser for
bilpoolsbilar i gatumark.

?  Statliga myndigheter kan hyra ut bilar kvills-, nattetid och helger
via en extern bilpoolsleverantéor. Manga myndigheter anvinder bilar
for de anstilldas resor, framforallt under dagtid. Vi foreslar att statliga
myndigheter far i uppdrag att se hur deras bilar kan utgdra basen for en
bilpool, med uthyrning till allménheten kvills-, nattetid och helger.

?  Sinkt moms for bilpoolstjéinster. I dagsliget far den som ska kopa en
bilpoolstjénst betala 25 procents moms. For kollektivtrafik och taxi géller
den ldgre satsen pa 6 procent. Da bilpool &r en transporttjanst som ersét-
ter bilresor och far fler att dka kollektivt och cykla &r det rimligt att bil-
pooler pa sikt fir samma momssats som kollektivtrafik . Kostnaden for
momssankning uppskattas till cirka 20 miljoner kronor och finns med
som en inkomstminskning i miljopartiets budget for perioden.

5.6.2 Samékning pa landsbygden

I den lilla byn Tolg tre mil utanfér Viaxjo har ett samordnat system for
samdkning véxt fram, s& kallad mobilsamakning. Samdkningen har blivit en
succé. For att sprida mobilsamakning till fler byar runtom i Sverige behovs
stod for forankringsprocess och teknik. Dérfor foreslar vi ett sadant stod i
budgeten under utgiftsomrade 19 2014 (se 4ven motion 2013/14:Fi319).

5.6.3 Bonus—malus for miljosmartare bilar

Miljopartiet foreslar ett nytt system for att driva fram bilar med lagre miljo-
paverkan. Systemet bygger pa att bilar som slépper ut lite fossil koldioxid fér
en bonus som bekostas av bilar som sldpper ut mycket koldioxid, ett sé kallat
bonus—malus-system. Samtliga bilar som séljs i Sverige graderas enligt en
skala beroende pa energidtgéng och brinsle. Skalan forskjuts regelbundet sé
att kraven skérps for att f4 en kontinuerlig teknikutveckling. En komponent

10 F5r att en momssdnkning ska vara mdjlig krivs att inkdp av bilpoolstjanst definieras som
en transporttjanst, eftersom dessa far ha en ldgre momssats enligt EU:s mervérdesdirektiv.
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som styr mot fornybara brinslen kan ocksa behovas. Vart forslag om bonus—
malus driver ocksa starkt for en elektrifiering av bilparken, dé i praktiken
enbart bilar med eldrift kan f4 den hogsta bonusen.

Eftersom Miljopartiet infor ett annat system for att stimulera branslesnala
bilar fasas regeringens fordonsskattebefrielse for miljobilar ut. Reformen
fasas ut pa ett sddant sétt att det inte drabbar dem som redan kopt en bil under
det nuvarande regelverket. Vi foreslar ocksa att formansbeskattningen anpas-
sas till vart forslag om bonus—malus. Forslag om bonus—malus utvecklas
niarmare i motion 2013/2014:T526 Klimatet och bilen — politik for bilism 1 ett
hallbart samhille.

5.6.4 Fornybara drivmedel

Regeringen foreslér i sin budgetproposition att en kvotplikt infors for forny-
bara drivmedel. Vi dr generellt positiva till 1laginblandning av biodrivmedel
och inférande av en kvotplikt. Vi ser dock att det finns stora behov av att
komplettera ett kvotpliktssytem med andra styrmedel som framjar utveckling
och anvindning av fordon och bridnslen baserade pa 100 procent férnybar
energi.

Vi foreslar att ett stodsystem i form av en sorts prisforsiakring infors for in-
dustriell framstillning av andra generationens biobrinsle. Stodet syftar till att
skapa trygghet pd marknaden s att industriella investerare vagar ga in och
bygga fullskaliga fabriker for andra generationens biobrénslen.

Med tanke pé den framtida konkurrensen om bioravaran och markanviand-
ning ar utgangspunkten for systemet att endast briansle som producerats pa ett
hallbart sétt och som nar tillrackligt 1angt gédllande nettominskningar av kol-
dioxidutslépp per energienhet brinsle bor ges stod. Forutom att drivmedlen
behovs for att fa ett hallbart transportsystem ska de ge ansenlig klimatnytta,
inte hota den biologiska méangfalden och inte konkurrera med matproduktion.
Forslaget beskrivs mer ingdende i motion 2013/2014:T526 Klimatet och bilen
— politik for bilism i ett hallbart samhille.

I Energimyndighetens forslag till biogasstrategi finns ett forslag pa stod for
att tillvarata gddsel som annars bidrar till vaxthuseffekten, ett sa kallat metan-
reduceringsstdd. Regeringen har finansierat satsningar pa biogas pd lands-
bygden genom medel fran landsbygdsprogrammet, dér det blir stora nedskér-
ningar de ndrmaste aren. Miljopartiet foreslar ett metanreduceringsstdd och en
statlig lanegaranti for biogasproduktion samt ett stod for utbyggnad av tank-
stillen pd sammanlagt 190 miljoner kronor per &r inom utgiftsomrade 21
Energi.

5.7 Minska flygets klimatpaverkan

Flygresandet star i dag for mellan 10 och 20 procent av svenskarnas totala
klimatpéverkande utsldpp men betalar varken energi- eller koldioxidskatt.
Flyget har déremot inforlivats i EU:s handel med utsldppsriétter, utan att ta
hénsyn till att flygets klimatpéverkan &r ungefar dubbelt s& stor som bara dess
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koldioxidutslépp. Sverige bor darfor verka for att flyget ges en sdrskild ut-
slappsbubbla, vid sidan av industrin.

I véntan pa en sadan 16sning foreslar Miljopartiet en flygskatt fran halvérs-
skiftet 2014 i syfte att kompensera for den del av flygets klimatpaverkan som
inte ticks av utsldppshandeln. En sddan kan med fordel goras avstandsbaserad
for att battre spegla flygets klimatpaverkan. Da frdgan om flygskatt utreds
inom utredningen om en fossiloberoende fordonsflotta foreslar vi i dagsldget
bara en flygskatt av samma modell som beslutades av den socialdemokratiska
regeringen 2006, men &r Sppna for att flygskatten kan komma att utformas pé
ett mer traffsikert och rdttvisande sitt efter att utredningen presenterat sitt
forslag. Se dven motion 2013/14:Fi319.

5.8 Lat sjofarten bli en del av klimatomstéllningen

Sjofarten ér en viktig pusselbit som ofta gloms bort i klimatdebatten. Sveriges
drygt 50 hamnar och vattenvégar har en stor potential att avlasta vignétet och
dédrmed minska klimatbelastningen.

Vi vill se fler satsningar som mdjliggor att sjofarten blir en del av klimat-
omstdllningen. Darfor foreslar vi en koldioxiddifferentiering av farledsavgif-
terna, inforande av tonnageskatt i kombination med en omstallningsfond for
klimat och miljé samt att en kvéveoxidfond enligt norsk modell boér utredas.
EU-medel kan bidra till finansiering av satsningar pa infrastruktur av sjofart
genom TEN-T. Var ”godspott” for satsningar pa projekt for att fraimja klimat-
smarta godstransporter i nértid dr avsedd att anvindas ocksé for vissa atgarder
for sjofarten, till exempel delfinansiering av kombiterminaler for omlastning
mellan sjofart, jarnvdg och vdg (detta utvecklas ndrmare i motion
2012/13:T503).

5.9 It, det femte transportslaget — satsa pd bredband

De fyra transportslagen jarnvég, vig, sjofart och flyg fungerar inte utan det
femte, data- och telekommunikation.

Det moderna samhéllet dr beroende av data- och telekommunikation och
blir allt mer séarbart. Infrastruktur for data- och telekommunikation dr en
grundldggande samhaillstjénst. Det dr viktigt ur sdrbarhetssynpunkt att behélla
dgande och drift av statliga fibernét. Staten &r genom sina verksamheter en
stor dgare av bredbandsinfrastruktur och en betydande aktor pd bredbands-
marknaden.

Tillgang till service och goda kommunikationer ar viktiga forutséttningar
for fortsatt boende pé landsbygden. Till detta hor tillgéng till snabbt bred-
band. Regeringen har som mal att 90 procent av medborgarna och foretagen
ska ha snabbt bredband till 2020. Men det fattas pengar i budgeten for att
uppnd det malet. Vi utvecklar var syn pd bredband nidrmare i motion
2013/14:T289 ”Statens ansvar for bredbandsutbyggnad”.



Fel! Okidnt namn pa

Regeringen har tidigare hdmtat merparten av pengarna for sin “bred-
bandsmiljard” fran landsbygdsprogrammet. I budgetpropositionen anges nu
att man hoppas kunna finansiera satsningen genom landsbygdsprogrammet
ocksa fortséttningsvis, samtidigt som man tillstér att det dr osdkert om det gar.
Landsbygdsprogrammets medel minskar dramatiskt de ndrmaste aren enligt
regeringens budget. Det &r i skrivande stund oklart i vilken utstrdckning det ar
mojligt att finansiera delar av bredbandsutbyggnaden genom medel fran EU:s
regionalfond. Regeringen halverar ocksa pengarna i utgiftsomrade 22 Kom-
munikationer anslag 2:5 Driftséker och tillgéinglig elektronisk kommunikation
till 2015, som en direkt f6ljd av mindre finansiering av bredbandsutbyggnad
genom landsbygdsprogrammet.

Miljopartiet anser att det behdvs en storre stabilitet och forutsebarhet i
finansiering av bredbandsutbyggnaden pa landsbygden. En miniminiva ska
séikras. Darfor satsar vi 200 miljoner kronor per ar under utgiftsomrade 19
Regional tillviaxt anslag 1:1 Regionala tillvaxtatgidrder. Beroende pa kom-
mande beslut om anvéndningen av EU-medel fran landsbygdsfonden eller
regionalfonden kan ocksd medel fran dessa fonder komma att anvédndas for
bredbandsutbyggnaden.

Det behdvs ocksa regionala bredbandskoordinatorer for att bidra till for-
battrad styrning och uppfoéljning och underlatta for aktérerna framfor allt vid
bredbandsutbyggnad pa landsbygden. Darfor 6ronmérker vi 10 miljoner kro-
nor arligen for detta under utgiftsomrade 1 Rikets styrelse, anslag 1:5 Léns-
styrelserna m.m.

Stockholm den 4 oktober 2013

Stina Bergstrom (MP)
Annika Lillemets (MP) Lise Nordin (MP)
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