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Nr 1896

av herr Hammarberg m. f1.
i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 133 angiende éndrad regional
organisation av SJ.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 133 foreslds en dndring i den nuvarande
regionala organisationen av SJ. Nuvarande elva driftdistrikt och eiva
bandistrikt foreslas ersittas av dtta trafikdistrikt och lika minga ban-
distrikt med geografiskt sammanfallande grinser.

I den nu gillande regionala organisationen tillhér stérre delen av
Vistmanlands lin Stockholms drift- respektive bandistrikt. Enligt forsla-
get till ny distriktsindelning féreslds Vistmanlands lin tillhdra Grebro-
distrikten. Nigra birande motiveringar fér en sidan dndring, vilken
bryter ett gott samarbete uppbyggt under flera decennier och som varit
till gagn for trafiken tnom Milarregionen, synes ej foreligga. SJ anser
ocksd, enligt propositionen, att Milarregionen har ett starkt samband
med Stockholmsdistrikten, Detta anser dven departementschefen, som
bl. a. anfér f6ljande: "Vissa remissinstanser har uppehallit sig vid den
kraftiga begrinsning som foreslagits av de nuvarande Stockholmsdistrik-
ten. Didrvid har pitalats sambanden mellan transporterna inom Milar-
regionen och den samhorighet som niringslivet kinner inom detta
omrade. Angivna omstindigheter anses tala for att de nya Stockholms-
distrikten ges ungefir samma omfattning som de nuvarande. Hiremot
kan i férsta hand inviindas att en sddan ordning skulle innebira att
tanken pid en linsanpassning av distrikten fick fringds i dessa delar av
landet.”

Vi anser det vara helt oktigt att distriktsindelningen blir linsanpassad.
Detta behéver ej frangis, om den lilla del av Vistmanlands lin som enligt
den nuvarande organisationen icke tillhdr Stockholmsdistrikten tillférs
dessa,

Vi vill ocksd hivda att de motiv departementschefen anfér, dd han
avviker frdn SJ:s forslag genom att foresld att Uppsala 1dn tillfors
Stockholmsdistrikten, iven giller f6r Vistmanlands lin. Som framhdlls i
remissyttrandet frin Kommunalférbundet for Stockholms stads och lins
regionala frigor innebiir den av SJ foreslagna grinsdragningen att de {6r
pendeltags- och intercitytrafiken betydelsefulla orterna Gnesta, Uppsala
och Visterds kommer att ligga utanfér terminalomridet. Detta rittar
departementschefen till delvis genom att Gnesta och Uppsala lin enligt
propositionen tiliférs Stockholmsdistrikten. Vi anser i konsekvens med
ovannimnda att detta dven bort ske betriffande Vistmanlands lin, inte
minst pa grund av de skil som SJ anfdr, nimligen att Stockholmsdistrik-
ten skall ha karaktiren av terminaldistrikt med hinsyn till insatserna for
den regionala pendeltdgstrafiken, terminalfrigomas sirskilda betydelse
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och det kommersiella underlaget i Storstockholm.

Av stor betydelse for trafikstrdmmarna inom regionen ir sjétrafiken
pad Milaren. En stor del av jirnvigstrafiken bygger pd Visteris hamn.
Denna trafik kommer att 8ka i omfattning genom den ombyggnad av
Sadertilje kanal och fordjupning av Milarfarleden som riksdagen beslutat
om 1 drets statsverksproposition,

Bland de remissinstanser som stdder ett yrkande i linje med vart kan
nimnas statskontoret, kommerskollegium, Niringslivets trafikdelegation
och Statsanstilldas férbund.

En dndring som vi ocksd motsiitter oss, 1 likhet med Statsanstilldas
férbund, dr organisationsindringen av nuvarande lokstationer i vad giller
dkande maskintjdnsten inklusive lokledning. | stillet for forslaget om
integrering med station inom trafiktjinsten, anser vi att dkande maskin-
tjinstpersonal hir understillas sirskilda lokala enheter (f)irrblockeen-
traler). Dessa fjirrblockcentraler bor utdver dkande personal dven om-
fatta personalledning, lokledning, bromsinstruktérer, instruktionsforare
samt stallpersonal och teknisk vagnpersonal, En sadan organisation innebir
att man bibehilller de erforderliga nirkontakterna mellan lokledare och
personalfdrdelare samt den tekniska personalen, i syfte att fi ett maximalt
utnyttjande av tillgingliga personal- och dragkraltsresurser.

Denna cffekt uppnis genom inrittandet av ovanndmnda fjdrrblock-
cenfraler och didn ingdende personalkategorier. For att dstadkomma
storsta mojliga effektivitet av det totala transportledningsarbetet hér
dverviigas att samtliga funktioner — tagledning etc. — sammanfdrs med
lokledningen inom fjirrblockcentralen. En sidan organisationsindring
mnebir att nuvarande maskintjlinsisektion pd distriktsnivi kan slopas
under fdrutsitining att turlistarbetet inplaceras i trafiksektionen med
funktion direkt understilld sektionschefen.

Med hinvisning till det anf&érda hemstills

att riksdagen vid sin behandling av Kungl. Maj:its proposition
1972:133 som sin mening ger till kinna
|. att Vistmanlands lin bér tillhéra Stockholms trafik- respektive
bandistrikt,
2. att den dkande maskintjinsten organiseras i enlighet med vad
som 1 motionen anférts.
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