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Sjofarten 1 Sverige

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om internationella register.

2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att fordela kostnaderna for hamnarna mer rattvist mellan
transportslagen och lata landtransporterna ta hélften av kostnaderna for
omlastning mellan sjo och land.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att garantera konkurrensneutralitet genom att direkt fora
over de internationella reglerna for besdttningens behdrighet i den
svenska lagtexten.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor verka for att genomfora 6verenskommel-
sen om att fartyg ska kunna l&mna sin spillolja, s.k. sludge och avfall
utan extra kostnad i alla Ostersjons hamnar, dvs. att det ska ingd i hamn-
avgiften.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att alla hamnar i Ostersjon och Visterhavet ska ha mottag-
ningsanordningar for barlastvatten.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att fornya slussarna i Gota dlv och Sodertélje
kanal, for att stirka sjofarten pa Véanern och Milaren.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att arbetet med s.k. sjomotorvégar bor ges hdgsta prioritet.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att miljokraven pé fartygens brénsle ska anpassas sa att de
uppfyller sitt miljosyfte och inte leder till 6kade transporter med lastbil i
stéllet for fartyg.

9. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att statliga medel ldngsiktigt bor avsittas for att ticka en
del av kostnaderna for sjofartens infrastruktur.
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10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att miljokraven pé sjofarten bor anpassas sé att de uppfyller
sitt miljosyfte och inte leder till 6kade transporter med mer miljoskadliga
transportslag.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor ta fram ett handlingsprogram for att for-
béttra villkoren for kustsjofarten och inlandssjofarten.

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inkludera de svenska sjoarna och farbara vattendragen i
EU:s definition av inre vattenvégar.

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att finna en ny finansieringsform for isbrytarverksamheten.

En svensk handelsflotta behovs

Sjofartsndringen dr av central betydelse for var handel. Den &r en relativt
miljovénlig transportform med en potential att ytterligare minska sin miljopa-
verkan. Genom en stark svenskflaggad handelsflotta kan Sverige péverka
utformningen av de internationella reglerna for sjofarten. Svensk sjofartstrad-
ition &r forknippad med hog sjosdkerhet. Det ar viktigt att Sverige fortsétter
att vara padrivande for battre sjosékerhet inom berdrda internationella organ.
Sjofartsndringen dr en internationell verksamhet, och darfor ér det viktigt med
gemensamma internationella regler. Att arbeta efter sdrskilda regler som bara
géller for Sverige vallar problem for rederindringen.

Alliansregeringen har sett till att Sverige idag har ett sammanhéllet system
for langsiktig uppfoljning av miljéeffekterna av oljeutsldpp till havs och i
kustomradena. Vidare har regeringen tagit initiativ till skatteldttnader for
landansluten el, forbéttrat forutsdttningarna for rekrytering till sjofarten samt
effektiviserat besiktningen av svenskflaggade fartyg. Regeringen har beslutat
om att genomfora EU:s strategi for inre vattenvigar samt att utreda mojlig-
heterna att infora ett svenskt internationellt fartygsregister.

Internationella register

Det &r av storsta vikt att Sverige behaller sin handelsflotta och att den dr kvar
med svensk flagg. Eftersom vi under de senaste aren har sett att ménga rede-
rier flaggar ut till andra europeiska linder och dér foretrddesvis till vara
grannldnder for att de har ett internationellt register eller tonnageskatt gor
detta att svenska handelsflottan arbetar inte pa lika villkor i en for 6vrigt kon-
kurrensutsatt marknad. Det vore bra for Sverige om ett internationellt register
infors, men da bor man titta 6ver om nettomodellen skall upphora for just
handelsflottan.



Mojligheten att lamna avfall 1 hamn

Manga hamnar tar ut en sdrskild avgift nir storre méngder avfall ldmnas.
Detta 6kar risken for illegala utslépp till havs. For att komma till ritta med
utslapp borde avgiftsfria atervinningsanldggningar installeras i samtliga ham-
nar. Goteborgs Hamn dr ett mycket lyckat exempel pa detta. Fartygen skall
kunna limna spillolja gratis i alla Ostersjons hamnar. En dverenskommelse
om detta finns inom Helcom, men efterlevs inte. Vi méste agera kraftfullt for
att regeln skall efterlevas. Regeringen bor verka kraftfullt for att genomfora
O6verenskommelsen om att fartyg ska kunna ldmna sin spillolja, s.k. sludge
och avfall utan extra kostnad i alla Ostersjons hamnar, dvs. att det ska ingi i
hamnavgiften.

Regeringen bor ocksé verka for att alla hamnar i Ostersjon och Visterhavet
ska ha mottagningsanordningar for barlastvatten.

Fornya slussarna 1 Géta dlv och Sodertélje
kanal

Det &r vésentligt att infrastrukturella forutséttningar finns for att utveckla
Vinersjofarten. Standarden pa Trollhdtte kanal utgor en saddan forutséttning.
Staten bor garantera fortsatt drift av kanalen och tillse att nddvéndiga under-
hallsarbeten kommer till staind. Klimatsékringen av Vinern maste ske i sam-
forstand med sj6fartens behov. Den vattenreglering som kravs for att minska
Oversvamningsriskerna maste ske pa ett sddant sétt att sjéfarten kan bedrivas.
Kravet pa 6kad tappningskapacitet kan enligt Hamnstrategiutredningen (SOU
2007:58) innebdra att slussarna bor fornyas och forstoras samtidigt som for-
stiarkning av Gota élvs strinder gors for att minska rasrisken.

For utvecklingen av handelssjofarten pd Mélaren dr Sodertélje kanal och
slussen dér det allt annat dverskuggande problemet. Slussen byggdes 1924
med maétten 135 x 19 meter, vilket var kraftigt dverdimensionerat f6r den
tidens fartyg. Idag dr dock slussen for liten och méste uppgraderas till den
verklighet som rader. Marknaden kriver bl.a. utifran kostnadsskal storre far-
tyg, dvs. bade bredare och lidngre, och den nuvarande slussen medger inte
detta och ir alltsé en betydande flaskhals i transportsystemet. Utredningar har
visat att det ar fullt tekniskt mdjligt att bygga ut slussen och kanalen i Soder-
tdlje samt att det dessutom finns en positiv samhéllsnytta med projektet, enligt
Sikas modell for berdkning av statliga investeringar vad géiller samhéllsnytta.
Behovet av en investering i en ny sluss och kanal i Sodertédlje sammanfaller
dven med de forslag som presenterats av Klimat- och Sébarhetsutredningen.

Okiant namn pa
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Sjomotorvagar

Sjomotorvégar dr farleder som ar sérskilt utpekade inom ramen for EU:s
strategi fOor transeuropeiska transportnitverk (TEN-T). Arbetet med sjomotor-
vigar ges hogsta prioritet. Konceptet med sjomotorvégar innefattar infrastruk-
tur i och omkring hamnar, anldggningar, teknik och tjénster. Genom sjémo-
torvidgarna ska sjotransporterna effektiviseras med hjélp av utveckling av
infrastruktur i form av exempelvis isbrytning, trafikinformationssystem, ham-
ninfrastruktur och anslutningar till hamnar fran bade land- och sjésidan.

Sjofartens miljokrav

Miljokraven pa sjofarten bor anpassas sa att de uppfyller sitt miljosyfte och
inte leder till 6kade transporter med lastbil i stéllet for fartyg. Det &r darfor
viktigt att miljokraven pa sjo- respektive landtransport synkroniseras. Exem-
pelvis bdr kraven pa svavelhalten i fartygsbrinsle som anviinds i Ostersjon
inte bli s strdnga att transporterna overgar till mer skadliga transportslag. Det
ar viktigt att regeringen bevakar denna aspekt inom IMO, EU och Ostersjo-
samarbetet.

Finansiering av farleder

Det av Sjofartsverket administrerade farledssystemet kan inte helt ut finansie-
ras med avgifter. Ersdttning utgar idag i form av anslagsmedel till viss kanal-
trafik m.m.”. Av riksintresse dr, forutom kanaler och andra farleder, ocksa
sdkerheten och tillgédngligheten i Géteborgs Hamn.

For att utveckla den svenska sjofarten behovs en forbattrad sjoinfrastruk-
tur. Statliga medel bor langsiktigt avséttas for att ticka en del av kostnaderna
for investeringar i sjofartens infrastruktur. Inom EU har man forstatt sjofar-
tens viktiga framtida roll. P& sikt kommer palagorna pé landsvagstransporter
att 6ka samtidigt som satsningar gors pa kust- och insjosjofarten. Vi anser att
Sverige bor vara mer offensivt for att se till att vi far en rimlig del av EU:s
satsningar pé kust- och insjosjofarten.

Idag far sjofarten bédra en orimligt stor kostnadsborda i forhallande till
andra trafikslag. Statens avkastningskrav pa Sjofartsverket bidrar till detta. Vi
foreslar darfor att investeringar i farleder skall finansieras via anslag &ver
skattsedeln. Sjofarten behdver aterfd den konkurrenskraft som krivs for att
kunna erbjuda svenska foretag kostnadseffektiva transporter samt bidra till att
minska miljobelastningen och minska olycksriskerna. Avgifterna for hamnar-
na behdver fordelas mer rattvist mellan transportslagen. Idag fér sjofarten sta
for hela kostnaden. Man missar da att hamnarna inte enbart &r inrattningar for
sjofarten; de ar noder for omlastning mellan sjétrafik och andra trafikslag. Vi
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foreslar déarfor att landtransporterna skall ta halva kostnaden for omlastning
mellan sj6 och land.

Inre vattenvéagar

Den svenska kustsjofarten och inlandssjofarten behover ges bittre villkor. Det
ar visentligt att infrastrukturella forutséttningar finns for att utveckla kust-
och insjofarten. Regeringen bor snarast ta fram ett handlingsprogram for att
forbattra villkoren for kustsjofarten och inlandssjofarten. Det behdvs en hel-
hetssyn pa infrastrukturpolitiken, dar inrikes sjofart blir en naturlig del. Inte
minst miljoskal talar for detta. Inom EU satsar man nu stort pa att hoja kvali-
teten pa inlandssjofarten. Regeringen bor déarfor snarast se dver statusen pa
vara inre vattenvagar.

Den tunga trafiken dr ett uppenbart problem pa Europavigarna 20 och
45 ner mot Goteborg. 1 dvriga Europa kan det vara dnnu vérre pa de storre
vigarna, men dir har man tagit itu med problemen och gynnar godstranspor-
ter pa de inre vattenvigarna, det vill sdga floder och kanaler. Detta har resul-
terat i ett rejélt uppsving for vattenburna transporter och en avlastning av det
Overbelastade végnitet. Inom EU finns ett sérskilt program for dessa inre
vattenvégar, kallat Naiades. Fordelen med inre vattenvégar ar inte bara att den
tunga trafiken péd vdgarna minskar utan att man ocksé far férre trafikolyckor,
mindre buller i tittbebyggda omrdden och, inte minst, betydligt mindre ut-
slépp av koldioxid. I Sverige bedrivs inlandssjofart pa de stora sjdarna. Denna
trafik klassas dock inte som inre vattenvigar, vilket betyder att Sverige inte
far del av de satsningar som EU gor for att bland annat bygga bort flaskhalsar
och stiarka marknaden.

Vi anser att frdgan om inre vattenvidgar bor komma upp pa agendan for att
pa allvar undersoka om inlandssjofarten skulle kunna dra nytta av EU-
projekten och mdjliggora att godstransporterna i Sverige blir mer kostnadsne-
utrala. Om en lastbil &r utlandsregistrerad, betalar dkaren inte nagon vigtra-
fikskatt i Sverige. Om lastbilen dessutom dr utrustad med dubbla dieseltankar,
betalar han inte ens ndgon drivmedelsskatt. Den redare som tar upp sitt fartyg
i Vinern eller Malaren far dock betala bade farledsavgift och lotsavgift. Vi
anser dven att det dr hog tid att dstadkomma den konkurrensneutralitet mellan
transportslagen som varit en grundtanke i flera transportpolitiska beslut men
som aldrig uppnétts. Idag prissitts sjofartens infrastruktur i hamn och farled
6ver marginalkostnaden medan motsatsen géller for jarnvég och lastbil. Detta
innebir effektivitetsforluster. Vagar overutnyttjas och sjofart underutnyttjas,
vilket dven ur miljosynpunkt &r klart negativt. Om vi kan flytta Gver en del av
de langviga transporterna frén lastbil till sjofart kan vi pa ett effektivt sétt
snabbt minska koldioxidutsldppen. Ett sjofraktat ton gods forbrukar i genom-
snitt cirka en sjéttedel av vad ett lastbilsfraktat ton gor (Kélla: Kommissionen
mot oljeberoende, Regeringskansliet 2006).
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Isbrytning

Den svenska flottan av isbrytare forblir ett viktigt inslag i Ostersjon. Den
sammanlagda kostnaden for isbrytningen ligger pd drygt 200 miljoner kronor
per ar. Normala vintrar krdvs det isbrytarassistans i bade Bottenhavet och
Bottniska viken. Under svarare vintrar kravs assistans langt ner pa ostkusten
och mot Oresund. Sverige har idag fem isbrytarfartyg. Eftersom fartygen
riskerar att bli oanvinda under stora delar av aret dr de flesta byggda for att
utfora uppgifter d&ven under sommarhalvaret. Ankarhantering pa oljefilt, ex-
peditioner till Nordpolen eller sjométning utgér uppgifter som bidrar till att
ekonomiskt effektivisera och finansiera sjilva isbrytarverksamheten. Ett trad-
itionellt ndra samarbete med den finska isbrytarflottan utvecklas till att ocksa
inkludera ryska och baltiska batar.

Finansieringen av verksamheten sker idag med hjilp av farledsavgifter.
Fartyg som trafikerar farleder till svenska hamnar maste erligga denna avgift
och pé det sittet trygga behovet av isbrytarassistans. Problemet med denna
solidariska finansieringsform ar att sommargéende trafik och trafik lings den
isfria vistkusten ocksd maste betala for farledsavgifter som de sjélva inte
nyttjar.

Farledsavgifter okar avstandshandikappet mellan sjofart och annan svensk
industri. Isbrytning &r vintervdghéllning av sjomotorvigar och bor bekostas
lika som 6vrig vdghéllning av de allmdnna medlen. Med det 6kande samar-
bete som tagit form mellan l&nder i den baltiska havsregionen, har malsatt-
ningen for en séker och palitlig navigation genom fruset vatten formaliserats
genom samarbetsorganisationen Baltic Icebreaking Management (BIM) dér
Danmark, Estland, Finland, Tyskland, Lettland, Litauen, Norge, Polen och
Ryssland ingér. EU &r redan idag en finansidr av projekt relaterade till BIM:s
verksamhet och borde utdka sin roll for att med regionstdd kunna finansiera
hilften av de kostnader som &r associerade med isbrytarverksamheten.

I Lotsutredningens betdnkande (SOU 2008:53) forsoker utredaren skjuta
fragan om isbrytningens langsiktiga finansiering framfor sig, for att 6vervigas
i ett sammanhang tillsammans med inforande av kilometerskatt. En sadan
skatt dr emellertid behéftad med problem for ndringslivet och saknar politiskt
stdd 1 regeringen. Utredningen ndmner samtidigt mojligheten att komplettera
den befintliga avgiftsfinansieringen med en sérskild isbrytningsavgift, s& att
kostnaderna i hogre grad triffar de som nyttjar tjdnsten. Utredaren foreslar
ocksa ett utvidgat kommersiellt utnyttjande av isbrytarna for att minska un-
derskottet i verksamheten. Dessa forslag i utredningen bor dvervigas vidare
av regeringen.

Sjofartsverket dr involverat i och utvecklar det internationella isbrytarsam-
arbetet med frdgan om en harmoniserad isbrytarreglering. Uthyrningen av
isbrytare for olika forskningsexpeditioner under icke isbrytarsdsong och till
andra landers isbrytning har varit framgangsrik med bibehallen hog beredskap
i svenska farleder och farvatten. Isbrytning ar en gemensam nyttighet for alla
som bedriver sjofart pd Ostersjon, vilket talar for en medfinansiering med
EU-medel. Staterna i de lander som berors bor std for delar av finansieringen.
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Niér det géller sjomotorvégarna dr det viktigt att de ses som gemensamma EU-
projekt, i likhet med dvriga transeuropeiska transportnétverksprojekt (TEN-T-
projekt). Darfor vore det naturligt att isbrytningen i sjdomotorvigarna finansie-
ras via EU. Regeringen har ocksd i infrastrukturpropositionen (prop.
2008/09:35) uttryckt entusiasm &Over att Sjofartsverket jobbar med isbryt-
ningsfragorna i detta forum och betonar vikten av att Sjofartsverket fortsitter
med det. Vikten av detta arbete kan inte nog understrykas.

Stockholm den 27 oktober 2010
Lars Gustafsson (KD)
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