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av Peter Persson m.fl. (S)

Utbyggnaden av Gotalandsbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for ett prin-
cipbeslut om att bygga hela Gétalandsbanan.

Motivering

Vart land behover utveckla transportsystem som bidrar till att stirka landets
utveckling, tillvdxt och konkurrensformaga. En av de enskilt viktigaste infra-
strukturfragorna dr utveckling av jarnvégssystemet for att 6ka bade kapacitet
och hastighet pd ett modernare jarnvagsnit. Darfor behovs ett principbeslut
om att bygga bade en Gotalandsbana och Europabanan i sin helhet inom en
snar framtid.

Det finns flera tunga argument for att bygga hoghastighetsjarnvégar.
Snabba tagforbindelser okar tillgéngligheten och arbetsmarknader som tidi-
gare varit dtskilda kan integreras och ge tillvixteffekter for betydande omra-
den. Vidare dr det nodvéndigt att av savil klimat- som effektivitetsskil av-
lasta vdgarna fran godshantering.

I straket langs Gotalandsbanan kan effekter for regionforstoring och klimat
vara mycket betydande, vilket bland annat forskning som genomforts av han-
delshogskolan i Jonkoping tydligt visat. Sammanbindningen av Goteborg—
Boras—Jonkoping—Linkdping/Norrkdping—Stockholm ger massiv regionfor-
storing och tithet som genererar tillvixtkrafter. Hoghastighetsjdrnvéagar inne-
bar regional utveckling, tillvéxt och d6kad konkurrensformaga, vilket i sin tur
ger nya skatteintikter pa savél nationell och regional som lokal nivé.

I TTP-projektet som bedrivs vid Internationella handelshdgskolan i Jonko-
ping i samarbete med bland annat Regionforbundet Jonkopings 1édn, tillvixt-
verket och Trafikverket ges en tydlig bild av vad utbyggnaden av Gotalands-
banan skulle innebéra for regionen och Sverige. Férutom forbéttrade kommu-



Fel! Okint namn pa

nikationer, okad tillgédnglighet och snabbare transporter skulle Gotalandsba-
nan innebéra en relativt stor ekonomisk tillvixt motsvarande 12 000 nya ar-
betstillfdllen. Dessutom skulle det ge en arlig 6kning av bruttoregionprodukt
(BRP) med 8 miljarder kronor.

Utformningen av Goétalandsbanan och Europakorridoren bor ha strack-
ningen mot den nya fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor,
dels for att kunna ta tagen direkt vidare ner genom Danmark mot Tyskland,
dels for att g& via Hissleholm mot Malmé/Kastrup och Képenhamn. Banan
bor ocksa utformas sé att en knutpunkt for Gotalandsbanan och Europabanan
forlaggs till Jonkoping.

Globalt forvintas dessutom en koncentration av gods till ett begrinsat an-
tal hamnar och terminaler. Gteborgs hamn é&r central for godstransporter till
och fran Skandinavien. Det dr ur ett nationellt néringslivsperspektiv avgo-
rande for svensk konkurrenskraft att forutsittningar for Géteborgs hamn prio-
riteras. Hoghastighetsbanor avlastar det dvriga jarnvagsnitet och mojliggdr
okad godstrafik pa stambanorna. Det &r dérfor av stor angeldgenhet att Gota-
landsbanan ses som ett helt projekt mellan &dndpunkterna Stockholm—
Goteborg och dessutom ses som en strategi sammanldnkad med Europabanan.

Stockholm den 1 oktober 2013
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