Trafikutskottets betankande
1976/77:18

med anledning av motioner angaende den statliga trafikpolitiken,
m. m.

Motionerna

I motionen 1976/77:111 av herr Persson i Karlstad m. fl. (s) hemstiills
att riksdagen hos regeringen begir att en utredning tillsdtts med uppgift
att prova forutsitiningarna for en ombyggnad och breddning av NKLJ-banan
mellan Karlstad och Hagfors.

I motionen 1976/77:114 av herr Wadg m. fl. (s) hemstiills att riksdagen
hos regeringen begir att ldnsflygplatserna i Borlidnge. Vixjo och Kristianstad
overfors till statliga primirflygplatser.

I motionen 1976/77:154 av herrar Bjorck i Nissjoé och Hovhammar (bdda
m) hemstiills att riksdagen uttalar att person- och godstrafik bibchélls pé
jirnvégslinjen Nissjo-Nybro.

I motionen 1976/77:156 av herr Johnsson i Blentarp m. fl. (s) hemstiills
att riksdagen hos regeringen anhller om

1. forslag om att samordnad bestiliningscentral for taxi skall finnas i
varje kommun,

2. att framkorningsavgift ej far tas ut utdver faststillt paslag.

3. att trafiknimnd vid behandling av ansokan om trafiktillstand obli-
gatoriskt skall infordra yttrande frdn berérd kommun.

1 motionen 1976/77:208 av herrar Wictorsson och Ulander (bdda s) hem-
stills att riksdagen hos regeringen begir utredning av firjetrafikens framtida
utveckling i enlighet med vad som i motionen anforts.

I motionen 1976/77:212 av herr Lovenborg och fru Marklund (bdda vpk)
foreslas

1. att riksdagen hos regeringen begir utredning om de totala samhills-
ekonomiska konsekvenserna av overgang frin timmerflottning till lastbils-
transport,

2. att riksdagen hos regeringen hemstiller om forslag till atgiirder, ut-
arbetade pa grundval av denna utredning, syftande till att styra virkestrans-
porterna till det frdn samhiillsekonomisk synpunkt mest I6nsamma trans-
portsittet.
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I motionen 1976/77:283 av herr Andersson i Giivie m. fl. (s) hemstiills
att riksdagen beslutar uttala sig for att SJ:s nuvarande v reseklasser suc-
cessivt avskaffas och ersiitts med en likviirdig god reseservice for alla re-
senérer.

I motionen 1976/77:288 av herr Karlsson i Malung m. fl. (s) hemstills
atl riksdagen beslutar ge regeringen till kiinna vad som i motionen anforts
om nddvindigheten av att bibehdlla persontrafiken pa Viisterdalsbanan samt
att hos regeringen begidra forslag om en upprustning av banan.

I motionen 1976/77:289 av herr Rosqvist m. [l. (s) hemstiills att riksdagen
beslutar

1. att hos regeringen begira inrittandet av ctt samordnande organ for
trafikplancringsfrigor, ett s. k. trafikplaneringsverk,

2. att trafikplaneringsverket lokaliseras till Kalmar lin.

I motionen 1976/77:387 av herr Nilsson i Uddevalla m. fl. (s) hemstiills
att riksdagen hos regeringen begir en utredning i svfic att Lysekilsbanan
upprustas for tyngre godstdg och snabbarc persontdg samt att industrispar
anliggs till Sveriges storsta oljehamn vid Brofjorden.

I motionen 1976/77:503 av herr Danell (m) hemstiills att riksdagen hos
regeringen anhdller om 4tgirder {or att

1. 6ka antalet resmal enligt giillande charterbestimmelser,

2. tillata s. k. weekend-trafik for charter pd de europeiska huvudstiiderna.

I motionen 1976/77:506 av herr Gustafsson i Ronneby m.fl. (s. ¢, m.
fp) hemstiills att riksdagen hos regeringen begiir Atgiirder {or elektrifiering
av jirnvigstinjen Karlskrona-Kristianstad.

I motionen 1976/77:507 av herr Gustavsson i Nassjo m. fl. (s) hemstiills
att riksdagen hos regeringen begir att pé jirnvigslinjen Nissjo—Hultsfred-
~Oskarshamn forberedeliser redan nu vidtas for storre turtiithet och trafik
med de nya motorvagnar som aviserats i arcts budgetproposition.

I motionen 1976/77:513 av herr Sundgren m. fl. (s) hemstills att riksdagen
inom ramen for anvisat investeringsanslag till jirnvigar m. m. avsiitter me-
del till vissa investeringar runt Miilaren i forbiittrad sparstandard, dubbelspér,
planskilda korsningar, fjirrblockeringsnit o. d.. i syfte a1t successivl skapa
snabbare tagforbindelser i Miilardalen och diirmed stimulera till en balanserad
regional utveckling inom denna region.

I motionen 1976/77:556 av herr Hogstrom m. fl. (s) hemsuiills att riksdagen
beslutar att hos regeringen begira att forslag {oreliiggs riksdagen inncbiirande
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en ldngsiktig plan for upprustning av inlandsbanan och de aktuella tviir-
banorna.

1 motionen 1976/77:798 av herr Andersson i Ljung (m) hemsitiills att
riksdagen beslutar

1. att Atgdrder vidtas tor att sikerstiilla sparbunden lokaltrafik pé striickan
Goteborg~Alingsds.

2. att statens jidrnviigar vid underhandlingar med berdrda kommuner
dliaggs att redovisa sitt kalkylunderlag.

I motionen 1976/77:802 av herr Dahlberg m. fl. (m) hemstills att riksdagen
hos regeringen anhdller om utredning rérande en allmin hjning av stan-
darden pd statens jirnvigars personforande tég.

I motionen 1976/77:806 av herrar Gustafsson i Bords och Karl Bengtsson
i Varberg (bdda fp) hemstiills att riksdagen ger regeringen till kiinna vad
i motionen anforts rorande SJ:s tratikservice.

I motionen 1976/77:810 av herr Hil m. fl. (s) hemstiills att riksdagen
beslutar hos regeringen anhdlla om Atgirder som syftar till att prisct pa
frakt av malm frdn gruvorna i Malmberget och Kiruna anpassas till SJ:s
faktiska fraktkostnader.

I motionen 1976/77:812 av herr Johansson i Viixjo m. fl. (¢c. m) hemstills
att riksdagen hos regeringen begir att lansflygplatsen i Viixjo overfors till
statlig primarflygplats.

I motionen 1976/77:815 av herr Jonsson i Alingsds m. fl. (fp, s. ¢, m.
vpk) hemstiills att riksdagen métte besluta hos regeringen begiira

1. att tgiirder vidtas for att sikra sparbunden. lokal persontrafik pé jarn-
viigslinjen Alingsis—Goteborg,

2. att statens jirnviigar vid underhandlingar med berérda kommuner
Alidggs att redovisa sitt kalkylunderlag.

I motionen 1976/77:819 av herr Lindblad (fp) hemstiills att riksdagen
hos regeringen begiir att Sl:s tdg skall utrustas med transportstol for han-
dikappade.

I motionen 1976/77:820 av herr Lévenborg m. fl. (vpk) yrkas

1. att riksdagen hos regeringen hemstiller att LKAB métte undantas frin
SI:s taxehgjning for 1977,

2. att riksdagen hos regeringen hemstiiller om en forutsittningslos over-
syn av SI:s taxepolitik for malmtransporter.

1* Riksdagen [976/77. 15 suml. Nr 18
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I motionen 1976/77:828 av herr Rejdnell (fp) hemstiills att riksdagen hos
regeringen begir att SJ i avvaktan pd den kommande trafikpolitiska pro-
positionen icke vidtager nagra indragningar av trafiken 1 Kalmar lin.

I motionen 1976/77:829 av herr Rejdnell m. fl. (fp) hemstdlls att riksdagen
hos regeringen begir att mojligheterna att infora tagtelefon blir féremal for
utredning,.

I motionen 1976/77:830 av herr Sandberg (¢) hemstiills att riksdagen hos
regeringen begir sddana forfattningsmissiga dndringar att kommun kan ut-
taga firdavgifter inom omraden och for indamal som i motionen angivits.

I motionen 1976/77:969 av herr Clarkson (m) hemstills att riksdagen
hos regeringen begiir en utredning om hur Sverige bést skall kunna frimja
allminflygets utveckling inom ICAO-konventionens ram.

I motionen 1976/77:1186 av herr Josefson m. fl. (¢) hemstills att riksdagen
uttalar att SJ:s persontrafik med jidrnvdg i Malmohus lin bibehdlls i nu-
varande omfattning.

I motionen 1976/77:1187 av herr Lindahl i Hamburgsund (fp) hemstiills

1. att riksdagen anhdller hos regeringen au fran SJ fristdende experter
far utreda SJ:s kalkylmetoder.

2. att riksdagen uttalar att SJ bor Oppet redovisa sina kalkvler vid forslag
till nedldggningar och att berikningar av inkomstbortfall och konsekvensecr
av detta skall ingd i kalkylerna.

I motionen 1976/77:1204 av herr Sellgren m. f1. (fp) hemstills att riksdagen
hos regeringen begiir att trafikpolitiska utredningen genom tilliggsdirektiv
ges i uppdrag att framlidgga forslag till ett jirnvigspolitiskt program pa grund-
val av dec i motionen redovisade principerna.

I motionen 1976/77:1206 av fru Tillander (¢) hemstiills att riksdagen hos
regeringen begir att en svensk-dansk utredning tillsétts for att undersoka
och framligga forslag om bét- och farjetrafiken dver sédra Oresund dels
i ett kortare tidsperspektiv, dels i ett lingre tidsperspektiv.

I motionen 1976/77: 1208 av herr Werner m. fl. (vpk) foreslds. sdvitt
nu ér i friga (yrkandena 2 och 3).

2. att riksdagen bestutar att hos regeringen hemstilla om utredning och
forslag om forbiittringar av den inre sjofarten i enlighet med vad som anforts
i motionen,

3. attriksdagen beslutar att i 6vrigt ge regeringen till kiinna vad i motionen
anforts.
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I motionen 1976/77:1209 av herrar Wirmark och Stromberg i Botkyrka
(bida fp) hemstiills att riksdagen hos regeringen anhdller om att en sddan
iindring infors i de nuvarande skandinaviska charterreglerna att weekend-
resor med flyg till huvudstider i Europa blir tillitna for charterbolagen under
en {Orsoksperiod.

I motionen 1976/77:1212 av herrar Angstrom (fp) och Nilsson i Agniis
(m) hemstills att riksdagen beslutar att hos regeringen begiira en utredning
om hur kommunikationerna kan forbiittras i Viisterbottens inland med sir-
skild inrikining pa charterflyg till turistorterna i fjiillen, pa en ev. jirnvigs-
forbindelse mellan Storuman och Mo i Rana i Norge samt pa det tviirgdende
viignitet mellan huvudviigarna sd att dessa kan anviindas dven tor indu-
strietla transporter.

I motionen 1976/77:1318 av herr Mellgvist m. {l. (s) hemstiills

1. att riksdagen ger regeringen till kdnna vad som anfdrts i motionen
om den trafikpolitiska malsittningen och utgingspunkterna for den framtida
trafikpolitiken,

2. att riksdagen hos regeringen begiir att atgidrder vidlas for att bygga
upp ctt sammanhdllet planeringssystem pé trafikpolitikens omrade,

3. att riksdagen hos regeringen begiir att en funktionell och samhiills-
ckonomiskt betingad avgriinsning av SJ:s affirsbanenit kommer till stdnd
och att reviderade principer for berikning av SJ:s driftsersiittning for trafiken
pd det trafiksvaga niitet snarast forelidggs riksdagen.

4. att riksdagen hos regeringen begir att atgiirder vidtas for att utveckla
den kollektiva trafiken samt skapa torutsittningar for regionala rabattkort
och ett nytt bussbidragssystem,

5. att riksdagen hos regeringen begir att omedelbara atgiirder vidtas for
att utveckla en effektiv och. forbiittrad godstrafikfrsorjning. syftande till
en {Orstiirkning av jirnvigens konkurrenskraft och en riktig avviigning mel-
lan landsvigstrafik, jirnviigstrafik och sjofart.

Utskottet
Den trafikpolitiska mdlséittningen m. m.

Vid sin behandling av motioner om den statliga trafikpolitiken framholl
utskottet vid 1975/76 ars riksméte (TU 1975/76:18) bl. a. att en grundlig
omprdvning av trafikpolitiken snarast mdste komma till stdnd s& att en
frin samhillsekonomiska synpunkier s& fordelaktig tordelning som mojligt
av trafikarbetet mellan olika trafikslag kan uppnds. Samhiillet méaste diirvid
ansvara for att en tillfredsstillande trafikforsorining i landets olika delar
kan erbjudas niringslivet och medborgarna till ligsta mdojliga samhlis-
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ckonomiska kostnader. En effektivare och mera ldngtgdende samordning &n
f.n. med regional- och lokaliscringspolitiken — och med hinsynstagande
jamvil till arbetsmarknads- och miljopolitiska synpunkier — mdste dirvid
ske.

Enligt vad utskottet vidare framhall bér ansvaret for en grundliiggande
forsdrjning med kollektiva kommunikationer dvila staten. Huvuddelen av
dessa kommunikationer bor organiseras i ett hela landet omfattande niit,
vari olika trafikslug och trafikutévare ingdr. Hirigenom skall en grundliig-
gande forsorjning med kollektiv person- och godsbefordran garanteras i orter
av olika storlek och struktur.

Riksdagen bor ocksa ange principerna {or statens kostnadsansvar. Utifran
dessa principer skall planeringen ske av trafiken pd riksniva och regional
nivd. I vad avser taxeberiikningen bor sd 1angt mojligt enhetlig taxa komma
till anviindning oavsett om olika trafikmedel och trafikforetag ombesorier
resa eller frakt for en viss striicka.

Detta torde enligt utskottet i sin tur innebiira att det strikta fOretags-
ckonomiska kostnadsansvaret i stérre utstrickning mdste ersiittas med ett
kostnadsansvar som baseras pd sociala och samhiillsekonomiska avviigning-
ar. Samhiillet méste som f6ljd hiirav i sin planering beriikna tillriickliga re-
surser eller ramar (Or att en tillfredsstillande transpdrlﬁirsijrjning skall kunna
uppnds. Inom dessa bor de olika trafikutdvarna ges mojligheter att i mark-
nadsmidssiga former gora sig giilllande efter sina f6rutsiittningar. Frigan om
de olika trafikslagens kostnadsstruktur och kostnadsansvar blir dirvid av
central betydelse [or trafikpolitikens utformning och resultat.

For att utveckla en frdn skilda synpunkter godtagbar och rimlig godstrafik
kridvs vidare att de resurser som finns i form av jirnvigar, viigniit och
sitrafikmedel utnyttjas pd ctt sddant sitt att deras resp. fordelar tas till
vara.

Den integrerade trafikpolitik. som enligt utskottets sdlunda deklarerade
uppfattning bor cfterstriivas, kan trin regionalpolitiska och andra utgdngs-
punkter fungera viill endast om den utformas sd att snirjande detaljregleringar
undviks. S& sker om varje transportmedels tjinster prissitts med hiinsyn
till de samhillsekonomiska kostnaderna. Effektiviteten i transportapparaten
och kvaliteten pa transporttjinsterna friimjas biist genom en med tiliborligt
beaktande av dessa aspekter i mojligaste man fri och lika konkurrens mellan
trafikmedel och trafikforetag.

Vad utskottet i berdrda frigor anforde har av riksdagen godtagits (rskr
1975/76:320).

I &rets budgetproposition crinras om att under scnare ar ctt antal ut-
redningar har limnat torslag betriiffande den kollektiva trafikens utformning.
Det giiller den trafikpolitiska utredningen. kollektivtrafikutredningen
(KOLT). utredningen rorande det allmiinna kommunikationsviisendets an-
passning till de handikappades behov (HAKO) och utredningen avscende
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regionalt gillande gencrella trafikrabatter. Dessa utredningar jimte vissa
andra trafikpolitiska frigor kommer att behandlas i ¢n proposition som kom-
mer att forelidggas riksdagen under &r 1977,

Under hiinvisning till det anforda och i avvaktan pa den sdlunda aviserade
propositionen avstyrker utskottet motionen 1976/77:1318 i vad den avser
skrivelse till regeringen betriffande dels den trafikpolitiska malsdtiningen
m. m. dels &tgiirder for att bygga upp ctt sammanhaéllet planeringssystem,
dels omedelbara &tgiirder for att utveckla en effektiv och forbittrad gods-
trafikforsirining - allt enligt de synpunkter hiirpd som anforts i motionen,

Av samima skil och i avvaktan jimvil pd provningen av ett av trafik-
planeringsutredningen i dess betinkande (Ds K 1976:3) Forslag till orga-
nisation av en trafikplaneringsmyndighet framlagt forslag i imnet avstyrker
utskottet motionen 1976/77:289 om att riksdagen i sérskild skrivelse till
regeringen nu begir inrittandet av ett sddant samordnande organ, m. m.

I motionen 1976/77:208 yrkas att riksdagen i enlighet med de av mo-
tioniirerna anforda synpunkterna hos regeringen begiir utredning av far-
Jewrafikens framtida utveckling.

Med anledning hiirav mé erinras om att riksdagen pa utskottets forslag
tidigarc begiirt att dven sjofartens roll i den framtida trafikpolitiken skall
utredas och éverviigas. Under hiinvisning hirtill och d de i motionen ak-
tualiserade frigorna synes bora beddmas i ett stérre sammanhang och i
samband med ovriga trafikpolitiska frigor avstyrks motionen.

Under hinvisning likaledes till det forut anforda avstyrks motionen
1976/77:1208 i vad den avser yrkandena att riksdagen beslutar att hos re-
geringen dels hemstiilla om utredning och forslag om forbittringar av den
inre sidfarten enligt motiondrernas forslag, dels ge regeringen till kiinna
vad i motionen i dvrigt anforts om den trafikpolitiska mdlsittningen (p. 3
i motionen).

Vissa jarnvdgs- och taxefrdgor m. m.

Sésom utskottet tidigare framhdllit (TU 1975/76:18, rskr 1975/76:320)
maste jirnvigarna ocksd i framtiden spela en betydandc roll fér gods- och
persontransporter. Aven miljdhiinsyn och trafiksikerhetsskiil liksom &nsk-
viirdheten av en mera energisndl trafik gor det nddvédndigt att den ralsbundna
trafiken stimuleras. Taxepolitiken mdste bedrivas med tanke hirpd och vida-
re méste SJ dver huvud taget forsoka gora sin del av den kollektiva trafiken
mera attraktiv och biittre anpassad till trafikanternas onskemal.

En fGrutsiittning for att jirnvigarna skall kunna hivda sig i konkurrensen
ir att det gors en ordentlig omprévning frAn samhillsekonomiska utgdngs-
punkter av principerna for SJ:s verksamhet och att iiven den hittillsvarande
beriikningsmetodiken betriiffande de olénsamma bandelarna omprévas. Det-

2* Riksdagen 1976/77. 15 saml. Nr 1&
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sammua géller frigorna om SJ:s kostnadsstruktur och lonsamhetsberiik ningar
m. m.

Uppkommande frigor om nedliggningar av jirnvigar och indragningar
av stationer méste vidare scs i ett mera langsiktigt perspektiv. I enlighet
med riksdagens tidigare gjorda uttalanden bdr ndgon nedliggning av jirn-
vigar och jirnvigsstationer — mot berdrda kommuners vilja — inte f4 ske
under pagdende utrednings- och planeringsarbete. Frdgor om utbyggnad av
jJdrnviigsndtet resp. nedldggning av vissa strickor bor tas upp niir detta arbete
ir firdigt.

Utskottet har vidare framhallit att - for att nd en Onskvird utveckling
av framfor allt transporterna 6ver tingre avstind — statens jirnviigars kon-
kurrenskratt méste forstirkas.

Betydande anstringningar méaste enligt vad utskottet dirvid nirmare an-
givit redan nu goras for att successivt anpassa SJ:s verksambhet till de skade
kraven péd person- och godstrafiken. En fortsatt upprustning av bannitet
bor ske och forsdksverksamheten med siinkta priser—i avvaktan pd resultatet
av det pagiende utredningsarbetet ~ fortsittas samt en iven i 6vriga av-
scenden forbiittrad service for de resande och dem som utnyttjar SJ for
godstransporter komma till stind.

I detta sammanhang ma f. 6. erinras om att den trafikpolitiska utredningen
enligt meddelade direktiv har att vid utformningen av ett nytt taxesystem
beakta SJ:s kostnadsstruktur, marknadsforhallanden och serviceméjligheter.
Utskottet torutsitter att utredningen erhéller hirfor erforderligt grundmate-
rial.

Enligt utskottets uppfattning framstdr det vidare som angeliget att SJ
med utgdngspunkt i ett samhiillsckonomiskt synsiitt visar en stérre 6ppenhet
vid exempelvis forhandlingar med kommuner och landsting om alternativa
losningar av kollektivtrafiken.

Under hdnvisning till det anférda och i avvaktan pd resuhiatet av pigdende
utredningsarbete pd omrddet sumt den aviserade propositionen om den fram-
tida trafikpolitiken finner utskottet nigon sirskild atgiird fran riksdagens
sida ¢j nu pdkallad med anledning av motionerna 1976/77:1204 om ett
Jarnvdgspolitiskr program och 1976/77:1187 om Sl:s ckonomiska kalkyler.

Av samma skil avstyrker utskottet motionen 1976/77:1318 i vad den
avser sdrskild framstillning till regeringen om en funktionell och samhiills-
ekonomiskt betingad avgridnsning av Sl:s affidrsbanendr m. m.

Detsamma giiller motionerna 1976/77:283 om likvirdig reseservice {or alla
S)-reseniirer, 1976/77:802 om hojd standard pd Sl:s persontdg och
1976/77:806 om planerade inskrinkningar i S):s trafikservice.

I sistnimnda motion har nimnts en rad trafikinskrinkningar som av
SJ forutsatts ske fr. 0. m. den 22 maj 1977. Med anledning hiirav m4 erinras
om att, enligt vad kommunikationsministern meddelat i ett i riksdagen
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nyligen avgivet interpellationssvar, ett 80-tal kommuner har begirt att re-
geringen skall prova SJ:s prelimindra planer pd indragning av jarnvigssta-
tioner eller nedskiirningar av driften vid dem. Totalt rér det sig om klagoml
betriiffande ca 150 stationer, vilka sommaren 1977 skulle triiffas av indrag-
ningar.

Regeringen har enligt svaret fatiat beslut i friga om ett 90-tal stationer
och dirvid gétt mot SJ i en rad fall. I stor utstrickning har Sl:s planer
i olika avseenden modifierats. Det har giillt &lidggande for SJ att svara for
att styckegods idven fortsittningsvis skall kunna siindas till och {rin cn
ort, att anordna in- och utldmningsstiillen som ersiitining for stationer osv.
Dec fall dir SJ kommer att f& genomfora forindringarna helt enligt sina
planer dr relativt fa. Det giller enligt svarct utan undantag stationer dar
trafiken av en eller annan anledning upphdrt eller reducerats till helt obe-
tydliga trafikmingder och dir ersiittningsmajligheter finns inom rickhall.

I motionen 1976/77:829 hemstiills att riksdagen hos regeringen begdr att
mojligheterna att infora ragrelefon utreds. .

Enligt vad utskottet inhdmtat har SJ fortlépande kontakter med televerket
betriiffande bl. a. de tekniska och ekonomiska forutsiittningarna for ett sys-
tem med tagiclefon. Aven utlindska erfarenheter och ron pa omrddet stu-
deras ingéende. Med de tekniska losningar som f. n. stér till buds har det
emellertid inte beddmts vara realistiskt eller ekonomiskt onsamt att infora
ett sddant system. Ej heller har frigan hiirom ansetts vara av sd angcldgen
natur att hirfor erforderliga investeringsmede! bor beriknas inom ramen
for de begrinsade investeringsresurser som stills till verkets forfogande.

Utskottet finner for sin del inte tillrdcklig anledning foreligga att frin
riksdagens sida begiira sirskild utredning i frigan men forutsitter att ut-
vecklingen p& omrddet uppmirksamt foljs av de bada verken. Under hin-
visning till det sdlunda anférda avstyrks motionen.

I motionen 1976/77:810 yrkas att riksdagen beslutar att hos regcringen
anhdlla om atgiirder som syftar till att priset pé frakt av smalm frdn gruvorna
i Malmberget och Kiruna anpassas till SJ:s faktiska fraktkostnader. Vidare
begérs i motionen 1976/77:820 att riksdagen hos regeringén hemstiller dels
att LKAB undantas frén SJ:s taxchgjning for &r 1977, dels att en forut-
sidttningslos dversyn gors av SJis taxepolitik for malmtransporter.

Som svar pd en i riksdagen framstiilld friga i imnet har kommunika-
tionsministern nyligen erinrat om att den genomférda taxehgjningen vid
S} var nddviindig for att i mojligaste man undvika en forlust under in-
nevarande budgetdr. Trots taxehdjningen, vars arseffekt beridknas till nidstan
300 milj. kr., anscs det vara osdkert om ett underskott kan undvikas bud-
getdret 1976/77.

For den 6verviigande delen av SJ):s godstransporter regleras enligt svaret
priset i sdrskilda fraktavtal mellan SJ och de olika kunderna. Det faller
helt inom SJ:s ansvarsomrade att besluta om dessa avtal. 1 vilken mén
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en generell taxehdjning vid SJ paverkar kundernas transportkostnad beror
i dessa fall pd vad man kommit dverens om i avtalen. LKAB och SJ synes
enligt svaret ha avtalat om att en allmiin taxchgjning vid SJ ocksd skall
sld igenom pd malmfrakterna.

Utskottet finner med hiinsyn till det anforda riksdagen ej bora géra ndgot
sdrskilt uttalande i frigan och avstyrker dérfor motionerna.

Regionala och interregionala planeringsfidgor m. m.

I anvisningarna till linsstyrelserna om regional trafikplanering togs bl. a.
upp frdgan om interregional trafik. SAtunda framhdlls att denna borde beaktas
i den regionala trafikplaneringen med hiinsyn dels till behovet att i limplig
utstriickning samordna de regionala transporterna med de mera dvergripande
trafikstrommarna till och frin Gvriga delar av landet, dels til! de aterverk-
ningar i friga om dimensioneringen av den egna regionens transportniit
och trafikanliggningar som de Overgripande trafikstrommarna kunde ha.
Vidare framhdlls att den regionala trafikplaneringen skulle ske i niira sam-
verkan mellan linsstyrelserna och trafikplaneringsutredningen. mellan
linsstyrelserna inbdrdes och mellan linsstyrelserna och kommunerna inom
resp. ldn. [ anslutning hirtill konstaterades att linen — med hinsyn till
allménhetens och niiringslivets kontaktmonster - inte alitid utgor frén tra-
fikplaneringssynpunkt funktionellt lampligt avgrinsade omriden. En regio-
nal trafikplancring for ett lin maste darfor i viss utstrickning pa limpligt
sitt avstimmas med motsvarande planering i ctt eller flera angriinsande
lin.

Inom ramen tor den regionala trafikplaneringen har Linsstyrelserna si-
lunda haft att soka uppstidlla mal for resp. lins wrafikforsorjning samt ge
forslag till hur trafiken skall bedrivas. Inom kommunikationsdepartementet
pagér f. n. en sammanstilining och utvirdering av linsstyrelsernas trafik-
planer.

Utskottet, som vill betona behovet av interregional trafiksamverkan, fin-
ner med hiinsyn till det utredningsarbete som pégar p& det trafikpolitiska
omrédet samt vederbdrunde verks fortlopande planeringsarbete négon an-
ledning inte {Oreligga att riksdagen nu — sisom i motionen 1976/77:513
yrkas — i sirskild ordning ger regeringen till kiinna de synpunkter motio-
nédrerna anfort betriffande jirnvigskommunikationerna inom AMdlarregio-
nen.

Av samma skiil avstyrks motionerna 1976/77:1212 om forbéttrade kom-
munikationer i Fdasterbortens inland och 1976/77:111 om ombyggnad av
NKLJ-banan mellan Karlstad och Hagfors. Betriiffunde sistndimnda motion
ma f. 8. framhdllas att det hir ror sig om cn enskild jirnviig.

Under hinvisning jimvil ti)] foreniimnda regionala trafikplanering och
dd utskottet forutsitter att dennas genomforande kommer att innebiira ett
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biittre tillgodoseende av kraven pé en tillfredsstillande 16sning av trafik-
frigorna inom berérda omriden finner utskottet ¢j heller nigra siirskilda
Atgiirder frdn riksdagens sida pAkallade med anledning av yrkandena i mo-
tionerna 1976/77:154 om bibehéllande av jirnviigsirafiken pd banlinjen Vds-
sj5=Nvbro och 1976/77:507 om vissa forbittringar pd jirnviigslinjen Nds-
sii—Hulrsfred-Oskarshamn.

Detsumma gitller motionerna 1976/77:288 om bibehdllande av person-
trafiken pd Visterdalsbanan, 1976/77:387 om upprustning av Lysekilsbanan
m. m., 1976/77:828 om Sl-trafiken i Kalmar lin och 1976/77:1186 om SJ:s
persontrafik med jirnviig i Malmdhus lin.

I motionen 1976/77:506 hemstiills att riksdagen begiir tgirder for elek-
trificring av jirnvigslinjen Kariskrona-Kristianstad. Motionirerna har diir-
vid erinrat om den {Brbiittring av kommunikationerna for liinets befolkning
detta skulle innebiira samt om de gynnsamma fBljderna hiirav for bl. a.
niringslivets och turismens utveckling.

Aven utskottet finner det ungeliiget att den regionala trafikplanering som
inom liinet skett foljs upp med ingdende Gverviiganden av mdjligheterna
att {4 till stdnd en forbittring av hir berdrda jirnvigskommunikationer.
Utskottet [Orutsiitter ocksd att sd snarast sker samt aut forslag till de dtgirder
som med anledning hiirav ma befinnas plkallade foreliggs riksdagen.

Vad utskottet hirom anfort bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

I motionen 1976/77:556 yrkas att riksdagen hos regeringen begiir en lang-
siktig plan for upprustning av infandshanan och de bada tvirbanorna Fors-
mo-Hoting och Storuman—Hdllnds.

Som motionirerna dirvid erinrat om har en upprustning av inlandsbanan
paborjats under innevarande 4r i enlighet med riksdagens beslut hiirom.
Vidare mé niimnas att trafikutskottet vid sin tidigare behandling av motioner
i dmnet (TU 1974:8. rskr 1974:230) framhaéllit att frigorna rorande bl. a.
inlandsbanan och bibanorna till denna syntes vara av sddan karaktir att
provningen av desumma borde ske i anslutning till det utredningsarbete
som den trafikpolitiska utredningen hade att fullgora.

Materidlet for bedémningarna hiirvidlag ansdgs vidare kunna erhallas
genom arbetet inom trafikplaneringsutredningen samt vid den regionala tra-
fikplanering som pdgick genom linsstyreisernas forsorg dvensom vid sta-
tens jiirnvigars fortlopande planeringsarbete. Utskottet foreslog under hiin-
visning hiirtill att riksdagen hos regeringen begiirde att motionerna over-
limnades till de bida nimnda utredningarna for deras dverviiganden i be-
rorda fragor. S& blev ocksd riksdagens beslut.

Med beuktande hiirav och i avvaktan pé resultatet av utredningsarbetet
finner utskottet ndgon siirskild dtgiird med anledning av motionen ej nu
pakallad.
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I motionen 1976/77:798 vrkas att riksdagen beslutar att atgéirder vidtas
for att sikerstiilla sparbunden lokaltrafik p striickan Géreborg-Alingsds samt
att statens jirnvigar vid underhandlingar med berdrda kommuner dliggs
att redovisa sitt kalkylunderlag. Samma yrkanden stills i motionen
1976/77:815.

Aven utskottet anser det vara i hog grad angeliiget att den sparbundna
trafiken pd den angivna bandelen bibehdlls samt att en dverenskommelse
i berorda tragor snarast kommer till stdnd. DA det hir ror sig om en {or-
handlingsfriga mellan SJ och 6vriga berorda parter anser emellertid utskottet
att motionerna under nu pigdende torhandlingar inte bor foranleda nigon
siirskild framstiillning i dmnet frn riksdagens sida. I sammanhanget vill
utskottet dock erinra om vad som tidigare anforts om 6ppenhet frn SJ:s
sida vid forhandlingar med kommunala huvudmiin.

I motionen 1976/77:1206 begirs att en svensk-dansk utredning tillsiitts
{or att undersoka och ligga fram forslag om bdt- och firjeirafiken dver sodra
Oresund dels i ett kortare tidsperspektiv, dels i ett lingre sidant.

I ett av kommunikationsministern i december 1976 avgivet svar pd en
i riksdagen framstilld friga i dmnet har framhadllits att firjetrafikens for-
utsiittningar pé lingre sikt naturligtvis paverkas av de frigor som 1975 &rs
Oresundsdelegation behandlar. Delegationen arbetar med siktc pé att den
skall vara klar med sitt uppdrag i slutet av ar 1977.

I friga om firje- och béttrafiken i sodra delen av Oresund har vidare
linsstyrelsen i Malmohus lidn i uppdrag att éverviga trafikforutsitiningarna
i ett kortare tidsperspektiv. Liinsstyrelsen samrader i sitt arbete med berorda
kommuner inom linet, SJ., ifrAgakommande rederiforetag och i dessa anstiilid
personal. Liinsstyrelsen siigs vidare avse att avge en rapport for sitt uppdrag
- under &r 1977.

Under hiinvisning hiirtill och i avvaktan pé resultatet av utredningsarbetet
pa omrédet finner utskottct nigon sirskild atgiird frén riksdagens sida med
anledning av motionen ej pakallad.

Flvgplats- och luftfaristragor

I sitt betiinkande 1975/76:18 fann utskottet det ldmpligt att aktualiserade
fragor rérande luftfartens roll inkl. allminflyvgets forhallanden i den framiida
trafikpolitiken prévas av den trafikpolitiska utredningen eller i ett annat
limpligt sammanhang. Visst underlag hirfér ansdgs finnas i den utredning
rorande planeringen av de svenska flygplatserna som lagts fram.

I sumband didrmed eller vid den beredning som pégick av nimnda ut-
redning om flygplatsfrigorna syntes ocksd en prévning bora ske av de spors-
madl som aktualiserats i vissa motionsyrkanden om flygplatserna i Borlidnge,
Kristianstad och Viixjo. Det erinrades i anslutning hirtill om att de t mo-
tionerna upptagna principfrdgorna redan dverviigts inom luftfartsverket, som
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i skrivelse till regeringen den 17 december 1974 resp. den 13 januari 1975
framhdllit att en Sversyn bor ske av gitlande rikilinjer for 16nsamhetsbe-
domningar m. m. {Or inrittande av primirflygplatser. Utskottet fann det
for sin del angeliget att forslag hirom snarast foreliggs riksdagen.

Utskottet, som alltjimt iir av samma upptattning, torutsiitter att regeringen
snarast verkstiller den tidigare begiirda prévningen. I avvaktan hirpé synes
négra fornyade framstillningar frén riksdagens sida av det slag som begiirs
i motionerna 1976/77:114 om klassificering av flygplatserna i Borlinge, Vdxji
och Kristianstad som primiirflygplatser och 1976/77:812 om flygplatsen i
Vixjd ej nu pakallade.

I motionen 1976/77:503 yrkas att riksdagen hos regeringen anhdller om
Atgiirder {Br att dels antalet resmdl enligt gidllande charterbestimmelser 6kas,
dels weekend-trafik for charter pd de europeiska huvudstiiderna tillits, I
motionen 1976/77:1209 yrkas ocksd att riksdagen hos regeringen anhdller
om att en sddan indring infors i de nuvarande skandinaviska charterreglerna
att weekend-resor med flyg till huvudstiider i Europa blir tilldtna for char-
terbolagen under en forsdksperiod.

De av motioniirerna dirvid aktualiserade frdgorna har i olika omgangar
utretts inom det skapdinaviska departementala charterudvalg som tillsatts
for iindamalet och direfter varit {oremél for dverliggningar mellan de skan-
dinaviska kommunikationsministrarna. Dessa har dverenskommit om vissa
libcraliseringar av charterreglerna men inte kunnat cnas om forindringar
av den riickvidd som fOreslds i motionerna.

Inte heller utskottet har funnit sig berett att bitrida de forslag som av
motionirerna aktualiserats och avstyrker dirfor motionerna. Utskottet for-
utsiitter dock att i anslutning till det fortsatta arbetet inom charterudvalget
ytterligare overviganden sker i syfte att fa till stdnd for olika intressegrupper
mera tillfredsstillande l6sningar av berdrda fragor. Detia far dock inte leda
till att majligheterna for den reguljira trafiken torsvdras.

I motionen 1976/77:969 hemstiills att riksdagen hos regeringen begir cn
utredning om hur Sverige bist skall kunna frimja allménfligers utveckling
inom ICAO-konventionens ram,

Som tidigare erinrats om har riksdagen begirt att dven luftfartens roll
1 trafikpolitiken prévas av den trafikpolitiska utredningen cller i annat limp-
ligt sammanhuang. Detta innefattar dven allmiinflygets forhallanden. D&
utskottet utgr frdn att i samband diirmed iiven frigor av det slag som mo-
tiondren tagit upp kommer att aktualiseras och d& genom det svenska med-
lemskapet i ICAO vissa mdéjligheter torde foreligga att padverka utvecklingen
pd omridet synes motionen i friga inte bora foranleda nigon sérskild atgiird
frin riksdagens sida. '
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Vissa frdgor berdrande kollektivirafiken m. m.

Kollektivtrafikutredningen (KOLT) har under sommaren 1975 redovisat
sina verviiganden i betiinkandet (SOU 1975:47) Kollektivtrafik i titort, och
betiinkandet har numera remissbehandlats. KOLT t6reslar att kommunerna
upprattar trafikforsorjningsplaner {or kollektivtrafiken inom titorterna samt
ger riktlinjer for denna trafikplanering och redovisar olika planeringshjilp-
medel. De forslag utredningen har fort fram avser att pd olika sitt sdkra
att kollektivtrafiken kommer med som en planeringsfaktor vid bebyggelse-
och trafikledsplaneringen. 1 Gvrigt foresldr utredningen olika tgiirder av
organisatorisk, teknisk och ekonomisk natur som syftar till att skapa en
biittre miljo och biittre kollektivtrafik i tétorterna.

Aven det av utredningen rérande det allmiinna kommunikationsviisendets
anpassning till de handikappades bechov (HAKO-utredningen) framlagda be-
tankandet (SOU 1975:68) Handikappanpassad kollektivtrafik har remissbe-
handlats. Utredningen konstaterar i betiinkandet att om sambhiillets dver-
gripande madl for handikappolitiken — som sammanfattas i begreppen nor-
malisering och integrering — skall kunna realiscras, ir det av storsta vikt
att kommunikationsviisendet anpassas s& att de handikappades rese- och
kontaktmdjligheter forbittras. Utredningen framliigger olika konkreta forslag
i detta syfte.

De i dessa betinkanden upptagna fragorna liksom utredningsforslagen
avseende regionalt gillande generella trafikrabatter avses, som tidigure
nimnts, bli behandlade i den kommande propositionen om den framtida
trafikpolitiken. Redan i sitt betinkande 1975/76:18 framholl utskottet au
arbetet med beredningen av dessa fragor borde paskyndas och forslag i frigan
foreliggas riksdagen senast i samband med atl nimnda proposition liggs
fram. Under hiinvisning hiirtill avstyrker utskottet yrkandet i motionen
1976/77:1318 att riksdagen hos regeringen nu gor en siirskild framstilining
om att atgdrder vidtas for att uiveckla den kollekiiva trafiken samt skapa
forutsiittningar for regionala rabartkort och ett nytt busshidragssysten.

Detsamma giller yrkandet i motionen 1976/77:819 att riksdagen i sirskild
ordning begiir atgdrder for att underlitta handikappades jirnvigsresor

Ovriga frdgor

I motionen 1976/77:156 yrkas att riksdagen hos regeringen anhdller om
forstag om att samordnad bestéliningscentral 16r raxi skall finnas i varje
kommun, att framkorningsavgift ¢j far tas ut 6ver faststillt paslag och att
trafiknimnd vid behandling av ansokan om trafiktillstind obligatoriskt skall
infordra yttrande frin berdrd kommun.

Utskottet vill med anledning hidrav erinra om det forslag till indrad f6-
retagsstruktur m. m. {or taxiniringen som &r 1974 avgetts av den's. k. struk-
turarbetsgruppen med representanter for Svenska kommunforbundet, Svens-
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ka taxiforbundet och Svenska transportarbetareforbundet och som dverlim-
nats till kommunikationsdepartementet for provning i samband med den
tfortlopande Gversynen av yrkestrafik{orordningen. Hirmed sammuanhiing-
ande frdgor torde ocksd komma att aktualiseras vid den nu pdgdende be-
redningen av de trafikpolitiska [rdgorna. Inom departementet pagar vidare
beredning av de forslag som i betiinkandet (SOU 1976:18) Lokala trafik-
foreskrifier m. m. lagts fram om att ¢verfora trafiknimndernas uppgifier
till kommunerna, m. m.

Under hdnvisning till det anforda och i avvaktan pd resultatet av be-
redningsarbetet avstyrker utskottel motionen.

I motionen 1976/77:212 forestas att riksdagen hos regeringen dels begiir
utredning om de totala samhiillsekonomiska konsekvenserna av Overging
frdn rimmerflortning till lastbilstransport, dels hemstiiller om forslag till 4t-
girder utarbetade pé grundval av denna utredning och syftande till att styra
virkestransporterna till det frin samhillsekonomisk synpunkt mest 16nsam-
ma transportsiittet.

Av motionen framgér att frigorna hiirom aktualiserats frimst av (Grhdl-
landena i Norrbottens Lin och da siirskilt den planerade nedliiggningen av
flottningen i Kalix m. fl. dlvar.

Enligt vad uiskottet erfarit kommer de av motionirerna aktualiserade
frgorna att tas upp till provning av den nyligen tillsatta Norrbottendele-
gationen. Under hiinvisning hirtill och i avvaktan pa resultatet hiirav svnes
motionen inte bora foranleda ndgon sirskild atgird fran riksdagens sida.

I motionen 1976/77:830 yrkas att riksdagen hos regeringen begiir sddana
forfattningsmiissiga dndringar att kommun kan uttaga fdrdavgifier inom om-
rdden och for dndamal som i motionen angivits.

I avvaktan pd den prévning av tidigare avgivet utredningsforslag i limnet
(SOU 1973:32) Viigtrafiken — kostnader och avgifter som {6rutsatis ske inom
den trafikpolitiska utredningen avstyrker utskottet motionen i fraga.
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Hemstillan

Utskottet
1.

9.

hemstiiller

att riksdagen

a. avsldr motionerna 1976/77:1208, yrkandena 2 och 3. samt
1976/77:1318, yrkandena 1. 2 och 35,

b. avslidr motionen 1976/77:289,

. avslar motionen 1976/77:208,

att

a. motionerna 1976/77:1204 och 1976/77:1187 inte foranleder
ndgon sirskild atgiird frin riksdagens sida.

b. riksdugen avsldr motionen 1976/77:1318, vrkandet 3,

att riksdagen

A, avsldr motionen 1976/77:283.

b. avsldr motionen 1976/77:802.

¢. avslar motionen 1976/77:806.

d. avslar motionen 1976/77:829,

att riksdagen avslar motionerna 1976/77:810 och 1976/77:820,
att riksdagen

a. avslar motionen 1976/77:513,

b. avsldr motionen 1976/77:1212,

¢. avslar motionen 1976/77:111,

att riksdagen

a. avsldr motionen 1976/77:154,

b. avslar motionen 1976/77:507,

att riksdagen

a. avslar motionen 1976/77:288,

b. avslar motionen 1976/77.387,

c. avsldr motionen 1976/77:828,

d. avsldr motionen 1976/77:1186,

att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad
utskottet anfort med anledning av.motionen 1976/77:506 om
jirnvigslinjen Karlskrona—Kristianstad,

att motionen 1976/77:556 inte foranleder ndgon siirskild atgird
tfrdn riksdagens sida,

att motionerna 1976/77:798 och 1976/77:815 intc fSranleder
ndgon siirskild atgiird fran riksdagens sida.

. att motionen 1976/77:1206 inte foranleder ndgon sirskild 4t-

gird frin riksdagens sida.

att motionerna 1976/77:114 och 1976/77:812 inte foranleder
ndgon siirskild atgiird frén riksdagens sida,

att riksdagen avslar motionerna 1976/77:503 och 1976/77:1209,

. att motionen 1976/77:969 inte foranleder ndgon siirskild atgiird

frdn riksdagens sida,
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N

att riksdagen

a. avsldr motionen 1976/77:1318, yrkandet 4,

b. avslar motionen 1976/77:819,

16. att riksdagen avstdr motionen 1976/77:156,

17. att motionen 1976/77:212 inte toranleder ndgon siirskild atgiird
fran riksdagens sida.

18. att riksdagen avslar motionen 1976/77:830.

Stockholm den 29 mars 1977

P4 trafikutskottets viignar
SVEN MELLQVIST

Nérvarande: herrar Mellgvist (s). Persson i Heden (c), Lindahl i Lidingd
(s), Hakansson i Ronneberga (c), Hjorth (s), Sellgren (fp), Hugosson (s), Ros-
gvist (s), Clarkson (m). Zachrisson (s), Ostrand (s). Komstedt (m), Johansson
i Hallsta (¢). Johansson i Vringebick (m) och fru Wohlin-Andersson (c).

Reservationer

Herrar Mellgvist, Lindahl i Liding6. Hjorth, Hugosson, Rosqvist, Zach-
risson och Ostrand (alla s) har avgivit foljande $ reservationer till betiin-
kandel.

1. betriftande den trafikpolitiska malséttningen m. m.
Rescrvanterna anser att

dels det avsnitt § utskottels yitrande som pa s. 5 borjar med “Vid sin”
och pé s. 7 slutar med “'samordnande organ, m. m.” bort ersiittas med text
av foljande lvdelsc:

Den trafikpolitik som beslutades &r 1963 byggde, som i motionen
1976/77:1318 framhdlls. pd forestillningen att en i princip fri konkurrens
mellan olika trafikmedel och ett strikt kostnadsansvar for olika trafikmedel
skulle leda till en tillfredsstiillande trafikforsorjning.

Sedan &r 1963 har det emellertid tillkommit nya faktorer och viirderingar
som mdste viigas in i trafikpolitiken.

En god trafikforsdrining hur blivit en allt viktigare del t var viilfirdspolitik.
Samhiillsutvecktingen har successivt lett till att sdval den enskilde som ni-
ringslivet blivit alltmer beroende av ett vil fungerande transportsystem.
Urbanisering och 6kad privatbilism skapar pd olika sitt problem i titorterna
i form av minskad framkomlighet och forsiimrad miljo. Den utvecklingen
har tett till att vi moter viixande krav pd en utbyvggnad och standardmiissig
forbittring av den Kollektiva persontrafiken.
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Forutsidttningarna 1or den kollektiva trafik{Orsdriningen pd landsbygden
har forsamrats till foljd av vikande befolkningsunderlag och viixande pri-
vatbilism. Frin slutet av 1960-talet har det pdgdtt ett.intensivt utrednings-
arbete {or att ta frum underlag [6r en mera socialt betingad och samhills-
ckonomiskt inriktad trafikpolitik. Trafikpolitiska utredningen, trafikplane-
ringsutredningen. utredningen om regionalt giillande rabatikort, kollektiv-
trufikutredningen, kommittén {6r langsiktig viigplanering och utredningen
Handikappanpassad kollektivtrafik har alla lagt fram sina forslag. Hiirtill
kommer {drslag om forbiittrad hamn- och flygplatsplanering samt forslag
om inriittandet av ett samordnande organ for trafikplancringstragor. Nimnas
bor ocksd tratiksiikerhetsutredningen och trafikbullerutredningen.

Den framtida trafikpolitiken mdaste som motionirerna framhdllit utgd frin
behovet av en god trafikmiljo i landets olika delar. Trafikpolitiken méste
enligt utskottets mening utformas sd. att den bidrar till att utjiimna skillnader
i socialt och ckonomiskt hiinseende mellan enskilda eller grupper av miin-
niskor sivil inom som mellan olika regioner.

En annan viktig utgngspunkt for den framtida trafikpolitiken bdr vara
att tralikpolitiken skall vara ett verksamt medel f6r att uppnd mal inom
andra samhiillsomriden och samordnas med exempelvis regionalpolitiken,
arbetsmarknadspolitiken, miljépolitiken och encrgipolitiken.

For att uppnd dessa mal krivs ett vidgat sumhiillsekonomiskt synsiitt.

Med hiinsyn till de stora ansprak som stills p& utbyggnad av olika slag
av trafikanliggningar och att resurserna iir begriinsade mdste en prioritering
av samhadllets insatser ske. Den kriiver savil dvergripande som sektoriell
plancring. Plancring ir ocksd en forutsiittning for att en samhiillsekonomiskt
riktig arbetstordelning mellan olika trafikgrenar kommer till stind och att
forutsiittningar for okad samverkan mellan olika trafikgrenar skapas.

Grunden till en samhiillelig overgripande trafikplanering har lagts i och
med att landets linssiyrelser avslutar arbetet med den regionala trafikpla-
neringen.

Investeringsarbetet, som har resulterat i en omfattande Kartliiggning av
tratikefterfragan, trafikstruktur ete.. har varit av stort viirde for den framtida
planeringen. inte bara inom trafikscktorn. | plunerna har olika konkreta
dtgiirder for att uppnd balans mellan utbud och efterfrigan foreslagits.

Det iir enligt utskottets uppfattning angeliiget att regeringen i en kom-
mande trafikpolitisk proposition ger riksdagen en samlad rcdovisning dver
de regionala trafikplanerna och de transportmonster som viixt fram i un-
slutning till planeringsarbetet. Detiir givetvis ocksd av stor vikt att regeringen
foreslar de atgirder som Krivs for att sumordna och styra utvecklingen.
Slutligen bér regeringen redovisa riktlinjer for hur den regionala trafikpla-
neringen i fortsiittningen skall bedrivas i ctt sammanhdllet trafikplanerings-

systen.
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Erfarenheterna, inte minst frdn den regionala trafikplaneringen, visar pd
att behov iiven foreligger av en Svergripande och langsiktig planering niir
det giller hamnar och flygplatser.

Forslag som syftar till att méta kraven pd samordning av hamn- och
flygplatsutbyggnader med andra befintliga och planerade anliggningar inom
sdvill trafiksektorn som andra sektorer har redovisats i departementspro-
memoriorna Ds K 1975:9 Planering av de svenska hamnarna och DsK
1975:10 Planering av de svenska flygplatserna. De redovisude forslagen bor
utgdra en viktig del i en regional trafikplanering, och utskottet anser att
sjofartsverket resp. tuftfartsverket i anslutning hiirtill bdr uppriitta en mer
langsiktig. fordjupad och dvergripande plan {or landets hamnar och flyg-
platser. Arbetet med denna bér ske fortlépande och successivt kunna re-
videras.

For att siikerstilta att hamn- och flygplatsutbyggnader sker med tillriickligt
beaktande av olika intressen bor objekt av en viss storleksordning bli foremal
for siirskild privning. Det kan da gilla hamn- och flygplatsutbyggnudernas
inverkan pé andra redan gjorda investeringar. Det kan ocksd giilla de krav
pa statliga insatser i form av viig- och jirnvigsinvesteringar som blir {8ljden
av en hamn- resp. flygplatsutbyggnad. Det kan vidare gilla hamn- resp.
(ygplatsuthbyggnadernas mera allmiinna regional- och miljépolitiska kon-
sckvenser. Det skall ocksd erinras om att behovet av direkt styrande atgiirder
efterfrigas fran sdvil linsstyrelser som kommuner. DA de nu nimnda for-
slagen har remissbehandlats ir det angeliiget att {orslag framliggs utan drojs-
mal.

Niir det giitler vdgvdsender har sedan linge en langsiktig plancring av den
statliga och statsbidragsberiittigade vighdllningen bedrivits av viigverket i
samarbete med bl. a. linsstyrelserna. Behov finns att utveckla detta arbete
i syfte att {3 till stAnd en biittre anpassning till dvrig samhiillsplanering.
Det giiller att finna en rimlig avvigning mellan framkomlighet, trafiksi-
kerhet och olika transportintressenters behov.

Vidare bor i den ramtida 1angsiktiga viigplaneringen dkad hinsyn tas
till regionalpolitiska aspekter. Aven Atgiirder for ett storre lokalt och regionalt
engagemang i viigplaneringen bdr efterstriivas.

Med utgngspunkt i forslag redovisade av Kommitién {0r den langsiktiga
viigplaneringen (SOU 1975:85) bor forslag snarast framliggas {or riksdagen.

De hittillsvarande erfarenheterna av trafikplancringsarbetet ger entydigt
vid handen att grunden or det trafikpolitiska handlandet bdr vara en striivan
ull samordning mellan olika trafikgrenar genom bl. a. en for hela landet
omfattande trafikplanering pd olika nivder. Plancringen bor dels ske inom
resp. trafikgrenar, dels mellan de olika trafikgrenarna. Nir det giiller den
forstnimnda planeringen bor denna ske inom resp. verk. Den mera sam-
ordnade planeringen pd lokal och regional nivd bor. liksom hittills. ligga
pd kommun och linsstyrelse.
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Lt vill fungerande godstransportsystem ir en forutsittning {or sdviil nii-
ringsliv som konsumenter.

Det erfordras en fortsatt utbyggnad av bl. a. trafikleder och anliggningar
for att godstransportférsdriningen skall fungera tillfredsstidllande. En sidan
utbyggnad méste ske utifrdn en samhillsekonomisk bedémning och under
former som medger en onskvird ekonomisk och social utveckling i skilda
delar av landet.

Ndr det giiller att pd sikt dstadkomma en samhilisekonomiskt riktig gods-
transportforsorjning dr det av storsta vikt att sld vakt om jdrnvigen.

Lastbilsniiringen har, forutom i omriden som saknar jirnviig, sin uppgift
i niirtrafiken och dirutéver i friga om sirskilda godsslag som med hiinsyn
till speciella krav i hant-erings— och marknadshinseende iir mindre limpade
for jirnviigen. Utvecklingen har emellertid inneburit att lastbilsniringen
alltmer utvecklats i friga om l&dngviiga transporter med avseende pa godsslag
som traditionellt varit att betrakta som jirnvigsgods. Om inga atgiirder vidtas
kommer en allt storre andel av det landtransporterade godset i framtiden
alt sindas med lastbil. En fortsatt snabb 6kning av lastbilstransporterna
Kan inte accepteras vare sig av samhiillsekonomiska eller av trafiksiikerhets-,
miljé- och encrgimiissiga skil.

Jirnviigens successivt minskade marknadsandel nir det giller den 1ang-
vilga godstrafiken motiverar alltsd insatser som kan medge en samhiills-
ekonomiskt riktigare arbetsfordelning mellan jirnvig och landsvig.

Nir det giller att dstadkomma forutsittningar for bl. a. samverkan mellan
olika trafikmedel dr det av sidrsta vikt att ett funktionellt rerminalsystem
byggs upp i landets olika delar.

Av stor betydelse ir att det reformarbete som inletts for att [Orbiittra
strukturen inom dkeribranschen fortsitter. Det giller bl. a. att gora den redan
existerande Limplighetsprovningen effektivare. Den nuvarande behovsprov-
ningen synes diremot kunna avskaffas, liksom krav pd lokalomraden och
stationeringsort.

Vad utskottet med anledning av motionen 1976/77:1318 i nu berdrda
fragor anfort bor av riksdagen ges regeringen till kiinna for att liggas till
grund 1or (Orslagen 1 den aviserade propositionen om den statliga trafik-
politiken.

I avvaktan pd provningen av ett av trafikplaneringsutredningen i dess
betiinkande (Ds K 1976:3) Forslag till organisation av en trafikplanerings-
myndighet framlagt forslag i dmnet dr utskottet [ n. inte berett att tillstyrka
motionen 1976/77:289 om att riksdagen i siirskild skrivelse till regeringen
nu begir inridttandet av ett sddant samordnande organ. m. m.

dels utskottets hemstiillan under 1 4 bort ha foljande Ivdelse:
(I) & med avslag pd motionen 1976/77:1208, yrkandena 2 och
3. samt med anledning av motionen 1976/77:1318, yrkandena
. 2 och 5. som sin mening ger regeringen till kiinna vad ut-
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skottet anfort betriffande den trafikpolitiska malsiittningen. ett
sammanhallet planeringssystem pé trafikpolitikens omrade och
behovet av omedelbara Atgirder t6r en eftektiv och forbiittrad
godstrafik{orsorjning,

2. betriiffande vissa jarnvigs- och taxefrdgor m. m.
Reservanterna anser att

dels det avsnitt i utskottets vttrande pd s. 8 som borjar med “Under
hanvisning™ och slutar med "SJ:s tralikservice™ bort ersiittas med text av
foljande lydelse:

Nir det giller att skapa en {rdn samhiillsekonomiska synpunkter riktig
utveckling av transportapparaten dr det angelédget att (4 till stdnd en funge-
rande avgrinsning i vad giitler SJ:s affirsbaneniit, de delar av det trafiksvaga
nitet som pa sikt bor finnas kvar samt de bandelar, for vilket transport-
alternativ bir kunna diskuteras. En sddan avgriinsning behovs for att de
nddviindiga investeringarna i trafiksvaga bandelar skall kunna ske och for
att SJ langsiktigt skall erhalla en balanserad ersidtining for trafiktjiinsterna
pa det ersiittningsheriittigade niitet. Den trafikpolitiska utredningen har, ut-
ifrAn en diskussion om siirkostnadstiickning. framlagt forslag om ett funk-
tionellt sammanhallet affirsbaneniit, pd vilket kan bedrivas en rationell jirn-
viigstrafik. Utredningen har ocksd framlagt forslag till en mer riittvisande
beriikningsmetodik i vad avser de trafiksvaga bandelarna. Den regionala
trafikplaneringen har gett underlag for bedémning av erforderliga insatser
pa dessa sistnimnda bandelar. Forslag i vad avser dessa frigor bor snarast
framliiggas for riksdagen. Direst sd icke sker. skapas stor osiikerhet for alla
parter.

Vad utskottet i nu berdrda delar anfort = och som innebir ett tillgo-
doscende av yrkandena i motionerna 1976/77:1204 om ett jarnvéigspolitiskt
program och 1976/77:1318 i vad den avser S):s afféirshanendi — bor av riks-
dagen ges regeringen till kiinna.

I avvaktan pd resultatet av det pagdende utredningsarbetet pd omradet
samt den aviserade propositionen om den framtida trafikpolitiken finner
utskottet nigon siirskild dtgiird fran riksdagens sida Cl nu pakallad med
anledning av motionen 1976/77:1187 om SJ:s ckonomiska kalkyvler.

Under hinvisning till det anférda finner utskottet nigon siirskild dtgéird
ej heller motiverad med anledning av motionerna 1976/77:283 om likviirdig
reseservice for alla SJ-reseniirer, 1976/77:802 om hdjd standard pé S):s per-
sontdg och 1976/77:806 om planerade inskrankningar i SJl:s trafikservice.
Nimnda motioner avstyrks dirfor.
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dels utskottets hemstiillan under 2 bort ha foljande lydelse:
2. au

a. riksdagen med anledning av motionerna 1976/77:1204 och
1976/77:1318, yrkandet 3, som sin mening ger regeringen till
kinna vad utskottet anfort betriiffande de i motionerna upp-
tagna fragorna om ett jirnvigspolitiskt program och S:s af- -
farsbanenit m. m.,

b. motionen 1976/77:1187 inte foranleder ndgon sirskild &giird
fran riksdagens sida,

3. betriiffande vissa jdrmvéius- och taxefidgor m. m. (i vad avser SJ:s taxor
for vissa malmtransporter)
Reservanterna anser att

dels det avsnitt i utskottets yttrande som pé s. 9 borjur med “Som svar™
och pa s. 10 slutar med “diirfér motionerna™ bort ersiittas med text- av
(Gljande lydelse:

[ motionen framhdlls att LKAB:s stora malmgruvor och den foridling
av annan verksamhet som bedrivs i anslutning till gruvorna utgor grunden
for Kirunas och Gillivarc-Malmbergets utveckling.

Den svenska jirnmalmen har mott 6kad konkurrens frédn nva marknader.
Samtidigt har den kraftiga konjunkturavmattningen i viridens stdlindustri
inneburit stora problem pa avsiittnings- och prissidan for LKAB. Detta har
resulterat i betydande problem i vad giiller foretagets ekonomi och sys-
selsiittningsutveckling.

Mot den bakgrunden iir det angeldget att undersoka olika mojligheter
att sld vakt om LKAB och dess for'satta utveckling. Det kan i det hiir
sammanhanget erinras om det sociuldemokratiska initiativet att sirskilt stod-
ja tillkomsten av ctt nytt kulsinterverk i Kiruna.

Det dri detta sammanhang ocksa naturligt att underséka otika mojligheter
till Kostnadsbesparingar. I detta sammanhang aktualiseras ocksd frigan om
transportkostnaderna, vilket skett i motionen.

Utskottet idr medvetet om den stora betydelse transportkostnaderna har
for LKAB. Inkomsterna fran malmfrakterna har samtidigt mycket stor be-
tydelse 6r S):s ckonomi. Principen om att SJ sjilvstindigt tecknar fraktavtal
torde vara av stor betvdelse for savil SJ som dess kunder. De problem
som motioniirerna rest har emellertid stor betvdelse ftan savil niirings- som
regional- och trafikpotitiska utgéngspunkicer.

Forindringar i transport{orutsittningarna far enligt utskotiets mening inte
leda till sddana foljder for sysselsiitining och niiringsliv i regionen att dvriga
satsningar {Tdn sumhiillets sida iiventyras. Utskottet anser de {rdgor motionen
aktualiserar vara av sddan vikt att det bdr ankomma pé regeringen att noga
folja utvecklingen och ta de initiativ som kan vara erforderliga. Dirvid
bér Norrbottendelegationens synpunkter inhiimtas.
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dels utskottets hemstillan under 4 bort ha foljande lvdelse:
4. att riksdagen med anledning av motionerna 1976/77:810 och
1976/77:820 som sin mening ger regeringen till kidnna vad ut-
skottet anfort rérande malmtransporter m. m.,

4. betriiffande vissa frdgor beriorande kollektivirafiken m. m.
Rescrvanterna anser att

dels det avsnitt i utskottets yttrande pa s. 14 som borjar med “Kollek-
tivtrafikutredningen (KOLT) har™ och slutar med ""handikappades jarnvigs-
resor” bort ha foljande lydelse:

En ny trafikpolitik kriver Konkreta atgiirder, som syftar till att sl vakt
om och befrimja utvecklingen av den kollektiva trafiken.

I friga om persontrafiken giiller att inom ramen for de resurser som star
till forfogende méta minniskornas krav pa 6kad rorlighet och dirigenom
biittre mdjligheter att komma i &tnjutande av vad sambhiillet kan erbjuda
av arbetstillfiillen, serviceutbud och fritidsaktiviteter.

I den politiska debatten har under flera &r en diskussion pdgdtt om den
kollektiva persontrafikens roll. For sdviil landsbygd som tiitort iir det emel-
lertid av vikt att kollektivtrafiken kan erbjuda ett attraktivt alternativ for
att forhindra en kraftig expansion av privatbilismen pad miljons och den
Okade encrgiférbrukningens bekostnad.

Den kollektiva trafikens fordelar accentueras ocksd i de alltmer skiirpta
kraven pi en god miljo for arbete, boende och fritid.

Den regionala trafikplaneringen har utforts parallellt med att en aktivering
skett av kommunernas lokala trafikplanering, som redan i en tidigare etapp
kunnat tiggas till grund for inforandet av ett lokalt bussbidrag.

Fo6r att hoja kollektivtrafikens attraktivitet ir prisfaktorn betydelsefull.
Som et fullféljande av det regionala trafikplancringsarbetet tillsattes ut-
redningen Linskort i kolektivtrafiken. Det har sdlunda framsiatt som
angeliiget att soka forbilliga inte bara det lokala utan dven det regionala
resandet. Erfarenheterna {rdn den regionala trafikplaneringen ger sdlunda
klart vid handen att de regionala resorna ir av_ viisentlig betydelse (rin
sdvill arbets- som servicesynpunkt.

Det iir alltsd angeliiget att man skapar forutsittningar for ett rabattsystem
som innebir att den kollektiva trafiken gors attraktiv och taxemissigt lika
for alla inom en och samma region, varigenom dess konkurrenskraft stiirks
och orittvisor i resekostnader mellan minniskor som bor i olika delar av
en region minskar. Kollektiva trafikmedel i lokal och regional trafik bor
i okad utstriickning Overtoras i samhillelig #go.

En grundlidggande forutsiittning for att ett regionalt gillande periodkort-
system skall kunna genomforas iir att det finns gemensam huvudman for
den lokala och regionala trafiken. Aven andra skil talar for att det sker
en bestimning av ansvaret {or trafikforsérjningen. Enligt utskottets mening
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bor ansvaret for den lokala och regionala persontrafiken pa landsviig handhas
av landstingskommun och primidrkommun i resp. lin i form av ett ge-
mensamt huvudmannaskap. En sddun huvudman har dé att bestiimma dver
omfattning och utformning av trafiken inom trafikomridet. Genom ett si-
dant fastldggande av ansvar undviker man ocksa svarigheter av administrativ
natur som uppstar till oljd av uppdelning i siirskilda ansvarsomraden for
lokal och regional trafik. Vidare okar forutsittningarna for ett gemensamt
utnyttjande av trafikresurserna i lokal och regional trafik. Sammuantaget in-
nebir detta att det eckonomiska och politiska ansvaret tor bade planering
och genomftrande av traflikforsoriningen kan ligga hos ett och samma organ.

Ett speciellt problem utgdr tralikforsorjningen i vara storre titorter. Kol-
lektivtrafikutredningen, KOLT, har framlagt en rad tGrslag, bl. a. om hur
den kollektiva trafikens framkomlighet kan forbiittras. Det iir nodvindigt
att planeringen av den Kollektiva trafiken pi ett tidigt stadium samordnas
med bebyggelseplanering och trafikledsplanering. Det édr vidare angeliiget
att investeringar i spartrafikanliggningar jimstills med investeringar i gator
och viigar och att bidrag kan utgd till ny- och ombyggnad av spartrafik-
anldggning for persontrafik av lokal karaktir enligt de principer som giiller
for statsbidrag till kommunala vigar och gator, dven om anliiggningen inte
uppfyller nuvarande krav pd planskild korsning och egen banvall.

En dkad tillgiinglighet till kollektiva trafikmedel forutsitter ocksa atgiirder
som kan medverka till att visentligt forbatira de handikappades trafiksi-
tuation.

P4 kommunikationsomradet har kommunal firdtjinst och bidrag till an-
skaffning av egen bil inférts. Samhillsmiljon bér — sa 1dngt det ir mgjligt
— anpassas sd att den handikappade kan delta i olika aktiviteter i samhillet
pd samma villkor som andra medborgare. '

Det finns atskilliga brister i dagens trafikmedel, som vallar stort besviir
for de rorelsehindrade. En del brister bor kunna avhjilpas vid 16pande un-
derhdll. Andra kriiver mera omfattande fGriindringar och fir genomf{Gras
i samband med nyanskaffning. Det #r angeliiget att staten genom timpligt
organ utfdrdar normer och riktlinjer.

Vad utskottet nu anfort — vilket innebiir ett tillgodoscende av yrkandet
i motionen 1976/77:1318 om utvecklande av den koflektiva trafiken m. m.
— bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

Under hiinvisning till vad sdlunda anforts synes nagon sirskild tgird
inte nu pakallad med anledning av motionen 1976/77:819 om handikappades
jarnvigsresor.

dels utskottets hemstitlan under 15 a bort ha foljunde lydelse:
(15) a. med anledning av motionen 1976/77:1318, yrkandet 4, som
sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet antort be-
triffande atgiirder for att utveckla den kollektiva traliken och
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skapa [Grutsiittningar for regionala rabattkort och ett nytt buss-
bidragssystem,

5. betriffande dvriga fideor (i vad avser bestillningscentral for raxi m. m.)
Reservanterna anser att

dels det avsnitt i utskottets yttrande som pa s. 14 borjar med "I motionen™
och p& s. 15 slutar med utskottel motionen™ bort ersittas med text av
foljande lydelse:

I motionen 1976/77:156 tas upp vissa frigor som sammanhiinger med
taxiservicen. Brister patalas i mgjligheterna att utnyttja raxi pd landsbygden.
Motionirerna framhdller bl. a. de oligenheter som uppstar for allmiinheten
genom att en samordnad bestallningscentral saknas i en kommun. Vidare
betonas vikten av att trafiknimnderna vid behandling av ansdkningar om
tillstdnd till taxi infordrar yttrande av kommunerna.

Utskottet vill med anledning hirav erinra om att under senare ar atskillig
kritik anforts mot taxiservicen. Det giiller sivil servicen inom de storre
titorterna som pd landsbygden. Man har bl. a. hédnvisat till de uppenbara
svérigheterna att anpassa vagnmateriel till efterfrigan.

Frigan om taxiservicen sammanhiinger givetvis niira med frégan om taxi-
nidringens struktur och organisation. Denna har ocksi under senare &r varit
foremél for en hel del uppmiirksamhet och iiven utredningsinsatser.

Det forslag till dndrad foretagsstruktur m. m. for taxinidringen som Ar
1974 avgetts av den s. k. strukturarbetsgruppen med representanter fér Sven-
ska kommunfdrbundet, Svenska taxiforbundet och Svenska transportarbe-
tareférbundet och som overlimnats till kommunikationsdepartementet {or
provning i samband med den fortlopande Gversynen av yrkestrafikforord-
ningen ir fortfarande under beredning i regeringens kansli. Detsamma géller
lokala trafikforeskrifter m. m. med forslag om att 6verfora trafiknimndernas
uppgifter till kommunerna, m. m.

I den ndmnda strukturarbetsgruppens rapport behandlas bl. a. frdgorna
om fOretagsmiissig samordning av taxirérelsen i kommunerna, bittre sam-
ordning av bestillningstrafiken, formerna for tillstdndsgivningen enligt yr-
kestrafikfGrordningen m. m. Ett tidsprogram med etappvis genomforande
av forslagen skisseras och inrittande av en radgivande nimnd foreslés.

Med hinvisning till det foregdende och med anledning av nyssnimnda
motion vill utskottet framhdlla det angeldgna i att nuvarande regering foljer
upp intentionerna i strukturarbetsgruppens forslag. Problemen med avseende
pa taxirorelsen dr nimligen i olika avseenden sidana att de motiverar siir-
skilda atgirder frdn regeringens sida. Utskottet avser d& dtgirder for att
frimja en utveckling, anpassning och samordning av taxirbrelsen i nira
kontakt med de kommunala instanserna. Sidana tgirder maste givetvis
ta hinsyn till att taxitrafiken arbetar under olika forutsittningar i de stdrre
titorterna och i landsbygds- och glesbygdsomrddena. Mdlsitiningen méste
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vidare vara att taxindringen skall vara en integrerad del i den kollektiva
persontrafikforsérjningen. Aven den friga som tas upp i motionen
1976/77:156 om att i varjc kommun skall finnas en samordnad bestiill-
ningscentral for all taxirbrelse bor bli foremdl for dverviigande.

Forslag i hithorande frdgor bor utarbetas av regeringen och snarast f6-
reldggas riksdagens provning. Vad utskottet anfort bér av riksdagen ges
regeringen till kdnna.

dels utskottets hemstillan under 16 bort ha f6ljande lydelse:
16. att riksdagen med anledning av motionen 1976/77:156 som
sin mening ger regeringen till kidnna vad utskottct anfort be-
triffande &tgérder for bittre taxiservice m. m.,

Sirskilt yttrande

betriffande den trafikpolitiska malsiittningen m. m. (i vad avser motionen
1976/77:289 om ett samordnande organ for trafikplaneringsfrigor m. m.)
av herr Rosqvist (s) som anfort:

Som framhdlls i den med | betecknade reservationen ir det nddviindigt
med fortsatt planering pé olika nivéer inom trafikscktorn. Det finns behov
av ett centralt samordnande organ som kan fullgéra de uppgifter som tra- .
fikplaneringsutredningen hittills svarat for. Den parlamentariskt samman-
satta trafikpolitiska utredningen som utifrn sina utgéngspunkter kom till
samma slutsats foreslog inriittandet av en central trafikplaneringsndmnd.
Ett sddant organ kommer att fylla en viktig funktion som samordnare av
olika planeringsinsatser diven da det giller att genomfora olika forslag. Ar-
betsuppgifter som nu skots av flera fristdende niimnder kan sammanforas
till en central niimnd. Forslaget om trafikplaneringsverk (Ds K 1976:3) har
remissbehandlats och fait en positiv bedémning.

Sedan nagra &r pagar en utflyttning av statliga verk och myndigheter
till olika delar av landet. Vid besiut om placeringen av de utflytiade enheterna
har den lokaliseringspolitiska aspckten starkt betonats. Kalmar liin har en
mycket liten del av stailig administrativ verksamhet. Detta har ocksd vid
flera tilfdllen pétalats av riksdagen.

I sitt utldtande (InU 1971:15) 6ver propositionen (1971:29) angéende om-
lokalisering av viss statlig verksamhet uppmirksammade inrikesutskotict
det stora behovel av statliga satsningar till sydostra Sverige. Niir delegationen
1or lokalisering av statlig verksamhet avgav sitt forslag till andra etappen
av utlokaliseringen av statliga verk framholl man att Kalmar lin med hinsyn
till de regionalpolitiska problemen borde prioriteras.

En lokalisering av den nya trafikplaneringsmyndigheten till Kalmar ldn
skulle kunna ses som ett visentligt bidrag frin statsmakterna att ge linet
den statliga sysselsiittning som krdvs i regionen.
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I motionen 1976/77:289 (s) har dels patalats behovet av ett s. k. trafik-
planeringsverk. dels mot bakgrund av vad ovan anforts foreslagits att verket
lokaliseras till Kalmar fiin. Jag delar de synpunkter som framforts i motionen,
men da viterligare utredningsarbete fortfarande kvarstar har jug i likhet med
Svriga reservanter i TU:s betiinkande 1976/77:18 . n. inte varit beredd att
tillstvrka motionen
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