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Motion till riksdagen
2006/07:MJ339

av Kalle Larsson m.fl. (v)

Stockholms miljo och infrastruktur

1 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att berdrda regionala och nationella myndigheter ska verka for
att forbittra reningseffekten och slamhanteringen vid reningsverken och
paskynda utvecklingen av mer slutna VA-system.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Lansstyrelsen i Stockholms ldn i samarbete med berdrda
kommuner, Skérgardsstiftelsen och andra intressenter tar fram en forvalt-
ningsplan for skdrgarden grundad pé lokalt deltagande i syfte att fa till
stdnd ett héllbart nyttjande av Stockholms skéargérd.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Lansstyrelsen i Stockholms ldn i samarbete med berdrda
kommuner tar fram en sjorestaureringsplan for regionen.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Bromma flygplats ska stingas.!

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att kommunerna i Stockholmsregionen ska aldggas att redovisa
bullerplaner som ska visa hur bullret successivt ska minska.’

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att kommunerna och néringslivet ska underlitta for invédnarna
att 6ka kretsloppsgraden i sin avfallshantering.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Lansstyrelsen i Stockholms l4n ska stodja och stimulera
alla kommuner i ldnet att soka Klimpbidrag.

8. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att stadsplanering och annan fysisk planering i Stockholms-
regionen ska bidra till att minska belastningen pa miljon och klimatet i
enlighet med de nationella miljéma&len.?
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9.

10.

11.

12.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att trafikinvesteringarna i Stockholmsregionen méste motsvara
regionens behov, vilket betyder att Vigverket och Banverket méste prio-
ritera investeringar i Stockholmsregionen. !

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att investeringar i kollektivtrafik ska prioriteras framfor in-
vesteringar i nya vigar.!

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfOrs om att trangselavgifter i Stockholm ska inforas och att intdkterna i
forsta hand ska anvindas for att forbittra kollektivtrafiken.?

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att investeringar i Stockholmsregionens infrastruktur ska mot-
verka segregeringen.'

! Yrkandena 4, 9, 10 och 12 hinvisade till TU.
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2 Yrkandena 5 och 8 hinvisade till CU.
3 Yrkande 11 hanvisat till SkU.
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2 Investera 1 Stockholmsregionens miljo- och
transportsektorer

Stockholmsregionen dr landets hjérta. Hér bor en fjardedel av befolkningen
och regionen &r navet for en stor del av landets transporter och landets admi-
nistration. Antalet invénare i Stockholmsregionen 6kar kontinuerligt. Méanga
foretag har sina huvudkontor i Stockholm — det dr ocksa centrum for landets
utrikespolitiska kontakter. Det dr ocksa ett vilrenommerat centrum for forsk-
ning och globala konferenser. En stor del av Sveriges utldndska turistbesokare
kommer till Stockholm.

Stockholms skdrgéard dr internationellt sett unik och drar manga besokare,
béade inhemska och utldndska.

Stockholmsregionen dr ocksd en del av Milardalsregionen. Forbéttrade
kommunikationer och en breddad arbetsmarknad och storre mojlighet att
forlagga en viss del av arbetet i hemmet har gjort att denna stora region smél-
ter samman. En tredjedel av landets befolkning bor i Mélardalsregionen. Reg-
ionfOrstoringen dr inte entydigt positiv. Genom att det dagliga livet forflyttas
allt langre fran hemmet skapas en alltmer transportintensiv samhéllsstruktur.
Regionforstoringen har ocksé visat sig ha negativa genuskonsekvenser. Kvin-
nor tenderar att bli den i familjen som utldmnas att vélja ett arbete 1 ndrheten
av hemmet och arbeta deltid 1 storre utstrdckning. Mdjligheten att vilja sin
arbetsplats i hela regionen géller langtifran alla.

Detta skapar stort tryck pé regionens tillgdngar, sdsom naturresurser och
mark, och det skapar storre behov av samordnad planering — det géller sérskilt
infrastruktur, planering och investeringar.

Nir det géller Stockholmsregionens miljo- och transportsektorer finns det
gladjedmnen men ocksa brister. Vi tar i denna motion upp ett antal problem
inom miljdomradet respektive infrastrukturen. Anledningen till att vi tar upp
dessa dmnen i samma motion dr den stora effekt som infrastruktur och trans-
porter har pa miljon.

Niér det giller miljon har forbéttringar skett inom méanga omraden, men det
dr fortfarande en lang vég kvar att ga innan vi kan vara helt ndjda. De nation-
ella miljokvalitetsmalen anger att miljoproblemen skall vara 16sta inom en
generation, dvs. till ar 2020. Skall vi klara det i Stockholmsregionen behover
flera atgirder vidtas — inte minst inom transportsektorn.

Nir det giller transportsektorn har flera viktiga investeringar skett under
den gangna mandatperioden. Kapaciteten inom jarnvagssektorn har okat bl.a.
tack vare den nya Arstabron. Tranebergsbron har ftt 6kad kapacitet och Sodra
lanken dr byggd, om &n i for stor skala. Beslut har tagits om forsok med
tringselskatter. Byggandet av en tagtunnel under Stockholm kommer for
overskadlig tid att 16sa kapacitetsproblem som finns inom jarnvagssektorn.

Det storsta problemet — att végtrafiken fortsétter att 6ka i regionen — har
man dock inte lyckats vinda. Har maste fler atgérder genomféras om man
skall fa det kollektiva resandet att 6ka pa bekostnad av vigtrafiken.
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Effekterna av 6kad vigtrafik &r intimt sammankopplade med flera milj6-
och hilsoproblem: luftféroreningarna okar, bullret 6kar, energisloseriet okar,
klimatpéverkan okar.

Dessutom genererar 6kad végtrafik fler olyckor och végtrafik tar stora
markomraden i ansprak. Vi kan ocksé notera en tendens att viaginvesteringar
gynnar rika mer 4n fattiga genom att vdgar t.ex. gravs ner i omraden med
vilbargade invanare.

3 Milj6étgarder
3.1 Vatten

Niér det géller vatten dr reningsgraden i dag hog i vara avloppssystem. En stor
del av avloppsvattnet sldpps numera ut i Saltsjon mellan Stockholm, Lidingd
och Nacka. Trots hog reningsgrad ar det fortfarande nagra procent av nirings-
dgmnena som hamnar i Saltsjon och fors vidare ut i skdrgarden. Effekterna av
detta syns bl.a. genom tillvixt av gronalger och forsdmrat siktdjup i vattnet.
Det ér avloppsvattnet frdn mer 4n en miljon ménniskor som hamnar i Saltsjén
som &r inloppet till Stockholm. Endast ett par procent ndring som slipper forbi
blir stora méngder nér det &r avlopp frdn en miljon ménniskor. Det &r ocksé
problem vid hoga vattenfloden: reningsverken tvingas da bridda, dvs. sldppa
forbi orenat vatten. Ett sdtt att 16sa detta dr att bygga om sé att dagvatten
(regnvatten fran fastigheter och hardgjorda markytor) inte hamnar i renings-
verken utan renas med andra metoder.

Ett annat problem ér att sluta kretsloppet av nidringsdmnen mellan stad och
land. Néringen hérstammar fran &kermarken, men hamnar antingen i havet
eller i slammet som bildas i reningsverken. Slammet gar bara till en viss del
tillbaka till jordbruksmarken.

Ett annat problem &r enskilda anldggningar som saknar tillracklig rening.
Det ar forst ndr alla dessa anldggningar ar atgérdade som det dr mojligt att
restaurera en sjo eller grund havsvik.

For att forbéttra situationen behdver reningsgraden bli bittre vid renings-
verken, slammet tas om hand pé ett mer kretsloppsbaserat sitt och utveckling
méste ske av mer slutna VA-system. Detta dr bl.a. en frdga for nationella
myndigheter.

Berorda nationella myndigheter bor dérfor verka for att forbattra reningsef-
fekten och slamhanteringen vid reningsverken och paskynda utvecklingen av
mer slutna VA-system. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kénna.

Stockholms skérgéard ar unik och man har ocksa stora problem, utdver till-
forseln av gddningsdmnen: stora fartyg i tranga farleder, gifter till vattnet fran
bl.a. batbottenfirger, for hart fisketryck i vissa delar, storningar av grunda
omraden som &r kinsliga yngelplatser for fisken, for hart tryck fran tusentals
besokare och omfattande bullerproblem fran en alltmer utbredd motorbatstrafik.
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Det behdvs en samlad skdrgérdsstrategi dar lokal skargardskultur baserad
pa ekoanpassad turism framjas.

Ett speciellt problem &r de stindigt pagaende brotten mot strandskyddet,
som vissa kommuner regelméssigt struntar i eller kringgér. Det missgynnar
den del av allminheten som inte har rad att kopa sig tilltrade till attraktiva
strander — vi ser en privatisering av de mest attraktiva och skyddsvirda vatten-
miljoerna vi har. Dessutom hotas den unika biologiska mangfald som finns
vid strinderna. Detta maste stoppas. (Vinsterpartiet har tidigare skrivit sar-
skilda riksdagsmotioner om detta.)

Léansstyrelsen i Stockholms 14n i samarbete med berérda kommuner, Skér-
gérdsstiftelsen och andra intressenter bor séledes ta fram en skdtsel- och for-
valtningsplan grundad pa lokalt deltagande i syfte att fa till stand ett hallbart
nyttjande av Stockholms skérgard. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kénna.

Nir det géller Stockholmsregionens sjoar och vattendrag &r fortfarande det
stora problemet overgddda sjoar — ett resultat av orenade avlopp rakt ut i
sjéarna under manga decennier. Sjdarna gar att restaurera men det kraver ofta
manga ars behandling. Restaurering skall inte bara gilla néringsstatus utan
ocksd frdmja forhallandet for fisk och andra vattenlevande arter, t.ex. genom
att ta bort vandringshinder. Bilden é&r splittrad dver vad kommunerna gor.
Stockholms kommun satsar nu stort pa sjorestaurering, medan andra kommu-
ner knappt gor nagot.

I méanga fall berdr sjoar och deras avrinningsomrade flera kommuner, s&
6kad samordning och en strukturerad restaureringsplan behovs.

Dirfor bor Lansstyrelsen i Stockholms 1dn i samarbete med berdrda kom-
muner ta fram en sjorestaureringsplan for regionen. Detta bor riksdagen som
sin mening ge regeringen till kdnna.

3.2 Buller

Antalet ménniskor som stdrs av buller ar fortfarande for hogt. Det géller bade
allmént mindre hogt buller och hoga bullernivaer som ligger 6ver géllande
gransvérden. Till stor del dr det den alltmer utbredda trafiken av alla slags
motordrivna “fordon” — fran vattenmopeder till jetplan — som stér f6r merpar-
ten av bullret; det finns dven langt ut i skdrgérden en bakgrundsmatta av motor-
buller. Trots att en del dtgédrder vidtas for att minska bullret ar situationen i
stort sett inte forbattrad. I manga fall 6kar problemen eftersom man — pa
grund av platsbrist — tillater bostads- och fastighetsbyggande pé bullerutsatta
platser, som man tidigare inte skulle ha tillatit. Eftersom manga ménniskor
upplever bullerproblematiken som ett av de svéraste och tilltagande miljo-
och hélsoproblemen bor kommuner aldggas att redovisa bullerplaner, vars
syfte skall vara att successivt minska bullret.

Ett sdrskilt bullerproblem &r bullret fran Bromma flygplats som ligger mitt
bland bostadsomraden, en synnerligen oldmplig lokalisering ur bade miljo-,
hidlso- och sékerhetsaspekter. Bromma bor omedelbart stéingas, flygtrafik
ersittas med tdg pd manga strickor och Gvrig kvarvarande flygtrafik skall
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hinvisas till Arlanda och Skavsta. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kénna.

Vidare bér kommunerna i Stockholmsregionen aldggas att redovisa buller-
planer som skall visa hur bullret successivt skall minska. Detta bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till kdnna.

4 Atervinnings- och avfallshantering

Svenskar ar vérldsmaistare pa dtervinning. Nér det géller insamling av glas,
papper och metall ar vi bast. Trots detta 6kar den totala méngden avfall fran
hushallen, och fortfarande brédnns stora mingder avfall som skulle kunna
ateranvindas eller atervinnas pa béttre sitt &n att det bara branns. Det &r bra
att den del av avfallet som kan betraktas som biobrénslen branns, men fortfa-
rande brénns t.ex. matrester som skulle kunna bli till ny matjord.

Fortfarande kdnns ocksa delar av atervinningssystemen vara i sin linda;
systemen lider av barnsjukdomar och alltfor stort ansvar ligger pa konsumen-
terna. Atervinningsstationerna skots daligt. Det #r langt till dem, och &r man
rorelsehindrad eller inte har tillgang till bil ar det svért att delta i dtervinnings-
systemen. Vinsterpartiet har i budgetforhandlingar med regeringen i host fatt
igenom en Okad skatt pa deponerat avfall och en skatt pa forbranning av av-
fall. Detta kommer att leda till minskade mangder avfall och storre tryck pa
producenterna att minska avfallsmdngderna.

Regionalt och lokalt kan man uppmuntra bade affarer och konsumenter att
vélja varor och produkter som genererar sma avfallsméngder eller varor som
dr ldtta att atervinna. Kommunerna och néringslivet skall underldtta for inva-
narna att 6ka kretsloppsgraden for sitt avfall. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kénna.

5 Energieffektivisering och fornybara
energislag

Av manga skil méaste energikonsumtionen per capita minska i rika linder som
Sverige, inte minst av globala rattviseskél. Skulle alla konsumera lika mycket
energi per person som vi gor i Sverige skulle vi behdva mangdubbelt storre
energitillgdngar &n vad som finns tillgéngligt pa jorden.

I Stockholmsregionen pagar manga projekt och investeringar som syftar
till att minska eller effektivisera energikonsumtionen. Fjarrvimeutbyggnad
pagér och fastigheter byggs om for att minska energibehovet, kollektivtrafi-
ken — som ér tio ganger energieffektivare dn vigtrafik — byggs ut.

Det finns ocksd exempel pa mindre lyckade projekt dir energibehovet
okar. Det handlar om planering for t.ex. externa kdpcentrum som &kar beho-
vet av védgtransporter och dir ménniskor som saknar bil far simre service. Ett
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annat kant misslyckande d&r Hammarby Sjostad dér utgangspunkten var bosté-
der med lag miljopaverkan och 1&g energikonsumtion. Men det blev tvartom —
den moderna arkitekturen med stora glasytor gav i stéllet hogre energi-
konsumtion. Detta visar att mycket aterstar att gora innan insikten om det
kretsloppsbaserade samhdéllet i balans med miljon har slagit igenom.

Manga projekt som minskar energibehovet och darmed klimatpaverkan har
stod av de statliga bidrag som finns for klimatinvesteringar — s.k. Klimp.
Vinsterpartiet har i forhandlingarna om tidigare statsbudget fatt igenom en
okning av dessa med ca 800 miljoner kronor for aren 2006—2008. Det finns
alltsa tillgang till medel for fortsatta investeringar i bl.a. energisektorn for att
minska energibehovet och dédmpa klimatpdverkan. Det dr viktigt att alla
kommuner séker dessa bidrag. Ar intresset stort och manga effektiva projekt
planeras dr chanserna goda att ytterligare statliga medel tillkommer.

Att minska energibehovet dr viktigast, men det dr ocksa viktigt att Gvergé
till miljéanpassade fornybara energislag, t.ex. biobrénslen, virmepumpar, sol-
och vindkraft. Vi ser nu — i takt med stigande pris pa olja och bensin — bérjan
pa en Overgang till etanol i stillet for bensin.

Dirfor bor Lansstyrelsen i Stockholms 1én stodja och stimulera alla kom-
muner i ldnet att soka Klimpbidrag. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kdnna.

Vidare bor stadsplanering och annan fysisk planering i Stockholmsregion-
en utgd fran att minska belastningen pa miljon och klimatet i enlighet med de
nationella miljomélen. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kénna.

6 Miljoanpassa trafiken

Den helt dominerande orsaken till miljoproblemen i Stockholmsregionen &r
végtrafiken. Vigtrafik genererar luftfororeningar, buller, partikelutsldpp och
klimatpéverkande gaser och kraver stora markomraden. Végtrafiken orsakar
ocksa stor oro och osdkerhet dagligen — inte minst hos dldre och barn och
ungdomar som inte har tillgang till bil utan tillhdr gruppen s.k. oskyddade
trafikanter.

Trots ménga beslut, planer och forvaltningsstrategier om minskad biltrafik
Okar den fortfarande &r fran ar i regionen. Detta gor att kderna pd vigarna
Okar. Kraven pa fler vdgar okar i samma takt och nya vigar genererar 6kad
biltrafik osv. Vi méste bryta denna trend sa snart som mdjligt. Av en rad milj6-
och naturresursskil maste tendensen till 6kad véagtrafik brytas. Vigombygg-
nader for att bygga bort flaskhalsar och sdkerhetsrisker dr acceptabelt, men
det dr stopp for nya végar som hojer kapaciteten.

Det &r ocksé sa att de statliga medlen till infrastrukturinvesteringar under
manga ar har varit for laga i Stockholmsregionen i forhallande till befolk-
ningsméngden och befolkningsékningen. Detta har resulterat i de tringsel-
problem och kapacitetsbrister vi i dag ser i kollektivtrafiken och pa vissa
vigar. Dessa trangselproblem é&r i ett nationellt perspektiv de allvarligaste i
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landet och kan dagligen beréra hundratusentals ménniskor. Manga bedémer
kapacitetsproblemen i infrastrukturen som det storsta problemet for Stock-
holmsregionens utveckling.

Systemen har heller ingen reservkapacitet, vilket gor dem extremt kénsliga
for storningar. En liten olycka pa fel plats kan orsaka kaos i bade kollektiv-
och végtrafiken under en hel dag. Trangselskatt bidrar till att minska proble-
men men det behdvs grundldggande investeringar i kollektivtrafiken for att na
ytterligare forbattringar. Det lyckade forsoket med trdngselavgifter som ge-
nomforts i Stockholm maste permanentas. Det ar viktigt att intdkterna fran ett
framtida system med tringselavgifter i forsta hand gér till kollektivtrafiken.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

Att lata intdkterna fran ett framtida system med tringselavgifter ga till kol-
lektivtrafiken skulle ge bade positiva effekter i form av béttre miljo och en
omfordelning fran bilister med hogre inkomster till kollektivtrafikanter med
lagre inkomster. Om intdkterna i stillet gick till utbyggnad av motorvéagar i
Stockholm skulle bade milj6- och omfordelningseffekten av tringselavgifter-
na atas upp.

Det finns vissa angeldgna sparutbyggnader som omedelbart borde igdng-
séttas forutom den beslutade tagtunneln. Inte minst kollektiva forbindelser pé
tvédren i regionen brister.

Det handlar om fortsatt utbyggnad av tvédrbanan, utbyggnad av tunnelba-
nan, okad kapacitet pa pendeltdgen och fler och snabbare busslinjer. Det
handlar om fler kollektivfiler och utbyggnad av pendelparkeringar. Det hand-
lar ocksd mycket om att bygga upp moderna sammanhéngande cykelbaneniit.
(Vénsterpartiet tar upp detta i en sdrskild riksdagsmotion.) Cyklandet okar i
Stockholmsregionen, men med ganska sma medel skulle cyklandet kunna 6ka
manga ganger om, vilket bl.a. skulle minska behovet av dyra infrastrukturin-
vesteringar. Darfor bor trafikinvesteringarna i Stockholmsregionen motsvara
regionens behov, vilket betyder att Vigverket och Banverket maste prioritera
investeringar i Stockholmsregionen. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kdnna.

Det ar ocksa viktigt att investeringar sker pa ett sadant sitt att de bidrar till
att utjdmna livs- och boendevillkor utifran ett rittviseperspektiv. Boendet i
Stockholmsregionen dr oerhort segregerat. Darfor r det viktigt att dven inve-
steringar 1 infrastrukturen bidrar till att motverka segregeringen. Det kan ske
genom att t.ex. stora vdgar som gir nira utsatta bostadsomraden forldggs i
tunnlar, t.ex. E 18 vid Tensta och Rinkeby eller Nynésvégen i Enskede. Det &r
ett effektivt sétt att dels forbattra boendemiljoer, dels oka tillgdngen pa mark.
Man kan ocksd motverka segregeringen genom att styra investeringar i kol-
lektivtrafiken till fattigare omradden. Darfor bor investeringar i Stockholms-
regionens infrastruktur motverka segregeringen. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kénna.
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Stockholm den 30 oktober 2006

Kalle Larsson (v)
Josefin Brink (v) Pernilla Zethraeus (v)
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