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Motion till riksdagen
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av Annika Lillemets (MP)

Pendeltagstrafiken i Ostergdtland

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att gora en avsiktsforklaring att bygga Ostlanken.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att projektera och borja bygga Ostldnken under
mandatperioden 2010-2014.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att gora en sdrskild satsning pa upprustning av
lagtrafikerade banor och lénsjarnvégar.

Bakgrund

Pendeltagstrafiken i Ostergdtland &r mycket viktig for minga ménniskor, inte
minst alla som &r beroende av taget for att ta sig till jobbet eller skolan. Det
handlar om manga resor. Pendeltiget i Ostergdtland har cirka tre miljoner
passagerare per ar, vilket dr betydligt fler 4n de som féardas mellan Stockholm
och Malmé/Kopenhamn oavsett transportslag. Pendeltdget dr ryggraden i
regionens kollektivtrafik och dess betydelse véxer. Pendeltagstrafiken beho-
ver utdkas med bade tétare trafik och nya strackningar, till exempel till Nyko-
ping och Katrineholm. Okat tigresande dr bra av manga skil. Inte minst #r det
ar klimatsmart och ger ménniskor mojlighet att arbeta i en storre region med
rimliga restider. Nu hotas istdllet pendeltagstrafiken av uttringning och mar-
ginalisering pd grund av 6kande trangsel pé otillrdckligt underhéllna, redan
overfulla spar och en systematisk nedprioritering till fordel for fjarrtrafiken.
Punktligheten for X2000 pd Sodra stambanan dr sdmst i landet, s& dven
2010. I juli och augusti var den till och med nigot sdmre dn under tre av de
fyra omtalade sndmanaderna. Att ménga tidg ar forsenade ar alltsd inte ett
vinterproblem. En starkt bidragande forklaring ar att det ar sé tétt med tag att
varje fel far stora “dominoeffekter”. Varje fel fortplantar sig i tidtabellen och
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det tar lang tid att aterstélla trafiken. Persontrafiken och trdngseln pa banan
dkar medan avsnittet genom Ostergdtland redan utnyttjas maximalt. I septem-
ber 2010 forklarade Trafikverket foljaktligen stambanan genom Ostergdtland
overbelastad.

Trafikverket foljer en manual for tilldelning av taglédgen som gynnar fjarr-
tag fore pendeltag. Fjarrtrafiken som kan betala mest far med stod av manua-
len successivt alltmer av de bésta tiderna, det vill séga da flest reser. Trafiksy-
stemet pendeltag i Ostergdtland med tre miljoner resenirer fir 0-virde enligt
manualen och att trafiken ar subventionerad blir till och med en kostnadspost
i berdikningen. Pendeltigssystemet i Ostergétland har ingen chans att hiivda
sig 1 4rets och kommande 4rs tilldelning av tdglidgen nér tagtrafik hanteras
som en foretagsekonomisk hellre &n samhéllsekonomisk fraga och den opera-
tor som betalar mest ges fortur. Trafikverket har foreslagit en tilldelning av
tagldgen for 2011 som innebdr en forsdmring i och med att sa kallad styv
tidtabell inte lingre kommer att gélla for pendeltdgen. Problemen kommer att
forvérras med 6nskemal om mer fri passage” for fjarrtdg genom linet redan
2011 och att fler operatorer tillkommer 2012.

Pendeltag ska inte ses som hinder for fjarrtag, utan som ryggraden i en reg-
ion. Forsdmringarna for pendeltdgen &r oacceptabla och ger allvarliga nega-
tiva effekter i hela kollektivtrafiksystemet. Att pendeltdgstrafiken prioriteras
ner motverkar de nationella mélen om regional utveckling. Trafikverket har
som ledord att verket ska vara en samhillsbyggare men tillimpar en manual
dér samhallsbyggnadsperspektivet asidositts. Detta har patalats till Trafikver-
ket av regionforbund och berdrda kommuner.

Det ér intressant i sammanhanget att notera vad som ségs i punkt 11 i di-
rektiv 2001/14/EG, om tilldelning av infrastrukturkapacitet och uttag av av-
gifter for nyttjande av jarnvégsinfrastruktur: ”Systemen for faststidllande och
uttag av avgifter och tilldelning av kapacitet bor mdojliggora lika och icke-
diskriminerande tilltrade for alla foretag och i mdjligaste méan soka tillgodose
behoven hos samtliga anvidndare och trafiktyper pa ett réttvist och icke-
diskriminerande sétt.”

Fler spar &r naturligtvis en grundforutsattning for att 16sa trangseln. Savél
okad pendeltagstrafik som fjarr- och godstrafik behdvs. Det dr darfor mycket
allvarligt att det i den nationella planen for Sveriges transportsystem 2010—
2021 varken finns pengar for Ostldnken eller pengar for investeringar pa
Sodra stambanan mellan storstadsomradena. I detta redan akuta ldge planeras
alltsd inte ndgon insats fore ar 2022. Samtidigt ska fler operatorer sldss om
tdglagen med borjan 2012. Tyvérr dr det alltsa ett sannolikt scenario att den
péborjade uttrdngningen av ett helt pendeltdgssystem kommer att fortsitta
tills det till slut blir ointressant att kdra pendeltaget.

Nir trafiken ldngs ryggraden Sodra stambanan pa detta sitt gatt i taket sé
ar det mycket svart att komma ikapp genom att lappa och laga. Det blir hela
tiden otillrdckliga &tgérder och totalkostnaden blir stor. Kostnaden star inte i
proportion till nyttan.

Det dr i forsta hand dérfor Ostldnken behdvs som systemgrepp. Den allt
allvarligare kapacitetsbristen pa jarnvdgen mellan Linkoping och Stockholm
vinds till en langsiktigt hallbar nationell 16sning som samtidigt 6ppnar for att
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utveckla pendeltdget i Ostergdtland och dka godstrafiken. Alternativet ar
ohallbart. Att lata ryggraden i landets jarnvdgssystem fa en allt mindre bety-
delse under 2000-talet vore att forneka de tydligt patalade behoven som reg-
ionen och hela sddra Sverige har av 6kad spartrafik. Denna marginalisering
far inte ske. Under den forra planeringsperioden satsades 2,5 kronor pé jarn-
vig for varje krona pa vig. I regeringens budgetproposition for 2011 framgar
déremot att investeringarna i jairnvag sianks med tva tredjedelar under fem ar.
Ar 2014 kommer investeringarna i vig att vara mer #n 2,5 ginger si stora
som investeringarna i jirnvig, med nuvarande regerings politik.! Det innebdr
att manga angelidgna projekt for att 6ka kapaciteten och minska sérbarheten i
jérnvégsnitet inte blir av. Med regeringens politik kommer Sverige att ligga
langt efter mer framsynta ldnder. I Spanien, till exempel, finns en mélsattning
att minst 90 procent av befolkningen ska ha hogst fem mil till ndrmaste hog-
hastighetsbana senast 2020. I Parisregionen har man bestdmt sig for att minst
80 procent av investeringarna i infrastruktur ska ga till kollektivtrafiken ef-
tersom nya végar inte 16ser trangsel eller andra problem. Ett vdl fungerande,
utbyggt jarnvagsnit behdvs for snabba, klimatvinliga och sdkra transporter
lika vél i Sverige.

Jarnvigsutredningarna for Ostlédnken &r klara efter sju &rs arbete. Plane-
ringen har utgétt fran statens tidigare langstidsplan 2004-2015 och har kom-
mit ldngt. Den lokala mobiliseringen dr mycket stor, sdval mycket pengar som
engagemang har investerats av kommuner, foretag och organisationer, som nu
véntar pa att arbetet med att forverkliga Ostlanken ska fortséatta.

Verkligheten visar att det var ett allvarligt misstag att Ostlanken stroks i
den nya atgirdsplanen 2010—2021. Detta maste repareras sa gott det gar ge-
nom att klartecken ges for fortsatt planering. Ett avtal med staten om hur detta
ska gé till trdffades i mars 2010. Dar garanterar de berdrda kommunerna och
landstingen ett avsevart ekonomiskt bidrag till Trafikverkets fortsatta jarn-
vigsplanering.

Mot bakgrund av detta anser jag att regeringen bor gora en avsiktsforkla-
ring for utbyggnad av hoghastighetsbanor, déribland Ostlianken, som kan
avlasta den befintliga jarnvdgen. Projektering och byggstart bor ske under
mandatperioden. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdinna som sin mening.

Sjalvklart &r det en fordel att handla upp bygget av hela Ostldnken pé en
och samma géng for att fa bra villkor och ett samlat genomforande men det
kan ocksé delas upp i etapper. Hér ar delstrickan Norrkdping—Mjolby en av
de mest relevanta striickorna for att 16sa de allt mer akuta problemen déir Ost-
gotapendeln trangs med fjarr- och godstag.

! Budgetpropositionen for 2011 utgiftsomrade 22 Kommunikationer, jimforelse investe-
ringsplan for vag tabell 3.12 (s 53) och investeringsplan for jarnvag tabell 3.21 (s 59).
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Lanstigstrafiken Linkoping—Vistervik samt
Link6ping—Kalmar

Link6ping &r en universitetsstad och har ett universitetssjukhus samt hogtek-
nologiskt néringsliv. Allt detta medfor stor inpendling till kommunen. I Kal-
mar ldn finns ménga orter med hogklassiga boendemiljoer néra havet och
relativt lagexploaterad natur. For att binda samman dessa olika regioner bor
befintlig jarnvdg mellan Linkdping och Vistervik, Tjustbanan, samt Linko-
ping och Kalmar, Stangadalsbanan, rustas upp for hogre hastigheter. I region-
en har man nyligen investerat i nya Itinotdg, med en maxhastighet om
140 km/tim. Maxhastigheten for dessa banor dr 110—120 km/tim., men ge-
nomsnittshastigheten ligger kring 70-80 km/tim. Att rusta upp banorna med
helsvetsad rils kostar cirka 60 miljoner kronor per mil, vilket motsvarar cirka
10 procent av nybyggnadskostnaden. Det skulle ge stora regionalpolitiska
vinster att rusta upp dessa lansbanor, liksom pd ménga andra héll i landet.

I det rodgrona samarbetet har vi avsatt en sérskild pott om 9 miljarder kro-
nor fram till 2021 for infrastrukturatgérder som har fokus pé jobb, klimat och
kollektivtrafik. Lanen har mojlighet att ansoka om dessa medel via Trafikver-
ket. Minst en miljard kronor ska anvéndas till kollektivtrafik och en bety-
dande del av det totala anslaget ska anvindas for att forbéttra utnyttjandet av
lagtrafikerade banor, till exempel Inlandsbanan, Tjustbanan, Stangédalsbanan,
Visterdalsbanan och Bohusbanan.

Mot bakgrund av detta anser jag att regeringen bor gora en sérskild sats-
ning pa upprustning av lagtrafikerade banor/lansjarnvagar. Detta bor riksda-
gen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

Stockholm den 27 oktober 2010

Annika Lillemets (MP)
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