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Infrastruktur for framtiden

Sammanfattning

Utskottet tillstyrker regeringens férslag om att den ekonomiska ramen for
atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. under perioden 2018—
2029 ska uppga till 622,5 miljarder kronor, varav 125 miljarder kronor till
drift, underhall och reinvestering i statliga jarnvagar, 164 miljarder kronor till
drift och underhall av statliga vagar och 333,5 miljarder kronor till utveckling
av transportsystemet. Utskottet anser att regeringens forslag innebér en kraftigt
okad och angelagen satsning pa infrastruktur som kan bidra till en langsiktigt
héallbar utveckling. Utskottet tillstyrker &ven att planeringsramen for
investeringar i vissa vdg- och jarnvégsprojekt, for de delar dér
kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran trangselskatt eller
vagavgifter, ska uppga till 52 miljarder kronor for perioden 2018-2029.

Utskottet foreslar fem tillkdnnagivanden till regeringen med anledning av
yrkanden i féljdmotioner och i motioner fran allmédnna motionstiden 2015 och
2016:

* Regeringen bor ta fram en nationell strategi for grénsoverskridande
jarnvagstrafik for att minska sarbarheten i transportsystemet.

* Regeringen bor verka for globala I6sningar dar sjofarten och luftfarten kan
béra sina klimatkostnader.

* Regeringen bor verka for att inférandet av det EU-gemensamma
signalsystemet for tdg ERTMS sker samordnat med Sveriges grannlander
och i nara samrdd med branschaktérerna samt med beaktande av
jarnvégens totala funktionssatt.

* Regeringen bor vdrna de regionala flygplatserna i sin aviserade
flygstrategi.

» Regeringen bor tillse att Trafikverket infor beslut om investeringar och
upphandlingar i vdg och jarnvag gor en bred analys av vilken metod som
ger storst effektivitet, nytta och produktivitet samt uppmuntrar till
innovation i anldggningsbranschen.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar dvriga motionsyrkanden, framst med
hanvisning till pagéende utredningar och arbeten. | betankandet behandlas
ocksa ett stort antal motionsforslag om framst upprustning och utbyggnad av
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olika végar och jarnvégar runt om i landet. Utskottet avstryker dessa forslag
med hénsyn till rollférdelningen inom transportpolitiken. Motionsforslagen
aterfinns i bilaga 2.

I betdnkandet finns 40 reservationer (S, M, SD, MP, C, V, L, KD). I 5
reservationer (S, SD, MP, V, L) foreslas att riksdagen inte ska gora nagot
tillk&nnagivande till regeringen.

Behandlade forslag

Proposition 2016/17:21 Infrastruktur for framtiden — innovativa lésningar for
starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling.

Ett nittiotal yrkanden i féljdmotioner till propositionen.

Regeringens skrivelse 2016/17:20 Riksrevisionens rapport om erfarenheter av
OPS-ldsningen for Arlandabanan.

Sju yrkanden i féljdmotioner till skrivelsen.

Cirka 430 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2015/16 och
2016/17.
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Utgangspunkter for prioritering av infrastrukturatgarder

1.

Transportpolitiken och klimatmalen
Riksdagen avslar motion
2015/16:754 av Emma Wallrup m.fl. (V).

Infrastruktur for medborgare och néaringsliv i hela Sverige
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:377 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 3,
2015/16:1512 av Peter Jeppsson m.fl. (S),
2015/16:1663 av Camilla Waltersson Gronvall (M) yrkande 1,
2015/16:2454 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 10,
2015/16:3022 av Ola Johansson (C) yrkande 4,
2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkandena 10 och 14,
2015/16:3207 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 20,
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14,
2016/17:117 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,
2016/17:892 av Berit Hogman m.fl. (S) yrkande 1,
2016/17:1730 av Said Abdu och Lars Tysklind (bada L) yrkande 4,
2016/17:2474 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 1,
2016/17:3007 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2016/17:3095 av Helena Lindahl och Peter Helander (bada C) yrkande
2,
2016/17:3096 av Peter Helander och Helena Lindahl (bdda C) yrkande
1,
2016/17:3125 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 3,
2016/17:3399 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkandena 8 och 9,
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 15 och
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 9.

Reservation 1 (M, C, L, KD)

Reservation 2 (SD)

Ett jamstallt och tillgangligt transportsystem
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 10,
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 9-11,
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 8 och 9 samt
2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 26.

Reservation 3 (SD)

Reservation 4 (L)
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4. Sarbarhet i transportsystemet
Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om att regeringen
bor ta fram en nationell strategi for gransdverskridande jarnvagstrafik
for att minska sarbarheten i transportsystemet och tillkannager detta for
regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:1763 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD),
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 13,
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 7 och
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 13 och
bifaller delvis motion
2015/16:2778 av Lars-Axel Nordell (KD) yrkande 1.
Reservation 5 (S, MP, V)

5.  Globala lésningar
Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfor om att regeringen
bor verka for globala 16sningar dér sjofarten och luftfarten kan béra sina
klimatkostnader och tillkdnnager detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 30,
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 3 och
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 13 och
bifaller delvis motion
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 23.
Reservation 6 (S, MP, V)

6. Gransdverskridande trafik
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:870 av Isak From och Helén Pettersson i Umeé& (bada S)
yrkande 1,
2015/16:1574 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M),
2015/16:2463 av Kristina Yngwe (C) yrkandena 1 och 2,
2016/17:560 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M),
2016/17:3026 av Said Abdu och Lars Tysklind (bdda L) yrkande 2,
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 11 och 17 samt
2016/17:3512 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 25.
Reservation 7 (L)

7. Konkurrensneutralitet mellan trafikslagen

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:2068 av Jimmy Stahl och Carina Herrstedt (bada SD),

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 2

och

2016/17:1374 av Jimmy Stéhl och Carina Herrstedt (bada SD).
Reservation 8 (M, C, L, KD)

Reservation 9 (SD)
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Forskning och innovation
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:11 av Mathias Sundin m.fl. (L),
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 3,
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 12 och
2016/17:3512 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 28.
Reservation 10 (M, L)

Fyrstegsprincipen
Riksdagen avslar motion
2016/17:3512 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 20.
Reservation 11 (L)

Utgangspunkter i samband med planeringsprocessen

10.

11.

Samhaéllsekonomiska analyser

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:700 av Anders Ahlgren och Daniel Backstrom (bada C),

2015/16:1906 av Saila Quicklund (M),

2015/16:3022 av Ola Johansson (C) yrkandena 1 och 2,

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 2,

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 1,

2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 12,

2016/17:188 av Saila Quicklund (M),

2016/17:1201 av Teres Lindberg och Leif Nysmed (bada S),

2016/17:1776 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkandena 24,

2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 1,

2016/17:2993 av Peter Helander och Daniel Backstrom (bada C),

2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 16,

2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 9,

2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 4,

2016/17:3512 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 30,

2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 5 och

2016/17:3524 av Per Klarberg och Jimmy Stéhl (bada SD) yrkande 1.
Reservation 12 (M, C, L, KD)

Reservation 13 (SD)

Ekonomiska planeringsramar for 2018-2029
Riksdagen

a) godkanner vad regeringen foreslar om att den ekonomiska ramen
for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras
med anslagsmedel under perioden 2018-2029 ska uppga till 622,5
miljarder kronor.

2016/17:TU4
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b) godkanner vad regeringen féreslar om att av den ekonomiska
ramen ska 333,5 miljarder kronor anvéndas till utveckling av
transportsystemet.

c) godkanner vad regeringen foreslar om att den del av den
ekonomiska ramen som enligt punkt b ska anvéndas till utveckling av
transportsystemet far anvandas for investeringar i statliga jarnvagar och
vagar, trimnings- och miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldaggningar m.m.,
bidrag till atgarder i allmanna farleder och slussar, stod for att framja
hallbara stadsmiljoer samt rantor och amorteringar for investeringar som
finansieras med lan.

d) godkénner vad regeringen foreslar om att av den ekonomiska
ramen ska 125 miljarder kronor anvéndas till vidmakthallande av statliga
jarnvégar inklusive reinvesteringar samt att av den ekonomiska ramen
ska 164 miljarder kronor anvandas till vidmakthallande av statliga vagar
inklusive barighet, tjalsakring och reinvesteringar av vagar samt till
statlig medfinansiering till enskilda végar.

e) godkanner vad regeringen foreslar om att planeringsramen for
investeringar i vissa Vvag- och jarnvagsprojekt, for de delar déar
kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran trangselskatt eller
vagavgifter, ska uppga till 52 miljarder kronor for perioden 2010-2029.

f) bemyndigar regeringen att efter &tgardsplaneringen slutligt besluta
om férdelningen av medel mellan nationell plan och lansplaner.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2016/17:21 punkterna 1-6 och
avslar motionerna
2015/16:736 av Emil Kéllstrom (C),

2015/16:1600 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 1,

2015/16:2351 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,

2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 11,

2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13,

2016/17:821 av Annie Lo6f m.fl. (C) yrkande 42,

2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 12,

2016/17:3347 av Caroline Szyber m.fl. (KD) yrkande 9,

2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 2,

2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkandena 1-3,

2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 10,

2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 1-3, 10, 11, 14 och

19.1,

2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkandena 1-10, 13-15, 17,

19, 22, 24 och 27 samt

2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 1-4, 9-12, 15

och 16.
Reservation 14 (M)

Reservation 15 (SD)

Reservation 16 (C)
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Reservation 17 (L)
Reservation 18 (KD)

Jarnvégens signalsystem — ERTMS
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:1770 av Per Klarberg m.fl. (SD),
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 16,
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 6 och
2016/17:3512 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 11.
Reservation 19 (SD, C, L, KD)

Séarskilt om inférandet av ERTMS
Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om att regeringen
bor verka for att inférandet av ERTMS sker samordnat med Sveriges
grannlander och i nara samrdd med branschaktérerna samt med
beaktande av jérnvégens totala funktionssatt och tillkdnnager detta for
regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion

2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 4.

Reservation 20 (SD)

Reservation 21 (L)

Regionala flygplatser
Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfor om att regeringen i
sin aviserade flygstrategi bor vdrna de regionala flygplatserna och
tillkdnnager detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 4,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 8,
2016/17:3512 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 34 och
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 13 och
bifaller delvis motionerna
2016/17:1621 av Mattias Ottosson m.fl. (S),
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 37 och
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 19.
Reservation 22 (S, MP, V)

Sverigeforhandlingen

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 10,
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 15,

2016/17:312 av Josef Fransson m.fl. (SD),

2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18,

2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 5,

2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 4 och 5,

2016/17:TU4



2016/17:TU4

10

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

16.

2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 15 och
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 14.
Reservation 23 (M)
Reservation 24 (SD)
Reservation 25 (C)
Reservation 26 (L)
Reservation 27 (KD)

Ovriga sarskilda infrastrukturatgarder
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under denna
punkt i utskottets forteckning dver avstyrkta motionsyrkanden.

Finansieringsfragor

17.

18.

Alternativ finansiering
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:241 av Jan Ericson (M),
2015/16:735 av Emil Kallstrom (C) delyrkande 2,
2015/16:980 av Sten Bergheden (M),
2015/16:1698 av Edward Riedl och Sten Bergheden (bada M),
2015/16:2369 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 2,
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 6,
2015/16:3129 av Per Asling (C),
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
2016/17:820 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 2,
2016/17:1776 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,
2016/17:2174 av Sten Bergheden (M),
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 3,
2016/17:2980 av Helena Lindahl och Per Asling (bada C) yrkande 4,
2016/17:3006 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 17 och 19,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkandena 21 och 22,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 6,
2016/17:3512 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkandena 18 och 32,
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 7,
2016/17:3522 av Nina Lundstrém m.fl. (L),
2016/17:3523 av Emma Wallrup m.fl. (V) och
2016/17:3524 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD) yrkandena 2,
3 och 5 samt
lagger skrivelse 2016/17:20 till handlingarna.
Reservation 28 (M, C, L, KD)
Reservation 29 (SD)
Reservation 30 (V)

Brukaravgifter
Riksdagen avslar motionerna
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2015/16:1809 av Johnny Skalin (SD),
2016/17:2365 av Johnny Skalin (SD),
2016/17:2996 av Cecilia Widegren (M) yrkande 1,
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 7 och
2016/17:3512 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 21.
Reservation 31 (L)

Vissa andra transportpolitiska fragor

19.

20.

21.

Vissa fragor om upphandling av infrastruktur

Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om att regeringen

bor tillse att Trafikverket infor beslut om investeringar och

upphandlingar i vag och jarnvég gor en bred analys av vilken metod som

ger storst effektivitet, nytta och produktivitet samt uppmuntrar till

innovation i anldggningsbranschen, och detta tillkdnnager riksdagen for

regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna

2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 2,

2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 1,

2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 8,

2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 5,

2016/17:3512 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 31 och

2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 6 och

bifaller delvis motion

2016/17:3524 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD) yrkande 4.
Reservation 32 (S, MP, V)

Reservation 33 (SD)

Regional samverkan

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 3

och

2016/17:3125 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 4.
Reservation 34 (M, C, L, KD)

Nagra fragor om fysisk planering

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:277 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 2,

2015/16:1663 av Camilla Waltersson Gronvall (M) yrkande 3,
2015/16:2363 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada C)
yrkandena 1 och 2,

2016/17:821 av Annie Lo6f m.fl. (C) yrkande 44,

2016/17:1434 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada C)
yrkandena 1 och 2,

2016/17:1986 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 2,

2016/17:TU4
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2016/17:2011 av Kristina Yngwe och Eskil Erlandsson (bada C) yrkande
5,
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 4,
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkande 13,
2016/17:3378 av Anna Kinberg Batra m.fl. (M) yrkande 29,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 7,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 7,
2016/17:3512 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 33 och
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 8.
Reservation 35 (M)
Reservation 36 (C)
Reservation 37 (L)
Reservation 38 (KD)

22. Langre och tyngre tag
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 50.2,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 24,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 14.2,
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 21,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18 och
2016/17:3512 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 16.
Reservation 39 (C, L, KD)
Reservation 40 (SD)

Stockholm den 6 december 2016

Pa trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S), Tony Wiklander (SD), Sten Bergheden (M), Anders
Akesson (C), Boriana Aberg (M), Jasenko Omanovic (S), Per Klarberg (SD),
Nina Lundstrom (L), Emma Wallrup (V), Teres Lindberg (S), Rikard Larsson
(S) och Magnus Oscarsson (KD).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning
| detta betdnkande behandlas

— proposition 2016/17:21 Infrastruktur for framtiden — innovativa losningar
for starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling och 91 yrkanden i 5
foljdmotioner till propositionen,

— regeringens skrivelse 2016/17:20 och 7 yrkanden i 3 foljdmotioner till
skrivelsen och

— 433 motionsyrkanden fran allmanna motionstiden 2015 och 2016.

Med hénsyn till att investeringar i trafikens infrastruktur har ett néra samband
med trafikens utformning behandlar utskottet i detta betdnkande férutom
infrastrukturfragor dven fragor av transportpolitisk karaktér och ett antal andra
frdgor som omfattas av regeringens bedémningar i propositionen, daribland
atgarder for att frimja langre och tyngre tag. | sammanhanget kan namnas att
utskottet kommer att behandla motionsforslag som ror bl.a. jarnvagspolitik,
cykeltrafik, sjalvkaorande fordon och atgarder for att framja en fossiloberoende
transportsektor senare under riksmotet.

Utskottet anordnade den 12 april 2016 en offentlig utfragning om
finansieringsmodeller for transportinfrastruktur. Syftet med utfragningen var
att ur olika perspektiv belysa finansieringsmodeller for transportinfrastruktur.
Vid denna utfrdgning informerade Riksrevisionen genom riksrevisor
Margareta Aberg utskottet om innehdllet i granskningsrapporten om
erfarenheter av OPS-l6sningen for Arlandabanan (RiR 2016:3).

Den 30 november 2016 informerade statsrddet Anna Johansson utskottet
med anledning av infrastrukturpropositionen.

I sammanhanget kan vidare namnas att tva utskottsdelegationer, som ett led
i den samlade kunskapsuppbyggnaden, under hosten 2015 foretagit studieresor
till Kina respektive Japan for att bl.a. studera hoghastighetsjarnvadg. Vidare har
en utskottsdelegation under hdsten 2016 foretagit en studieresa till
Nederléanderna for att bl.a. studera cykelinfrastruktur och klimatsakring av
transportinfrastruktur.

Bakgrund

Med utgdngspunkt i den planeringsprocess som presenterades i
infrastrukturproposition 1992/93:176 (bet. 1992/93:TU35, rskr. 1992/93:446)
genomfors planeringen av atgarder i transportinfrastrukturen i tva steg. | det
forsta steget, inriktningsplaneringen, utreds mal, ekonomiska ramar och
inriktning for den kommande planeringsperioden. Analysen ligger till grund
for den infrastrukturproposition som regeringen presenterar med forslag fill

2016/17:TU4
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planeringsram och inriktning for den aktuella planperioden. Nér riksdagen
fattat beslut med anledning av propositionen foljer det andra steget,
atgardsplaneringen. Trafikverk och planeringsorgan pa regional niva upprattar
i detta skede konkreta forslag till nya atgardsplaner. De nationella planerna
faststalls darefter av regeringen medan lansplanerna faststalls i lanen.
Regeringen redovisar skriftligen sitt slutliga stallningstagande till riksdagen.
Den statliga infrastrukturplaneringen har resulterat i atgardsplaner for en
period pad cirka tio ar. Den nu gallande planen avser 2014-2025. |
propositionen Infrastruktur for framtiden — innovativa lésningar for starkt
konkurrenskraft och héllbar utveckling (prop. 2016/17:21) presenterar
regering sitt forslag till inriktning for den kommande planeringsperioden;
denna kommer att ligga till grund for uppréttandet av en ny nationell plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 som kommer att ersatta den
nu gallande planen. Som ett led i sitt arbete har regeringen inhamtat ett antal
underlag fran myndigheter och utredningar.

Propositionens och skrivelsens huvudsakliga innehall

Regeringen redovisar i proposition 2016/17:21 behovet av atgarder i
transportsystemet for perioden 2018-2029 och lamnar forslag till ekonomisk
ram och végledning for prioritering i den planering av atgérder i nationell plan
som foljer efter riksdagens beslut.

I propositionen klargérs att den bygger pa en Gverenskommelse mellan
regeringspartierna och Vansterpartiet.

Regeringen forslar att den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga
transportinfrastrukturen under planeringsperioden ska uppga till totalt 622,5
miljarder kronor. Regeringen foreslar att av den ekonomiska ramen ska 333,5
miljarder kronor anvéndas till utveckling av transportsystemet. Regeringen
forslar att den del som ska anvandas till utveckling av transportsystemet far
anvéandas for investeringar i statliga jarnvagar och végar, trimnings- och
miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., bidrag till atgarder i allmanna
farleder och slussar, stod for att framja hallbara stadsmiljéer samt rantor och
amorteringar for investeringar som finansieras med lan. | propositionen
foreslar regeringen &ven att 125 miljarder kronor ska anvéandas till
vidmakthallande av statliga jarnvéagar inklusive reinvesteringar samt att 164
miljarder kronor ska anvandas till vidmakthallande av statliga vagar inklusive
bérighet, tjalsékring och reinvesteringar av vagar samt till medfinansiering till
enskilda végar.

Regeringen foreslar vidare att planeringsramen for investeringar i vissa
vag- och jarnvagsprojekt, for de delar déar kapitalkostnaden finansieras med
inkomster fran trangselskatt eller vagavgifter, ska uppgd till 52 miljarder
kronor.

I propositionen framhaller regeringen att klimatforandringarna ar var tids
6desfraga och att transportsektorn &ar den sektor som dominerar de svenska
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utsldppen av véxthusgaser. Regeringen anger att transportsystemets
utformning som helhet har stor betydelse for dess bidrag till en langsiktigt
héllbar utveckling. Regeringen konstaterar att ett 6kat fokus behdvs for att
effektivisera och optimera transporter och anvéndning av existerande
infrastruktur i arbetet for ett fossilfritt Sverige. | propositionen framhaller
regeringen vidare att infrastrukturen ska skapa forutsdttningar for oOkat
bostadsbyggande, forbattra forutsdttningarna for néringslivet, forstarka
sysselsattningen i hela landet, ta h6jd fér och utnyttja digitaliseringens effekter
och majligheter och ska tillgodose behoven hos manniskor i olika alder och
med olika bakgrund och ekonomiska forutsattningar.

I skrivelse 2016/17:20 redovisar regeringen sin beddmning av de
iakttagelser och slutsatser som Riksrevisionen har gjort i rapporten
Erfarenheter av OPS-losningen for Arlandabanan (RiR  2016:3).
Riksrevisionen konstaterar i sin granskning bl.a. att samhallsekonomiska
kalkyler behovs for att kunna folja upp nyttan dven vid OPS (offentlig-privat
samverkan). Riksrevisionen konstaterar att i Arlandabanans fall gjordes aldrig
négon samhallsekonomisk kalkyl for det projekt och den trafiklésning som
kom att genomforas. Det innebar menar Riksrevisionen att det inte finns nagot
underlag som kvantifierar vilken samhéllsnytta Arlandabanan skulle bidra
med. Granskningen visar ocksd att OPS kan bidra till att anlaggningar
fardigstdlls i tid och drivs med fa storningar, att riskfordelning och
finansieringslosning avgor hur villkoren i OPS-avtal utformas och att OPS-
avtalets utformning paverkar nyttjandet.

Regeringen anfor i skrivelsen att den instdmmer delvis i Riksrevisionens
iakttagelse att det inte gjordes ndgon samhallsekonomisk kalkyl for det projekt
och den trafiklésning for Arlandabanan som till slut kom att genomforas.
Regeringen instdmmer dven i Riksrevisionens iakttagelser om att staten genom
Arlandabaneprojektet fatt mojlighet att prova en ny/annan finansieringsform.
Vidare anger regeringen att den inte har foljt upp om finansieringsformen
medfort lagre eller hogre kostnader &n om Arlandabanan byggts med nagon
annan genomfdrande- och finansieringsform. Regeringen framfor att den inte
avser vidta négra sarskilda &tgarder med anledning av Riksrevisionens
iakttagelser. Daremot anser regeringen att granskningen ar vérdefull och kan
komma att fungera som underlag infor framtida beslut om
genomforandeformer for infrastrukturprojekt.
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Utskottets Overvdaganden

Utgangspunkter for prioritering av
infrastrukturatgarder

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen att den bor ta fram en
nationell strategi for gransoverskridande jarnvagstrafik for att
minska sarbarheten i transportsystemet. Riksdagen tillkdnnager
ocksa for regeringen att den bor verka for globala l6sningar dar
sjofarten och luftfarten kan béra sina kostnader. Riksdagen bifaller
darmed helt eller delvis motionsforslag om detta. Riksdagen avslar
6vriga motionsforslag om olika utgangspunkter for prioriteringen av
infrastrukturatgarder. Utskottet konstaterar bl.a. att viktiga fragor
sasom betydelsen av ett jamstallt och tillgangligt transportsystem
samt vikten av att minska transportsektorns klimatpaverkan har hég
prioritet for regeringen. Utskottet ar &ven positivt till att regeringen
foljer utvecklingen av ny teknik och arbetar med forskning och
innovation. Utskottet bedémer vidare att frdgor om infrastrukturens
betydelse for medborgare och néringsliv i hela landet liksom
betydelsen av ett granséverskridande samarbete pa transportomradet
ar val uppmarksammade. Utskottet anser dven att den s.k.
fyrstegsprincipen & val beaktad i den transportpolitiska
planeringsprocessen.

Jamfor reservationerna 1 (M, C, L, KD), 2 (SD), 3 (SD), 4 (L),
5 (S, MP, V), 6 (S, MP,V),7(L),8(M,C,L,KD),9(SD), 10 (M, L)

och 11 (L) samt sarskilt yttrande 1 (C).

Bakgrund

Nuvarande transportpolitiska mal

I enlighet med riksdagens beslut &r det overgripande malet for
transportpolitiken att sakerstdlla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning i hela landet. Darutdver har riksdagen
beslutat om ett funktionsmal — tillganglighet och ett hansynsmal — sakerhet,
miljo och halsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257).
Det transportpolitiska hansynsmalet innebér bl.a. att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och att 6kad halsa uppnés. For att uppfylla malen preciseras
hiansynsmaélet bl.a. pa foljande sdtt. “Transportsektorn bidrar till att
miljokvalitetsmélet Begransad klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila
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bréanslen. Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila
branslen.” I regeringens proposition En sammanhallen klimat- och
energipolitik — Klimat (prop. 2008/09:162) redogors for den langsiktiga
prioriteringen att Sverige 2030 ska ha en fordonsflotta som &r oberoende av
fossila branslen samt for visionen att Sverige 2050 ska ha en hallbar och
resurseffektiv energiforsdrjning utan nettoutsldpp av véxthusgaser i
atmosfaren. Prioriteringen om en fossiloberoende fordonsflotta ska ses som ett
steg pa vagen mot visionen for 2050.

Transportpolitiska principer

De transportpolitiska principerna beslutades av riksdagen 2006 (prop.
2005/06:160, bet. 2005/06:TUS5, rskr. 2005/06:308) och &r foljande.

* Kunderna ska ges stor valfrihet att bestdmma hur de vill resa och hur en
transport ska utforas.

« Beslut om transportproduktion bor ske i decentraliserade former.

e Samverkan inom och mellan olika trafikslag ska framjas.

* Konkurrensen mellan olika trafikutévare och transportalternativ ska
frémjas.

» Trafikens samhéllsekonomiska kostnader ska vara en utgangspunkt nar
transportpolitiska styrmedel utformas.

Fyrstegsprincipen
En viktig utgangspunkt for utvecklingen av transportsystemet ar

fyrstegsprincipen som innebdr att mojliga forbattringar i transportsystemet ska
provas stegvis enligt féljande.

» Det forsta steget innebar att Overvaga atgarder som kan péverka
transportefterfragan och val av transportsétt.

» Detandra steget innebdr att Gvervaga atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur.

o Det tredje steget innebdr att vid behov Overvdga begransade
ombyggnationer.

» Det fjarde steget innebér att, om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen, Overvéga nyinvesteringar eller storre
ombyggnadsatgarder.

Syftet med fyrstegsprincipen ska vara att nd en god hushallning med bade
ekonomiska medel och naturresurser samt en hallbar samhallsutveckling.
Trafikverket genomfor atgardsvalsstudier enligt fyrstegsprincipen.

Propositionen

| propositionen framhalls att regeringens prioriteringar ar jobben, skolan och
klimatet. Vidare anges att regeringens mal ar att Sverige ska ha EU:s lagsta
arbetsldshet 2020 och att regeringens klimatpolitik innebdr att Sverige ska vara
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en global forebild. | propositionen framhalls vidare att Sverige ska bli ett av
vérldens forsta fossilfria  vélfardslander och att de nationella
miljokvalitetsmalen ska nds. Regeringen understryker att alla politikomraden
maste bidra till att klara de stora utmaningarna.

Omstéllningen till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander

| propositionen framhalls att regeringens klimatpolitik innebar att Sverige ska
vara ett foregangsland i klimatarbetet och bli ett av varldens forsta fossilfria
valfardslander. Vidare anges att transportsektorn ar den sektor som dominerar
de svenska utsléppen av véxthusgaser och att transportsystemets utformning
som helhet har stor betydelse for dess bidrag till en langsiktigt hallbar
utveckling. Regeringen pekar pa att en tillracklig forandring enbart kan
astadkommas genom en kombination av atgarder; transporteffektivt samhalle,
energieffektivisering och 6vergang till fornybara drivmedel. Regeringen
framfor att ett 6kat fokus behovs for att effektivisera och optimera transporter
och anvandning av existerande infrastruktur.

Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande

| propositionen anges att en del i regeringens jobbagenda &r investeringar i
bostader och infrastruktur. Regeringen framfor att en samordnad politik for
investeringar i infrastruktur och bostader fdérbattrar mojligheterna for
manniskor att leva i hela landet, men ocksa att pendla och flytta dit dar jobben
finns. | propositionen pekar regeringen pa att utveckling av den statliga
infrastrukturen skapar forutsattningar for bostadsbyggande genom att den gor
det mojligt att nd arbetsmarknader frdn nya omréden och genom att den
tillgéngliggor mark pa vilken en mer kostnadseffektiv bostadsexponering kan
ske.

Forbattra forutsattningarna for naringslivet

I propositionen pekar regeringen pé att svensk industri star infor utmaningar,
bl.a. genom digitaliseringen. Vidare framhéller regeringen att trafiken
paverkar attraktiviteten i stadskarnorna och darmed ocksd forutsattningarna
for naringslivet i stdderna, inte minst handeln och tjanstesektorn. Regeringen
understryker att det &r viktigt for ndringslivets utveckling att
infrastrukturplaneringen bidrar till en god bebyggd miljo.

Forstarka sysselsattningen i hela landet

| propositionen pekar regeringen pa att ¢kade transportbehov i stader skapar
samtidigt stora utmaningar for landsbygdens infrastruktur, sarskilt vad galler
underhall av vag och jarnvag, da trafiken glesas ut och infrastrukturen inom
dessa omraden riskerar att prioriteras ned. Regeringen framhéller att en
forsdamring av landsbygdens infrastruktur innebdr i sin tur att urbaniseringen
ytterligare starks nar arbetspendling forsvaras. | propositionen lyfter
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regeringen fram att infrastruktur knyter ihop landet genom att ge en
grundlaggande tillganglighet. Vidare pekar regeringen pa att da
forutsattningarna ser olika ut i olika delar av landet kravs ett
trafikslagsdvergripande synsatt.

Ta hojd for och utnyttja digitaliseringens effekter och mgjligheter

Regeringen framhaller i propositionen att som en féljd av digitaliseringen och
de nya mojligheterna att hantera 6ppen data kommer transportlésningarna allt
mer att tjanstefieras. Med det innebar att fokus andras fran sjalva transporten
till att erbjuda en skrdddarsydd mobilitetslosning for en person eller en vara, i
stéllet for, eller som ett komplement till, att kodpa eller dga egna
transportmedel. Regeringen understryker att digitaliseringen &r ett av flera
viktiga verktyg som behévs for att uppna de transportpolitiska malen och for
att dstadkomma ett 1&ngsiktigt hallbart transportsystem.

Ett inkluderande samhalle

I propositionen framhaller regeringen att infrastrukturen genom sin
utformning kan bidra till ett mer sammanhallet samhéalle dar allas ratt till
tillganglighet vérnas. Regeringen anfor att transportsystemet ska vara
tillgangligt for personer med funktionsnedsattning, det ska vara utformat sa att
det svarar mot béde kvinnors och méns transportoehov och forutsattningarna
for barn att anvanda transportsystemet behdver forbattras ytterligare.

Motionerna

Transportpolitiken och klimatmalen

I kommittémotion 2015/16:754 av Emma Wallrup m.fl. (V) konstateras att
klimatforandringar ar var tids odesfrdga. Motionarerna framfor vidare att
utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter star for ungefar halften av
de utslapp som omfattas av Sveriges klimatmal till 2020. I motionen pekar
motionadrerna pa att utsldppen kommer huvudsakligen fran vagtrafiken och
dessa minskar endast langsamt. Motionarerna yrkar darfor att regeringen bor
ge Trafikanalys i uppdrag att ta fram forslag pé strategi och
prioriteringsordning for placering av omlastningsnoder for att stérka
overflyttning av gods pa vag till jarnvag och sjofart.

Infrastruktur for medborgare och naringsliv i hela landet

I kommittémotion 2015/16:377 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 3
framhalls vikten av en val fungerande infrastruktur i hela landet. Motionarerna
pekar bl.a. pa att landsbygden har ett stort behov av bra kommunikationer for
framtida utveckling. Vidare pekar motionarerna pa att en upprustning av
jarnvagen leder till fler jobb och minskad miljopaverkan. Motionarerna
framhaller dven att nar det géller vagar bor underhdll av bérighet och
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tjalsakring av végar prioriteras. | kommittémotion 2016/17:2474 yrkande 1
framfor motionarerna att regeringen bor sitta upp en malsattning om en val
fungerande infrastruktur i hela landet dar andra aspekter &n befolkningstathet
prioriteras. Motionarerna pekar pa att landsbygdens behov av jarnvag och vég
ar en odesfrdga och att aven kollektivtrafiken pd landsbygden behover
utvecklas.

I motion 2015/16:1512 framfér Peter Jeppsson m.fl. (S) att
forutsattningarna for ett fordndrat planeringsperspektiv for infrastruktur-
investeringar i Sverige bor studeras. Motiondrerna menar att i stallet for att
framja tillvaxt och skapande av jobb begransar infrastrukturen i dag inte bara
syddstra Sveriges mojligheter utan dven hela landets mojligheter att utvecklas.
Motionarerna pekar pa att Sveriges transportplanering under hela
efterkrigstiden har haft ett véstorienterat perspektiv. Vidare framfors i
motionen att enligt OECD riskerar Sverige att bromsa utvecklingen i
Ostersjéregionen genom att negligera transportplaneringen i syddstra Sverige.
Motiondrerna understryker vidare att ett flertal andra granskningar visar att
underhéllet och standarden pa de smélindska jarnvagarna &r samre &n landet i
stort.

Camilla Waltersson Gronvall (M) konstaterar i motion 2015/16:1663
yrkande 1 att det &r ytterst olyckligt att effekten av flera viktiga infrastruktur-
satsningar minskar i och med att s.k. flaskhalsar har uppstatt. Motionaren
pekar bl.a. pd att det kan réra sig om ett eller flera vdgavsnitt som inte
fardigstallts trots att de rimligen borde fardigstéllas for att uppna sa stor effekt
som mojligt av en utbyggnad av en viss vag. | motionen anges att planer som
inte realiseras medfor att flaskhalsar finns kvar, och det har en hammande
effekt pa foretagsetableringar och nysatsningar. Motionaren yrkar darfor att
s.k. flaskhalsar i trafiken bor byggas bort for att pa sa sétt uppna stérsta mojliga
nytta av gjorda infrastruktursatsningar.

Lars Hjdlmered m.fl. (M) anser i kommittémotion 2015/16:2454 yrkande
10 att en fungerande infrastruktur ar avgorande for att hela Sverige ska leva. |
motionen konstateras att fler kan fa jobb nar matchningen pa arbetsmarknaden
forbattras av att det blir enklare att pendla till jobben och nér restiden forkortas.
Vidare framhéller motionarerna att tillgdngen till bra végar, jarnvag och
kollektivtrafik &r grundlaggande for manniskors majlighet att just ta sig till
och fran jobbet, men &ven skolan och fritidsaktiviteter.

Ola Johansson (C) lyfter i motion 2015/16:3022 yrkande 4 fram vikten av
att befintlig jarnvagsinfrastruktur och trafik bor forbattras i syfte att gora
arbetspendlingen mer attraktiv i Ost-vastlig riktning.

Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkar i kommittémotionerna 2015/16:3147
yrkande 10 och 2016/17:3399 yrkande 8 att basindustrins behov av utdkad
rélskapacitet bor prioriteras i den nationella planen. | motionerna
2015/16:3147 yrkande 14 och 2016/17:3399 yrkande 9 anfor motionérerna att
mojligheten till kombitransporter och kombiterminaler bor tas med i
planeringen for regional tillvéxt.
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I kommittémotion 2015/16:3207 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 20
framfors att det bor tas ett helhetsgrepp kring behoven av infrastruktur for sma
och stora foretag Over hela landet. | motionen framfors bl.a. att
konkurrenskraftiga transporter & en &verlevnadsfraga for bas- och
tillverkningsindustrin. Motionarerna pekar pa att Sverige redan i dag har en
kostnadsnackdel gentemot ©vrig europeisk industri p.g.a. langre
transportavstand inom landet och till huvudmarknaderna.

Anders Akesson m.fl. (C) framhéller i kommittémotion 2015/16:3208
yrkande 14 vikten av att se till hela landets utveckling. | motionen anges att
det darfor ar av storsta vikt att de resurser som satsas pa infrastruktur fordelas
dver hela landet, och inte centraliseras till storstadsregioner. Motionérerna
pekar pa att Sveriges transportpolitiska mal sager att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgédnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Motionarerna dnskar saledes att Trafikverket
bor ompréva en till synes pagaende centralisering av resurser som just nu i
fréga om drift och underhall synes allokeras till storstader och hogtrafikerade
strék.

Josef Fransson m.fl. (SD) framfor i kommittémotion 2016/17:117 yrkande
1 att en av grundforutsattningarna fér Sveriges tunga industri &r en fungerande
infrastruktur. Motionarerna pekar pa att produktionen av ménga av véra
rdvaror och produkter ligger langt ifrén marknaderna och nar det galler
malmbrytning ligger verksamheten dessutom oftast i norra Sverige, langt ifran
kontinenten. | motionen understryks darfor att véra transportsystem ar helt
centrala for om Sverige ska kunna vara med och konkurrera pé
varldsmarknaden och i samband med infrastrukturplaneringen &r det darfor
viktigt att sarskilt betona behoven hos den tunga industrin.

Berit Hogman m.fl. (S) konstaterar i motion 2016/17:892 yrkande 1 att
infrastruktur innebar en sammanhéllande lank mellan ménniskor och ar
grunden for ett modernt samhélle. Motionarerna understryker vikten av en
fungerande infrastruktur och anfor att regeringen i infrastrukturplaneringen
bor studera forutsattningarna for kraftfulla investeringar i vag och jarnvég.

I motion 2016/17:1730 av Said Abdu och Lars Tysklind (b&da L) yrkande
4 framhaller motionarerna att Dalsland skulle utvecklas battre om en realistisk
hantering av landskapet sker genom att man klassar Dalsland och norra
Alvsborg som ett s kallat skogslan. | motionen pekas pa att det finns mangder
av mojligheter for ett attraktivt Dalsland och Véarmland med goda
kommunikationer, god infrastruktur, bra  foretagsklimat, goda
utbildningsmajligheter och en héjd utbildningsniva.

Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) framhaller i kommittémotion
2016/17:3096 yrkande 1 vikten av att verka for en effektiv infrastruktur som
gor det mojligt att bedriva foretag i hela landet. Motionérerna framfor bl.a. att
i takt med globaliseringen och digitaliseringens frammarsch har ocksa
infrastrukturens roll blivit allt viktigare eftersom féretag maste kunna frakta
gods och varor fran olika delar av landet. | motionen konstateras att en val
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fungerande infrastruktur i hela landet &r en forutsattning for jobbskapande, for
att kunna bosétta sig i hela landet och enkelt kunna resa mellan bostad och
arbete men ocksa for naringslivets godstransporter och for att ta del av kultur
och sociala sammanhang.

Lars Hjélmered m.fl. (M, C, L, KD) framfér i kommittémotion
2016/17:3125 yrkande 3 att effektiva transporter &r liksom kapital viktigt for
att starka foretagens konkurrenskraft. Motiondrerna konstaterar vidare att
fungerande transporter &r centralt for att foretag ska kunna leverera varor till
kunder och leverantorer.

Per Klarberg m.fl. (SD) efterlyser i kommittémotion 2016/17:3509 yrkande
15 att en bredare syn pa infrastruktur for hela riket ska rada, och att fokus lyfts
fran storstaden till landet som helhet. Motionarerna anfor att glesbygden under
lang tid setts som nagot avvikande och att fokus har legat pa staden och dess
potential.

| motion 2016/17:3007 av Per Asling och Helena Lindahl (béda C) yrkas
att Trafikverket bor fa i uppdrag att tillsammans med naringslivet och évriga
berérda myndigheter understka behovet av att anpassa infrastrukturen till
turistresmal som &r starkt sdsongsbundna. Motionarerna pekar bl.a. pa att ett
problem som ofta framférs fran turistnaringen &r att antalet besokare varierar
valdigt mycket over aret och att det darfor periodvis &r problem att klara
trycket pa befintlig infrastruktur, eftersom den séllan ar tillrackligt flexibel. |
motionen konstateras att for att svensk turistindustri &ven i fortséttningen ska
kunna vara konkurrenskraftig kravs en god tillganglighet till véra turistiska
resmal.

Helena Lindahl och Peter Helander (bada C) framhaller i kommittémotion
2016/17:3095 yrkande 2 att beséksnaringen ar beroende av att besokare kan ta
sig till och fran platser pa ett effektivt satt. Motionarerna pekar darfor pa att
det maste finnas en god infrastruktur som skapar tillgdng till transporter,
transportforsorjning och fungerande transportmedel som flyg, tdg, buss och
bét. 1 motionen yrkas séledes att det bor genomféras en genomlysning av
bestksnéringens infrastruktur och transportbehov.

I kommittémotion 2016/17:3510 yrkande 9 patalar Robert Halef m.fl. (KD)
vikten av en nationell godsstrategi. Motionérerna framfor att kapaciteten
behdver oka pa banorna, vilket dven naringslivet efterfragar.

Ett jamstallt och tillgangligt transportsystem

Anders Akesson m.fl. (C) anser i kommittémotion 2016/17:3119 yrkande 9 att
i syfte att minska klimatpaverkan bor vid trafikplanering méan och kvinnor ges
mer lika forutsdttningar att nyttja kollektivtrafik &n vad de har i dag.
Motionarerna konstaterar att kvinnor reser mer hallbart i dag genom att de
reser mer kollektivt. 1 motionen understryks att ett jamstélldhetsperspektiv
redan pa planeringsstadiet betraffande ny transportinfrastruktur ar av stor vikt
om vi ska kunna nd mélen om ett jamstallt transportsystem. Motionarerna
papekar att jamstalldhetsbegreppet i detta sammanhang dven bor inkludera ett
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mangfaldsperspektiv dar dven funktionshindrade blir synliggjorda. | yrkande
10 framfdrs att redan i grupper med makt och inflytande i planeringsprocessen
av transportsystemet bor en jamn fordelning mellan mén och kvinnor
tillforsdkras, i syfte att ge man och kvinnor samma majlighet att paverka
planeringen av transporter och transportinfrastruktur. Vikten av att ur ett
jamstélldhetsperspektiv ge bade kvinnor och man samma tilltrade till
planerings- och beslutsfattande forum for transportinfrastruktur framhalls
dven i kommittémotion 2015/16:3208 yrkande 10 av Anders Akesson m.fl.
(C). 1 motion 2016/17:3119 yrkande 11 papekar motionérerna vikten av att
trygga och tillgdngliga trafikmiljéer beaktas i planeringsarbetet for
infrastrukturinvesteringar. Motiondren framhaller att kvinnor har starkare
preferens for trygga trafikmiljoer vilket kan tas hansyn till nar det géller bl.a.
utformning och ljussdttning av gangtunnlar till atervandsgrander,
grénomraden osv.

I kommittémotion 2016/17:3509 yrkande 9 framfor Per Klarberg m.fl. (SD)
att infrastrukturplaneringen inte ska planeras baserat pa mal om
infrastrukturutnyttjandet mellan kdnen. Motiondrerna menar att det inte &r ett
problem att kvinnor anvénder kollektivtrafik i stérre omfattning samtidigt som
man anvander bil mer, utan att det kan vara ett uttryck for generella skillnader
i preferens mellan konen. | yrkande 8 framfor motiondrerna vidare att
utgangspunkten for utvecklingen av infrastrukturen ska vara en inhemsk, och
inte en invandringsdriven, befolkningsokning.

Nina Lundstrém m.fl. (L) pekar i kommittémotion 2016/17:3512 yrkande
26 pa att i Liberalernas trafikpolitik ar tillganglighet och anvandbarhet
centralt. | motionen anges att det innebér ett smart, inkluderande och hallbart
forhallningssatt. Motionarerna framhaller bl.a. att planeringen och utformning
av kollektivtrafik ska 6verbrygga fysiska och upplevda barrirer och utga fran
ett perspektiv som tillgodoser behoven &ven for dem med andra
forutsattningar.

Sarbarhet i transportsystemet

Lars-Axel Nordell (KD) framfor i motion 2015/16:2778 yrkande 1 att behovet
av fler avlastnings- och omledningsmajligheter i det svenska jarnvagsnatet bor
utredas.

I motion 2016/17:1763 onskar Per Klarberg och Jimmy Stéhl (bdda SD) se
en nationell strategi for gransdverskridande jarnvagstrafik. Motiondrerna ser
med oro pd att utvecklingen nér det galler Sveriges utrikes jarnvagstrafik gar
mot en framtida envégsstrategi dar mer och mer av trafiken styrs Gver
Danmark. I motionen pekas bl.a. pa att for Trelleborgs hamn har det foranlett
att den hoga kostnaden for att uppratthalla en jarnvagsstruktur till det laga
utnyttjandet ifragasatts och att man diskuterar om jarnvagstrafiken i hamnen
ska stingas ner helt och hallet. Aven i kommittémotion 2016/17:3509 av Per
Klarberg m.fl. (SD) yrkande 7 efterlyses en nationell strategi for
gransoverskridande jarnvagstrafik. 1 motionen pekas bl.a. pa att Trelleborg

2016/17:TU4

23



2016/17:TU4

24

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

tidigare har haft en viktig roll nar det galler tagtrafik in och ut ur Sverige men
att det nu finns risk for att den gransoverskridande tagtrafiken helt upphor
inom nagra ar.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) foreslar i kommittémotion 2016/17:2531
yrkande 13 att det bor tas fram en nationell strategi for granséverskridande
jarnvagstrafik for att reducera negativa konsekvenser av stérningar i
transportsystemet. Motionarerna pekar bl.a. pa att en stor del av det gods som
transporteras frn Sverige sdderdver kontinenten gér via Oresundsbron.
Motionarerna framhaller att olyckan som skedde i maj 2016 och som fick till
foljd att Oresundsbron stangdes av visar hur kénsligt vart transportsystem ar.

Robert Halef m.fl. (KD) framf&r i kommittémotion 2016/17:3510 yrkande
13 vikten av starkta forbindelser vid riksintresse. Motionarerna pekar bl.a. pa
att det faktum att trafiken i Stockholm star och faller med enskilda forbindelser
blev tydligt nar exempelvis bron dver Sodertélje kanal havererade sommaren
2016. I motionen konstateras att de samhallsekonomiska kostnaderna dversteg
i preliminéra berdkningar 100 miljoner kronor. Motorvégsbron &r bara ett
exempel menar motionarerna pa trafikférbindelser som &r av riksintresse i tatt
befolkade omréden. 1 motionen anges att kapacitetshjning av den och andra
forbindelser samt forstdrkande forbindelser dr av fortsatt vikt for
Kristdemokraterna.

Globala lésningar

| partimotion 2016/17:821 av Annie LO66f m.fl. (C) yrkande 30,
kommittémotion 2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 3 och
motion 2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 13 framfdrs att Sverige
i stéllet for att arbeta for nationella incitament till internationella transportslag
ska vara padrivande inom Internationella civila luftfartsorganisationen
(ICAO), Internationella sjofartsorganisationen (IMO) och EU for att skapa
internationella I6sningar dér flyget och sjofarten kan bdra sina utslapp och sin
klimatpaverkan. Motionaren pekar i sistnamnda motion bl.a. pa att den
internationella luftfartsorganisationen ICAQ i oktober 2016 fattade beslut om
ett globalt Kklimatstyrmedel for det internationella flyget. Motiondren
valkomnar detta och menar att det enda séttet att verkligen kunna hantera
klimatutmaningen &r genom 6kat samarbete och internationella avtal.

I kommittémotion 2016/17:2530 yrkande 23 av Jessica Rosencrantz m.fl.
(M, C, L, KD) efterfragas att regeringen ska verka for att ett globalt system
med utslappsratter for flyget snarast kommer pa plats inom ICAO.

Gransoverskridande trafik

I motion 2015/16:870 yrkande 1 lyfter Isak From och Helén Pettersson i Umed
(bdda S) fram vikten av nordiskt samarbete for de viktiga Gst-vastliga
kommunikationerna. Motionarerna konstaterar att for utveckling av samtliga
naringar ar infrastrukturen viktig. | motionen pekas dven pa att i norra delen
av landet kan man inte minst ur ett gruv- och bestksnaringsperspektiv se en
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framtida arbetsmarknadsregion som inkluderar Finland, men ocksa Norge och
i viss man Ryssland.

Cecilie Tenfjord-Toftby (M) framfoér i motionerna 2015/16:1574 och
2016/17:560 att ett gemensamt nordiskt infrastrukturtdnkande &r nédvandigt
om Norden ska std sig i konkurrensen pa varldsmarknaden. Det &r &ven av stor
vikt for arbetsmarknaden, naringslivet och vart gemensamma nordiska utbyte,
menar motiondren. | motionen konstateras att en gemensam nordisk
arbetsmarknad forutsatter goda kommunikationer. Motionaren framhaller att
det &r viktigt att hitta I6ningar pd gemensamma problem som gor det lattare
for manniskor att resa, jobba och bo samt for foretag att transportera gods 6ver
vara landsgranser. Motionaren anser darfor att det finns behov av en
gemensam nordisk transportstrategi.

| motion 2015/16:2463 yrkandena 1 och 2 pekar Kristina Yngwe (C) pa
vikten av att sékerstdlla att kommande utredningsrutiner och
utredningsdirektiv ger planerad och prognostiserad infrastrukturutveckling i
omgivande lander tillracklig tyngd nar kapacitetsbehovet i det svenska
transportsystemet beréknas. I motionen yrkas dven att regeringen bor uppdra
at planansvariga regionala myndigheter att berikna kommande
kapacitetsbehov med anledning av bl.a. Fehmarn balt-férbindelsen och
tillkdnnager detta for regeringen.

I motion 2016/17:3026 yrkande 2 av Said Abdu och Lars Tysklind (b&da
L) konstateras att infrastrukturen mellan Norge och Sverige &r en stor
bromskloss for handeln mellan I&nderna. Motionérerna anser darfor att
forutsattningarna for granshandeln bor forbattras genom att satsa pa
infrastrukturen mellan Sverige och Norge.

Nina Lundstrém (L) pekar i kommittémotion 2016/17:3374 yrkandena 11
och 17 pa att Sverige har behov av en infrastruktur och transportlésningar som
knyter samman Sverige med vara grannlander. Detta ar viktigt, framhaller
motionaren, for tillvaxten bade regionalt och nationellt.

I kommittémotion 2016/17:3512 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 25
framhélls att det finns gemensamma behov av att utveckla den
gransoverskridande infrastrukturen tillsammans med Norge, Danmark och
Finland. 1 motionen understryks att Sverige & beroende av fungerande
transporter till och fran Europa.

Konkurrensneutralitet mellan trafikslagen

I motion 2015/16:2068 framfor Jimmy Stahl och Carina Herrstedt (bada SD)
att regeringen bor tillsatta en utredning som behandlar konkurrensneutraliteten
mellan transportslagen och som tar fram de faktiska kostnaderna for samhéllet
for respektive transportslagpolismyndighet vid flygande besiktningar. |
motionen framhalls bl.a. att enligt Trafikverkets omvarldsanalys 2014 blir
belastningen pa det svenska transportsystemet allt hardare, som ett resultat av
en vaxande befolkning och ekonomisk tillvaxt. Motionédrerna konstaterar att
dessa belastningar sker inte minst vid de redan hart belastade storre stiaderna
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langs kusten i foretagens jakt efter stordriftsfordelar. | motionen pekas pa att
belastningarna leder till okade forseningar genom langa bilkéer och pa
jarnvagar i behov av upprustning. Motionarerna anfér ocksa att tung
motorvégstrafik dessvérre inte séllan leder till olyckor. Samtidigt skarps
kraven pa anpassning till miljomassiga alternativ. Motionarerna framhéller att
klimatutmaningar &r en dominerande fraga pa alla plan i samhallet, s& dven
inom infrastrukturen.

Jimmy Stahl och Carina Herrstedt (bdda SD) konstaterar i motion
2016/17:1374 att sjofarten &r ett miljoeffektivt transportslag, ar sakert och har
stor kapacitet att avlasta andra transportslag. Motiondrerna framfor att for att
kunna uppna en bra och snabb Gvergang till sjéfarten kravs att alla trafikslag
konkurrerar pd samma villkor. Regeringen bor darfor enligt motionarerna
utreda konkurrensneutraliteten mellan transportslagen.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) framhaller i kommittémotion
2015/16:3059 yrkande 2 vikten av att kontinuerligt bedriva arbetet med att ta
fram kunskapsunderlag och se éver trafikslagens kostnadsansvar for att nd en
rattvis och effektiv prissattning av transporter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Forskning och innovation

I motion 2016/17:11 framfor Mathias Sundin m.fl. (L) att mojligheten att
bygga hyperloop i Sverige bor utredas. Motionarerna framfor att en anledning
till att inte satta spaden i marken pa en gang &r att tekniken &r valdigt ung och
annu oprovad. | motionen anges dock att Sverige inte bara bor fdlja
utvecklingen, utan &ven bidra genom forskning och pa allvar undersoka
mojligheterna att bygga.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) konstaterar i kommittémotion 2016/17:2531
yrkande 3 att teknikutvecklingen inom transportomradet gar med rasande fart
och att vart satt att forflytta oss troligen kommer att se annorlunda ut om nagra
decennier jamfort med i dag. Som exempel pekar motionarerna pa att i borjan
av 2017 kommer hundra av Volvos sjalvkorande bilar att bérja kora pé vagarna
i Goteborg, det pagar forsoksprojekt med elvagar och det pagar utveckling
med hyperloop-tekniken pa olika stallen i vérlden. | motionen framhalls att det
ar av stor vikt att Sverige ligger i framkant nér det galler att anamma
teknikutveckling och innovation. Mot den bakgrunden &r det enligt
motiondrerna viktigt att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att utreda
mojligheter och utmaningar med framtida transportldsningar.

Nina Lundstrom (L) patalar i kommittémotion 2016/17:3374 yrkande 12
vikten av framtidsbevakning inom transportsektorn samt betydelsen av att
regeringen och svenska myndigheter foljer utvecklingen av nya transportsétt,
exempelvis hyperloop.

I kommittémotion 2016/17:3512 konstaterar Nina Lundstrom m.fl. (L)
yrkande 28 att utvecklingen inom transportsektorn gar framéat i en rasande takt,
vilket har resulterat i att nya transportslag standigt introduceras pa olika stallen
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runt om i vérlden. | motionen framfors bl.a. att olika alternativ till
hoghastighetsbanor borde utredas ingaende innan teknik och byggnation
faststalls och pébdrjas. Vidare pekar motionarerna pa bl.a. maglevtag,
hyperloop och férarlsa tag.

Fyrstegsprincipen

I kommittémotion 2016/17:3512 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 20
framhalls att satsningar pa transportinfrastrukturen for planperioden 2018—
2029 bor ta avstamp i fyrstegsprincipen, vilken galler for all
transportplanering. Motionérerna fortydligar att denna dr en miljomassig och
ekonomisk hushallningsprincip som géar ut pa att man ska analysera vilka
problem och behov man har.

Utskottets stallningstagande

Transportpolitiken och klimatmalen

Trafikutskottet har vid flera tillfallen framhallit att omstéllningen till ett
langsiktigt hallbart transportsystem &r en av de stdrsta utmaningarna som
transportpolitiken star infor. Utskottet har tagit del av Trafikanalys rapport
Uppféljning av de transportpolitiska malen (Rapport 2015:7), i vilken
Trafikanalys bl.a. konstaterar att det kommer att krdvas nya kraftfulla
styrmedel for att géra det sannolikt att uppsatta delmal och mal ska nas i tid.
Enligt utskottets mening ar det saledes tydligt att redan vidtagna atgarder inte
racker for att vi ska kunna uppnd vara milj6- och klimatmal.

Regeringen har pekat pa att flera saker behéver goras for att nd en fossilfri
fordonsflotta. Samhallet méste anvanda transporter smartare, inklusive en
overflyttning av gods fran vag till jarnvag och sjofart. Fossila branslen méste
bytas ut mot hallbara branslen, sdsom biodrivmedel. Transportsektorn behover
elektrifieras i hogre grad. | regeringens skrivelse 2015/16:87 Kontrollstation
for de klimat- och energipolitiska malen till 2020 samt klimatanpassning anges
bl.a. att regeringens styrning for energieffektivitet kompletteras med riktade
styrmedel for att 6ka andelen fornybara drivmedel. Aven i den presenterade
infrastrukturpropositionen understryker regeringen att transportsektorns
miljopéverkan och utslapp maste minska kraftigt for att Sverige ska na sina
miljo- och klimatmal samt de internationella &taganden som féljer av
Parisavtalet. Vidare anges i propositionen att transportsektorn maste bidra
genom effektivisering och 6vergang till férnybara drivmedel, inklusive el. |
propositionen framfors att langvaga godstransporter ska flyttas fran lasthil till
tdg och sjofart och att taget ska vara snabbare an bilen och billigare &n flyget.
Utskottet delar regeringens uppfattning och ser med tillfredsstéllelse pa att
fragan om en omstallning till en fossiloberoende fordonsflotta har hég prioritet
for regeringen.

Infor framtagandet av infrastrukturpropositionen uppdrog regeringen den
19 maj 2016 at Trafikverket att fordjupa det inriktningsunderlag som arbetats
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fram genom att redovisa atgarder for att minska transportsektorns utslapp av
vaxthusgaser. | uppdraget ingick att oversiktligt redogora for vad foreslagna
atgarder innebér for mojligheterna att na de transportpolitiska mélen och for
samhallet i Ovrigt samt att redovisa atgardernas kostnadseffektivitet.
Uppdraget redovisades den 30 juni 2016 och ett remissmote hélls den 9
september 2016.

Mot bakgrund av frdgans hoga prioritet anordnade dven trafikutskottet i
december 2015 ett Oppet seminarium om hur en fossiloberoende
transportsektor kan uppnds. P& seminariet deltog bl.a. 2030-sekretariatet,
Trafikverket, Energimyndigheten, Svenskt Flyg, Féreningen Svensk Sjofart,
finska transportministeriet, Skogsindustrierna, Klimatneutrala godstransporter
pa vag (KNEG) och Directive on Alternative Fuels Infrastructure (Dafi).

Sammanfattningsvis delar utskottet den uppfattning som framhallits i bl.a.
motion 2015/16:754 (V) om betydelsen av att minska transportsektorns
klimatpaverkan. Det ar ocksd med tillfredsstallelse som utskottet konstaterar
att frdgan har hog prioritet for regeringen. Mot denna bakgrund och med
hanvisning till pagaende arbete finner inte utskottet att det finns skal for
riksdagen att ta ytterligare initiativ med anledning av motionen som dérmed
avstyrks.

Infrastruktur for medborgare och naringsliv i hela Sverige

Utskottet vill inledningsvis paminna om det évergripande transportpolitiska
malet om att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Utskottet vill aven understryka att transporter knyter ihop landet och &r en
central forutséttning for en véxande ekonomi, 6kad befolkning, forbéattrade
mojligheter till pendling, besok och 6kad sysselséttning. Ett vél fungerande
transportsystem ar ocksa en forutséttning for att foretagen ska kunna verka i
hela landet. Utskottet instdimmer darfor med regeringen i att val fungerande
transporter bidrar till en fungerande arbetspendling och dérmed till en
forbattrad matchning pa arbetsmarknaden. Utskottet delar dven regeringens
bild av att investeringar i bl.a. jarnvagar och végar sysselsatter manga
manniskor och i forlangningen leder till sénkta kostnader for foretagen.
Utskottet valkomnar sdledes den grundlaggande inriktning som fastslas i
propositionen om att ett robust och effektivt transportsystem med god
kapacitet ar en viktig forutsattning for jobb och hallbar utveckling i hela
Sverige.

Utskottet vill understryka att behoven av infrastruktur mellan stdder och
landsbygd ser olika ut, och utskottet ser darfor med tillfredsstéllelse pa att det
i regeringens uppdrag till Trafikverket om att ta fram ett inriktningsunderlag
infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029 bl.a. angavs
att forutsattningarna ser olika ut i staderna och pa landsbygden och darfor
delvis behdver motas med olika atgarder. | uppdraget angavs att den snabbt
vaxande befolkningen i de svenska storstdderna innebar sarskilda utmaningar
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men dven goda mojligheter for resurseffektiv samhallsplanering. Vidare
framfordes att for att fler ska kunna leva héllbart, for att arbetsgivare ska hitta
ratt kompetens och for att 6ka takten i arbetet med att na Sveriges
miljokvalitetsmal behdvs tatt bebyggda stdder med god tillganglighet,
attraktiva livsmiljoer och vél fungerande samhéllsservice. Utskottet ansluter
sig till denna bedémning.

Utskottet har vidare tagit del av att ndringsministern regelbundet traffar
foretradare for industrin for tematiska diskussioner i syfte att strategiskt
behandla utmaningar och méjliga atgarder. Varje samtal fokuserar pa ett
specifikt omrade, vilken problembild som finns och hur atgarder kan vidtas
for att starka industrins konkurrenskraft utifran omradet. Hosten 2016 agde ett
samtal rum med tema logistik, transporter och infrastruktur, ett tema som &r
grundlaggande for att den exportberoende svenska industrins konkurrenskraft
ska kunna starkas. Utskottet har &ven tagit del av att det under motet bl.a.
diskuterades framtida transportlésningar och innovation. Utskottet valkomnar
detta. Framtidens transport- och infrastruktursystem har enligt utskottets
mening en vasentlig roll i att bidra till industrins utveckling genom att forsérja
industrin med transporter och genom att féretag i Sverige kan leverera varor
och tjanster sdsom fordon och logistiklgsningar.

Utskottet vill aven framhalla att naringsministern tillsammans med
infrastrukturministern under hosten tréaffat foretradare for besoksnéringen vid
ett dialogforum foér besoksndringens utveckling. Tillgénglighet och
infrastruktur &r nagra av de omraden som lyftes fram som sarskilt viktiga, inte
minst for att undersoka vidare inom ramen for den nyligen tillsatta utredningen
om en sammanhallen politik for hallbar turism och vaxande besoksnaring (Dir.
2016:83).

Utskottet vill &ven Ilyfta fram att i juni 2016 anordnade
Né&ringsdepartementet och infrastrukturminister Anna Johnsson ett
remissmote med anledning av infrastrukturpropositionen med sarskilt fokus
pé godstransporter.

Mot denna bakgrund anser utskottet att syftet med motionerna om
infrastruktur for medborgare och néringsliv i hela landet &r vél omhéndertagna
genom regeringens proposition och dvrigt pagaende arbete. Motionsforslagen
2015/16:377 (V) yrkande 3, 2015/16:1512 (S), 2015/16:1663 (M) yrkande 1,
2015/16:2454 (M) yrkande 10, 2015/16:3022 (C) yrkande 4, 2015/16:3147
(KD) yrkandena 10 och 14, 2015/16:3207 (KD) yrkande 20, 2015/16:3208 (C)
yrkande 14, 2016/17:117 (SD) yrkande 1, 2016/17:892 (S) yrkande 1,
2016/17:1730 (L) yrkande 4, 2016/17:2474 (V) yrkande 1, 2016/17:3007 (C),
2016/17:3095 (C) yrkande 2, 2016/17:3096 (C) yrkande 1, 2016/17:3125 (M,
C, L, KD) yrkande 3, 2016/17:3399 (KD) yrkandena 8 och 9, 2016/17:3509
(SD) yrkande 15 och 2016/17:3510 (KD) yrkande 9 avstyrks darmed.
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Ett jamstallt och tillgangligt transportsystem

Det transportpolitiska funktionsmalet innebar att transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

I propositionen framfors att kvinnor och mén ska kunna anvénda
transportsystemet pé lika villkor och kvinnors och mans vérderingar ska
tillmatas lika vikt. Vidare framhdlls att det &r viktigt att anldgga ett
jamstalldhetsperspektiv pa alla beslut som fattas inom transportpolitiken for
att uppna ett jamstallt transportsystem. Utskottet ansluter sig till fullo till denna
bedémning och valkomnar den grundlaggande inriktning som fastslas i
propositionen.

Utskottet vill understryka att vart transportsystem ska vara likvardigt mot
kvinnors respektive mans olika behov. Transporter ar grundlaggande for var
vardag och jamstallda transporter handlar om att ge kvinnor och mén lika
forutsattningar till exempelvis arbetspendling, utbildningspendling och
forskoleh&mtning. Utskottet har noterat att det i budgetpropositionen for 2017
utgiftsomrade 22 anges att det finns skillnader i hur man och kvinnor anvander
transportsystemet. Utskottet kan i sammanhanget ocksd konstatera att
kollektivtrafik nyttjas framst av kvinnor medan man valjer bilen i storre
utstrackning. Kvinnor reser saledes i dag mer héllbart &n mén och utsatter inte
sig sjalva och andra for lika stora risker i trafiken. Mot bakgrund av nationella
och internationella miljomal anser utskottet darfor att det ar av betydelse att
6ka mans resor med kollektivtrafiken. Utskottet anser vidare att for att utforma
ett mer jamstallt och darmed mer hallbart transportsystem kravs att béade
kvinnor och mén deltar i samtal och beslut som berdr transportsystemet.

Utskottet vill vidare peka pa att kvinnor har starkare preferens for trygga
trafikmiljoer. Detta bor beaktas i planeringsarbetet nar det galler allt fran
utformning och ljusséattning av gangtunnlar till &tervandsgrander,
gronomraden och andra platser med begransad insyn. Utskottet vill dven
framfora att okad regional kollektivtrafik, sdsom buss, t&g och taxi gynnar
hallbar regionforstoring och darmed tillgang till fler attraktiva arbetsplatser,
vilket mest gynnar kvinnor, som i dag har mindre arbetsmarknadsregioner an
vad man har. FOr att uppnd en mera jamstalld arbetsmarknad &r det en
nodvandighet for Sverige att forstora sina funktionella regioner med hjalp av
utbyggd transportinfrastruktur. Att ha ett jamstalldhetsperspektiv redan pé
planeringsstadiet betraffande ny transportinfrastruktur ar av stor vikt om
malen om ett jamstallt transportsystem ska kunna nas. Utskottet vill darfor
framhélla att kvinnor och min maste ha samma majlighet att paverka
transportsystemets tillkomst, utformning, forvaltning och nyttjande. Ett sétt att
gbra detta &r att det redan i grupper med makt och inflytande i
planeringsprocessen av transportsystemet tillforsékras att det finns en jamn
fordelning mellan mén och kvinnor.
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Utskottet ser darfor med tillfredsstallelse pa regeringens uttalanden om att
jamstélldhet &r avgorande for regeringens prioriteringar — i beslut och
tilldelning av resurser — och att den ser till att jamstélldhetsperspektivet finns
med i politikens utformning pa bred front, bade i det nationella och
internationella arbetet. Utskottet valkomnar detta och vill i sammanhanget
aven lyfta fram statsrddet Anna Johanssons uttalanden om att hon ingar i en
feministisk regering som satter jamstélldheten i centrum och att detta géller
&ven for transportpolitiken.

Av budgetpropositionen fér 2017 utgiftsomrade 22 framgéar bl.a. att
myndigheterna inom transportomradet har, i genomsnitt, lika manga kvinnor
som mén i styrelserna. Transportstyrelsen och Statens vég- och
transportforskningsinstitut (VTI) klarar inte malet om minst 40 procent av
vardera kon eftersom det endast & 33 procent man i Transportstyrelsens
styrelse och 38 procent kvinnor i VTI:s styrelse. Pa regional och kommunal
niva understiger representationen av kvinnor 40 procent i genomsnitt.
Utskottet anser att fragan som lyfts i motionerna 2015/16:3208 yrkande 10 och
2016/17:3119 yrkande 10 och om méns och kvinnors representation i
beslutande organ inom transportpolitiken &r av stor vikt och avser att noga
folja utvecklingen.

Utskottet har vid flera tillfallen behandlat motioner om tillganglighet i
kollektivtrafiken. Utskottet har d& framhallit betydelsen av dessa angeligna
fragor och att behovet av atgarder for att gora kollektivtrafiken anvandbar for
personer med funktionsnedséttning i grunden ar en demokratifraga, dvs. att det
handlar om att skapa majligheter for alla personer att pa lika villkor kunna
arbeta, studera och delta i olika aktiviteter i samhallet. Utskottet tog mot denna
bakgrund initiativ till uppféljningen Kollektivtrafiklagen — en uppféljning
(2015/16:RFR14). Utskottet vill vidare peka pa att i mars 2016
slutrapporterade  Trafikverket, Transportstyrelsen och  Sjofartsverket
regeringens uppdrag inom ramen for en strategi for genomfdrande av
funktionshinderstrategin 2011-2016. Utdver arbete for okad samverkan
mellan myndigheterna har en modell utvecklats for att mata upplevd
anvéandbarhet i transportsystemet. Resultatet for anvandbarheten 2015, index
48 av 100, &r en liten forbattring jamfort med aret innan. Utskottet avser att
noga folja utvecklingen dven pa detta omrade.

| propositionen framfor regeringen att det &r angeldget med en universell
utformning av transportsystemet och att arbetet med krav, riktlinjer och
standardisering for tillganglighet far fortsatt prioritet. Regeringen framhéller
aven att det ar viktigt att hinder mot tillganglighet identifieras och att
myndigheterna behdver ha en god kunskap om olika typer av
funktionsnedsattning for att vid framtida upphandlingar kunna bli &nnu mer
specifika avseende utformning och kostnadseffektiva losningar. Utskottet
delar regeringens uppfattning.

Utskottet valkomnar sammanfattningsvis att fragorna om tillganglighet och
jamstalldhet har hog prioritet for regeringen och avser att folja utvecklingen
noga. Utskottet finner dock inte att det finns anledning att vidta nagon atgérd
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med anledning av motionerna 2015/16:3208 (C) yrkande 10, 2016/17:3119
(C) yrkandena 9-11, 2016/17:3509 (SD) yrkandena 8 och 9 samt
2016/17:3512 (L) yrkande 26. Motionsforslagen avstyrks darfor.

Sarbarhet i transportsystemet

En stor andel av alla de transporter som sker i Sverige utgérs av gods som ofta
har sin slutdestination utomlands. Eftersom Sveriges valstand till stor del
bygger pd export av varor och tjanster ar det av storsta vikt att den
gransoverskridande trafiken fungerar val. | manga delar av landet stracker sig
&ven arbetsmarknadsregionerna bortom landsgrédnserna. | Malmd och
Oresundsregionen & Kdpenhamn en naturlig del av arbetsmarknaden och i
exempelvis Varmland ar Oslo en region som sysselsatter manga manniskor. |
dessa regioner behéver béde vag- och jarnvagstrafiken fungera pa bada sidor
grdnsen om manniskor och fdretag ska kunna dra nytta av det
gransoverskridande utbytet.

Utskottet vill peka pé vikten av stirkta forbindelser vid riksintressen. Det
finns ett antal viktiga strék i den granséverskridande trafiken som behover ha
en tillforlitlig standard bade vad géller jarnvag och vag. Exempelvis méste
trafiken 6ver Oresundsbron fungera for att svenska foretag och arbetspendlare
inte ska drabbas negativt. Ifall en stérning sker pa bron eller langre soderéver
kan det f4 omfattande konsekvenser. Utskottet pdminner om att Oresundsbron
stangdes av i bada riktningarna i maj 2016 efter att en olycka intraffat i en av
tunnlarna i anslutning till bron. Olyckan illustrerar tydligt hur kansligt vart
transportsystem kan vara. Vidare pdminner utskottet om att ett godstag sparade
ur vid Farris i Danmark, och orsakade skador pa ralsen som fick repareras i
tva veckor i november 2012. D4 blev jarnvagstransporterna med farja via
Trelleborg det enda alternativet for den svenska exportindustrin. Mot
bakgrund av vad utskottet anfort ovan bor en nationell strategi for
gransoverskridande jarnvégstrafik tas fram for att reducera negativa
konsekvenser av strningar i transportsystemet.

Detta innebar att utskottet tillstyrker motionerna 2016/17:1763 (SD),
2016/17:2531 (M) yrkande 13, 2016/17:3509 m.fl. (SD) yrkande 7 och
2016/17:3510 (KD) yrkande 13 och tillstyrker delvis motion 2015/16:2778
(KD) yrkande 1.

Globala Isningar

Utskottet vill inledningsvis framfora att luftfarten liksom sjofarten é&r
internationella naringar med utsldpp som transporteras langa strackor. Det dr
darfor med tillfredsstéllelse som utskottet har tagit del av att FN:s organisation
for civilflyg, ICAO, i oktober 2016 fattade beslut om att infora ett globalt
styrmedel for klimatutslapp fran internationellt flyg. Beslutet innebér att
internationella flygets koldioxidutslépp, som i dag 6kar snabbt, ska stabiliseras
pa 2020 ars niva. Om flygets utslapp fortsatter att 6ka efter r 2020 ska dessa
utslapp kompenseras genom att flygbolagen méste kopa utslappskrediter som
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bidrar till att minska utslappen inom andra sektorer. Systemet som beslutats
kommer att inledas 2021 med en frivillig fas. Fran och med 2027 kommer
systemet dock att bli obligatoriskt for alla I&nder, forutom for de l&nder som
tydligt undantas fran deltagande. Redan nu har dock 65 stater aviserat att de
kommer att delta i systemet fran borjan, vilket utgor nara 84 procent av det
internationella flygtransportarbetet. Grundférutsattningen &r att samma
forutsattningar ska galla for alla flygbolag som flyger pad samma flyglinjer,
detta for att minska uppkomsten av negativa konkurrenssituationer mellan
flygbolag som flyger p& samma flyglinjer. Utskottet valkomnar beslutet da det
enda séttet att verkligen kunna hantera klimatutmaningen &r ett 6kat samarbete
over landsgrénserna och internationella avtal. Sverige ar av tradition ett
foregangsland pa miljoomradet, och utskottet ar darfor positivt till att
regeringen aktivt har drivit pa fragan om ett globalt klimatstyrmedel for den
internationella luftfarten och vill i sammanhanget understryka vikten av att
regeringen fortsétter verka for att det system som nu beslutats inom ICAO
faktiskt kommer pa plats.

Utskottet vill i sammanhanget dven understryka att flyget &r ett hittills
oslagbart transportmedel nér det kommer till att transportera méanniskor langre
strackor pé kort tid. Ur ett infrastrukturellt kostnadsperspektiv &r det dven ett
effektivt transportmedel d& flyget inte behdver négra anlagda végar eller
jarnvagar for att kunna ta sig fram. | ljuset av att Sverige ar det land i Europa
som har langst mellan landséndarna och &r relativt glesbefolkat, &r vikten av
goda flygforbindelser & mer betydelsefull. Den av regeringen aviserade
nationella flygskatten ar dock inte rétt vag att ga for att minska luftfartens
klimatpaverkan. Den skulle enligt utskottets mening skada Sveriges
konkurrenskraft och forsamra tillgangligheten i vart land. Bade Danmark och
Holland har infort en nationell flygskatt for att darefter avskaffa den eftersom
de samhallsekonomiska konsekvenserna var mycket negativa.

Mot bakgrund av att det inom ICAO nu har natts en dverenskommelse om
ett internationellt system forutsétter utskottet att regeringen omprovar sitt
beslut om att inféra en nationell flygskatt. Utskottet anser att regeringen i
stallet for att arbeta for nationella incitament till internationella transportslag
bor vara padrivande inom Internationella civila Iuftfartsorganisationen
(ICAO), Internationella sjofartsorganisationen (IMO) och EU for att skapa
internationella I6sningar dar flyget och sj6farten kan béra sina utslapp och sin
klimatpaverkan. Detta innebér att utskottet tillstyrker motionerna 2016/17:821
(C) yrkande 30, 2016/17:3119 (C) yrkande 3 och 2016/17:3507 (C) yrkande
13 och tillstyrker delvis motion 2016/17:2530 (M, C, L, KD) yrkande 23.

Gransoverskridande trafik

Utskottet vill framhalla att en 6kad rorlighet mellan véara grannlander &r positiv
och bra for Sverige. Utskottet anser darfor att mojligheterna for
gransdverskridande trafik bor framjas och underléattas.
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Trafikanalys har i rapporten Tillrdcklig internationell utblick i svensk
infrastrukturplanering? (rapport 2014:20) analyserat den nationella plan for
perioden 2014-2025 som Trafikverket har foreslagit och regeringen har
faststallt i ljuset av potentiella forandringar i handelsmonster och
framvéxandet av internationella granséverskridande samarbeten. Huvudfokus
i rapporten var inte att faststdlla om Trafikverkets forslag till plan &r korrekt
eller inte, men Trafikanalys ansdg att det inte gar att komma runt en uppenbar
risk att det internationella perspektivet inte fick tillrackligt utrymme nér
objekten i planen togs fram, vilket kan vara till nackdel for de
gransoverskridande transporterna. Trafikanalys kom vidare fram till att
systematiken i beaktandet av det internationella perspektivet bor forbattras.

| betdnkande 2014/15:TU9 noterade utskottet Trafikanalys kritik, men
utgick fran att det pagar ett l6pande arbete inom Regeringskansliet for att
utveckla det internationella perspektivet i infrastrukturplaneringen. Det ar
darfor med tillfredsstallelse som utskottet nu har tagit del av att det i
regeringens uppdrag till Trafikverket om att ta fram inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2018-2029 understroks att
utvecklandet av ett effektivt och héllbart transportsystem, utan granshinder
mellan l&nder eller trafikslag, kan stérka Sveriges konkurrenskraft, import-
och exportmojligheter. Vidare framhaller regeringen att ett fordjupat
samarbete mellan lander 6ver nationsgranser inom ramen for EU:s strategi for
Ostersjéregionen kan bidra till att malen fér EU 2020-strategin nds och dirmed
skapa fler jobb och hallbar tillvaxt. | propositionen gor regeringen
beddmningen att det ar angeléget att intensifiera samarbetet om transporter
med de nordiska grannlanderna och 6vriga lander runt Ostersjon samt inom
EU i sin helhet for att Oka transporteffektiviteten och utveckla den
gransregionala tillgangligheten. Regeringen framhéller &ven att de
overenskommelser om samarbeten som Sverige ingdr inom transport- och
infrastrukturomrédet bor inkludera exportfrimjande samt framjande av
forskning och innovation. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill i sammanhanget dven lyfta fram att statsradet Anna Johansson
framhallit vikten av att den granséverskridande transportinfrastrukturen gor
det attraktivt att bo och arbeta Gver landsgranserna. Statsrddet har vidare
framfort att dialog mellan de nordiska landernas regeringar om utvecklingen
av infrastrukturen &r viktig for att godstransporterna och pendlingen for de ca
70 000 personer som passerar granserna varje dag ska ske pa ett effektivt satt.

Statsradet Anna Johansson har dven i svar pa skriftlig frdga 2015/16:764
framfért bl.a. foljande. Internationell handel och gransdverskridande
samarbeten har stor paverkan pa transportsystemet i Sverige. Det ar viktigt att
den gransoverskridande infrastrukturen i Norden gor det attraktivt att bo och
arbeta Over landsgranserna och majliggor att transporter kan ske pa ett mer
effektivt satt. Statsradet framfdrde i sammanhanget att hon tagit initiativ till
ett samarbete med de nordiska grannlanderna om grénsoverskridande
infrastruktur och transporter. Vidare framfordes att Sverige framgangsrikt
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tillsammans med Finland har pekat ut Botniska korridoren som en viktig lank
i syfte att knyta samman norra Skandinavien med 6vriga Europa.

Statsradet har vidare konstaterat att kommande méten mellan Nordiska
radet och foretradarna for de nordiska medlemmarna bl.a. kommer att fungera
som en blick in i framtiden pa hur transport och infrastruktur kan se ut 2050
och var vi stdr i dag. Vidare kommer det enligt statsrddet att diskuteras
nationella transportplaner och prioriteringar samt samarbetet mellan landernas
transportmyndigheter och deras uppdrag.

Utskottet har ocksa tagit del av att infrastrukturminister Anna Johansson
den 9 november 2016 bjéd in till ett nordiskt transportministermote i
Stockholm. Delegationer frén Norge, Finland, Danmark, Island, Aland samt
representanter fran Nordiska radet deltog vid motet. Under matet fick de
nordiska ministrarna mojlighet att redogdra for sina respektive prioriteringar
inom det transportpolitiska omradet. Nordiska radets direktor Britt Bohlin
samt ledamoter fran utskottet for infrastrukturfragor — Utskottet for tillvaxt
och utveckling — gav sin bild av nordisk infrastrukturpolitik och @nskad
utveckling. Syftet med métet var bl.a. att f& mojlighet att utbyta tankar och
erfarenheter om dessa fragor. Ledamdterna 6nskade sérskilt se en hogre grad
av koordinering och samarbete mellan de nordiska l&nderna i
infrastrukturfragor.

Utskottet vill i sammanhanget ocksé slutligen pdminna om att det sedan
tidigt 1990-tal inom EU pagér ett arbete med att bygga upp ett enhetligt
jarnvéagssystem inom Europa. Det har inréttats ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade med gemensamma regler om driftskompatibilitet, sakerhet,
infrastrukturforvaltare och jarnvagsmarknad. Utskottet vill dven peka pa att
den léngsta av de nio godskorridorer som etablerats i det europeiska
jarnvéagsnatet oppnade den 10 november 2015. Korridoren Scan-Med RFC
I6per fran Stockholm/Oslo till Palermo pa Sicilien. Syftet ar att underlatta for
gransoverskridande transporter pé jarnvag. De nya transportkorridorerna ska
underlatta jarnvégstransporter bl.a. genom att transportéren bara behdver
anstka om kapacitet en gang i godskorridorens s.k. one stop shop i stéllet for
som i dag i alla l&nder som ska passeras. Godskorridorerna har i huvudsak
samma strdckning som TEN-T, som syftar till att utveckla
transportinfrastrukturen. Utskottet vélkomnar arbetet med ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade.

Sammanfattningsvis anser utskottet att det ar av stor betydelse att ha ett
internationellt perspektiv i infrastrukturplaneringen. Utskottet ser darfér med
tillfredsstéllelse pa det arbete som bedrivs inom Regeringskansliet for att
utveckla ett effektivt och hallbart transportsystem utan granshinder. Med
anledning av vad som har anforts avstyrker utskottet motionerna 2015/16:870
(S) yrkande 1, 2015/16:1574 (M), 2015/16:2463 (C) yrkandena 1 och 2,
2016/17:560 (M), 2016/17:3026 (L) yrkande 2, 2016/17:3374 (L) yrkandena
11 och 17 samt 2016/17:3512 (L) yrkande 25.
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Konkurrensneutralitet mellan trafikslagen

Utskottet vill med anledning av motionsforslagen om konkurrensneutralitet
mellan trafikslagen framhalla att det trafikslagsGvergripande synsattet ar en
mycket viktig grund for transportpolitiken. Utskottet valkomnar darfor
regeringens langsiktiga ambition om att trafikslagen ska konkurrera pa sa lika
villkor som majligt bade nationellt och internationellt. Utskottet vill framhalla
att avgiftsstrukturen &ven behdver stddja en samhallseffektiv anvéndning av
transportresurserna och en hogre grad av konkurrensneutralitet mellan
trafikslagen an i dag. En overféring av gods fran landtransporter till
sjotransporter kan bidra till att minska den samlade milj6belastningen fran
transportsektorn. Faktorer som kan motverka en sadan overflyttning behover
darfor identifieras och atgardas.

Utskottet vill i sammanhanget aven peka pa att det till Trafikanalys I6Gpande
uppdrag hor att ansvara for analyser av transportsektorns samhallsekonomiska
kostnader i relation till skatte- och avgiftsuttag inom olika delar av den svenska
och europeiska transportsektorn. Skattade marginalkostnader for trafikens
externa effekter dr i manga avseenden ofullstandiga och det galler framfor allt
for luft- och sj6fart.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2015/16:2068 (SD),
2015/16:3059 (M, C, FP, KD) yrkande 2 och 2016/17:1374 (SD).

Forskning och innovation

| propositionen gor regeringen beddémningen att ett langsiktigt hallbart
transportsystem for resor och transporter ar avgérande for Sveriges fortsatta
ekonomiska utveckling och valstdnd. Regeringen framhaller vidare att ett
effektivt, tillgdngligt transportsystem kréver ny kunskap och nya innovativa
I6sningar. 1 propositionen anser regeringen att det behovs en satsning pa
forskning och innovation for att kunna mota utmaningarna inom
transportsystemet. Satsningen bor ha ett trafikslagsovergripande perspektiv
och strava efter att tillfredsstélla de behov som medborgare och néringsliv har.
Vidare pekar regeringen pa att automatisering, utveckling av alternativa
branslen, digitalisering av resor och transporter samt multimodala
transportlosningar kan mojliggora effektivare och sékrare anvéndning av
infrastrukturen. Regeringen framhaller aven att framtidens transportsystem
kommer att krdva mer interaktion mellan trafik och infrastruktur, déar fordon
och infrastruktur ar uppkopplade mot varandra. Utskottet delar regeringens
uppfattning.

Utskottet har &ven tagit del av att regeringen har presenterat
samverkansprogram  for att stdrka samverkan mellan aktorer i
innovationssystemet. Samverkansprogrammen ska binda samman, kraftsamla
och bygga vidare pa de manga goda samverkansinsatser som gors tillsammans
med naringsliv, offentlig sektor, universitet, hogskolor och institut. Ansatsen
i samverkansprogrammen bygger pa 6vertygelsen att framtidens samhélleliga
mojligheter och utmaningar, ratt hanterade, innebar betydande mojligheter att
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stérka svensk konkurrenskraft och darmed skapa nya arbetstillfallen samt
bidra till halsa, vélfard och jamstalldhet. Utskottet kan med tillfredsstéllelse
konstatera att ett av samverkansprogrammen tar sikte pa nasta generations
resor och transporter. Samverkansprogrammet inom transportomradet bygger
vidare pd regeringens vision om att Sverige ska vara ett av varldens forsta
fossilfria valfardslander.

Utskottet har erfarit att samverkansgruppen for Nésta generations resor och
transporter traffades den 6 oktober 2016. Fyra omraden for samverkansinsatser
valdes d& ut i ett forsta skede. Dessa ar Nya losningar for
resvaneundersokningar, Innovationsupphandlingar och andra nya lésningar
for drift och underhall, Mobilitet som en tjanst i stor skala samt Sjalvkorande,
delade, elektriska fordon i systeml@sningar. Arbetsgrupperna som tillsattes for
genomforande ska nu i ett forsta skede ta fram projektplaner for hur atgarderna
ska genomfdras. Utskottet emotser utfallet av detta arbete med stort intresse.
Visionerna for de inrattade samverkansprogrammen redovisas narmare i
regeringens forskningsproposition Kunskap i samverkan. For samhéllets
utmaningar och stirkt konkurrenskraft (prop. 2016/17:50) dar det framhalls
dér att fordon och fartyg blir alltmer uppkopplade och dérmed kan
kommunicera i hogre grad med varandra och med det 4vriga
transportsystemet, vilket skapar forutsattningar for en héllbar stadsutveckling
och 6kad trafiksakerhet for bade skyddade och oskyddade trafikanter. Vidare
anges att samverkande och uppkopplade fordon och fartyg ocksa leder till
effektivare resursanvéndning genom béttre utnyttjande av infrastrukturens
kapacitet. Det framhalls &ven att elektrifiering av fordon exempelvis kan
ersdtta forbrukning av fossila brénslen, vilket minskar utsldppen av
vaxthusgaser och kvaveoxider samt forbattrar luftkvaliteten och minskar
bullerproblemen i tatorter.

Statsradet Anna Johansson framférde i en interpellationsdebatt i juni 2016
(ip. 2015/16:644) bl.a. att hon valkomnar ny teknik som syftar till att skapa
effektivare transportmedel. Statsradet framforde vidare att regeringen arbetar
med forskning och innovationer for att Sverige ska vara en framstdende
forskningsnation, dér forskning och innovation bedrivs med hdg kvalitet och
bidrar till samhéllets utveckling och néringslivets konkurrenskraft. Vidare
betonades att regeringen arbetar i samverkan med akademi, myndigheter och
industri med forskning och innovationer inom transportomradet. Exempel pa
sddan samverkan ar utveckling av sjalvkorande bilar samt demonstrations-
anlaggningar av elvagar for minskad milj- och klimatpaverkan. Statsradet
konstaterade nar det galler hyperloop att tekniken &r ung och mycket kan
andras och att det darfor i nulaget inte finns ndgon avsikt fran statsradet att ta
initiativ till ndgon utredning om hyperloop i Sverige. Regeringen foljer dock
med intresse utvecklingen av denna nya teknik.

Utskottet ar sammanfattningsvis positivt till att regeringen foljer
utvecklingen av ny teknik och arbetar med forskning och innovation. Utskottet
ar ocksd medvetet om att regeringen har tillsatt ett flertal utredningar i syfte
att analysera och utreda framtidens trafik och transporter. Utskottet vill i

2016/17:TU4

37



2016/17:TU4

38

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

sammanhanget sarskilt peka pa att Trafikverket har fatt i uppdrag att inkomma
med analyser om forskning och innovation inom transportomradet. Uppdraget
redovisades den 25 september 2015. Vidare tillsatte regeringen i november
2015 en utredning som ska analysera om och hur reglerna behdver anpassas
for sjalvkdrande fordon. Syftet &r att skapa béttre rattsliga forutsattningar for
introduktion och forsok med sjalvkdrande fordon i allmén trafik. Utredningen
ska slutredovisa sina forslag i november 2017.

Med anledning av vad som ovan anforts avstyrker utskottet motionerna
2016/17:11 (L), 2016/17:2531 (M) yrkande 3, 2016/17:3374 (L) yrkande 12
och 2016/17:3512 (L) yrkande 28.

Fyrstegsprincipen

Riksdagen och regeringen har vid ett flertal tillfallen framhallit att det ar
angeléget att tillampa ett trafikslagsovergripande synsatt vid dvervdganden om
vilka atgarder som behdver vidtas for att utveckla transportsystemet och att
atgardsfarslagen analyseras utifran fyrstegsprincipen. Utskottet vill framhalla
att fyrstegsprincipen &r en miljémassig och ekonomisk hushallningsprincip
och att planera transportsystemet enligt principen forvéntas bidra till
kostnadseffektiva Iosningar och att alla trafikslag och transportmedel liksom
alla typer av atgarder som leder till att malen nés ska beaktas. En effektiv
16sning pa ett specifikt problem i transportsystemet kan innefatta atgérder fran
flera av fyrstegsprincipens steg.

Utskottet noterar med tillfredsstéllelse att Trafikverket i sitt
inriktningsunderlag anger att fyrstegsprincipen fortsatt bor vara grunden for
att mota de framtida utmaningarna. Utskottet valkomnar ocksa att regeringen
i propositionen framhaller att fyrstegsprincipen ar utgangspunkt for de
satsningar och prioriteringar som gors.

Fyrstegsprincipens betydelse i planeringsprocessen ar enligt utskottets
mening val beaktad. Motionsforslag 2016/17:3512 (L) yrkande 20 avstyrks
dérmed.

Samhéllsekonomiska analyser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om samhéallsekonomiska
analyser med hanvisning till pagaende utvecklingsarbete. Utskottet
framhaller att det ar angelaget med en kontinuerlig utveckling av de
samhallsekonomiska metoder och modeller som anvénds i
infrastrukturplaneringen. Vidare bedémer utskottet att det pagar ett
aktivt utvecklingsarbete.

Jamfor reservationerna 12 (M, C, L, KD) och 13 (SD).
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Bakgrund

| Trafikverkets arbete med att utarbeta forslag till prioriteringar i den
langsiktiga strategiska infrastrukturplaneringen spelar samhallsekonomiska
analyser en central roll. En samhéllsekonomisk analys bestar av en
samhéllsekonomisk kalkyl, dér de nyttor och kostnader som har beréknats och
vérderats i kronor rdknas samman till en s.k. nettonuvérdeskvot som visar
atgardens skattade I6nsamhet, kompletterat med mer kvalitativa bedomningar
av effekter som ar svéra eller omgjliga att berakna och/eller vardera. Den
samhallsekonomiska analysen ingdr som en komponent i den metod och mall
for samlad effektbeddmning som Trafikverket anvénder. |1 den samlade
effektbedomningen ingar aven bedémningar av atgéardens fordelningseffekter
och hur atgarden paverkar méjligheterna att uppna de transportpolitiska malen.

Som bas for de samhéllsekonomiska analyserna tar Trafikverket fram
trafikprognoser som visar hur den framtida utvecklingen av trafiken samt
framtida efterfragan pa resor och godstransporter kan bedomas se ut. Hur
prognosmodellen &r uppbyggd och vilka antaganden som gors om det framtida
transportsystemet och omvarldsférandringar ar av stor vikt for bedémningen
av vilka konsekvenser olika atgarder i transportsystemet kan fa.

Trafikverket har ansvar for att utveckla, férvalta och tillampa metoder och
modeller for samhéllsekonomiska analyser inom transportomradet, inklusive
efterkalkylering och successiv kalkylering. Trafikanalys ska kontinuerligt
folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller foér samhallsekonomiska
analyser och félja den internationella modellutvecklingen pa omradet.

Motionerna

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) anfor i kommittémotion 2015/16:3058 yrkande
2 att generellt sett ar godstrafiken nedvarderad i de samhallsekonomiska
kalkyler som ligger till grund for investeringar och underhall av den svenska
jarnvagen. Motionarerna pekar pd att manga foretag ar beroende av en
fungerande jérnvdg for att kunna frakta sina varor och sitt gods. | motionen
konstateras att Trafikverket som ansvarar for utvecklingen av de
samhallsekonomiska kalkylerna &r medvetet om problemet med vérderingen
av godset. Motionérerna anser darfor att det bor goras en genomlysning och
omarbetning av varderingen av godstransporter i de samhallsekonomiska
kalkylerna snarast. Aven Anders Akesson m.fl. (C) efterlyser i
kommittémotionerna 2015/16:3208 yrkande 12 och 2016/17:3119 yrkande 16
en genomlysning och omarbetning av varderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att ratt vardera industrins och
godsflodets betydelse.

I kommittémotion 2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP,
KD) yrkande 1 anges att det dr av yttersta vikt att de samhéllsekonomiska
kalkylmodeller som ligger bakom de prioriteringar som gors &r korrekta och
rattvisande. Motionarerna foreslar darfor att man bor arbeta for att utveckla
mer réttvisande samhéllsekonomiska kalkylinvesteringar. Motionérerna pekar
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bl.a. pd att Finanspolitiska radets rapport 2015 vécker fragan om alla
investeringsbeslut har varit samhallsekonomiskt effektiva. Ocksa i
kommittémotion 2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD)
yrkande 1 framfors att for att investeringar i infrastruktur ska generera sa stor
samhallsnytta som mojligt &r det av yttersta vikt att de samhéllsekonomiska
kalkylmodeller som ligger bakom de prioriteringar som gors &r korrekta och
rattvisande. Motiondrerna anser darfor att regeringen bor arbeta for att
utveckla de  samhallsekonomiska  kalkylmodellerna  vad  géller
infrastrukturinvesteringar. Som exempel ndmner motionérerna att det bor
dvervégas att gora en genomlysning och omarbetning av vérderingen av
godstransporter. Motsvarande énskemal framfors aven i motion 2016/17:3507
av Anders Akesson (C) yrkande 9 och i kommittémotionerna 2016/17:3510 av
Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 4, 2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl.
(L) yrkande 30 och 2016/17:3513 yrkande 5 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M).

Anders Ahlgren och Daniel Backstrom (bdda C) framhéller i motion
2015/16:700 behovet av att ta fram berdkningssatt som inte automatiskt
prioriterar bort landsortens exportindustris och besoksnarings behov av
transporter till forman for utveckling av befintliga befolkningscentrum.

Behovet av att ta fram berdkningssdtt dar man tar stérre hansyn till
landsbygdens exportindustri och beséksnéringens behov av transporter
framhalls ocksd av Peter Helander och Daniel Backstrom (bada C) i motion
2016/17:2993. | motionen pekas pa infrastrukturens betydelse fér den
regionala utvecklingen och att bra infrastruktur lagger grunden for ett
framgéngsrikt naringsliv och en bygd som utvecklas. Vidare framhéller
motionarerna att dalig infrastruktur kostar landet mycket pengar och manga
arbetstillfallen i utebliven tillvaxt. Motiondrerna anser att det ar en sjalvklarhet
att exportindustrins och besoksnaringens utveckling far genomslag vid
framtida prioriteringar av infrastrukturobjekt.

I motion 2015/16:1906 av Saila Quicklund (M) framférs att manniskors
mojlighet att bo och arbeta i hela Sverige forutsatter en god infrastruktur som
skapar tillganglighet och framkomlighet. Motionaren framhaller att
berakningsgrunderna for investeringar i underhall av véagar bor ta mer hansyn
till de olika néringarna och inte bara befolkningsstorleken.

Ola Johansson (C) konstaterar i motion 2015/16:3022 yrkandena 1 och 2
att nettonuvérdeskvoten (NNK) eller samhéllsnyttoprincipen inte fullt ut tar
hansyn till behovet av att tillgdngliggora arbetsplatser och kommersiella
centrum som ligger utanfor storre samlade bebyggelseomraden, sdsom
storstadsregioner och kommuncentra. Motionédren anser darfor att NNK for
vdagar endast bor belastas med anlaggningskostnad och att den bor breddas i
syfte att spegla samhéllsnyttan i kombinerade véginvesteringar.

I motion 2016/17:188 framhaller Saila Quicklund (M) vikten av andrade
berékningsgrunder for infrastrukturmedel. I motionen framfér motionéren
bl.a. att ménniskors majligheter att bo och arbeta i hela Sverige forutsétter en
god infrastruktur som skapar tillganglighet och framkomlighet. Motionéren
menar att det ar vart att framhalla att berakningsgrunderna for investeringar i
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underhall av véagar bér ta mer hansyn till de olika naringarna och inte bara till
befolkningsstorleken. Som exempel pekar motionéren pa Jamtlands lan som
har betydande basnéring i skog, jordbruk och dven turism, vilket &r néringar i
starkt beroende av framkomliga végar.

Teres Lindberg och Leif Nysmed (bada S) anser i motion 2016/17:1201 att
utgdngspunkten nar staten investerar i infrastruktur borde vara mest valuta for
investerade medel och darmed maximal samhéllsekonomisk nytta.
Motiondrerna yrkar séledes att det bor géras en nationell inventering av
nyttoeffekter vid infrastrukturinvesteringar.

I kommittémotion 2016/17:1776 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 2
konstateras att Trafikverket & den myndighet som har i uppgift att genomfora
samhéllsekonomiska bedomningar av transportinvesteringar. Motionérerna
menar dock att det bor inrdttas en expertkommittée under t.ex.
Finansdepartementet som beslutar hur samhéllsekonomiska analyser ska goras
och vilka ingdngsvarden som ska anvandas. Motionarerna anser att
expertkommittén aven I6pande ska granska Trafikverkets
samhallsekonomiska kalkyler. | yrkande 3 framhélls att i en rapport frén
Konjunkturradet kritiseras hur investeringsbeslut i infrastrukturen kommer
till. Motiondrerna pekar pa att lonsamhetskalkyler pa projekt som inte
aterfinns i beslutade investeringsplaner saknas. | motionen yrkas darmed att
Trafikverket ska ges nya uppdrag géllande samhallsekonomiska kalkyler samt
aterrapportering. | yrkande 4 framfor motionérerna att eventuella avvikelser
fran den samhallsekonomiska prioriteringsordningen ska motiveras nar beslut
tas om en nationell investeringsplan.

Per Klarberg och Jimmy Stahl (bdda SD) framfor i motion 2016/17:3524
yrkande 1 att samhallsekonomiska kalkyler i storre utstrackning &n i dag ska
ligga till grund for infrastrukturinvesteringar. Motiondrerna pekar i
sammanhanget bl.a. pa att det i dagslaget ar svart att dra nagra slutsatser kring
Avrlandabanans samhéllsekonomiska lénsamhet.

Utskottets stallningstagande

Att samhéllsekonomisk effektivitet ar ett viktigt kriterium for &tgarder som
vidtas i transportsystemet, samtidigt som aven fordelningspolitiska aspekter
ska vagas in, framgar av det Gvergripande malet for transportpolitiken.
Utskottet kan &ven konstatera att det inom transportsektorn i allmanhet, och i
infrastrukturplaneringen i synnerhet, finns en lang tradition av att anvanda
samhéllsekonomiska analyser nar man tar fram beslutsunderlag. Utskottet vill
i sammanhanget understryka vikten av att dessa analyser ar vél underbyggda
och av god kvalitet.

Utskottet paminner om att Trafikverket ansvarar for att utveckla de
principer for samhéllsekonomisk analys och de kalkylvarden som ska
tillampas i transportsektorns samhéllsekonomiska analyser och for att
publicera dem i den sk. ASEK-rapporten (Analysmetod och
samhallsekonomiska kalkylvérden for transportsektorn). Hér behandlas t.ex.
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fragor som galler berdkningen av investeringskostnader och drift- och
underhallskostnader, kostnader for klimateffekter och trafikeringskostnader
for godstransporter. ASEK-arbetet &r kopplat till en myndighetsévergripande
samradsgrupp som bestdar av  representanter for  Trafikverket,
Transportstyrelsen, Sjofartsverket, Naturvardsverket, Energimyndigheten,
Stockholms lans landsting, Vinnova samt Trafikanalys (adjungerad). ASEK-
arbetet stods av ett vetenskapligt rad som bestar av vetenskapligt expertis inom
amnesomradena nationalekonomi, miljéekonomi, regionalekonomi och
transportanalys. En 6versyn av ASEK-rapporten ska goras varje &r och en ny
version publiceras den 1 april arligen.

Utskottet vill ocksd lyfta fram att aven Trafikanalys har regeringens
uppdrag att kontinuerligt folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller
for samhéllsekonomiska analyser. | rapporten Trafikverkets arbete med
modeller for samhallsekonomisk analys (2016:2) redovisas observationer av
Trafikverkets verksamhet 2015.

Utskottet vill peka pa att Trafikverket och Trafikanalys aven har utvecklat
metoderna for att berakna langsiktiga kostnader transporter nér det bl.a. géller
klimateffekter, andra miljoeffekter och slitage. Utskottet har ocksa tagit del av
att detta har medfort att samhallsekonomiska analyser successivt blivit béattre
pa att ta hansyn till olika aspekter av langsiktig héllbarhet (social, ekonomisk
och miljomaéssig) i transportsystemen. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill i sammanhanget ocksé uppmérksamma att Trafikutskottet den
12 februari 2015 anordnade ett seminarium om samhallsekonomiska analyser
inom transportsektorn. Utgangspunkten for seminariet var rapporten Hallbara
analyser? — Om samhallsekonomiska analyser inom transportsektorn med
sarskild hansyn till hallbar utveckling (2014/15:RFR2). Rapporten togs fram
hosten 2014 av Trafikutskottets arbetsgrupp for forskningsfragor. Syftet med
rapporten &r att fordjupa kunskapen om analyserna i relation till hallbar
utveckling och hur metoderna anvands samt att spegla det utvecklingsarbete
som pagar.

Mot bakgrund av motionsyrkandena om vérderingen av godstransporter vill
utskottet instdimma i behovet av en genomlysning och omarbetning av
vérderingen av dessa. Utskottet vill i ssmmanhanget framhalla att Trafikverket
bl.a. har delfinansierat tva parallella pilotforskningsprojekt som tittat pa flera
olika ansatser for ett varde av okad tillforlitlighet av godstransporter.
Trafikverket har vidare i en promemoria till inriktningsunderlag 2018-2029
(Utvecklingsbehov trafikprognoser och samhallsekonomiska kalkyler) angett
att inriktningen for Trafikverkets utvecklingsbehov inom analysomréadet bl.a.
omfattar en béttre beskrivning av godsnyttor i kalkylerna.

Sammanfattningsvis anser utskottet att det ar angeldget med en kontinuerlig
utveckling av de samhallsekonomiska metoder och modeller som anvands i
infrastrukturplaneringen. Baserat pa ovanstdende bedomer utskottet att det
redan pagar ett aktivt utvecklingsarbete. Utskottet avstyrker darfor motionerna
2015/16:700 (C), 2015/16:1906 (M), 2015/16:3022 (C) yrkandena 1 och 2,
2015/16:3058 (M) yrkande 2, 2015/16:3059 (M, C, FP, KD) yrkande 1,
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2015/16:3208 (C) yrkande 12, 2016/17:188 (M), 2016/17:1201 (S),
2016/17:1776 (SD) yrkandena 2-4, 2016/17:2530 (M, C, L, KD) yrkande 1,
2016/17:2993 (C), 2016/17:3119 (C) yrkande 16, 2016/17:3507 (C) yrkande
9,2016/17:3510 (KD) yrkande 4, 2016/17:3512 (L) yrkande 30, 2016/17:3513
(M) yrkande 5 och 2016/17:3524 (SD) yrkande 1.

Ekonomiska planeringsramar for perioden 2018-2029

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen godkanner att den ekonomiska ramen for atgarder i den
statliga infrastrukturen m.m. under perioden 2018-2029 ska uppga
till 622,5 miljarder kronor, varav 125 miljarder till vidmakthallande
av statliga jarnvégar inklusive reinvesteringar, 164 miljarder kronor
till vidmakthallande av statliga vagar inklusive barighet, tjalsakring
och reinvesteringar av véagar samt till statlig medfinansiering till
enskilda vagar, och 333,5 miljarder kronor till utveckling av
transportsystemet. Riksdagen godkanner &ven att planeringsramen
for investeringar i vissa vag- och jarnvagsprojekt, for de delar dar
kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran trangselskatt eller
vagavgifter, ska uppga till 52 miljarder kronor for perioden 2010
2029. Riksdagen bemyndigar ocksd regeringen att efter
atgardsplaneringen slutligt fordela medel mellan nationell plan och
regionala planer. Riksdagen avslar darmed samtliga behandlade
motionsyrkanden om alternativa planeringsramar. Utskottet anser
att regeringens forslag innebdr en kraftigt okad och angeldgen
satsning pa trafikens infrastruktur som kan bidra till en langsiktigt
hallbar utveckling. Utskottet beddémer ocksa att Onskemalet i
flertalet av de héar behandlade motionsyrkandena om att skapa battre
forutsattningar i olika delar av transportsystemet torde bli
tillgodosett genom de satsningar som regeringen foreslar.

Jamfor reservationerna 14 (M), 15 (SD), 16 (C), 17 (L) och 18
(KD).

Propositionen

Forslag till planeringsram for perioden 2018-2029

Regeringen anser att den nya planeringsperioden bér vara lika 1ang som nu
géllande planer, dvs. 12 &r. Planeringsperioden blir darmed 2018-2029. For
denna planeringsperiod foreslar regeringen en ekonomisk ram pa 622,5
miljarder kronor (prisniva 2017). Av medlen foreslas att 125 miljarder kronor
avsétts for vidmakthallande av statliga jarnvagar inklusive reinvesteringar och
164 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vagar inklusive barighet,
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tjélsakring och reinvesteringar av vagar samt till statlig medfinansiering till
enskilda vagar. Regeringen foresldr att den resterande delen av den
ekonomiska ramen, 333,5 miljarder kronor, avsatts for tgarder som utvecklar
transportsystemet.

Regeringen pekar pa att forslaget till nya ramar innehdller betydande
tillskott till vidmakthallandedtgarder. | propositionen anges &ven att
regeringens samhallsbygge innehaller en 6kad ram for utvecklingsatgarder i
enlighet med Trafikverkets bedomning. Regeringen framhaller att detta &r
nddvandigt for att klara strategiska investeringar i infrastruktur som forbattrar
mojligheterna for manniskor att leva i hela landet, pendla till jobben och valja
tdg, annan kollektivtrafik, gang eller cykling. Vidare ska de strategiska
investeringarna mojliggora béattre fungerande godstransporter och bidra till att
miljomalen nds. Regeringen framhaller att malsattningen for atgarder som
underlattar Gverflyttning fran vag till jarnvdg och sjofart bor vara att
transportsystemet ska bli mer langsiktigt hallbart.

Utveckling av transportsystemet

Regeringen foreslar att den ekonomiska ram pé& 333,5 miljarder kronor som
avsatts for atgarder som utvecklar transportsystemet for perioden 2018—2029
far anvandas for investeringar i statliga jarnvagar och vagar, trimnings- och
miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., bidrag till atgarder i allménna
farleder och slussar, stod for att framja héllbara stadsmiljoer samt rantor och
amorteringar for investeringar som finansieras med lan.

Regeringen beddmer att det finns fortsatt stort behov av nya storre
investeringar.

I propositionen framhalls att trimnings- och miljoatgéarder i det befintliga
transportsystemet ar ett effektivt sétt att bidra till uppfyllelse av det
overgripande transportpolitiska mélet och de jambérdiga funktions- och
hansynsmalen. Regeringen pekar pa att den i januari 2016 uppdrog at
Trafikverket att arligen under en tredrsperiod redogdra for och rapportera till
regeringen om verksamhet som genomforts under narmast féregaende ar inom
ramen for Atgardsomradena trimning och effektivisering samt
miljoinvesteringar. Uppdraget redovisades forsta gdngen den 31 maj och mot
bakgrund av detta pdgdende uppdrag avser regeringen att dterkomma i
samband med Trafikverkets atgardsplanering i fragan om en eventuell héjning
av beloppsgransen for trimningséatgarder.

I propositionen framfor regeringen att det finns ett behov av att géra nya
investeringar i transportinfrastrukturen under planperioden. Regeringen
framhaller utifran de transportpolitiska malen och 6vriga mal som regeringen
har satt upp att det finns ett fortsatt behov av satsningar pa nya, langsiktigt
hallbara investeringar i transportinfrastrukturen. | propositionen lyfter
regeringen fram att jarnvagssystemet ska byggas ut samt att ldngviga
godstransporter ska flyttas fran lastbil till tdg och sj6fart. Regeringen pekar



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

vidare pa att det bade for gods- och persontransporter ar viktigt att
jarnvagssystemet blir mer robust och att maojligheten till aterstallning efter
forseningar forbattras. Regeringen menar att det da kravs tydliga prioriteringar
och en forutsagbar och transparent planering av underhall och reinvesteringar.
For det fall sddana atgarder inte &r tillrackliga behdvs investeringar i ny
kapacitet. Vidare understryker regeringen att nya investeringar i alla trafikslag
ska planeras och genomféras med hénsyn till natur- och kulturvérden och god
resurshéllning samt med hoga krav pd att begransa féroreningar och
klimatpaverkan.

Regeringen framhéller ocksa i propositionen att det behovs en fortsatt
satsning pa effektiva och hallbara végtransporter under planperioden.
Regeringen pekar bl.a. pa att den péagdende forsoksverksamheten med
elektrifierade végtransporter behdver foljas och dess potential att bli en del av
den fortsatta infrastrukturplaneringen behdver utvarderas utifran
samhéllsekonomisk effektivitet och bidrag till uppfyllandet av de
transportpolitiska malen.

Vidmakthallande

| propositionen foreslar regeringen att av den ekonomiska ramen ska 125
miljarder kronor anvandas till vidmakthallande av statliga jarnvagar inklusive
reinvesteringar samt 164 miljarder kronor anvandas till vidmakthallande av
statliga végar inklusive béarighet, tjalsékring och reinvesteringar av végar samt
till statlig medfinansiering till enskilda vagar. Regeringen framhaller att drift
och underhall av landets vagar och jarnvagar ar en forutsattning for att sakra
transportsystemets funktionalitet och tillgénglighet och utgdr darmed en viktig
grund for att trygga jobben, minska arbetslésheten och minimera
transporternas miljopaverkan. | propositionen pekar regeringen pa att ett
robust transportsystem ska pé ett bra sitt kunna klara av béde véntade och
ovéntade handelser, storningar till foljd av trangsel, fordonsfel, olyckor eller
skador pa infrastrukturen. Vidare framhalls i propositionen att infrastrukturen
ocksa behdver anpassas till klimatférandringarna.

Planeringsram for vissa vag- och jarnvagsinvesteringar

Regeringen foreslar att planeringsramen for investeringar i vissa vag- och
jarnvagsprojekt, for de delar dér kapitalkostnaden finansieras med inkomster
fran trangselskatt eller infrastrukturavgifter, ska uppga till 52 miljarder kronor
for perioden 2010-2029. | propositionen anges att de vég- och
jarnvagsinvesteringar dar avtal om denna typ av medfinansiering finns &r de
objekt i Stockholms lan som enligt Stockholmsdverenskommelsen delvis ska
finansieras med inkomster fran trangselskatt eller infrastrukturavgifter
(inklusive forbifart Stockholm), de objekt i Vastra Gotalands 1an som ingar i
Vastsvenska paketet och som delvis ska finansieras med trangselskatt
(inklusive  Marieholmstunneln  och  Vaéstlanken) samt broar d&ver
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Sundsvallsfjarden pa vag E4 och Motalaviken pa riksvag 50 som delvis ska
finansieras med infrastrukturavgifter.

Motionerna

De ekonomiska planeringsramarna

Robert Halef m.fl. (KD) foreslar i kommittémotion 2016/17:3510 yrkande 1
att av den ekonomiska ramen ska 314,5 miljarder kronor anvéndas till
utveckling av transportsystemet. | yrkande 2 anges att beloppet far anvandas
for investeringar i statliga jarnvagar och vagar, trimnings- och miljoatgarder i
befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m. | yrkande 3 foreslar motionarerna att av den
ekonomiska ramen ska 135 miljarder kronor anvandas till vidmakthallande av
statliga jarnvagar inklusive reinvesteringar samt 173 miljarder kronor
anvandas till vidmakthallande av statliga vagar inklusive barighet, tjalsakring
och reinvesteringar av végar samt till statlig medfinansiering till statliga vagar.

Nina Lundstrém m.fl. (L) féreslar i kommittémotion 2016/17:3512 yrkande
2 att den totala planeringsramen for perioden 2018-2029 ska uppga till 623,5
miljarder kronor. Ur ramen foreslas i yrkande 4 att 315,5 miljarder kronor ska
anvéndas till utveckling av transportsystemet och projekt aktuella for offentlig
privat samverkan. | yrkande 6 foreslas att ramen enligt punkt 2 far anvandas
for investeringar i statliga jarnvagar och vagar, cykelstrak, trimnings- och
miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering till vissa
atgarder i allmanna farleder och hamnar och slussar, rantor och amorteringar
for investeringar som finansieras med Ian. | yrkande 8 foreslar motionarerna
vidare att av den ekonomiska ramen ska 144 miljarder kronor anvéandas till
vidmakthéllande av statliga jarnvagar inklusive reinvesteringar 6ch 164
miljarder kronor anvandas till vidmakthallande av statliga végar inklusive
bérighet, tjalsakring och reinvesteringar av vagar, till statlig medfinansiering
till enskilda vagar samt atgérder i det statliga ledsystemet. | yrkandena 1, 3, 5
och 7 foreslas sdledes att regeringens forslag i motsvarande delar avslas.
Vidare foreslar motiondrerna i yrkande 10 att planeringsramen for
investeringar i vissa vdg- och jarnvégsprojekt, for de delar dér
kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran trangselskatt eller
vagavgifter, ska uppga till 80 miljarder kronor for perioden 2010-2029. |
yrkande 9 avslas regeringens forslag i motsvarande del.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) foreslar i kommittémotion 2016/17:3513
yrkande 1 att regeringens forslag till planeringsram avslas. | yrkande 2 foreslas
att den totala planeringsramen for perioden 2018-2029 i stallet ska uppga till
628,5 miljarder kronor. Ur ramen féreslas i yrkande 4 att 170 miljarder kronor
ska avsdttas till drift och underhdll av statliga végar, inklusive barighet,
tjalsakring och rekonstruktion av véagar samt till statlig medfinansiering av
enskilda vagar. Motiondrerna avslar foljaktligen i yrkande 3 regeringens
forslag pa att 164 miljarder kronor ska anvéandas till detsamma.
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Underhall av jarnvags- och vaginfrastruktur

I kommittémotion 2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 11
framhalls att de mindre jarnvagssparens underhall maste tas i beaktande i
infrastrukturplaneringen. Motionarerna framhaller bl.a. att fér sma kommuner
pa landsbygden &r det viktigt att &ven de mindre jarnvéagsstrackorna ges goda
mojligheter att trafikeras.

I kommittémotion 2016/17:3374 av Nina Lundstrom (L) yrkande 2
framfors att vagtrafiken ar viktig for att hela landet ska fungera och att vagnatet
behover forstarkas. Motionaren pekar dock pa att trafiken fortfarande ar ett av
de storsta klimatproblemen och att fossila branslen maste ersattas med el och
andra klimatvénliga alternativ. I motionen anges &ven att generella och
teknikneutrala styrmedel ska vara grunden i politiken for att minska utslappen.

Anders Akesson (C) framhéller i motion 2016/17:3507 yrkande 1 vikten av
att minska underhallsskulden for bade vagar och jarnvégar till 2029.
Motiondren vill se végar och jarnvagar som &r funktionellt béttre och
effektivare an i dag och som néaringsliv och méanniskor vagar lita pa. | motionen
framfors att Centerpartiet bedomer att 15-19 miljarder kan frigoras genom att
sdga nej till stadsmiljéavtalen och genom att pausa inférandet av ERTMS.
Motiondren framhaller att det mojliggér en hogre finansieringsform for
vidmakthallande och underhdll, med betoning pd de forsta aren i
planeringsperioden. Anders Akesson m.fl. (C) framhaller i kommittémotion
2015/16:3208 yrkande 13 vikten av drift och underhall av vagar och jarnvégar
och behovet av styrning och uppféljning av satsade medel for insatser i hela
landet.

Robert Halef m.fl. (KD) anser i kommittémotion 2016/17:3510 yrkandena
10 och 11 att det bor tas fram nationella underhallsplaner for jarnvagar och
vagar. | yrkande 14 framhaller motionarerna vikten av kapacitetshojande
utveckling av befintlig infrastruktur.

I kommittémotion 2016/17:3513 yrkande 10 pétalar Jessica Rosencrantz
m.fl. (M) vikten av kapacitetshojande atgarder tillsammans med effektiva
underhalls- och reinvesteringsatgarder pa vag. Motiondrerna framhaller att
trimningsatgarder i befintlig infrastruktur kan bidra till att forbattra den
allménna funktionen. | yrkande 9 pekar motiondrerna pa vikten av att
genomfdra redan beslutade véagprojekt. 1 yrkande 11 understryker
motiondrerna att Sverige behdver ny kapacitet pa jarnvagen men att man aven
maste sakerstalla att jarnvagen vi redan har fungerar. Motionarerna konstaterar
att ett konkurrenskraftigt Sverige behdver en jarnvag man kan lita pa. |
motionen anges att det ar positivt att Trafikverket arbetar med att ta fram en
nationell underhallsplan och ett anlaggningsregister for jarnvagsunderhallet. |
yrkande 12 framhaller motionarerna att det finns stora kapacitetsbrister i
jarnvagssystemet. Motionarerna patalar vidare i yrkande 16 vikten av
trafiksakerhet i samband med atgardsplaneringen. Motionarerna framhaller att
Sverige ar ett foregangsland nar det géller trafiksakerhet. I motionen anges
bl.a. att regeringens vilja att nystarta arbetet med nollvisionen &r lovvart men
att den blir motségelsefull nar regeringen samtidigt skar ner pa vagunderhallet
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under 2016 och gor mycket begransade satsningar pa vagunderhall i
budgetpropositionen.

I kommittémotion 2016/17:3512 framhaller Nina Lundstrom m.fl. (L)
yrkande 19 behovet av okat underhall av spar och vagar. | motionen anges bl.a.
att om nodvandiga forbattringsatgarder och underhéll inte genomfors okar
risken for att jarnvégens funktion forsdmras fortare dn véntat. | yrkande 22
pekar motiondrerna pd vikten av tradsékring utmed jarnvagen. 1 motionen
framhalls att det finns mangder av mindre atgarder som kan oka effektiviteten
i redan befintliga spar. | yrkande 14 framhaller motionérerna att svensk
jarnvag under flera ar har haft &terkommande problem med brister i underhall,
vilket visar pa behovet av en nationell underhallsplan. | yrkande 13 framhaller
motionarerna vikten av trimningsatgarder.

Enskilda vagar

I motion 2015/16:736 framfér Emil Kallstrom (C) att enskilda vagar star for
en stor transportforsorjning for bade enskilda och naringslivet varfor detta
viktiga omrade maste prioriteras 4nnu hdgre an tidigare. Motiondren anser
darfor att det bor ses Over hur ett okat stod till enskilda végar kan
astadkommas.

Anders Akesson m.fl. (C) yrkar i kommittémotion 2016/17:3119 yrkande
12 att inom ramen for Trafikverkets resurser ska de enskilda végarnas 43 000
km ha en bra standard, rétt strackning och god barighet. Som skal for yrkandet
framfors bl.a. att en vél fungerande infrastruktur ar en grundldggande
forutsattning for en levande landsbygd. De enskilda vagarna ar en viktig del i
detta anser motionarerna. Anders Akesson (C) konstaterar dven i motion
2016/17:3507 yrkande 2 att de enskilda végarna &r en mycket omfattande del
av den svenska transportinfrastrukturen och sékerstéller tillgangligheten for
boende och industri. I motionen framhalls att det svenska vagnatet bestar av
43 000 mil enskilda végar, medan ca 10 000 mil ar statliga och 4 100 mil &r
kommunala. I motionen framfors att prioritetsgraden for de enskilda vagarna
maste hojas och forutsattningar ges for att uppratthalla och utveckla dessa
Végar.

Lagtrafikerade banor

Anders Akesson (C) foresldr i motion 2016/17:3507 yrkande 3 att
forutsattningarna for regionalt ansvar for lagtrafikerade banor bor provas. |
motionen framfors att ett regionalt ansvarstagande skulle kunna éppna upp for
en effektivare forvaltning kopplad till dvrigt regionalt utvecklingsarbete i
regionernas lanstrafikplaner och aven for en méjlighet till att medfinansiera
denna del av jarnvagssystemet med resurser fran EU:s strukturfondsprogram.

I kommittémotion 2016/17:3512 framfor Nina Lundstrém m.fl. (L) i
yrkande 15 att begreppet lagtrafikerade banor inte &r rattvisande. Motionarerna
framhaller att det lagtrafikerade jarnvagsnatet omfattar ca 15 procent av det
statliga jarnvagsnatet. | motionen anges att det krévs en strategi for hur det
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lagtrafikerade jarnvagsnatet ska prioriteras pa langre sikt och dar deras roll
klargors ur ett systemperspektiv for hela jarnvagsnétet. | yrkande 24 anfors att
regeringen har signalerat att regionala jarnvdgar helt ska finansieras av
regionerna, bade i frdga om underhdll och investeringar. | motionen
konstateras att detta kan f& stora konsekvenser eftersom manga av dessa banor
tjdnar som alternativbanor for stambanorna. Motiondrerna anser att det &r av
riksintresse att staten ska finansiera minst den standard som behdvs for att
trafik av riksintresse kan ledas om pd ldnsjérnvagarna.

Marknadspott

I kommittémotion 2016/17:3509 yrkande 10 framfér Per Klarberg m.fl. (SD)
att de vill inratta en sdrskild marknadspott for att minska ledtider och snabbt
kunna atgdrda bradskande satsningar och underhall. Motionérerna anser att
marknadspotten ska faststéllas som en procentuell andel av budgetanslaget for
utgiftsomrade 22 och pekar pé att det ligger i linje med vad Naringslivets
Transportrad har framfort.

Aven i kommittémotion 2015/16:2351 yrkande 1 av Josef Fransson m.fl.
(SD) framfors onskemal om att bl.a. inféra en marknadspott for investeringar
som snabbt kan anvéandas for att kunna bygga bort uppkomna flaskhalsar.

Sjofart

I kommittémotion 2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 19.1
framhéller motiondrerna att svensk sjéfart ar en mycket viktig naring for
Sveriges utveckling samt konkurrenskraft och har stor betydelse for det
svenska transportsystemet. | motionen framhalls vikten av att rusta upp de inre
vattenvégarna och infrastrukturen runt dem.

Nina Lundstrom m.fl. (L) konstaterar i kommittémotion 2016/17:3512
yrkande 17 att for att uppna klimatmalen maste utslappen av véxthusgaser
minskas radikalt, och da inte minst inom transportsektorn. Motionarerna pekar
pa att om man ser pé fragan ur energisynpunkt s ar bésta sattet att transportera
stora godsfloden pa vatten. | motionen framhalls bl.a. att det ar viktigt att
Goteborgs hamn forbereds for trafik med stora containerskepp. Vidare pekar
motionarerna pa vikten av att infrastrukturen kopplad till hamnarna ger en
effektiv dvergang fran sjofart till landstransport.

I kommittémotion 2016/17:3513 yrkande 15 framhaller Jessica
Rosencrantz m.fl. (M) att sjéfarten &r en viktig faktor for klimatomstéliningen.
Motiondrerna pekar pa att Sveriges drygt 50 hamnar tillsammans med de inre
vattenvégarna innebdr att Sverige har goda mojligheter att i stérre utstrackning
an i dag avlasta vagnatet och pa sa satt minska klimatbelastningen. | motionen
konstateras vidare att eftersom godstransporter i ldga hastigheter till sjoss ger
mindre klimatpdverkan an vagtransporter ar en utveckling av sjofarten en
viktig del for att uppné vara miljomal.
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Satsningar pa kollektivtrafik och cykelinfrastruktur

I motion 2015/16:1600 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 1 framfors att
regeringen har aviserat att den tanker dka de statliga anslagen till klimatsakra
transporter. Motionarerna understryker att det da ar viktigt att en del av de
okade anslagen gar till cykelinfrastruktur, bade till statliga cykelbanor och
medfinansiering till kommunala cykelbanor. 1 motionen anférs att det &r
viktigt att medlen till cykelinfrastruktur 6kar ordentligt i den nationella
transportplanen.

Annie Lof m.fl. (C) framhaller i partimotion 2016/17:821 yrkande 42 att
Centerpartiet anser att i tatorter bor de mest miljévénliga transportalternativet
framjas och vara normgivande sdsom gang-, cykel- och kollektivtrafik.

I kommittémotion 2016/17:3347 av Caroline Szyber m.fl. (KD) yrkande 9
framhalls att det kravs 6kade investeringar till kollektivtrafik pa landsbygden.

I kommittémotion 2016/17:3512 framhéller Nina Lundstrom m.fl. (L) i
yrkande 27 att for att minska transportsektorns utslapp behovs ett mer effektivt
och klimatsmart transportarbete i det langsiktiga omstéllningsarbetet. Som
exempel pekar motiondrerna pa att en del i detta ar att gora gang, cykel och
kollektivtrafik till normgivande i planeringen i storre tatorter samt att resor
med buss och t&g underlattas vid planering av infrastrukturlésningar mellan
tatorter. 1 motionen framhalls att infrastrukturplaneringen boér utgé fran en
malstyrning som tar storre hansyn till det transportpolitiska hansynsmalet och
ett hallbart transportsystem.

Utskottets stallningstagande

Ekonomiska planeringsramar

Utskottet vill inledningsvis pdminna om de komplexa frdgor som maste
hanteras inom ramen for den statliga infrastrukturplaneringen. Statens
satsningar pd transportinfrastruktur &r ett av flera medel for att utveckla
transportsystemet och uppnd transportpolitikens mal. | det ligger att
tillgdnglighet for medborgarna och ndringslivet i hela landet ska framjas,
samtidigt som hénsyn ska tas till sdkerhet, miljé och halsa.

| propositionen understryker regeringen att ett framtida hallbart samhalle ar
beroende av ett transportsystem som genererar klimatpaverkande utslapp
forenliga med nationella och internationella mal om minskad klimatpaverkan.
Regeringen framfor vidare att transportsektorn under planperioden ska bidra
till en utveckling av samhallet som minskar klimatpaverkan fran transporterna
och ger 6kad transporteffektivitet. Utskottet delar regeringens beskrivning och
valkomnar ocksd de satsningar regeringen foreslar for ett mer langsiktigt
héllbart transportsystem.

Okade satsningar

Regeringens forslag till ekonomisk ram for perioden 2018-2029 innebar en
avsevard satsning pa trafikens infrastruktur. Regeringen foreslar att under
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denna period ska sammanlagt 622,5 miljarder kronor avsattas for atgarder i
den statliga transportinfrastrukturen. Detta innebér en kraftigt 6kad ram i
forhallande till tidigare riksdagsbeslut och motsvarar som framgar av tabell 1
nedan en ambitionshdjning med drygt 20 procent jamfort med nu géllande
ekonomiska ramar och néstan hela 50 procent jamfért med den nationella
planen for 2010-2021. Regeringen foreslar att ramen fordelas med 125
miljarder kronor till drift och underhall av och reinvesteringar i statliga
jarnvagar, 164 miljarder kronor till drift och underhdll av statliga vagar och
333,5 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet. Regeringen
foreslar kraftigt hojda nivaer for saval utveckling som vidmakthéllande i den
samlade ekonomiska ramen. Utskottet anser att regeringens forslag till hur
medlen ska fordelas ar val avvédgd mot de stora behov som finns. Till detta
tillkommer en planeringsram for investeringar i vissa V&g- och
jarnvagsinvesteringar for de delar dar kapitalkostnaden finansieras med
inkomster fran trangselskatt eller vagavgifter. For dessa projekt foreslar
regeringen en planeringsram for perioden 20182029 péa 52 miljarder kronor.
Sammantaget medfor detta att atgarder for nara 675 miljarder kronor kommer
att kunna genomféras under kommande planperiod. Utskottet vill dven
pdminna om att till detta kommer dessutom medfinansiering frén bl.a. EU-
budgeten. Den nya planeringsramen medger foljaktligen att satsningar pa en
historiskt hog nivad kommer att kunna genomforas for att komma till ratta med
de stora behov som finns inom transportsektorn. Utskottet &r mycket positivt
till denna angelégna forstérkning.

Tabell 1 Ekonomisk ram for transportinfrastrukturen
Jamforelse mellan planperioder (omraknat till prisar 2017)

Miljarder kronor Utveckling Vidmakthallande Vidmakthallande Total ram
jarnvég vag

Faststalld ram 2010-2021 226 66 141 433

Faststalld ram 2014-2025 277 85 153 515

Foreslagen ram 2018-2029  333,5 125 164 622,5

Procentuell férédndring

Plan 2018-2029
med plan 2010-2021
Plan 2018-2029
med plan 2014-2025

48 % 89 % 16 % 44 %

20 % 47 % 7% 21%

Kalla: Naringsdepartementet

Regeringen foreslar att den ekonomiska ram som avsétts for atgdrder som
utvecklar transportsystemet far anvandas for investeringar i statliga jarnvagar
och véagar, for trimnings- och miljoétgarder i befintlig infrastruktur och statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., for
bidrag till atgarder i allmanna farleder och slussar, stod for att framja hallbara
stadsmiljoer samt réntor och amorteringar for investeringar som finansieras
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med lan. Utskottet staller sig bakom regeringens forslag och valkomnar
planeringsramens trafikslagsdvergripande struktur.

Regeringen bedomer att det finns fortsatt behov av nya storre investeringar.
Regeringen framhaller darfor att det &r viktigt att de system som byggs upp ar
flexibla och kan anpassas med teknik, t.ex. digitalisering, sa att man inte
bygger in tekniska system som inte gér att byta ut da de blir omoderna.
Regeringen anger vidare att ett byggande av nya stambanor ska ske pa ett
sammanvagt satt med hansyn till de samlade behoven i hela transportsystemet.
Utskottet valkomnar detta.

Kraftig upprustning av den befintliga transportinfrastrukturen

| propositionen framhaller regeringen att drift och underhall av landets vagar
och jarnvégar ar en férutsattning for att sdkra transportsystemets funktionalitet
och tillganglighet och utgdr dédrmed en viktig grund for att trygga jobben,
minska arbetsldsheten och minimera transporternas miljopaverkan. Utskottet
instimmer i detta och vill liksom regeringen framhalla att medlen till drift,
underhall och reinvesteringar av jarnvig behéver 6ka och ges hog prioritet for
att varna nyttan av redan genomforda investeringar. Utskottet vélkomnar
satsningarna pa ett robust jarnvagssystem genom de kraftigt forstarkta
reinvesteringarna och jarnvagsunderhallet. Utskottet & mycket positivt till
okningen pa hela 47 procent av vidmakthallande av jarnvag och ar av den
uppfattningen att det ar en viktig och nddvandig satsning for att skapa ett
modernt och hallbart transportsystem.

Utskottet valkomnar aven att Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen
att redogora for underhallsétgarder som i nartid kan forbattra jarnvagens
funktionalitet utanfor de stora och mest trafikerade banorna. Uppdraget
redovisades den 31 mars 2016. Trafikverkets forslag innehaller framfor allt
atgarder for tradsakring och véxelbyten.

Forutom de redovisade ambitiosa satsningarna pa drift och underhéll av
jarnvagssystemet presenterar regeringen i propositionen ocksa en betydande
satsning for att majliggora nya stambanor for highastighetstag. Utskottet
behandlar denna satsning i avsnittet Sverigeforhandlingen.

I propositionen framhaller regeringen vidare att vagunderhallet ska ge en
god funktion for de transporter som anvander vagsystemet. Det ska ocksa klara
av en allt storre trafikmangd i framfor allt storstadderna och ska bidra till att
skapa goda forutsattningar for naringslivets transporter och framja regional
utveckling i hela landet. Utskottet delar regeringens uppfattning och &r positivt
till den foreslagna Okningen pd 7 procent till vidmakthdllande av
vaginfrastruktur.

Utskottet ser dven mycket positivt pa regeringens ambition pa
trafiksakerhetsomradet och vélkomnar att regeringen i september 2016 har
lamnat tvad uppdrag till Trafikanalys, som syftar till att se Gver de
transportpolitiska preciseringarna och uppféljningen av mélen. Det ena
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uppdraget r fokuserat pa trafiksakerhet, och det andra pa preciseringarna i sin
helhet.

Satsningar pa effektivare kollektivtrafik och cykelinfrastruktur

Utskottet har vid flera tillfallen framhallit att kollektivtrafiken ar ett viktigt
medel for att uppfylla de transportpolitiska malen och darigenom &stadkomma
en langsiktigt hallbar tillvaxt i hela landet. | betdnkande 2014/15:TU5 fann
utskottet att det fanns anledning att understryka vikten av
kollektivtrafikoranschens mal om en fordubblad kollektivtrafik och foreslog
darfor ett tillkdnnagivande till regeringen om statens roll i att bidra till att skapa
ratt forutsattningar for att branschens mal om en fordubblad kollektivtrafik ska
kunna nds. Utskottet framforde bl.a. att kollektivtrafik ar en fraga som ar
foremal for 6verviaganden pa i forsta hand regional niva. Utskottet understrok
dock samtidigt att dven staten kan vidta atgarder for att understddja branschens
mal om fordubblad kollektivtrafik, inte minst genom att bidra till att ge
kollektivtrafikbranschen de forutsdttningar som kravs nér det géller
exempelvis infrastruktur.

Utskottet delar darfor regeringens bedémning om att stadsmiljoavtalen
skapar forutsattningar for effektivare kollektivtrafik. Utskottet valkomnar
ocksa att stadsmiljéavtalen fran och med 2017 aven ska omfatta insatser for
Okat cyklande.

Utskottet har aven vid flera tillfallen, senast i bet. 2015/16:TU7, framhallit
att forbattrad infrastruktur for cykling ar den enskilt viktigaste atgarden for att
nd malet om en o6kad andel cykelresor. | betankande 2014/15:TU5 om
cykelfragor foreslog utskottet darfor ett tillkannagivande till regeringen om att
den bor aterkomma till riksdagen med en nationell cykelstrategi. | arbetet med
att ta fram en sddan strategi framférde utskottet att regeringen bl.a. bor beakta
vad utskottet har anfort om vikten av en sammanhéngande cykelinfrastruktur
och att cykeln bor betraktas som ett eget transportsatt. Utskottet har tagit del
av att en nationell cykelstrategi bereds inom Regeringskansliet.

Utskottet vill ocksd framhalla att regeringen den 14 januari 2016 med
andring den 31 mars 2016 har uppdragit at Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI) att genomfora en studie om effektiva och
innovativa losningar som kan 6ka medborgarnas vilja och mdjlighet att
utnyttja kollektivtrafiken pa landsbygd.

Enskilda végar

I nagra motionsforslag framhalls vikten av att satsa pa enskilda végar.
Utskottet vill darfor understryka att ett val fungerande enskilt vagnat ar av stor
vikt for att framja en positiv utveckling i hela landet, inte minst for
sysselsattning och tillvaxt. Manga manniskor och foretag i synnerhet pé
landsbygden ar beroende av att det finns en god framkomlighet pé de enskilda
vagarna. Utskottet kan sdledes konstatera att frdgan om att det enskilda
vagnatet ar i gott skick ar av betydelse for att uppnd de transportpolitiska mal
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som riksdagen beslutat om: ett tillgdngligt transportsystem, en hdg
transportkvalitet och en positiv regional utveckling.

Regeringen foreslar i propositionen att av planeringsramen ska 164
miljarder kronor férdelas till drift, underhall och reinvesteringar av statliga
végar inklusive barighet och tjalsékring samt statlig medfinansiering till
enskilda vagar. Regeringen framhéller att pA manga stéllen ar vagen det enda
alternativet och att fortsatt stod till exempelvis enskilda véagar darfor ar viktigt.

Utskottet valkomnar detta och kanner sig tryggt med att regeringen pa ett
val avvagt vis satsar pa de enskilda vagarna.

Marknadspott

| ett par motionsforslag framfdrs en 6nskan om att inrdtta en marknadspott for
att skapa flexibilitet i medelstilldelningen. Utskottet vill i det sammanhanget
paminna om att en utgangspunkt for det planeringssystem som riksdagen lade
fast varen 2012 (prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257)
for atgarder i trafikens infrastruktur ar att méjliggora en 6kad flexibilitet.
Genom propositionen infordes ett system med rullande planering varigenom
de langsiktiga atgardsplanerna féljs upp genom arliga beslut om vilka projekt
som kan byggstartas under de narmast féljande tre aren. Inférandet av ett
system med érliga beslut syftade bl.a. till att ge regeringen mojlighet att inom
budgetlagens ramar genomféra omprioriteringar och sarskilda satsningar. Pa
detta satt skulle regeringen battre kunna bemdta oftrutsedda handelser.
Samtidigt betonades det i propositionen att i syfte att behalla tillrackligt stor
flexibilitet bor de faktiska besluten om byggstart aven fortsattningsvis fattas
av Trafikverket. Myndigheten far foljaktligen sjalv avgora vilka projekt ur
gruppen i regeringens beslut som avsag de tre narmast foljande aren som ska
byggstartas under det narmaste &ret.

Utskottet vill ocksé peka pa att regeringen i infrastrukturpropositionen
understryker betydelsen av att skapa ett robust och hallbart transportsystem.
Regeringen anger att ett sédant transportsystem pa ett bra satt ska kunna klara
av bade vantade och ovantade handelser, storningar till foljd av trangsel,
fordonsfel, olyckor eller skador pa infrastrukturen.

Sjofart

I Trafikverkets inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen for perioden
2018-2029 anges att sjofart, inklusive kustsjofart, har forutséttningar att kunna
spela en annu storre roll for godstransporter och vara ett reellt alternativ till
langa och omfattande godstransporter pa land. I infrastrukturpropositionen gor
ocksa regeringen bedémningen att sjéfarten har en viktig roll i det svenska
transportsystemet, inte minst for de svenska exportnaringarna. Regeringen
anser darfor att 6verflyttning av gods fran vag till jarnvag och sj6fart bor
framjas. Utskottet valkomnar regeringens uttalanden om sjofartens betydelse
och ser darfor ocksd mycket positivt pd det uppdrag som Sjofartsverket, i nara
samarbete med Trafikverket, har fatt att analysera utvecklingspotentialen for
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inlandssjofarten och kustsjofarten i Sverige. Uppdraget handlar i huvudsak om
att analysera och foresla atgarder nar det galler regelverk och branschnormer.

Utskottet vill &ven peka pa den maritima strategi som regeringen beslutade
om i augusti 2015 som syftar till att ta ett helhetsgrepp om maritima néringar
och bidra till 8kad sysselséttning, minskad miljobelastning och en attraktiv
livsmiljo.

Vad galler fragan om s.k. stomnétshamnar (corehamnar) vill utskottet
framhalla att med beslutet om en ny TEN-T-férordning som tradde i kraft 2014
pekades ett dvergripande nat och ett stomnat av transportinfrastruktur ut. |
stomnétet har EU utsett 83 hamnar till stomnédtshamnar. Av dessa finns fem
hamnar i Sverige: Luled, Stockholm, Trelleborg, Malm6 och Goéteborg.
Dessutom ingar 20 svenska hamnar i det Gvergripande natet som ska leva upp
till krav senast 2050. Stomnatshamnarna ska leva upp till krav p& utformning
och tillhandahallande av tjanster senast 2030. Dessa hamnar &r enligt utskottet
av sarskilt stor betydelse for det svenska och europeiska transportsystemet,
inte minst for import och export av varor.

| ett motionsforslag 1damnas angelégna forslag i syfte att vérna och forbéattra
forutsattningarna  for  inlandssjofarten.  Utskottet paminner om  att
Sjofartsverket har ansvaret for att bl.a. Trollhatte, Sddertélje, Falsterbo och
Saffle slussar och dértill htrande kanaler fungerar och att infrastrukturella
forutsattningar finns for att bedriva sjofart pa dessa. Utskottet vill understryka
att beddmningen och avvédgningen mellan olika infrastrukturlésningar, liksom
analysen av den samhéllsekonomiska effektiviteten i valet av
infrastrukturatgarder, ar en viktig uppgift for Trafikverket och regeringen.

Utskottet vill samtidigt framhalla att det ser mycket positivt pa olika typer
av insatser som skapar béttre forutsattningar for att anvanda sjoar och kanaler
for transporter. Generellt &r det viktigt att stdrka de svenska hamnarnas
konkurrenskraft i syfte att bidra till ett mer utvecklat transportsystem och
ytterst for att svensk industri ska kunna vidmakthalla och utveckla sin
konkurrenskraft.

Sammanfattande bedémning

Med hanvisning till vad som anforts ovan tillstyrker utskottet regeringens
forslag om att den ekonomiska ramen for Aatgarder i den statliga
transportinfrastrukturen m.m. under perioden 2018-2029 ska uppga till 622,5
miljarder kronor varav 64 miljarder kronor till drift och underhéll av och
reinvestering i statliga jarnvagar, 125 miljarder kronor till drift och underhall
av statliga végar och 333,5 miljarder kronor for investeringar i statliga
jarnvagar och vagar, trimnings- och miljoatgarder i befintlig infrastruktur och
statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m.,
bidrag till atgarder i allmanna farleder och slussar, stod for att framja hallbara
stadsmiljoer samt rantor och amorteringar for investeringar som finansieras
med lan. Vidare tillstyrks att planeringsramen for investeringar i vissa vag-
och jarnvégsprojekt, for de delar déar kapitalkostnaden finansieras med
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inkomster fran trangselskatt eller vagavgifter, ska uppga till 52 miljarder
kronor for perioden 2010-2029. Regeringen bemyndigas dven att efter
atgardsplaneringen slutligt besluta om férdelningen av medel mellan nationell
plan och lansplaner. Utskottet anser att regeringens forslag innebér en kraftigt
okad och angel4gen satsning pa infrastruktur som kan bidra till en langsiktigt
héllbar utveckling. Utskottet bedémer ocksa att onskemélet i flertalet av de har
behandlade motionsyrkandena om att skapa battre forutséttningar i olika delar
av transportsystemet torde bli tillgodosett genom de satsningar som regeringen
foreslar.

Mot denna bakgrund foreslar utskottet att riksdagen bifaller proposition
2016/17:21 och avslar motionerna 2015/16:736 (C), 2015/16:1600 (MP)
yrkande 1, 2015/16:2351 (SD) yrkande 1, 2015/16:3147 (KD) yrkande 11,
2015/16:3208 (C) yrkande 13, 2016/17:821 (C) yrkande 42, 2016/17:3119 (C)
yrkande 12, 2016/17:3347 (KD) yrkande 9, 2016/17:3374 (L) yrkande 2,
2016/17:3507 (C) yrkandena 1-3, 2016/17:3509 (SD) yrkande 10,
2016/17:3510 (KD) yrkandena 1-3, 10, 11, 14 och 19.1, 2016/17:3512 (L)
yrkandena 1-10, 13-15, 17, 19, 22, 24 och 27 samt 2016/17:3513 (M)
yrkandena 1-4, 9-12, 15 och 16.

Jarnvégens signalsystem — ERTMS

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att pausa inférandet av
ERTMS. Utskottet framfor bl.a. att det foljer av EU-ratten att
signalsystemet ska vara fullstandigt infort pA medlemsstaternas
stomnaét senast 2030. Utskottet understryker samtidigt att inférandet
av ERTMS maste ske pa ett satt som minimerar risken for
driftsstorningar eller negativ paverkan pa tillforlitligheten i
jarnvagssystemet.
Jamfor reservation 19 (SD, C, L, KD).

Motionerna

Per Klarberg m.fl. (SD) framfor i kommittémotionerna 2016/17:1770 och
2016/17:3509 yrkande 6 att en satsning pd ERTMS i Sverige inte bara &r
ekonomiskt oférsvarbar, utan dessutom helt onddig. Motionarerna papekar att
det inte finns nagot som talar for att Sverige skulle fa, mer &n marginellt, 6kad
internationell tagtrafik. | motionerna konstateras aven att det befintliga
signalsystemet ATC (Automatic Train Control) har varit i drift i manga ar och
ar ett mycket sakert och tillforlitligt system. Motionérerna anser darfor att
Sverige bor avvakta med att inféra ERTMS.

Anders Akesson féreslar i motion 2016/17:3507 yrkande 16 att inforandet
av ERTMS ska pausas. | motionen framfors att inférandet bor pausas till dess
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ERTMS aterigen &r ett gemensamt alleuropeiskt trafiksignalsystem som
bygger pa en gemensam EU-standard och som innehaller trovérdiga garantier
for 6kad kapacitet i jarnvagssystemet. Motionaren pekar dessutom pa att
Danmark och Tyskland har valt att skjuta pa inférandet av systemet och att det
finns starka skal for att inte infora signalsystemet ERTMS innan det &r en
gemensam europeisk standard.

I kommittémotion 2016/17:3512 anser Nina Lundstrom m.fl. (L)
yrkande 11 att satsningen pd ERTMS ska skjutas framat i tiden i syfte att
frigora anslag for att vidmakthalla infrastruktur.

Utskottets stallningstagande

Né&r det galler motionsforslagen om att pausa inférandet av signalsystemet
ERTMS vill utskottet inledningsvis framhalla att ERTMS &r ett gemensamt
signalsystem for Europa och saledes en del av EU:s langsiktiga strategi for att
standardisera jarnvagstrafiken. Av EU-lagstiftningen foljer bl.a. att
medlemsstaterna ska ha infort ERTMS fullstandigt p& stomnitet senast 2030.
Utskottet vill pAminna om att Sverige till f6ljd av medlemskapet i EU ocksé
&r skyldigt att félja EU-lagstiftningen med risk for att annars stéllas infér EU-
domstolen.

Utskottet vill vidare pdminna om att tanken med ett gemensamt europeiskt
signalsystem &r att underlatta for gransdverskridande jarnvagstrafik. Utskottet
valkomnar detta och ar sdledes positivt till syftet med ERTMS. Att pausa
inforandet av ERTMS skulle darfér kunna innebara ett forsvrande av
gransoverskridande trafik dd 6vriga medlemsstater infor ERTMS pa stomnatet
2030. Savitt utskottet erfar kommer Danmark att infora ERTMS pa hela
jarnvéagsnatet 2023.

Utskottet vill i sasmmanhanget dven peka pa att dagens signalsystem bestar
av lderstigna stallverk och ett omodernt skyddssystem. Utskottet har fatt veta
av att storre delen av stéllverken 2030 kommer att vara dldre &n 40 ar, dvs. ha
uppnatt sin forvantade livslangd. ERTMS-projektet innebar att alla stallverk
byts ut och att skyddssystemet byts till ERTMS. Utskottet har vidare blivit
informerat om att prestandaméatningar visar att banor som ar utrustade med
ERTMS har en hdgre tillforlitlighet an dagens system. Utskottet har aven fatt
veta att det skulle innebara en merkostnad pa ca 6 miljarder kronor, eller en
merkostnad pa mellan 20-40 procent per stracka, att forst byta ut stallverken
med nuvarande system (ATC) for att sedan byta till ERTMS.

Statsradet Anna Johansson har i svar pa skriftlig fraga 2016/17:271 i
november 2016 bl.a. framfort att det ar viktigt att kanna till att ERTMS-
projektet i sig ar ett underhalls- och reinvesteringsprojekt av jarnvagens
nodvandiga signalsakerhetssystem och att nuvarande system bestar av gamla
stallverk och ett alderstiget skyddssystem (ATC). Statsradet konstaterade dven
att ERTMS ger en modernare anlaggning med battre tillforlitlighet, vilket bl.a.
innebar farre signalfel och Iagre underhallskostnader &n med ATC. Statsradet
tillstod dock att ERTMS-inforandet har varit férenat med vissa problem pa de
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fyra pilotbanor som i dag anvidnder ERTMS i Sverige. Aven vissa
inforandeprojekt i Europa har haft liknande problem. Statsradet framholl att
problemen dock har gett viktiga erfarenheter som Trafikverket tar med sig i
arbetet med kommande implementeringar. Statsradet understrok ocksa vikten
av nara samarbete med branschen. Utskottet delar statsradets uppfattning och
vill understryka att inférandet av ERTMS méste ske pa ett satt som minimerar
risken for driftsstorningar eller negativ pdverkan pa tillforlitligheten i
jarnvagssystemet.

Utskottet vill ocksa understryka betydelsen av att i det fortsatta arbetet ta
till vara de erfarenheter som arbetet med ERTMS hittills har gett for att
systemet ska inforas pa ett smidigt och kostnadseffektivt satt i Sverige.
Utskottet anser liksom statsradet Anna Johansson att det &r lampligt att hantera
frdgan om ERTMS-inférandet i samband med atgardsplaneringen. Utskottet
avser ocksa att félja utvecklingen mycket noga i denna fraga.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2016/17:1770 (SD),
2016/17:3507 (C) yrkande 16, 2016/17:3509 (SD) yrkande 6 och
2016/17:3512 (L) yrkande 11.

Sarskilt om inférandet av ERTMS

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillk&nnager for regeringen att den bor verka for att
inférandet av ERTMS sker samordnat med Sveriges grannlander
och i nara samrad med branschaktorerna samt med beaktande av
jarnvégens totala funktionssatt. Ett motionsférslag om detta bifalls
dérmed.

Jamfor reservationerna 20 (SD) och 21 (L) samt sarskilt yttrande
2 (KD).

Motionen

I kommittémotion 2016/17:2531 anser Jessica Rosencrantz m.fl. (M) i
yrkande 4 att ett inforande av jarnvégens nya signalsystem ERTMS bor ta
hansyn till behovet av samordning med nérliggande l&nder, de berdrda
tagoperatdrernas merkostnader och jarnvéagens totala funktionssatt. I motionen
framfors bl.a. att det for Sveriges del &r prioriterat att signalsystemets
utbyggnad samordnas med vara narliggande lander sdsom Danmark och
Tyskland.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att ERTMS &r ett gemensamt
signalsystem for Europa och saledes en del av EU:s langsiktiga strategi for att
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standardisera jarnvagstrafiken. Tanken med ett gemensamt europeiskt
signalsystem &r saledes att underlatta for granséverskridande jarnvagstrafik.
Utskottet valkomnar detta och &r saledes positivt till syftet med ERTMS.
Utskottet kan vidare konstatera att det av EU-lagstiftningen bl.a. foljer att
medlemsstaterna ska ha utrustat stomndtet med ERTMS senast 2030.
Dessutom foljer av EU-lagstiftningen att sex korridorer genom Europa (och
dessutom enskilda strackor som knyter ihop korridorerna med storstader och
hamnar) ska vara utrustade med ERTMS inom angivna tidsfrister.

Utskottet oroas dock av den skarpa kritik som finns fran jarnvagsbranschen
om bl.a. kostnadsokningar, forseningar och driftproblem. Utskottet har darfor
vid tidigare behandlingar av fragan framfart att det avser att folja utvecklingen
noga och har dven sammantréffat med foretradare for bl.a. Trafikverket och
branschféreningen Tagoperatorerna. Utskottet vill i sammanhanget dven peka
pa att utredningen om jarnvagens organisation (2015:110) har framfort att
planerna pa att inféra ERTMS &r en strategisk fraga som berdr i princip alla
sektorns aktorer.

Mot denna bakgrund vill utskottet framhalla vikten av att det fortsatta
inforandet av ERTMS sker i nara samrad med branschen. | detta ssmmanhang
bér dven behovet av samrdd med berorda bestéllare av jarnvégstransporter
beaktas. Dessutom anser utskottet att det &r av stor vikt att nogsamt félja
kostnadsutvecklingen for bl.a. kommande uppgraderingar av ERTMS.

Utskottet vill dven understryka att inférandet av ERTMS maste ske pé ett
satt som minimerar risken for driftstorningar eller negativ paverkan pa
tillforlitligheten i jarnvagssystemet. Utskottet vill framhalla att man maste ta
hansyn till jarnvégens totala funktionssatt nar systemet infors.

Utskottet har i flera sammanhang framhallit betydelsen av
gransoverskridande jarnvagstrafik. Utskottet anser det darfor ocksd vara
angelaget att ett inférande av ERTMS samordnas med véra nordiska
grannlander, men dven med lander i dvriga Europa sdsom Tyskland.

Statsradet Anna Johansson har vid besok i utskottet den 30 november 2016
informerat utskottet om regeringens och Trafikverkets arbete med inforandet
av ERTMS. Utskottet valkomnar statsradets uttalanden om den dialog och det
samrad i frdgan som regeringen kontinuerligt har med branschen. Ett nara
samarbete med branschen ar avgorande for ett framgangsrikt inforande av
ERTMS. Dessutom anser utskottet att det & mycket positivt att regeringen
avser verka for att det fortsatta inforandet av ERTMS ska ske pa ett satt som
ar val forberett och genomarbetat i syfte att undvika sadana driftstorningar
m.m. som uppstod i samband med att systemet infordes pé bl.a. Botniabanan.

Sammanfattningsvis anser utskottet att regeringen bor verka for att
inforandet av ERTMS sker samordnat med Sveriges grannléander och i néra
samrad med branschaktorerna samt med beaktande av jarnvagens totala
funktionssétt.

Utskottet tillstyrker ddarmed motion 2016/17:2531 (M) yrkande 4.
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Regionala flygplatser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen att den i sin kommande
flygstrategi bor véarna de regionala flygplatserna. Utskottet pekar pa
att de regionala icke-statliga flygplatserna binder samman Sverige,
skapar arbetstillfdllen och 6kar mdjligheterna till turism i hela
landet. Riksdagen bifaller darmed helt eller delvis motionsférslag
om detta.

Jamfor reservation 22 (S, MP, V).

Propositionen

| propositionen konstaterar regeringen att de icke-statliga flygplatserna har en
viktig roll att spela for att uppnd en god tillganglighet i hela landet vid sidan
av det statliga basutbudet av flygplatser. Vidare beddmer regeringen att de
statliga bidragen till icke-statliga flygplatser &r betydelsefulla for
finansieringen av driften vid dessa flygplatser. | propositionen framhalls att
stddet ska ses om ett komplement till flygplatsernas egen finansiering genom
rorelseintdkter. | Ovrigt anser regeringen att de aktdrer med regionalt
utvecklingsansvar i respektive 1an, inom ramen for lansplanerna for regional
transportinfrastruktur, besluta om bidrag for icke-statliga flygplatser som
beddéms strategiskt viktiga for regionen. | propositionen pekar regeringen pé
att Regeringskansliet arbetar med att ta fram en svensk flygstrategi dér bl.a.
forutsattningarna for och betydelsen av de icke-statliga flygplatserna
behandlas. Regeringen framhaller att tillgdng till vélfungerande
flygforbindelser &r viktigt for en grundlaggande tillganglighet till omraden dar
alternativa transportsatt med realistiska restider saknas.

Stod till flygplatser

Icke-statliga flygplatser med upphandlad flygtrafik kan anséka om arligt
statligt driftbidrag for att tdcka delar av underskott i flygplatsens drift. Syftet
med driftbidraget &r att bidra till att sékerstélla en interregional flygtrafik-
forsorjning i hela landet. Driftbidraget berdknas enligt en férdelningsmodell
som bygger pa ett antal kostnads- och intaktsfaktorer som tilldelas
schablonvérden for att avspegla flygplatsernas verkliga kostnader och intékter.
Bidraget kan aldrig bli hogre &n det verkliga underskottet. Tanken &r att
modellen ska vara transparent och enkel i sin utformning och samtidigt ge
incitament till effektivisering av flygplatsdriften.

EU-kommissionen antog den 20 februari 2014 nya riktlinjer som innebar
att offentligt stod till drift av flygplatser tillats under en 6vergangsperiod pa
tio ar. De foregdende riktlinjerna tillat under vissa forhallanden
investeringsstad till flygplatser. Exempel pé driftsstod i Sverige ar driftbidrag
till icke-statliga flygplatser med upphandlad trafik som Trafikverket férdelar,
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och kommunala bidrag. Statsstod till investeringar i flygplatsinfrastruktur &r
tilldtet om det finns ett verkligt transportbehov och offentligt stod &r
nodvandigt for att sékerstélla en regions forbindelse med omvérlden. Detta
omfattar alla typer av offentliga bidrag, bade statliga och kommunala. De nya
riktlinjerna definierar maximalt stdd i relation till flygplatsens storlek. Syftet
ar att sakerstélla en sa korrekt blandning av privata och offentliga investeringar
som mdojligt. Stodmojligheterna &r dérfor stérre for mindre flygplatser an for
storre. Det finns dven sarregler som tilldter mer stod for flygplatser i
glesbefolkade och avlagsna omraden.

Motionerna

Mattias Ottosson m.fl. (S) framhaller i motion 2016/17:1621 behovet av att
vid infrastrukturplaneringen se Over stodet till de regionala flygplatserna.
Motionérerna framhaller att en flygpolitik maste ta hansyn till att Sverige ar
ett avlangt land och att den regionala flygplatsen &r en sjélvklar grund for
tillvaxt och utveckling. Motionaren pekar aven pa att de statliga flygplatserna
&r helt beroende av de kommunala flygplatserna for att kunna fungera.
Motionérerna understryker att det nuvarande systemet gor att Sveriges
tillganglighet och tillvaxt hotas om enskilda kommuner inte kan finansiera sin
flygplats, p& samma géng som staten &r &gare till de flygplatser som genererar
stora overskott och som dessutom &r beroende av att de kommunala
flygplatserna finns.

I kommittémotion 2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 37
framfors att finansieringen for de sma flygplatserna behover ses over for att
skapa langsiktigt hallbara I6sningar och en mera rattvis konkurrenssituation
mellan Swedavias flygplatser och de regionalt dgda.

Per Klarberg m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2016/17:3509
yrkande 19 vikten av att hjélpa de regionala flygplatserna och tillkannager
detta for regeringen. | motionen pekar motionarerna pé att Sverige behéver de
regionala flygplatserna och det & nddvéndigt att regeringen arbetar for att
behalla dem.

| motionen 2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 4 och
kommittémotionerna 2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 8,
2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 34 och 2016/17:3513 av
Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 13 understryks att Sveriges stora
avstand gor att vi ar helt beroende av ett fungerande flyg och majlighet for
naringslivet att latt kunna ta sig till Stockholm och ut i véarlden. Motionarerna
pekar pa att de regionala flygplatserna binder samman Sverige och att det ar
viktigt att regeringen systematiskt arbetar for att starka villkoren for svenskt
flyg. | motionerna yrkas darmed att regeringen ska vdrna de regionala
flygplatserna och deras fortlevnad.
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Utskottets stallningstagande

Sverige &r ett glest befolkat land med stora avstand och Sverige ar darfor helt
beroende av ett fungerande flyg. Utskottet vill darfor betona att de regionala
icke-statliga flygplatserna spelar en mycket betydelsefull roll i det svenska
transportsystemet och att ett val sammanhallet flygplatssystem &r en
nodvandighet for saval tillvaxt som utveckling. De regionala flygplatserna
binder samman Sverige, skapar arbetstillfallen och dkar méjligheterna till
turism i hela landet. Utskottet vill d&ven framhélla att transportpolitiken ska
préaglas av ett starkt trafikslagsovergripande perspektiv och ett stort regionalt
och lokalt inflytande dver infrastrukturinvesteringar. Utskottet anser darfor att
det &r viktigt att regeringen systematiskt arbetar for att starka villkoren for
svenskt flyg.

Nér det galler den ekonomiska situationen vid de svenska flygplatserna kan
utskottet konstatera att den ar bekymmersam for manga regionala flygplatser.
I en rapport fran Trafikanalys (rapport 2016:4) uppmarksammas att de allra
flesta icke-statliga flygplatser med linjetrafik redovisar ett ekonomiskt
underskott, vilket gor dem beroende av olika former av offentligt stéd. Enligt
Trafikanalys finns det olika anledningar till detta, bl.a. att Sverige jamfort med
manga andra lander har en 1ag befolkningstathet och att vissa delar av landet
ar mycket glest befolkade. Manga regionala flygplatser behover darfor statliga
och kommunala &tgarder for att 6verleva. Utskottet vill vidare peka pé att mot
bakgrund av att EU-kommissionen for ndrvarande genomfor granskningar av
en rad regionala flygplatser som erhller statsstod rader en osdkerhet kring hur
framtiden ska bli for dessa.

Utskottet anser darfor att det &r angeléget att regeringen i sin aviserade
flygstrategi tar i beaktande de problem som de regionala flygplatserna i dag
upplever. Enligt utskottets mening bor regeringen vérna de regionala
flygplatserna och deras fortlevnad.

Utskottet foreslar darfor att riksdagen riktar ett tillkdnnagivande till
regeringen om att den i sin kommande flygstrategi bor vdrna de regionala
flygplatserna. Utskottet tillstyrker saledes motionerna 2016/17:3507 (C)
yrkande 4, 2016/17:3510 (KD) yrkande 8, 2016/17:3512 (L) yrkande 34 och
2016/17:3513 av (M) yrkande 13 och tillstyrker delvis motionerna
2016/17:1621 (S), 2016/17:3391 (KD) yrkande 37 och 2016/17:3509 (SD)
yrkande 19.
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Sverigeforhandlingen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om Sverigeférhandlingen.
Utskottet framhaller att de projekt som diskuteras inom ramen for
Sverigeforhandlingen &r framatblickande, inte minst nya stambanor
for hoghastighetstag, och skapar forutsattningar for Sverige att fa ett
transportsystem som ar langsiktigt hallbart och som samtidigt
frdmjar naringslivets konkurrenskraft och gor arbetsregionerna
storre.

Jamfor reservationerna 23 (M), 24 (SD), 25 (C), 26 (L) och 27
(KD).

Bakgrund

Den 1 juli 2014 beslutade den davarande regeringen direktiv for en sarskild
utredare, bendmnd forhandlingsperson, om utbyggnad av nya stambanor samt
atgarder for bostader och 6kad tillganglighet i storstaderna (dir. 2014:106).
Den 17 juli samma &r beslutades tillaggsdirektiv till utredningen (dir.
2014:113). Direktiven anger att Sverigeférhandlingen ska ta fram forslag till
principer for finansiering samt forslag till en utbyggnadsstrategi for nya
stambanor for highastighetstdg mellan Stockholm och Goteborg respektive
Malmé. Sverigeforhandlingen ska ocksd genomféra forhandlingar med
berérda aktorer om lésningar for spar och stationer dar stambanorna angor till
respektive stad. Sverigeforhandlingen ska vidare ingé 6verenskommelser med
kommuner, landsting och andra stationer dar stambanorna angor till respektive
stad. Sverigeférhandlingen ska vidare ingd overenskommelser med
kommuner, landsting och andra berérda aktorer i Stockholms lan, Véstra
Gatalands lan och Skane lan kring atgarder som forbéttrar tillgangligheten och
kapaciteten i transportsystemet och leder till ett 6kat bostadsbyggande i
storstadsregionerna i dessa lan. Sverigeforhandlingen ska dessutom prova
forutsattningarna for en fortsatt utbyggnad av jarnvéagen i norra Sverige med
ett betydande inslag av medfinansiering frn naringsliv, kommuner och
regioner.

Propositionen

Sverigeforhandlingen

Regeringen framhéller att syftet med Sverigeforhandlingens uppdrag ar att
dels mgjliggora ett snabbt genomférande av nya stambanor pa ett satt som
maximerar deras samhéllsekonomiska 16nsamhet, dels identifiera
kostnadseffektiva atgarder som leder till en forbattrad tillganglighet och ett
okat bostadsbyggande i framfor allt storstaiderna med fokus pé
resurseffektivitet, hallbarhet och fortatning.
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I propositionen gor regeringen bedémningen att det finns ett behov av att
gora nya investeringar i transportinfrastrukturen under planperioden. Vidare
anges att bade for gods- och persontransporter &r det viktigt att
jarnvagssystemet blir mer robust och att majligheten till aterstallning efter
forseningar forbattras. Regeringen menar att for detta krdvs tydliga
prioriteringar och en forutsagbar och transparent planering av underhéll och
reinvesteringar.

Nya stambanor for hoghastighetstag

Regeringens mal &r att nya stambanor for hdghastighetstag ska fardigstallas sa
att Stockholm och Goéteborg respektive Malmg béttre knyts samman med
moderna och hallbara kommunikationer. Regeringen anser att Trafikverket
ska sékerstalla att utbyggnaden av nya stambanor fér hoghastighetstag sker p&
ett kostnadseffektivt sétt och att utbyggnaden ska ske i den takt som ekonomin
tillater.

Regeringen pekar pd att nuvarande utredningsldge avseende det mest
omfattande utbyggnadsalternativet visar att ett fullt utbyggt system skulle
kunna fardigstéallas 2035-2040.

I propositionen framhaller regeringen att nya stambanor &r ett projekt som
stracker sig dver flera mandatperioder och paverkar statens budget dver lang
tid. Regeringen menar darfor att en ryckighet i projektet p.g.a. skiftande
majoriteter i riksdagen vore olyckligt. Regeringen understryker darfor att det
&r centralt att det finns ett brett stod i riksdagen infor beslut om att Sverige ska
satsa pa nya stambanor for hoghastighetstag.

Motionerna

I kommittémotion 2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD)
yrkande 10 framhalls att Sverigeférhandlingen &r en historisk och langsiktig
investering i jobb, bostader, kollektivtrafik, jarnvégar och vagar. Motiondrerna
pekar vidare pa att Sverigeforhandlingen knyter ihop vart land och starker
forutsattningarna for jobb och tillvéxt i hela landet. | motionen konstateras att
det ar viktigt att Sverigeférhandlingens arbete fullféljs. | kommittémotion
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 14 framfor
motiondrerna att Sverigeférhandlingen inkluderar utredning av flera olika
projekt. Motiondrerna pekar pa att i ljuset av den kraftiga kostnadsékningen
och att projektet beréknas vara samhallsekonomiskt mycket olénsamt sager
moderaterna nej till att bygga en ny héghastighetsjarnvag. Motionérerna anser
dock att Sverigeforhandlingens 6vriga uppdrag ska fortsétta.

Robert Halef m.fl. (KD) konstaterar i kommittémotion 2015/16:3148
yrkande 15 att Sverigeférhandlingen innehaller ett antal angeldgna atgarder
som knyter ihop vart land och starker forutsattningarna for jobb och tillvaxt i
hela landet samt ett ©kat bostadsbyggande. | motionen framfors att
Kristdemokraterna anser att det ar viktigt att Sverigeférhandlingens arbete
fullféljs for att Sverige ska kunna tillhandahalla goda forutsattningar for
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kommunikationer och transporter. Robert Halef m.fl. (KD) framfor i
kommittémotion 2016/17:3391 yrkande 18 att alliansregeringen tillsatte
Sverigebygget — numer Sverigeférhandlingen — for att ta ett samlat grepp om
infrastruktur och bostadsbyggande for att knyta ihop landet. Motiondrerna
pekar pd att det for att realisera de ambitiosa och kostsamma
infrastrukturprojekt som ryms inom Sverigeférhandlingen &r helt avgérande
att finansieringen kan I6sas pé ett ansvarsfullt satt s att andra angelagna ny-
och underhéllsinvesteringar inte trdngs undan och att alternativa
finansieringslosningar inte forbises. | motionen understryks att de
infrastrukturinvesteringar som ryms inom Sverigeforhandlingen &r viktiga och
nodvandiga for att Sverige dven i fortsattningen ska kunna tillhandahalla goda
forutsattningar for kommunikationer och transporter. Robert Halef m.fl. (KD)
framfor i kommittémotion 2016/17:3510 yrkande 15 att Kristdemokraterna
inte stanger dorren for hdghastighetsbanor. Motionédrerna konstaterar att
Sverigeforhandlingen pagdr och ska lamna forslag pa finansiering och
genomfdrande. Bland annat mot den bakgrunden &r det for tidigt att slutligt ta
stallning till frdgan om att bygga héghastighetsbanor. I motionen understryks
vikten av att hela jarnvagsnatet byggs ut sé att héllbara transporter pé
jarnvagsnatet i hela landet kan uppratthallas.

Per Klarberg m.fl. (SD) yrkar i kommittémotion 2016/17:3509 yrkande 4
att Sverigeforhandlingen ska avbrytas och i yrkande 5 att det inte ska byggas
négon hoghastighetsjarnvag. Motionarerna framfor bl.a. att det ar uppenbart
att en hdghastighetsjarnvég &r en orimlig satsning i ett glesbefolkat land som
Sverige. Motiondrerna menar att det dessutom finns stora behov av
investeringar i underhdll och bortbyggning av flaskhalsar i det befintliga
systemet som bor goras i stéllet. | motionen konstateras att dverger man
planerna p& hdghastighetsjarnvagen sa faller dvriga projekt i sin nuvarande
form och det ar darfor rimligt att avbryta hela Sverigeférhandlingen. Aven i
kommittémotion 2016/17:312 anfér Josef Fransson m.fl. (SD) att
Sverigeférhandlingen bor avbrytas. | motionen konstateras att den s.k.
Sverigeforhandlingen &r fler saker &n bara hoghastighetsjarnvégen och handlar
om t.ex. bostéder och anslutande infrastruktur. Motionérerna menar darfor att
avbryter man planerna pa hoghastighetsjérnvagen faller de andra projekten i
sin nuvarande form varfor det &r rimligt att avbryta hela Sverigeférhandlingen.

Anders Akesson (C) framhdller i motion 2016/17:3507 yrkande 5 att
Sverigeférhandlingen handlar om modern, grén infrastruktur som knyter
samman Sverige och som Centerpartiet har en positiv installning till. |
motionen anges att det kravs kraftiga satsningar pa bade nyinvesteringar i réls
for exempelvis kapacitetshojningar och driftsakerhet men aven satsningar pé
tillganglighet i transportinfrastrukturen och pa drift och underhall av befintlig
sddan i hela landet. | motionen framférs att Centerpartiet har en positiv
grundinstallning till hoghastighetsjarnvagar men & mana om en hallbar
finansiering och att Trafikverket férmér att vidmakthalla en hog grad av
kostnadskontroll i projektet.
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Utskottets stallningstagande

Sverige star i dag infor ett antal betydande utmaningar pa transportomradet,
inte minst vad galler jarnvéagens infrastruktur. Utskottet vill paAminna om att
jarnvagstrafiken 6kat under senare ar samtidigt som behovet av satsningar pa
drift och underhall gor sig allt mer paminda. Investeringar i ny infrastruktur
kommer ocksa att vara nodvindiga for att méta morgondagens transportbehov,
sérskilt mot bakgrund av en kraftigt véxande befolkning i framfor allt
storstadsregionerna. Ett robust och effektivt transportsystem med god
kapacitet &r enligt utskottets mening en forutsattning for jobb och hallbar
utveckling i hela landet. Ett effektivt och modernt transportsystem bidrar
ocksa till att Sverige kan bli ett mer miljomassigt hallbart samhalle.

I den s.k. Sverigeférhandlingen som den foregdende regeringen initierade
ingar ett antal projekt som enligt utskottets mening har stor betydelse for
landets utvecklingsmojligheter. Det galler inte minst byggandet av nya
stambanor for hoghastighetstdg som kommer att knyta ihop landets regioner
och forbattra forutsattningarna for nya arbetstillfallen och tillvéaxt i Sverige. |
budgetpropositionen for 2017 utgiftsomrade 22 anger regeringen ocksa att den
anser att nya stambanor skulle stérka jarnvagens konkurrenskraft och férbattra
forutsattningarna for arbetspendling. Utskottet delar den bedémningen och
anser att nya stambanor for hoghastighetstag utéver att vara tillvaxtskapande
och bidragande till ett hallbart resande dven kan oka kapaciteten for
godstrafiken och pendlingstrafiken. Utskottet ser ocksa mycket positivt pa att
nya stambanor for hoghastighetstag kan bli ett konkurrenskraftigt alternativ
till flyget men ocksd samtidigt gora utokad storregional pendlingstrafik
mojlig. Utskottet anser dven att nya stambanor for hdghastighetstdg har
mojlighet att 6ka och forenkla den gransoverskridande trafiken till forman for
bade medborgare och néringsliv.

Att de foreslagna satsningarna kan finansieras pa ett ansvarsfullt satt ar en
central utgangspunkt och viktig forutsattning for Sverigeforhandlingens
arbete. P& regeringens uppdrag undersoker Trafikverket mojligheterna att
sdnka  byggkostnaderna  for  hodghastighetsbanorna.  Samtidigt  ses
nyttoberakningarna over. Trafikverket arbetar ocksa pa regeringens uppdrag
bl.a. med att redovisa uppdaterade uppgifter om kostnader och nyttor for en
uppgradering av befintliga stambanor mellan Stockholm och Géteborg
respektive Stockholm och Malmd. Utskottet védlkomnar detta.

Varen 2016 anordnade utskottet en offentlig utfrdgning om alternativ
finansiering av transportinfrastruktur. Foretrddare for Sverigeférhandlingen
informerade d& om sin delrapport Hoghastighetsjarnvagens finansiering och
kommersiella forutsattningar (SOU 2016:3).

Utskottet anser att de projekt som diskuteras inom ramen for
Sverigeforhandlingen &r framatblickande och skapar forutsattningar for
Sverige att fa ett transportsystem som ar langsiktigt hallbart och som samtidigt
framjar néringslivets konkurrenskraft och gor arbetsregionerna storre.

Mot bakgrund av det ovan anforda avstyrks motionerna 2015/16:3059 (M,
C, FP, KD) yrkande 10, 2015/16:3148 (KD) yrkande 15, 2016/17:312 (SD),



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2016/17:3391 (KD) yrkande 18, 2016/17:3507 (C) yrkande 5, 2016/17:3509
(SD) yrkandena 4 och 5, 2016/17:3510 (KD) yrkande 15 och 2016/17:3513
(M) yrkande 14.

Ovriga sarskilda infrastrukturatgarder

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag som har vackts om olika
infrastrukturprojekt i landet. Utskottet hanvisar till den géllande
planeringsordningen som innebér att projekt for att vidmakthalla
och utveckla trafikens infrastruktur normalt sett inte &r
riksdagsfragor. Sadana bor i stillet avgdras inom ramen for
atgardsplaneringen. Enligt utskottet kan flera av de utpekade
projekten komma att omfattas av den nationella planen eller de
regionala planerna.

Jamfor sarskilda yttrandena 3 (M), 4 (SD), 5 (C), 6 (L) och
7 (KD).

Motionerna

Under allménna motionstiden hosten 2015 och hésten 2016 har ett stort antal
motioner vackts om olika infrastrukturprojekt, framst védg- och
jarnvagsstrackningar i landet. Det handlar bl.a. om upprustningar och
utbyggnader samt om att anldgga nya véag- och broforbindelser. Ett flertal
forslag har ocksa vackts om att standarden pa olika delar av trafikens
infrastruktur bor forbattras, bl.a. forslag om utbyggnad av fyrféaltsvégar och
motorvagar samt om att anldgga dubbelspar. Motionérerna lamnar i flertalet
fall konkreta forslag pé strackningar och olika projekt, men det finns ocksé
motionsforslag som mer allmant pladerar for satsningar pa trafikens
infrastruktur i vissa regioner eller landsdelar. En sammanstéllning av samtliga
dessa yrkanden redovisas nedan fordelade pa vag- och jarnvagsprojekt,
sjofartsprojekt samt forslag som géller framst regionala insatser som ror flera
trafikslag.

Véagprojekt

2015/16:222 yrkande 1 av Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen

Sten Bergheden om att vid utbyggnaden av E20 utreda mdjligheten att den
blir Sveriges forsta elmotorvég och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:326 yrkande 1 av Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen

Maria Andersson Willner om att i infrastrukturplaneringen se éver forutsattningarna

m.fl. (M) for en utbyggnad av E20 genom Vastra Gotalands-

regionen och tillkdnnager detta for regeringen.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2015/16:383 av Christina
Ornebjir och Mathias Sundin
(béda FP)

2015/16:466 yrkandena 1 och
2 av Jorgen Hellman m.fl. (S)

2015/16:510 av Emma
Carlsson Lofdahl (FP)

2015/16:537 av Emma
Carlsson Lofdahl och Bengt
Eliasson (bada FP)

2015/16:618 av Hans
Unander m.fl. (S)

2015/16:637 av Olle Thorell
m.fl. (S)

2015/16:905 av Betty
Malmberg m.fl. (M)

2015/16:1022 av Kristina
Nilsson och Katarina Kohler
(bdda S)

2015/16:1044 yrkandena 1
och 2 av Erik Ottosson (M)

2015/16:1306 av Magnus
Persson (SD)

2015/16:1328 yrkande 5 av
Sofia Arkelsten m.fl. (M)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att rusta upp riksvdg 51 och tillkdnnager detta for
regeringen.

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for att genomfora de tva delar av Europavag 45
som inte har blivit verkstdllda i Trollhattepaketet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen se éver forutsattningarna
for en utbyggnad av Europavdg 45 genom Dalsland och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om en snabb utbyggnad av riksvdg 26 och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om en snabb utbyggnad av riksvag 26.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
séttningarna for investeringar i bl.a. Europavég 16 Gavle—
Malung-Oslo och riksvdg 50 Bergslagsdiagonalen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for motorvagsstandard pa strackan Koping—
Vastjéadra och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att fullfélja projektet Forbifart Séderkdping, som
ingér i den nationella transportplanen fér 20142025, och
att detsamma inte bor senarelédggas och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for en omdragning av E4:an genom
Vésterbottens och Vasternorrlands 1&n och tillkdnnager
detta for regeringen.

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen
om att fortsdtta arbetet med en  Ostlig
motorvagsforbindelse i Stockholms 1&n och tillkédnnager
detta for regeringen.

2. Regeringen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att regeringen ska prioritera frigan om en ostlig
motorvégsforbindelse i Stockholms I&n och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om en utbyggnad av E22:an pa strackan Gual6v-Fjalkinge
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att forstudien for en ostlig forbindelse fortgar med
malet att snarast mojligt paborja projektering for att
fardigstalla ringleden runt Stockholms innerstad och
tillkdnnager detta for regeringen.



2015/16:1344 yrkandena 1
och 2 av Sofia Folster (M)

2015/16:1359 yrkande 1 av
Larry Séder (KD)

2015/16:1458 av Erik
Bengtzboe (M)

2015/16:1523 av Per-Arne
Hakansson och Niklas
Karlsson (bada S)

2015/16:1575 av Jorgen
Warborn (M)

2015/16:1663 yrkande 2 av
Camilla Waltersson Gronvall
(M)

2015/16:1691 av Jessica
Rosencrantz (M)

2015/16:1706 av Carl
Schlyter (MP)

2015/16:1745 av Asa
Coenraads och Jessica Poljard
(bada M)

2015/16:1939 av Asa
Coenraads och Jessica
Roswall (bada (M)

2015/16:2025 av Sara-Lena
Bjalko (SD)

2015/16:2052 av Roger
Hedlund (SD)

2015/16:2054 av Roger
Hedlund (SD)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att skyndsamt aterkomma till riksdagen med en
tidsplan fér byggnation av Ostlig férbindelse och
tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att Ostlig forbindelse & ett prioriterat
infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att se dver végnatet i Halland for att tillse att
kapaciteten matchar behovet, och riksdagen tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att se Over forutsattningarna for en utbyggnad av
riksvag 55 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for att bygga ut E6:an genom Skane till en
trefilig motorvag pa fler avsnitt och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att beakta lansvdgarna 153 och 154 ndr medel
budgeteras till lansvagarna och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om striackan Gota—Torpabron pd E45 och behovet av att
bygga bort dessa flaskhalsar och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att fortsatta utreda och planera for en 0stlig
forbindelse och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att avbryta vidare planering for 6stlig forbindelse och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om en utbyggnad av E18 mellan Vasteras och Koping och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att prioritera en utbyggnad av E18 med cykelbana
mellan Viésterds och Enkoping i Trafikverkets planering
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om ber6rda végar i Halland och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att utreda fOrutsdttningarna for ytterligare
investeringar i Europavdg 4 i Gavleborgs lan och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda forutséttningarna for ytterligare
investeringar i Europavég 16 Géavle-Oslo och tillkdnnager
detta for regeringen.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2015/16:2058 yrkande 1 av
Josef Fransson (SD)

2015/16:2117 av Erik
Bengtzboe (M)

2015/16:2139 av Annicka
Engblom m.fl. (M)

2015/16:2201 av Mattias
Ottosson m.fl. (S)

2015/16:2376 av Solveig
Zander (C)

2015/16:2424 av Per-Arne
Hakansson och Niklas
Karlsson (bada SD)

2015/16:2461 av Kristina
Yngwe (C)

2015/16:2521 yrkandena 4

och 6 av Boriana Aberg m.fl.

(M)

2015/16:2627 av Roland
Utbult (KD)

2015/16:2691 av Andreas
Carlsson (KD)

2015/16:2693 av Andreas
Carlsson (KD), yrkandena 1
och 2

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att snarast pabérja projekteringen for att bygga ut E20
till motorvag och/eller motesfri tva-plus-tva-vag genom
Vastra Gotaland och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att se dver forutsattningarna for en utbyggnad av védg
53 mellan Eskilstuna och Nykd&ping och tillkénnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om en utbyggnad av E22 och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for att fullfélja ombyggnationen av E22 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av en 6versyn for att gra Hjulstabron och
riksvag 55 till ett nationellt ansvar och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for att bygga ut E6 genom Skane till en
trefilig motorvag pa fler avsnitt och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att vidta atgarder for att forbattra trafiksituationen pa
Dragongatan i Ystad och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att se ver mojligheterna for utbyggnad av E6 och E22
till trefiliga motorvdgar och tillknnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen
om betydelsen av en vélfungerande flygtrafik i sodra
Sverige, och av att arbetet med Sturupspendeln lyfts och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av upprustning av vagarna, 161, 162 och 171
i Bohusléan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om riksvdg 40 mellan Jonkdping och Ulricehamn och
tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att de pagaende forberedelserna av ombyggnationen
av riksvag 26/47 pa strackan Mullsjé—Jonkoping fortsatt
bor prioriteras, och riksdagen tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att prioritera och tidigareldgga ombyggnationen av
riksvdg 26/47 pa strackan Mullsj6-Slattang baserat pa
forslag i genomford atgardsvalsstudie och tillkannager
detta for regeringen.



2015/16:2731 av Cecilia
Widegren m.fl. (M, C, KD)

2015/16:2883 av Magnus
Oscarsson (KD)

2015/16:3022 av Ola
Johansson (C) yrkande 3

2015/16:3148 yrkande 16 av
Robert Halef m.fl. (KD)

2016/17:10 av Bengt Eliasson
L

2016/17:18 yrkande 2 av Lars
Tysklind (L)

2016/17:322 av Asa
Coenraads och Jessica
Polfjard (bdda M)
2016/17:332 av Christina
Ornebjar (L)

2016/17:892 yrkande 3 av
Berit Hogman m.fl. (S)

2016/17:913 yrkandena 1 och
2 av Isak From och Helén
Pettersson i Umea (béda S)

2016/17:1100 av Lotta
Finstorp m.fl. (M)

2016/17:1122 av Magnus
Oscarsson (KD)

2016/17:1193 yrkandena 1
och 2 av Erik Ottosson och
Erik Andersson (bada M)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att steg for steg fortsdtta aktivt att genomfdra
alliansregeringens, kommuners och regioners gemen-
samma Overenskommelse om att fortsatta bygga ut E20
till fyrfaltsvdg och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om vikten av att prioritera en upprustning av lansvéag 131
mellan Osterbymo och Trans och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att vagstandarden, som en kombinerad investering pa
RV 153 och RV 154, bor stérkas for att ta till vara den
fulla tillvéxtpotentialen i Falkenbergs och Varbergs
inland och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att prova forutséttningarna for en finansieringslésning
av en 0Ostlig forbindelse som knyter samman trafikleds-
forbindelsen kring Stockholm och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om en om- och utbyggnad av vdg 153.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att prioritera dst-vastliga tvarforbindelser i vagnétet.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att overviga mojligheterna till en paskyndad
utbyggnad av E18 mellan Vasteras och Koping.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om infrastruktursituationen i Orebro lan och vikten av
fortsatt upprustning av véagnatet.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for upprustningar av E18.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for en omdragning av E4-strackningen runt
Umed och Skellefted.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen se dver mojligheterna till
att ge Trafikverket i uppdrag att rusta upp Europavégarna
till minst tva-plus-ett.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheterna for en upprustning av
riksvég 55.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om vikten av att dteruppta utredningen om att rusta upp
lansvag 131 mellan Osterbymo och Tranas.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om behovet av att en dstlig motorvagsférbindelse skapas
i Stockholms I&n.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen ska verka for genomférandet av en
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2016/17:1205 yrkande 1 och 2
av Annicka Engblom m.fl.
(M)

2016/17:1254 av Tina
Ghasemi (M)

2016/17:1493 av Ulrika
Karlsson i Uppsala m.fl. (M)

2016/17:1531 yrkande 5 av
Sofia Arkelsten m.fl. (M)

2016/17:1641 av Ingela
Nylund Watz m.fl. (S)

2016/17:1656 av Niklas
Karlsson och Per-Arne
Hakansson (bada S)

2016/17:1704 av Asa
Eriksson m.fl. (S)

2016/17:1730 yrkande 3 av
Said Abdu och Lars Tysklind
(bada L)

2016/17:1959 av Kristina
Yngwe (C)

2016/17:1971 av Jérgen
Warborn m.fl. (M)

2016/17:2032 av Kerstin
Lundgren (C)

2016/17:2145 yrkandena 1
och 2 av Jérgen Hellman m.fl.

©®)

2016/17:2219 yrkande 1 av
Maria Andersson Willner
m.fl. (S)

investering i en ostlig motorvagsforbindelse i Stockholms
lan.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om genomforande av planerade satsningar pa E22.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utbyggnationerna av E22 bor ske i langre och mer
sammanhéngande strak.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att arbetet med en 6stlig forbindelse i Stockholms I&n
&r prioriterat.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om vagfarja (frigdende eller linjarja) mellan Skokloster i
Hébo kommun och Vastersjo i Knivsta kommun.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att det ar hog tid att dven fatta beslut om byggande
och finansiering av Ostlig férbindelse for att bygga klart
ringleden runt Stockholm.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att se dver behovet av att sékra kapaciteten Gver
Saltsjo-Malarsnittet i Sodertélje for fordonstrafik.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for att bygga ut E6 genom Skane till en
trefilig motorvég pé fler avsnitt.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningara for motorvagsstandard pd E18, stridckan
Koping—Vastjadra.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att forbattra Europavdg 45:s strackning genom
Vérmland och Dalsland.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att vidta atgarder for att forbattra trafiksituationen pé
E65/Dragongatan i Ystad.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att beakta lansvdgarna 153 och 154 nar medel
budgeteras till lansvégarna.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om behovet av en o&versyn for att forstarka
brofdrbindelserna 6ver Sodertélje kanal.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for en utbyggnad av Europavdg 45 genom
Dalsland.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for att genomfora de tva delar av Europavig
45 som inte har blivit verkstallda i Trollhattepaketet.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for en utbyggnad av Europavag 45 genom
Dalsland.



2016/17:2241 av Jessika
Roswall m.fl. (M)

2016/17:2370 av Sara-Lena
Bjalké (SD)

2016/17:2374 av Roger
Heldlund (SD)

2016/17:2375 av Roger
Hedlund (SD)

2016/17:2478 av Mikael
Oscarsson (KD)

2016/17:2695 av Caroline
Helmersson Olsson och
Fredrik Olovsson (bada S)

2016/17:2697 av Kristina

Nilsson och Eva Sonidsson
(béda S)

2016/17:2808 av Fredrik
Olovsson och Caroline
Helmersson Olsson (bada S)

2016/17:2817 av Hans
Unander och Patrik Engstrom
(bada S)

2016/17:2827 av Andreas
Carlsson (KD)

2016/17:2828 av Andreas
Carlsson (KD)

2016/17:2834 yrkandena 1
och 2 av Andreas Carlsson
(KD)

2016/17:2836 av Runar Filper
(SD)

2016/17:3215 yrkandena 1-3
av Boriana Aberg m.fl. (M)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se Gver forutséttningarna for en utbyggnad av
riksvag 55.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om berérda véagar i Halland.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att utreda forutsttningarna for ytterligare
investeringar i Europavdg 16 Gévle—Oslo.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att utreda forutsdttningarna for ytterligare
investeringar i Europavag 4 i Gavleborgs lan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att ombyggnationen av riksvdg 282 pa strickan
Uppsala—Almunge bor prioriteras.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheten att omprioritera i den statliga
infrastrukturplanen och ta med riksvég 55 i den.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for en dragning av E4:an genom
Vasterbottens och Véasternorrlands lan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for att investera i Sérmlands véagnat for att
sékerstélla en hdg véagstandard.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for att investera i landsbygdens végnét for att
sakerstalla en hég végstandard.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av en ombyggnad av riksvdg 26
Smalandsstenar-Skeppshult.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att bygga ut riksvag 40 pa strackan mellan Jonkdping
och Ulricehamn for att fa en sammanhangande motorvag
mellan Stockholm och Goteborg.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att ombyggnationen av riksvag 26/47 pa strackan
Mullsjo-Jonkoping &ven i fortsattningen ska prioriteras
och byggstart varen 2017 inte fordréjs och tillkannager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att tidigarelagga ombyggnation av riksvag 26/47 pé
strackan Mullsj6-Slattang, etapp ett och tva, baserat pa
forslag i genomford atgardsvalsstudie och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om utdkade lansanslag till det varmlandska vagnatet.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att den beslutade utbyggnaden av E22 Fjéalkinge—
Gualdv bor genomfdras enligt plan.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2016/17:3345 av Sofia Folster
(M)

2016/17:3391 yrkandena 19
och 20 av Robert Halef m.fl.
(KD)

2016/17:3510 av Robert Halef
m.fl. (KD) yrkande 12

Banprojekt

2015/16:16 av Jonas
Jacobsson Gjortler m.fl. (M)

2015/16:207 av Bengt
Eliasson (FP)

2015/16:208 av Bengt
Eliasson (FP)

2015/16:210 av Bengt
Eliasson (FP)

2015/16:220 av Sten
Bergheden (M)

2015/16:307 av Thomas
Strand m.fl. (S)

2015/16:326 av Maria
Andersson Willner m.fl. (S)
yrkande 2

2015/16:335 av Mikael
Dahlqvist m.fl. (S)

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att den beslutade utbyggnaden av E65 Svedala—
Bdrringe bor genomforas enligt plan.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att den beslutade utbyggnaden av E22 trafikplats
Lund S bér genomfdras enligt plan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att projektet Ostlig forbindelse &r prioriterat och bér
paborjas snarast.

19. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att prova forutsattningarna for en
finansieringslésning av en 6stlig forbindelse som knyter
samman trafikledsférbindelsen kring Stockholm.

20. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att se dver mdjligheterna till férbattrade
forbindelser dver Sodertélje kanal.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om en Ostlig forbindelse och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att snarast fardigstélla utbyggnaden av Vastkustbanan
till dubbelspar langs hela strackningen och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om framtiden for jarnvagslinjen Varberg-Boras,
Viskadalsbanan och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om framtiden for jarnvagslinjen Varberg-Boras,
Viskadalsbanan, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om snar upprustning av jarnvégslinjen Halmstad—Nassjo
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att se dver mojligheterna vad géller upprustning och
elektrifiering av hela Kinnekullebanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om Europabanans strategiska betydelse och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen se dver forutséattningarna
for att 6ka spérkapaciteten pa Vastra stambanan och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for en snabbare och mer driftssaker
jarnvégsforbindelse pa striackan Oslo—Karlstad—Orebro—
Stockholm och tillk&nnager detta for regeringen.



2015/16:336 av Peter Persson
m.fl. (S)

2015/16:347 av Patrik Bjorck
m.fl. (S)

2015/16:355 av Carina
Ohlsson m.fl. (S)

2015/16:391 av Maria
Weimer (FP) yrkandena 1 och
2

2015/16:393 av Mathias
Sundin (FP)

2015/16:452 av Phia
Andersson och Adnan Dibrani
(bada S)

2015/16:466 av Jorgen
Hellman m.fl. (S) yrkande 3

2015/16:547 av Christina
Ornebjir (FP)

2015/16:549 av Tina Acketoft
(FP)

2015/16:616 av Hans
Unander m.fl. (S)

2015/16:638 av Olle Thorell
m.Al. (S)

2015/16:644 av Lars Eriksson
m.fl. (S)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for ett principbeslut om att bygga hela
Gotalandsbanan samt Europakorridoren och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen se dver forutséattningarna
for att 6ka sparkapaciteten pa Vastra stambanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for en forbattrad standard pa Kinnekullebanan
och tillk&nnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om atgarder for att forbattra mojligheterna att pendla med
tag mellan Uppsala och Stockholm och tillkannager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att paborja bygget av ett fyrspar for tagtrafik mellan
Uppsala och Stockholm och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att bygga dubbelspdr pd Svealandsbanan och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
séttningarna for en upprustning av jarnvagen mellan
Varberg och Herrljunga och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna
for en utbyggnad av dubbelspar pd strackan Oxnered—
Kornsjé och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att inkludera Karlskoga i snabbtagsforbindelsen
mellan Stockholm och Karlskoga.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att verka for ett dubbelspar mellan Gavle och
Sundsvall/Hérndsand  och  tillkdnnager detta  for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
séttningarna for investeringar i jarnvégar i Dalarnas lan
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
séttningarna for att bygga en ny motesstation och
jarnvégsstrackan Vasteras—Fagersta.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen betona vikten av att
bygga fyrspar pé strickan Tomteboda—Kallhall.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2015/16:657 av Lennart
Axelsson m.fl. (S)

2015/16:661 av Tina Acketoft
m.fl. (FP)

2015/16:735 av Emil
Kallstrém delyrkande 1 (C)

2015/16:835 av Ingemar
Nilsson m.fl. (S)

2015/16:901 yrkandena 1 och
3 av Betty Malmberg och
Lotta Finstorp (bada M)

2015/16:1012 av Isak From
m.fl. (S)

2015/16:1151 av Jabar Amin
(MP)

2015/16:1153 av Annikca
Engblom (M)
2015/16:1161 av Patrick
Reslow och Olof Lavesson
(bada M)

2015/16:1165 av Marta
Obminska (M)

2015/16:1180 av Eva Lohman
(M)

2015/16:1259 av Mats Green
och Helena Bouveng (bada
M)

2015/16:1260 av Erik
Andersson (M)

2015/16:1359 yrkandena 2
och 3 av Larry Soder (KD)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for ett snabbspar pa strackan Stockholm—
Orebro-Karlstad-Oslo.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sittningarna for ett snabbspar strackan Stockholm-
Orebro-Karlstad-Oslo  och tillkannager detta  for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om jarnvag i och kring Vésternorrlands lan samt om att se
over mojligheten till offentlig-privat samverkan for att
finansiera infrastrukturprojekt och tillkdnnager det for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna  for investeringar i  Ostkustbanan i
Vésternorrlands lan.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att de stora kapacitetshegransningar som rader pa
Sodra stambanan bér avhjélpas.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om behovet av en skyndsam tillatlighetsprovning av
Ostlanken.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for att gora Inlandsbanan till ett fungerande
transportalternativ for tunga godstransporter.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att paskynda arbetet for byggandet av hela
Norrbotniabanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om Sydostlanken.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se potentialen i en metroférbindelse mellan Malmé
och Kdpenhamn.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om ett inriktningsbeslut om byggande av tva nya spér pa
strackan Uppsala och Stockholm.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om mgjligheten att utéka sparkapaciteten Gavle—
Hérndsand.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om nya stambanor for hoghastighetstag och tillkéannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om en utbyggnad av Roslagsbanan till Arlanda och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att prioritera ett fardigstallande av utbyggnaden av
Vastkustbanan till dubbelspér och tillkannager detta for
regeringen.



2015/16:1368 av Emil
Kallstrém m.fl. (C)

2015/16:1587 av Agneta
Borjesson och Emma Hult
(béda MP)

2015/16:1618 av Sten
Bergheden m.fl. (M,C,KD)

2015/16:1679 av Tomas Tobé
och Margareta B Kjellin (bada

M)
2015/16:1687 av Edward
Riedl (M)

2015/16:1819 av Johnny
Skalin (SD)

2015/16:1829 yrkandena 1
och 2 av Stina Bergstrom
(MP)

2015/16:1905 av Saila
Quicklund (M)

2015/16:1960 av Fredrik
Christensson (C)

2015/16:1972 av Per-Ingvar
Johnsson (C)

2015/16:2011 av Mattias
Béckstrom Johansson (SD)

2015/16:2027 av Sara-Lena
Bjalko (SD)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att inleda en Gversyn av kapacitetsbehovet pa
Vastkustbanan och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda mojligheten till jarvagsinvesteringar pa
strackan Vasteraspby—Langsele for att mojliggéra gods-
och persontrafik langs strackan Umed—Sollefted—
Ostersund—Trondheim och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att Halmstad—Nassjo-banan bor utvecklas och
behallas och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheterna vad géller en snabb
utbyggnad av ett tredje spar och en upprustning av Vastra
stambanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att investeringar i Ostkustbanan bor dvervégas och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om vikten av att fortsatta arbetet med att fa till stdnd en
finansieringslésning for Norrbotniabanan och tillkanna-
ger detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att forbereda for att bygga ett dubbelspér till Sundsvall
och tillkénnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att rusta upp och dppna Inlandsbanan mellan Mora
och Persberg och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att bygga ett spér fran Hagfors ut till Inlandsbanan och
tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheten att rusta upp Inlandsbanan for
att skapa annu béttre forutsattningar for fler foretag och
jobb i Norrlands inland och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att se Gver behovet av att forbattra jarnvagen pa
Bohusbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av dubbelspdr pa& jarmvagsstrickan
Héssleholm—Kristianstad och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att inleda en satsning pa Sydostkustbanan och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om tunnelbygget i Varberg och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2015/16:2035 av Pavel
Gamov (SD)

2015/16:2044 av Mikael
Eskilandersson och Sara-Lena
Bjalko (bada SD)
2015/16:2053 av Roger
Hedlund (SD)

2015/16:2222 yrkandena 1-3
av Emma Nohrén (MP)

2015/16:2269 yrkandena 1
och 2 av Robert Hannah (FP)

2015/16:2362 av Annika
Qarlsson och Fredrik
Christensson (b&da C)

2015/16:2416 av Krister
Ornfjader m.fl. (S)

2015/16:2418 av Johan
Andersson m.fl. (S)

2015/16:2438 av Daniel
Béckstrom (C)

2015/16:2521 yrkande 3 av
Boriana Aberg m.fl. (M)
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda mojligheterna till och planera for fyra
tagspar mellan Uppsala och Stockholm.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att planera en ny jarnvéagsstrackning mellan
Helsingborg och Jonkdping.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att utreda forutsattningarna for att bygga dubbelsparig
jarnvag pa hela Ostkustbanan.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om vikten av att forlanga Bohusbanan till Oslo.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att utreda mojligheten att atgérda den 1aga hojden i
tunnlarna norr om Uddevalla for att godstrafik med
exempelvis Stora Ensos SECU-boxar ska vara majlig pa
banan.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att fortsatta underhélla Lysekilsbanan och Bohus-
banan.

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att gora snabba tagforbindelser pa strackan Oslo—
Képenhamn och vidare séderut till en del av EU:s TEN-
T-nétverk.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att forutsattningarna for lanken Oslo-Goteborg—
Kdpenhamn bor genomlysas nér ett framtida nat av
héghastighetsbanor i Sverige planeras.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att arbeta for att fa dubbelspar pa jarnvagen hela
stréckan i korridoren Oslo—Géteborg—Kdpenhamn.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for att utveckla jarnvagskommunikationerna
i Kalmar lan for att sédkra konkurrenskraft samt vidga
arbetsmarknadsregionerna.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att ge goda planeringsforutsattningar for att mote de
ataganden som foljer pa byggnationen av Ostlanken, inte
minst pa det bostadspolitiska omradet.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att ta initiativ som utvecklar det svensk-norska
samarbetet for planlédggning och projektering av en
driftsker och snabb jarnvégsforbindelse dér resan tar
hdgst tre timmar mellan Oslo och Stockholm.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att verka for ett fortsatt utbyggande av Sodra
stambanan, Vastkustbanan och Skanebanan samt
planeringen av  Simrishamnsbanan och jarnvégs-
forbindelser till forskningsanldggningarna Max IV och
ESSi Lund.



2015/16:2623 av Mikael
Jansson och Robert Stenkvist
(bdda SD)

2015/16:2628 av Roland
Utbult (KD)

2015/16:2694 yrkandena 1

och 2 av Andreas Carlsson
(KD)

2015/16:2778 yrkande 2 av
Lars-Axel Nordell (KD)

2015/16:2798 av Gunilla
Nordgren m.fl. (M)

2015/16:2850 yrkande 4 av
Josef Fransson m.fl. (SD)

2015/16:2879 av Magnus
Oscarsson (KD)

2015/16:2881 av Magnus
Oskarsson (KD)

2015/16:2917 av Jan R
Andersson och Finn
Bengtsson (bada M)

2015/16:2918 av Jan R
Andersson och Finn
Bengtsson (bada M)

2015/16:2925 av Lena
Asplund (M)
2015/16:2957 av Lena
Asplund (M)

2015/16:2959 av Jan R
Andersson och Finn
Bengtsson (béda M)

2015/16:2992 av Helena
Lindahl och Per Asling (bdda
C)

2015/16:3007 yrkandena 1-3
av Helena Lindahl och Per
Asling (b&da C)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om projektering av en jarnbana (Nobelbanan) mellan
Orebro och Karlstad.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om vikten av att rusta upp Bohusbanan.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att fortsatta planera for snabbtdg mellan Stockholm
och Géteborg via Jonkdping och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om snabbtdgsbanans dragning 6ver Tranas, Jonkdping,
Skillingaryd och Varnamo.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att sérskilt analysera Inlandshanans strategiska
betydelse och dess behov av dkad kapacitet.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen bor se dver méjligheterna att bygga en
Sturupspendel — en tagforbindelse mellan Malmé Sturup
och Kopenhamn Kastrup och arbeta in den i den
langsiktiga strategiska infrastrukturplaneringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att investera i infrastruktur kopplat till gruvndringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om vikten av att rusta upp och satsa pa Stangadalsbanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om dragningen av Gétalandsbanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om Tjustbanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om Sténgadalsbanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om Adalsbanan mellan Sundsvall och Harnésand.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att beakta investeringar i Adalsbanan mellan
Vasterasby och Langsele.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att se dver mojligheterna for en ny kustjarnvag langs
Smalandskusten med anslutning i norr till Tjustbanan mot
Linképing och i soder till Emmabodabanan mot
Karlskrona.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att ge Trafikverket i samverkan med Inlandsbanan AB
och ndringslivet i uppdrag att se éver méjligheten att rusta
upp Inlandsbanan inklusive samtliga tvarbanor och
déarmed skapa forutséattningar for nya och véxande foretag
med fler jobb och tillvéxt i inlandet och bidra till den
globala klimatomstéllningen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att regeringen ska inleda diskussioner med berorda
regioner och intressenter och att skyndsamt hitta
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2015/16:3035 av Staffan
Danielsson (C)

2015/16:3191 yrkandena 1
och 2 av Robert Hannah (FP)

2016/17:9 av Bengt Eliasson
L

2016/17:17 av Lars Tysklind

2016/17:18 av yrkande 1 av
Lars Tysklind

2016/17:126 av Mattias
Backstrom Johansson (SD)
2016/17:184 av Eva Lohman
(M)

2016/17:186 av Saila
Quicklund (M)

2016/17:335 av Christina
Ornebjar (L)

2016/17:485 av Annicka
Engblom (M)

2016/17:516 av Jonas
Jacobsson Gjortler m.fl. (M)

2016/17:697 av Lena Asplund
och Margareta B Kjellin (bada
M)

finansieringslsningar for Norrbotniabanans forverk-
ligande, sdsom att lata kapital frdn de allménna
pensionsfonderna investeras i svensk transport-
infrastruktur.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att regeringen ska undersoka mojligheterna att
Norrbotniabanan och i synnerhet den naturliga
startstrackan Umea—Skellefted ska finnas med som en
tidig och prioriterad satsning i den forvéntade nationella
infrastrukturplanen 2017-2028.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att regeringen ska se 6ver mdéjligheterna att utse en
enskild forhandlingsperson for att 16sa finansieringen av
banan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om projektering av Ostlanken.

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att gora snabba tagférbindelser pa strackan Oslo—
Kdpenhamn och vidare séderut till en del av EU:s TEN-
T-nétverk.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att forutsattningarna for lanken Oslo-Goteborg—
Kopenhamn bor genomlysas nér ett framtida nat av
héghastighetsbanor i Sverige planeras.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om framtiden for jarnvagslinjen Varberg-Boras
(Viskadalsbanan).

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att starka infrastrukturen i nordiska triangelns strak
mellan Oslo, Karlstad och Stockholm.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om upprustning och tradsakring av Bohusbanan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att inleda en satsning pa en sydostkustbana.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om sparkapaciteten pa strackan Harnosand—Gévle.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om mojligheten att rusta upp Inlandsbanan for att skapa
annu béttre forutsattningar for fler foretag och jobb i
Norrlands inland.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om t&g mellan Stockholm-Orebro—Karlstad—-Oslo.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om Sydostlanken.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se d&ver mojligheten att snarast fardigstalla
utbyggnaden av Vastkustbanan till dubbelspar langs hela
stréckningen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om dubbelspar Sundsvall-Gavle.



2016/17:892 av Berit Hogman
m.fl. (S) yrkande 4

2016/17:979 av Krister
Ornfjader m.fl. (S)

2016/17:1031 av Magnus
Oscarsson (KD)

2016/17:1057 av Emma Hult
(MP)

2016/17:1058 av Emma Hult
och Agneta Borjesson (bada
MP)

2016/17:1125 av Lars-Axel
Nordell (KD)

2016/17:1172 av Annika
Qarlsson och Fredrik
Christensson (bada C)

2016/17:1181 av Fredrik
Christensson (C)

2016/17:1309 yrkandena 1
och 2 av Jan Lindholm (MP)

2016/17:1310 av Jan
Lindholm (MP)

2016/17:1311 av Jan
Lindholm (MP)

2016/17:1319 av Stina
Bergstrom m.fl. (MP)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna  for  att  prioritera  satsningar  pa
tagforbindelsen Oslo—Stockholm och tillkéannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for att utveckla jarnvagskommunikationerna
i Kalmar I&n for att sakra konkurrenskraft samt vidga
arbetsmarknadsregionerna och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om betydelsen av att bygga ostlanken och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att Nassjo—Oskarshamnsbanan bor behdllas och
utvecklas for persontrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att Halmstad-Nassj6-banan bor behallas och
utvecklas och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av att utreda framtiden for jarnvagsstrackan
Oslo-Stockholm, pd motsvarande sitt som strickorna
Goteborg—Stockholm och Malmd-Stockholm utretts, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att arbeta for att f& dubbelspar p& jarmvagen hela
strackan i korridoren Oslo-Goéteborg—Kdpenhamn och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att se Over behovet av att forbattra jarnvagen pa
Bohusbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av att 6ka kapaciteten for godstransporter pa
jarnvdg i Bergslagen och tillkdnnager detta for
regeringen. 2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs
i motionen om behovet av att 6ka kapaciteten for
persontransporter pa jarnvag i Bergslagen och tillkénna-
ger detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om de skador som bergslagsregionen drabbas av nér
statens underhall av befintlig jamvag inte fungerar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av att det planerade dubbelsparet mellan
Falun och Borlange ges en hdg prioritet och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om betydelsen av att investeringar pa jarnvagsstrackan
Oslo-Karlstad-Orebro-Stockholm ~ finns ~ med i
kommande nationella transportplan och tillkdnnager detta
for regeringen.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2016/17:1323 av Jabar Amin
(MP)

2016/17:1540 av Marta
Obminska m.fl. (M)

2016/17:1597 av Helene
Petersson i Stockaryd m.fl.
®

2016/17:1628 av Phia
Andersson och Adnan Dibrani
(béda S)

2016/17:1663 av Magnus
Oscarsson (KD)

2016/17:1730 av Said Abdu
och Lars Tysklind (bada L)
yrkande 2

2016/17:1741 av Pavel
Gamov (SD)

2016/17:1781 av Said Abdu
(L

2016/17:1796 av Stina
Bergstrom (MP) yrkandena 1
och 2

2016/17:1851 av Sten
Bergheden (M)

2016/17:1855 av Sten
Bergheden (M)

2016/17:2000 yrkande 2 av
Maria Weimer (L)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att sdkra byggandet av hela Norrbotniabanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om fyra jarnvagsspar pa Ostkustbanan och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for ett principbeslut om att bygga hela
Gotalandsbanan samt Europakorridoren och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for en upprustning av jarnvdgen mellan
Varberg och Herrljunga och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att prioritera och tidigareldgga upprustningen av
Stangadalsbanan och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att tagférbindelsen mellan Stockholm och Oslo maste
stérkas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att utreda mojligheterna till och planera for fyra
tagspar mellan Uppsala och Stockholm och tillkéannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att forbéttra framkomligheten pa trafikstraken in mot
Stockholm—Malarregionen och tillkannager detta for
regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att rusta upp och &ppna Inlandsbanan mellan Mora
och Persherg och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att bygga ett spar fran Hagfors ut till Inlandsbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att 6vervaga att ge Trafikverket i uppgift att lagga
fram forslag pa hur man kan utveckla Kinnekullebanan
och de mindre jarnvéagarna medan de véntar pa en total
elektrifiering, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheterna vad géller upprustning och
elektrifiering av hela Kinnekullebanan och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att p&borja bygget av ett fyrspar for tagtrafik mellan
Uppsala och Stockholm och tillkdnnager detta for
regeringen.



2016/17:2007 av Staffan
Danielsson (C)

2016/17:2107 av Edward
Riedl (M)

2016/17:2145 av Jérgen
Hellman m.fl. (S) yrkande 3

2016/17:2213 av Catharina
Brakenhielm m.fl. (S)

2016/17:2219 av Maria
Andersson Willner m.fl. (S)
yrkandena 2 och 3

2016/17:2362 av Johnny
Skalin (SD)

2016/17:2376 av Roger
Hedlund (SD)

2016/17:2403 av Sara-Lena
Bjélko (SD)

2016/17:2422 av Mikael
Eskilandersson och Sara-Lena
Bjilko (bada SD)

2016/17:2460 av Roland
Utbult (KD)

2016/17:2564 av Mikael
Jansson och Fredrik Eriksson
(bada SD)

2016/17:2572 av Anders
Hansson (M)

2016/17:2615 av Rickard
Persson (MP)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om projekteringen och planeringen av Ostlanken och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om vikten av att fortsatta arbetet med att fa till stand en
finansieringslosning for Norrbotniabanan och tillkanna-
ger detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sdttningarna for en utbyggnad av dubbelspar pa strackan
Oxnered—Kornsjé och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen se 6ver mojligheterna att
utveckla trafiken pd Bohusbanan och rusta upp banans
norra del och tillknnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen se éver forutsattningarna
for att 6ka sparkapaciteten pa Vastra stambanan och
tillkénnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen se éver forutsattningarna
for att 6ka sparkapaciteten p& Herrljungabanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att forbereda for att bygga ett dubbelspér till Sundsvall
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda forutsattningarna for att bygga dubbelsparig
jarnvag pa hela Ostkustbanan och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om tunnelbygget i Varberg och tillknnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att planera for en ny jarnvégsstrackning mellan
Helsingborg och Jénkdping och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om vikten av att kartldgga behovet av upprustning av
Bohusbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att avbryta vidare projektering och byggnation av
Vastlénken i Goteborg till dess att alternativ som medger
hdgre samhéllsnytta och medelhastighet har utretts och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om en utbyggnad av Simrishamnsbanan och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om dubbelspar hela strackan mellan Varberg och
Helsingborgs C och tillk&nnager detta for regeringen.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2016/17:2765 av Mikael
Oscarsson (KD)

1 2016/17:2772 av Hans
Unander m.fl. (S)

2016/17:2794 av Carina
Ohlsson m.fl. (S)

2016/17:2965 av Peter
Helander (C)

2016/17:2979 av Helena
Lindahl och Per Asling (béda
C)

2016/17:2980 av Helena
Lindahl och Per Asling (béda
C) yrkandena 1-3

2016/17:3030 av Robert
Hannah (L) yrkandena 1-3

2016/17:3033 av Per Asling
m.fl. (C)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se 6ver mojligheten att bygga fyrspar pa hela
strdckan mellan Stockholm och Uppsala och tillkédnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
séttningarna for kraftfulla investeringar i Dalabanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna  for en forbattrad standard pd och
elektrifiering av Kinnekullebanan och tillkénnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningar
for investeringar utmed Dalabanan for att astadkomma
kortare restid och regionférstoring och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att medfinansiera en tagtestoana mellan Jérn och
Arvidsjaur och tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen ska inleda diskussioner med berorda
regioner och intressenter och om att skyndsamt hitta
finansieringslésningar for Norrbotniabanans  forverk-
ligande och tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att regeringen ska undersoka mojligheterna att hela
Norrbotniabanan och i synnerhet den naturliga start-
strackan Umeé—Skellefted ska finnas med som en tidig
och prioriterad satsning i den forvantade nationella
infrastrukturplanen 2017-2018 och tillkénnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att regeringen ska se 6ver mdjligheterna att utse en
enskild forhandlingsperson for att 16sa finansieringen for
banan och tillkénnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att gora snabba tagférbindelser pa strackan Oslo—
Kopenhamn och vidare soderut till en del av EU:s TEN-
T-nétverk och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att forutsattningarna for lanken Oslo-Goteborg—
Kdpenhamn bor genomlysas nér ett framtida nat av
hoghastighetsbanor i Sverige planeras och tillkannager
detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att forutsittningarna for dubbelspar for hela
tagstrackan Oslo-Goteborg—Kopenhamn och tillkanna-
ger detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att ge Trafikverket i samverkan med Inlandsbanan AB
och ndringslivet i uppdrag att se éver méjligheten att rusta



2016/17:3049 av Per-Ingvar
Johnsson (C)

2016/17:3175 av Robert Halef
(KD)

2016/17:3313 av Emma
Nohrén (MP) yrkandena 1-3

2016/17:3362 av Larry Soder
(KD)

2016/17:3507 yrkande 6 av
Anders Akesson (C)

2016/17:3512 yrkande 12 av
Nina Lundstrom m.fl. (L)

Sjofart

2015/16:1474 av Lars
Tysklind (FP)

2015/16:1628 av Mattias
Backstrom Johansson (SD)

2015/16:2185 av Emilia
Toyré (S)

2016/17:15 av Lars Tysklind
(FP)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

upp Inlandsbanan inklusive samtliga tvdrbanor och
tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om behovet av dubbelspdr pad jamnvagsstrackan
Hassleholm—Kristianstad och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda majligheterna till en sparvag mellan
Norsborg och Sbodertélje och tillkdnnager detta for
regeringen.

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att se éver mojligheten att férlainga Bohusbanan till
Oslo och tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att atgarda den laga hojden i tunnlarna norr om
Uddevalla for att mojliggora att exempelvis SECU-boxar
ska vara méjliga pa banan och tillkannager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att fortsatta underhdlla och upprusta Lysekilsbanan
och Bohusbanan och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda majligheten att paskynda pendeltagstrafik
utbyggnaden och fler spar i Halland och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om férdigstallande av Norrbotniabanan och tillk&nnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att koncession for elférsérjning for sparbunden trafik
prévas och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att studera mojligheten att skapa en kanalférbindelse
mellan Vénershorg och Uddevalla och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se Over forutsattningarna for férjetrafik mellan
Byxelkrok och Oskarshamn i infrastrukturplaneringen
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningarna for en muddring i Luled hamn och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att studera mojligheten att skapa en kanalférbindelse
mellan Vénershorg och Uddevalla och tillkdnnager detta
for regeringen.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2016/17:28 av Lars Tysklind
och Said Abdu (bada L)
yrkande 3

2016/17:124 av Mattias
Béckstrom Johansson (SD)

2016/17:816 av Lars
Hjalmered (M)

2016/17:893 av Hanna
Westéren (S)

2016/17:1599 av Asa
Eriksson och Maria
Stromkvist (bada S)
2016/17:1629 av Lars
Eriksson m.fl. (S)

2016/17:1630 av Jorgen
Hellman m.fl. (S)

2016/17:1824 av Jimmy Stéhl
m.fl. (SD)

2016/17:1859 av Sten
Bergheden och Lars-Arne
Staxang (bada M)

2016/17:1863 av Stina
Bergstrom och Janine Alm
Ericson (bada MP)
2016/17:2064 av Edward
Riedl (M)

2016/17:2170 av Johan Biiser
m.fl. (S)

2016/17:2531 yrkande 46 av
Jessica Rosencrantz m.fl. (M)

2016/17:2608 av Daniel
Béackstréom och Fredrik
Christensson (b&da C)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att sakra inre vattenvagar som Gota dlv, Trollhétte
kanal, Vanern och Maélaren och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se Over forutsattningarna for farjetrafik mellan
Byxelkrok och Oskarshamn i infrastrukturplaneringen
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att se dver mojligheten att starka Goteborgs hamn och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for behovet av en reservhamn for att sékra
Gotlands grundlaggande forsorjning och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om Strdmsholms kanal och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
séttningarna for att béttre utnyttja Méalarhamnarna vid
godstrafik i syfte att avlasta vdg och jarnvdg och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
séttningarna  for en utveckling av Gota &lv och
Vanersjofarten och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att pabdrja byggandet av nya slussar i Trollhattan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att regeringen bor utreda méjligheten att bygga en
kanal fran Vanern till Uddevalla och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om investeringar i nya slussar i Trollhatte kanal och
tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att varna funktionen hos och tillgangen till Goteborgs
hamn och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen se 6ver behovet av en
farledsfordjupning i Goteborgs hamn och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att vérna Goteborgs hamn som Skandinaviens storsta
hamn och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om atgarder for att langsiktigt sakerstalla och utveckla
Vanersjofarten samt om &tgérder for slussar i Trollhattan
och tillk&nnager detta for regeringen.



2016/17:2640 av Camilla
Waltersson Gronvall (M)

2016/17:2780 av Carina
Ohlsson m.fl. (S)

2016/17:3509 av Per Klarberg
m.fl. (SD) yrkande 20

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att 6vervéga att skyndsamt besluta om en ny slussled
dar hénsyn till skredrisken tas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
séttningarna for en utveckling av Vanersjofarten och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att jordskredsékra Gota alv och bdrja bygga slussar i
Trollhattan och tillkdnnager detta for regeringen.

Regionala och dvriga projekt

2015/16:17 yrkandena 1 och 2
av Jonas Jacobsson Gjortler
m.fl. (M)

2015/16:284 av Lars Tysklind
(FP)

2015/16:337 av Helene
Petersson i Stockaryd m.fl.

©)

2015/16:416 av Asa
Coenraads och Jessica
Polfjard (bdda M)
2015/16:444 av Peter
Jeppsson och Magnus
Manhammar (b&da S)

2015/16:545 yrkandena 1 och
2 av Tina Acketoft m.fl. (FP)

2015/16:870 yrkande 2 av
Isak From och Helén
Pettersson i Umea (béda S)

2015/16:901 yrkande 2 av

Betty Malmberg och Lotta
Finstorp (béda M)

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om det angeldgna i att fortsatta arbetet med en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att projektets karaktér, inte minst mojligheten till
egenfinansiering, gor att den fasta HH-forbindelsen bor
hanteras som ett separat projekt, exempelvis pa
motsvarande sétt som Oresundsbron, och riksdagen
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att prioritera satsningar pa infrastruktur i Bohuslan
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for forbattrad infrastruktur i Jénkdpings 1&an
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om en snabb utbyggnad av Slussen och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for infrastrukturinvesteringar i Blekinge 1an
och tillk&nnager detta for regeringen.

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda de samhéllsekonomiska fordelarna med
sénkta avgifter pa Oresundsbron och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att utreda hur eventuella framtida broavgifter kan
anvéndas till vdg- och jarnvéagsinvesteringar i regionen
Skane-Sjélland och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om Kvarkentrafikens betydelse fér norra och mellersta
Skandinavien och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen

om att hdghastighetsprojekten Gotalandsbanan och
Europakorridoren dven bor beakta det regionala
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2015/16:1043 av Boriana
Aberg och Thomas Finnborg
(béda M)

2015/16:1430 av Monica
Green m.fl. (S)

2015/16:1475 av Lars
Tysklind (FP)

2015/16:1609 av Jonas
Eriksson och Stina Bergstrom
(bada MP)

2015/16:1739 av Elisabeth
Svantesson (M)

2015/16:1767 av Carl-Oskar
Bohlin och UIf Berg (bada M)

2015/16:1803 av Fredrik
Eriksson (SD)

2015/16:1875 yrkandena 1
och 2 av Niklas Karlsson m.fl.

©)

2015/16:1885 yrkande 3 av
Niklas Karlsson (S)

2015/16:2329 av Ulrika
Karlsson i Uppsala (M)

tillvéxtperspektivet och utvecklingsmdjligheterna av
mellanliggande stationer och regioner och tillkédnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om trafiksituationen vid Ystad hamn och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for att skapa en béttre infrastruktur i
Vastsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att starka nordiska triangelns strdk mellan Oslo,
Karlstad och Stockholm och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om en atgardsvalsstudie for kollektiva persontransporter
pa strackan Oslo—Karlstad-Orebro-Stockholm och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att forbattra mojligheterna for arbetspendling till och
fran Orebro l4n, sarskilt med syfte att stirka
arbetspendlarens mojligheter att arbeta i Stockholm-
Malardalsomradet, och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se Gver mojligheterna att satsa pa forbattrad
infrastruktur i Dalarnas lan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen att
projektet ”Den skandinaviska 8-miljonersstaden” bor
genomforas alternativt att motsvarande likvardiga
atgarder vidtas och tillkannager detta for regeringen.

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av en konkret atgardsplan for ett robust och
fungerande trafiksystem i Skéane och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for samverkan med danska myndigheter och
transportforetag for att f& pendlingen 6ver Oresund och
anknytningar till denna att fungera och halla tiderna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver hur infrastrukturen till Sveriges enda stora
varv kan starkas i syfte att stdtta den svenska
marintekniska industrin och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att ateruppta byggnationen av Forbifart Stockholm
samt se Gver mojligheten att utoka sparkapaciteten
Uppsala-Stockholm  och  tillkdnnager  detta  for
regeringen.



2015/16:2340 av Pyry Niemi
och Sanne Eriksson (bada S)

2015/16:2463 yrkande 3 av
Kristina Yngwe (C)

2015/16:2521 yrkande 1,2 och
5 av Boriana Aberg m.fl. (M)

2015/16:2534 yrkande 5 av
Borje Vestlund m.fl. (S)

2015/16:2860 av Aron Modig
(KD)

2015/16:2983 av Per Asling
©

2015/16:3032 av Staffan
Danielsson (C)

2015/16:3058 yrkande 16 av
Jessica Rosencrantz m.fl. (M)

2016/17:12 av Bengt Eliasson
L

2016/17:18 yrkande 3 av Lars
Tysklind

2016/17:323 yrkande 2 av
Asa Coenraads och Jessika
Roswall (bada M)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for battre fungerande véagar och jarnvégar i
Uppsala l&n och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att utreda forutséattningarna for nya fasta férbindelser
éver Oresund och tillkénnager detta for regeringen.

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av att prioritera infrastruktursatsningar i
Skane och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om det angeldgna i att arbetet med en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingér fortsétter och
tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att en prioritering av hamninfrastruktur i de skanska
hamnarna av nationellt intresse bor goras och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att beakta behovet av fungerande kommunikationer
och infrastruktur for en vdxande Stockholmsregion och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att inom Sverigeférhandlingen frdmja vag och jarnvéag
i Goteborgsomradet samt snabbtdg pa strackorna
Goteborg—Oslo och Géteborg—Malmé—Kopenhamn och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda forutséttningarna for &ndrade prioriteringar
i syfte att &tgarda infrastruktur i Jamtlands lan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att utveckla och forbattra jarnvagen och riksvag 35
mellan Vistervik och Linképing samt sténgadalsbanan
mellan Linképing och Kalmar och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att prioritera vdg- och jarnvagsinfrastrukturen i
anslutning till hamnar med nationell betydelse och
tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om snar upprustning av jarnvagsstraken Halmstad—
Markaryd och Halmstad—Nassjo samt vagstraken 15, 25,
26 och 153.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att ersdtta farjor med broar dar det &r ekonomiskt
lonsamt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att underldtta for arbetspendlingen mellan
Vastmanland och Uppsala I&n och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2016/17:514 yrkandena 1 och
2 av Jonas Jacobsson Gjortler
m.fl. (M)

2016/17:933 av Marie
Granlund m.fl. (S)

2016/17:1174 av Solveig
Zander (C)

2016/17:1308 av Jan
Lindholm (MP)

2016/17:1400 av Jamal
Mouneimne (S)

2016/17:1642 yrkande 5 av
Yilmaz Kerimo m.fl. (S)

2016/17:1682 av Peter
Jeppsson och Magnus
Manhammar (b&da S)

2016/17:1708 av Kerstin
Nilsson m.fl. (S)

2016/17:1712 yrkandena 1
och 2 av Agneta Gille och
Sanne Lennstrém (bada S)

2016/17:1730 yrkande 1 av
Said Abdu och Lars Tyskling
(bada L)

2016/17:1862 av Elisabeth
Svantesson (M)

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om det angelégna i att fortsdtta arbetet med en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr och
tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att projektets karaktér, inte minst méjligheten till
egenfinansiering, gor att den fasta HH-forbindelsen bor
hanteras som ett separat projekt, exempelvis pa
motsvarande sétt som Oresundsbron, och tillkéannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om integration i norra Europa via Fehrmarn bélt-
forbindelsen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om battre infrastruktur i Mé&lardalen och for hela Sverige
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om klimatsmarta och trafiksakra losningar for den
vaxande turisttrafiken till Sélen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen se éver méjligheten till
ett stallningstagande om de ost-véastliga kommunika-
tionerna over Kvarken och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att beakta behovet av fungerande kommunikationer
och infrastruktur for en vaxande Stockholmsregion och
tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forut-
sattningarna for infrastrukturinvesteringar i Blekinge 1an
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att inom infrastrukturplaneringen studera mojlig-
heterna for fortsatt utveckling av skansk infrastruktur och
tillkannager detta for regeringen.

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for battre fungerande véagar och jarnvégar i
Uppsala 1an med bl.a. fyrspdr mellan Uppsala och
Stockholm och tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagens stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att 6vervaga att verka for att fa en okande
kapacitet genom att satsa pa drift och underhall samt 6ka
resurserna till utbyggnad och tillknnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om tillgdngen till val fungerande infrastruktur och
bredband i Dalsland och Varmland och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att forbattra mojligheterna for arbetspendling till och



2016/17:1942 av Staffan
Danielsson (C)

2016/17:2057 av Pal Jonson
(M)

2016/17:2218 av Maria
Andersson Willner m.fl. (S)

2016/17:2380 av Carl-Oskar
Bohlin (M)

2016/17:2464 av Sofia Damm
(KD)

2016/17:2693 av Johanna
Haraldsson m.fl. (S)

2016/17:3008 av Per Asling
©

2016/17:3512 yrkande 23 av
Nina Lundstrom m.fl. (L)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

fran Orebro l4n, sérskilt med syfte att stirka
arbetspendlares mojligheter att arbeta i Stockholm-
Malardalsomradet, och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utveckla och forbéttra jarnvégen och riksvag 35
mellan Véstervik och Linkdping och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att Overvdga att forbattra transportinfrastrukturen
mellan Stockholm och Oslo och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna
for att skapa en béttre infrastruktur i véstsverige och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se Gver mojligheterna att satsa pa forbattrad
infrastruktur i Dalarnas lan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att regeringen inom ramen foér den kommande
atgardsplaneringen bor fatta beslut om kraftfulla &tgarder
for att méta behoven som en expandering av Ystads hamn
innebdr och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningar
for forbattrad infrastruktur i Jonkopings lan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att utreda forutséttningarna for andrade prioriteringar
i syfte att &tgarda infrastruktur i Jamtlands lan och
tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om utvecklingen av flygplatser samt marktransporter till
och fran flygplatser och tillkannager detta for regeringen.

Utskottets stallningstagande

Pa olika platser i hela landet finns det manga angelagna infrastrukturprojekt
som syftar till att frémja tillvéxt, regional utveckling och en omstallning till ett
langsiktigt hallbart transportsystem. Utskottet uppskattar det stora
engagemang och intresse som infrastrukturfragorna véacker runtom landet.
Detta engagemang synliggors tydligt i det stora antal motionsyrkanden om
olika infrastrukturprojekt som behandlas i detta avsnitt.

Utskottet valjer att behandla dessa yrkanden sammanhallet mot bakgrund
av den rollférdelning inom planeringsprocessen som gallt allt sedan
riksdagens beslut med anledning av 1993 ars infrastrukturproposition (prop.
1992/93:176, bet. 1992/93:TU35, rskr. 1992/93:446). Av detta foljer att
riksdagens roll i forsta hand bor vara att ange 6vergripande mal och riktlinjer
for planeringen, faststélla finansiella ramar, sakerstalla en god kontroll av
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statens finanser och skapa forutsattningar for en effektiv organisation for att
forvalta avsatta resurser.

Riksdagens uppgift ar alltsd inte att ta stallning till enskilda
infrastrukturprojekt. Beslut om vilka infrastrukturatgarder som ska vidtas
under den aktuella planperioden beslutas genom den langsiktiga
atgardsplaneringen som utmynnar i den nationella plan som faststalls av
regeringen och de lansplaner som faststalls av respektive lansplaneupprattare.
Denna grundlaggande rollférdelning utesluter emellertid inte att det kan finnas
skal for riksdagen att i vissa fall géra mer preciserade stallningstaganden.
Detta kan t.ex. gélla projekt som &r av vésentlig betydelse for trafiksystemets
effektivitet, som kraver sarskilda finansieringsldsningar eller som av andra
skal har en sarskild dignitet. Utskottet har saledes valt att i detta betdnkande
behandla den s.k. Sverigeférhandlingen i ett sarskilt avsnitt.

I de nu aktuella motionerna lamnas i flertalet fall forslag som ror nationella
infrastrukturprojekt som kan komma att omfattas av atgardsplanerna som
faststalls pa grundval av de overgripande beslut och med de medel som
riksdagen fattar beslut om. Enligt utskottets mening kan det antas att syftet
med manga av dessa motionsforslag kommer att tillgodoses, aven om de inte
alltid kommer till utférande sé tidigt i planeringsperioden som motionarerna
hade 6nskat. Utskottet vill ocksd pdminna om att med den nu féreslagna
planeringsramen for atgarder i trafikens infrastruktur under perioden 2018—
2029 kommer mer medel att avsattas dn vad som varit fallet under tidigare
valperioder. Detta innebér utokade mojligheter att genomfora angeldgna
infrastruktursatsningar.

Sammanfattningsvis  avstyrker  utskottet de hdr  behandlade
motionsyrkandena. Dessa har atergetts i det féregdende och finns dartill
fortecknade i bilaga 2 till betdnkandet. Enligt utskottet kan vissa av de har
aktuella motionerna komma att omfattas av den nationella planen eller de
regionala planerna.
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Finansieringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om alternativ finansiering och
brukaravgifter och lagger regeringens skrivelse 2016/17:20 till
handlingarna. Utskottet hanvisar till pagaende utredningsarbete och
pekar &ven pa att medfinansiering av statliga transport-
infrastrukturprojekt genom bidrag, inklusive forskottering, fran
kommuner, landsting och foretag kan vara ett satt att astadkomma
l6sningar i transportsystemet.

Jamfor reservationerna 28 (M, C, L, KD), 29 (SD), 30 (V) och

31 (L) samt sarskilt yttrande 8 (V).

Bakgrund

Statens investeringar i transportinfrastruktur ska enligt huvudprincipen i 7 kap.
5 § budgetlagen (2011:203) finansieras med anslag. Riksdagen kan dock enligt
6 § samma lag besluta att investeringar i statlig transportinfrastruktur far
finansieras pé& annat satt.

Ett beslut om sédan alternativ finansiering kan avse 1an i Riksgaldskontoret.
Riksdagen har beslutat att broarna 6ver Sundsvallsfjarden pd E4 och éver
Motalaviken pa riksvag 50 far finansieras med Ian till den del
kapitalkostnaderna finansieras med inkomster fran infrastrukturavgifter som
tas ut for de fordon som trafikerar broarna. Likasa har riksdagen godkant att
investeringar i vag- och jarnvagsinfrastruktur finansieras med lan i fall da
kapitalkostnaderna ska finansieras med trangselskatt (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, rskr. 2009/10:348 samt prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2,
rskr. 2012/13:119).

Alternativ finansiering kan &ven ske genom att investeringar i statlig
infrastruktur finansieras av andra aktorer &n staten, t.ex. i form av bidrag fran
kommuner, landsting, EU eller den privata sektorn, s.k. extern finansiering.
Offentlig-privat samverkan (OPS) innebar att langsiktiga avtal traffas mellan
den offentliga sektorn och privata féretag eller konsortier om tillhandahéllande
av offentliga tjanster. Det kan galla exempelvis végar, jarnvégar eller sjukhus.
De privata foretagen ansvarar for att finansiera och bygga anlaggningen, for
att sedan leverera de efterfragade tjansterna under en forutbestamd tidsperiod,
ofta minst 20-30 &r. Anlaggningarna Gvertas darefter av staten. Det privata
bolaget i OPS kraver ersattning for den risk det tar. Bolagets finansiering sker
normalt via den privata kapitalmarknaden. Léanga avtalstider och hog
riskexponering medfor att kreditinstituten vanligtvis tar ut héga avgifter och
rantor for att tacka sin kreditrisk i OPS-projekt. Upplaningskostnaderna vid
OPS ar darmed oftast dyrare &n nar staten lanar vid traditionella
entreprenadformer. Vidare krdver OPS att det privata bolaget far erséttning
som tacker investerings-, drift- och underhallskostnader éver tid samt &ven ger

2016/17:TU4

93



2016/17:TU4

94

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

rimlig avkastning. | Sverige &r Arlandabanan den enda OPS-l6sning for
infrastruktur som genomforts av staten.

Propositionen

Regeringen pekar pa att investeringar i transportinfrastruktur fér vag och
jarmvag samt for vissa sjofartsdtgarder i regel finansieras genom anslag.
Regeringen framhaller dock att alternativ finansiering i form av
medfinansiering, bidrag fran EU-budgeten, infrastrukturavgift pd vag och
trangselskatt beddms vara aktuellt dven under perioden 2018-2029.
Luftfartens infrastruktur finansieras genom avgifter for flygtrafikledning.

| propositionen anges att lanefinansiering av infrastrukturinvesteringar kan
overvagas till den del kapitalkostnaden tacks av inkomster fran trangselskatt
eller infrastrukturavgifter.

Riksrevisionens granskning om erfarenheter av OPS-16sningen
for Arlandabanan (RiR 2016:3)

Granskningens syfte

Arlandabanan, som togs i drift 1999, &r det forsta och hittills enda storre
nationella infrastrukturprojekt som genomforts i offentlig-privat samverkan
(OPS). Syftet med Riksrevisionens granskning dr att lyfta fram erfarenheter av
OPS-losningen  for  Arlandabanan, infor  framtida  beslut om
genomfoérandeformer for infrastrukturprojekt. Granskningen har inte omfattat
jamforelser mellan OPS-l6sningen for Arlandabanan och andra OPS-projekt i
Sverige eller med andra genomférandeformer for infrastrukturprojekt.

Granskningens resultat

Riksrevisionens dvergripande slutsats &r att OPS-16sningen for Arlandabanan
i huvudsak har fungerat val men att det finns bade for- och nackdelar och att
detta &r erfarenheter som bor beaktas om OPS ska anvéndas i framtida
infrastrukturprojekt.

Riksrevisionen pekar pa att i Arlandabanans fall gjordes aldrig nagon
samhéllsekonomisk kalkyl for det projekt och den trafiklésning som till slut
kom att genomfdras. Riksrevisionen framhaller darfor att det inte finns ndgot
underlag som kvantifierar vilken samhallsnytta Arlandabanan skulle bidra
med. Vidare lyfter Riksrevisionen fram att Arlandabanan har inneburit
miljovinster under driftsfasen genom sina fler & 60 miljoner resenérer. Hur
stora sammanlagda miljokostnader sjalva byggandet av Arlandabanan innebar
&r dock oklart. Darmed &r det osékert menar Riksrevisionen hur stora
miljovinsterna med Arlandabanan &r. Riksrevisionen framhaller att
samhéllsekonomiska kalkyler behdvs for att kunna félja upp nyttan éven vid
OPS.
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Riksrevisionen pekar vidare pa att riskfordelning och finansieringslosning
avgor hur villkoren i OPS-avtal utformas: ju stérre del av riskerna och
finansieringen som staten bar, desto storre inflytande kan staten fa. |
granskningen lyfter Riksrevisionen fram att riskfordelningen och
finansieringen av Arlandabanan kravde ett 1angt avtal, 45 &r med méjlighet till
forlangning i 10 &r, med begransade mojligheter till omforhandling for staten,
&ven om det sker forandringar i omvarlden som skapar behov av detta.

I granskningsrapporten pdpekas att regeringen inte har gjort négon
uppfoljning for att ta reda pd om OPS-lésningen gav lagre totalkostnader &n
om projektet genomférts med andra genomférande- och finansieringsformer.
Vidare framhaller Riksrevisionen att det saknas analyser som visar hur
kostnadsutfallet skulle ha kunnat bli med en mer traditionell
genomférandeform. Enligt Riksrevisionen finns det inget som tyder pa att
byggandet av Arlandabana, genom OPS, kostade mer & om en annan
genomforandeform hade valts, men det gar inte heller att bedéma om
totalkostnaderna blev lagre.

I granskningsrapporten konstateras att OPS kan bidra till att anldggningar
fardigstalls i tid och drivs med fa storningar. Riksrevisionen pekar pé att
Arlandabanan fardigstélldes i stort sett i tid och ersdttningsmodellen har gett
A-Train incitament att 6ppna trafiken s& snart som mojligt.

Riksrevisionen framhaller att enligt riksdagens intentioner skulle
Arlandabanan vara samhéllsekonomiskt motiverad, leda till battre miljo och
vara vél integrerad med dvriga jarnvégsnatet. Riksrevisionen menar att for att
dessa malsattningar ska kunna uppnds behover det finnas forutsattningar for
ett optimalt nyttjande av banan.

Regeringens skrivelse 2016/17:20

Regeringen redovisar i skrivelse 2016/17:20 sin bedémning av de iakttagelser
och slutsatser som Riksrevisionen gjort i rapporten Erfarenheter av OPS-
I6sningen for Arlandabanan. Regeringen redovisar vidare vilka atgarder som
har vidtagits med anledningen av rapporten.

Regeringen instdimmer i Riksrevisionens iakttagelser av hur statens insyn
och inflytande har reglerats i avtalen om Arlandabanan och anger att
regeringen inte avser att vidta nagra atgarder med anledning av dessa.

I skrivelsen framfor regeringen att den inte har foljt upp om
finansieringsformen medfort lagre eller hdgre kostnader an om Arlandabanan
byggts med nagon annan genomférande- och finansieringsform. Regeringen
framhaller att den framsta forklaringen till detta r att regeringen inte har haft
nagra uppgifter om de totala bygg- och driftkostnaderna eftersom det ar A-
Train som finansierat merparten av dessa kostnader.

Regeringen delar inte Riksrevisionens iakttagelser att regeringen inte
efterfrdgat nagon samlad analys av forandringar i A-Trains kapital- och
agarstruktur och hur dessa eventuellt har péaverkat statens finansiella
risktagande i projektet. Regeringen papekar att den bl.a. via AIAB och
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Riksgéldskontoret har analyserat de kapitalférandringar och fordndringar i A-
Trains dgarstruktur som skett.

I skrivelsen konstaterar regeringen att Arlandabanan har uppfyllt flera av
riksdagens intentioner, men for ngra av intentionerna ar det oklart i hur stor
utstrdckning de uppfylits.

Regeringen instimmer med Riksrevisionen i att det inte finns nagot
underlag for att bedéma i hur hég grad som riksdagens intention om
samhallsekonomisk nytta har uppfyllts.

I skrivelsen anger regeringen sammanfattningsvis att den inte avser att vidta
nagra sarskilda atgarder med anledning av Riksrevisionens iakttagelser.
Regeringen framhaller dock att granskningen ar vardefull och kan komma att
fungera som underlag infor framtida beslut om genomférandeformer for
infrastrukturprojekt. Regeringen pekar dven pa att den tillsatt en kommitté
med uppdrag att utreda om storre offentliga infrastrukturinvesteringar kan
finansieras genom uttag av en sarskild skatt eller avgift (dir. 2016:59).

Motionerna

Alternativ finansiering

I motion 2015/16:241 av Jan Ericson (M) yrkas att redovisningsprincipen for
infrastrukturinvesteringar bor ses dver. Motiondren konstaterar att i stort sett
alla infrastrukturinvesteringar i Sverige finansieras med driftsmedel och
bokfdrs som en kostnad i statens budget det ar som investeringen tas i bruk. |
motionen framfors att principen att alla investeringar ska rymmas under
utgiftstaket far till foljd att samhallsekonomiskt lonsamma investeringar
stoppas eller skjuts pa framtiden. Motionaren anser att ett alternativ till dagens
system vore att bokfora nya storre vag- och jarnvégsprojekt som en investering
i stéllet for att tvinga in dessa investeringar under statens utgiftstak.

Emil Kallstrom (C) anser i motion 2015/16:735 del-yrkande 2 att
mojligheten till offentlig-privat samverkan for att finansiera infrastruktur-
objekt bor ses 6ver. Motionéren framfor bl.a. att det finns en rad andra satt att
finansiera utbyggnad av infrastruktur &n att staten ensam tar hela kostnaden. |
motionen pekas bl.a. pa att olika former av offentlig-privat samverkan ar
varlden dver ett vanligt sétt att finansiera investeringar.

Edward Riedl och Sten Bergheden (bdda M) konstaterar i motion
2015/16:1698 att alternativ finansiering av stora infrastrukturprojekt sannolikt
kan utgdra ett komplement till anslagsfinansiering och upphandling som ur ett
svenskt perspektiv hort till traditionen. Motiondrerna yrkar darfor att
regeringen bor ha en oppenhet for alternativa finansieringsmodeller och
alternativt dgarskap av infrastruktur.

I partimotion 2015/16:2369 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 2
framfors bl.a. att staten, kommunerna och regionerna maste samfinansiera och
samplanera  bostadsbyggande,  kollektivtrafik ~och  andra  grbna
transportlosningar. Motionérerna anser att infrastrukturinvesteringar behdver
ocksa ett 6kat inslag av offentlig-privat samverkan (OPS). | motionen framférs
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att Centerpartiet anser att mojligheten till OPS-I6sning borde utnyttjas mer.
Det finns ett flertal infrastrukturprojekt dar samhallet skulle tjana pa en
tidigarelaggning och Trafikverket bor fa i uppdrag att peka ut och driva 10-15
av de objekt som finns angivna i nationell plan i form av OPS, i syfte att skaffa
kunskap och erfarenhet samt oka effektiviteten. Aven i motion 2015/16:3129
av Per Asling (C) yrkas att Trafikverket ska fa i uppdrag att identifiera 10-15
storre OPS-objekt. Motionaren framfor bl.a. att i ménga med Sverige
jamforbara  lander finansieras sedan lange viktiga samhélleliga
infrastrukturprojekt i offentlig-privat samverkan (OPS). | motionen anges att
det kan réra sig om en jarnvdg, en utbyggd hamn eller en motorvagsstracka,
exempelvis Inlandsbanan, nya svensk-norska tvérbanor eller fast forbindelse
Helsingdr—Helsingborg.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) pekar i kommittémotion 2015/16:3058
yrkande 6 pa att infrastruktursatsningar ofta ar omfattande och resurskravande,
och det krévs standiga prioriteringar mellan olika projekt som behdver utforas.
Motiondrerna anser att alternativ finansiering bor dvervdgas dven i samband
med andra projekt d4n de som omfattas av Sverigeférhandlingens arbete s att
projekt som staten inte har mojlighet att prioritera ska kunna bli verklighet.

Anders Akesson m.fl. (C) framfor i kommittémotion 2015/16:3208 yrkande
1 att i dagslédget finansieras den absolut stdrsta delen av all infrastruktur éver
statsbudgeten vilket genom &ren har skapat en s.k. infrastrukturskuld pa
omkring 300 miljarder kronor, eftersom statens reformutrymme har en
ekonomisk begransning. Motionarerna pekar darfor pa vikten av att hitta nya
finansieringsvagar for infrastruktur. | motionen framhalls att bade svenska och
utlandska investerare, bl.a. pensionsfonder, har visat intresse for langsiktiga
investeringar i Sverige. Vidare konstaterar motionarerna att i manga med
Sverige jamforbara lander finansieras sedan lange viktiga samhélleliga
infrastrukturprojekt i offentlig-privat samverkan (OPS). | yrkande 2 dnskar
motionarerna darfor att Trafikverket ska fa i uppdrag att identifiera ett antal
storre objekt lampade for att drivas som s.k. OPS-projekt. Enligt motionarerna
kan det vara 10-15 lampliga projekt frdn nuvarande infrastrukturplan. 1
motionen framhélls att nar OPS anvénds 4r det viktigt att stalla ratt krav pd
entreprendren s att sddana projekt verkligen minskar kostnaderna, starker
effektiviteten och 6kar tillgdngen pé kapital.

Annie L66f m.fl. (C) framfor i partimotion 2016/17:820 yrkande 2 att
staten, kommunerna och regionerna maste samfinansiera och samplanera
bostadsbyggande, kollektivtrafik och andra gréna transportldsningar.
Motionérerna konstaterar vidare att infrastrukturinvesteringar ocksa behover
ett Okat inslag av offentlig-privat samverkan (OPS). | motionen anges att
méjligheten till OPS-I6sning bér utnyttjas mer och att Trafikverket bor fa i
uppdrag att peka ut och driva 10-15 av de objekt som finns angivna i den
nationella planen i form av OPS, i syfte att skaffa kunskap och erfarenhet samt
Oka effektiviteten.

Josef Fransson m.fl. (SD) menar i kommittémotion 2016/17:1776 yrkande
1 att ett vanligt forekommande forfarande vid infrastrukturprojekt &r att fortur
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ges dar det finns en eller flera medfinansiérer, t.ex. kommuner eller landsting.
I motionen anfors att detta leder till att mer oldnsamma projekt kliver upp i
prioritetsordningen och att kostnaderna gar upp i foérhallande till
samhéllsnyttan. Som huvudregel bor darfér, menar motiondrerna,
medfinansiering frdn andra offentliga eller privata aktorer inte vara tillatet,
annat &n i valmotiverade undantagsfall.

I motionerna 2015/16:980 och 2016/17:2174 anfor Sten Bergheden (M) att
infrastruktursatsningar ar ofta bdde omfattande och resurskravande, och det
kravs standiga prioriteringar mellan olika projekt som behdver utforas.
Motionaren anser darfor att Sverige bor, som manga andra lander i varlden,
undersoka tankbara alternativa finansieringslosningar for investeringar i
framtidens infrastruktur.

I kommittémotion 2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L,
KD) yrkande 3 framfors att Trafikverket bor fa i uppdrag att peka ut ett antal
infrastrukturprojekt som lampar sig for alternativa finansieringslosningar.
Motionarerna framfor bl.a. att for att pa allvar kunna utvérdera och jamfora
om exempelvis produktiviteten kan dka och livscykelkostnaderna kan sénkas
for investeringar med alternativa finansieringsldsningar i vért transportsystem
behovs storre erfarenhet.

| motion 2016/17:2980 yrkande 4 framfor Helena Lindahl och Per Asling
(bada C) att mojligheten att anvanda alternativa finansieringslosningar for
infrastrukturobjekt bor ses over. Motiondrerna framfor bl.a. att en méjlig
finansieringslosning for Norrbotniabanan och andra viktiga infrastruktur-
satsningar ar att lata de statliga allmanna pensionsfonderna investera mer i
infrastruktur. 1 motionen anfors att 1ata AP-fonderna placera pengar inte bara
i utlandsk infrastruktur utan aven i svenska vagar och jarnvégar skulle darfor
bade langsiktigt bidra till pensionernas utveckling och ekonomisk tillvaxt.
Motionarerna foreslar darfor att regeringen bor utreda majligheten till OPS
som finansieringsldsning for infrastrukturprojekt i Sverige.

| motion 2016/17:3006 yrkar Per Asling och Helena Lindahl (béda C) att
Trafikverket far i uppdrag att identifiera 10-15 stérre OPS-projekt.
Motiondrerna konstaterar att i dagslaget finansieras den absolut stdrsta delen
av all infrastruktur over statsbudget. I motionen pekas dock pé att det krévs
storre satsningar varfor det ar nédvandigt att hitta nya finansieringsvéagar for
infrastruktur. Motiondrerna anser att staten kan identifiera projekt som lampar
sig for en OPS-ldsning som exempelvis en jarnvag, en utbyggd hamn eller en
motorvagsstracka.

Anders Akesson m.fl. (C) yrkar i kommittémotion 2016/17:3119 yrkandena
17 och 19 att Trafikverket bor ges i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran
nuvarande infrastrukturplan som &r ldmpliga att hantera med extern
medfinansiering samt att privat kapital och pensionsfonder bor ges méjlighet
att investera i infrastruktur i Sverige. Motiondrerna pekar pa att for att
genomfora nodvéandiga investeringar i Sveriges infrastruktur samt for att
kunna minska infrastrukturskulden &r det nddvéndigt att hitta nya
finansieringsvagar for infrastruktur. 1 motionen ndmns bl.a. att bade svenska
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och utlandska investerare, bl.a. pensionsfonder, har visat intresse for
langsiktiga investeringar i Sverige.

| motion 2016/17:3507 yrkande 21 framfér Anders Akesson (C) att
Trafikverket bor fa i uppdrag att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som
lampar sig for alternativa finansieringsldsningar. Motionérerna framfér bl.a.
att for att pd allvar kunna utvdrdera och jamféra om exempelvis
produktiviteten kan 6ka och livscykelkostnaderna kan sénkas for investeringar
med alternativa finansieringslosningar i vért transportsystem beh6vs stérre
erfarenhet. | yrkande 22 framfér motiondren att privat kapital och
pensionsfonder bor ges méjlighet att investera i infrastruktur i Sverige.

I kommittémotion 2016/17:3512 yrkande 32 av Nina Lundstrom m.fl. (L)
och i kommittémotion 2016/17:3513 yrkande 7 av Jessica Rosencrantz m.fl.
(M) framfors att Trafikverket bor fd i uppdrag att peka ut ett antal
infrastrukturprojekt som lampar sig for alternativa finansieringslosningar.
Motionarerna framfor bl.a. att for att pa allvar kunna utvardera och jamfora
om exempelvis produktiviteten kan ¢ka och livscykelkostnaderna kan sénkas
for investeringar med alternativa finansieringsldsningar i vért transportsystem
behodvs storre erfarenhet. Aven i kommittémotion 2016/17:3510 av Robert
Halef m.fl. (KD) yrkande 6 angavs att Trafikverket bor fa i uppdrag att peka
ut ett antal infrastrukturobjekt som lampar sig for kompletterande
finansieringslésningar.

Nina Lundstrom m.fl. (L) framfér i kommittémotion 2016/17:3522 att
Riksrevisionens rapport om erfarenheter av OPS-l6sningen for Arlandabanan
kraver ytterligare atgarder for att dra lardom av Arlandabanan som OPS-
projekt. Motionarerna pekar bl.a. pd atgarder som beaktar livscykel-
perspektivet samt atgarder som syftar till att forstirka den statliga
kompetensen kring att sluta avtal och folja upp dessa. Motionarerna anser dven
att det &r av stor vikt att studera anvandningen av olika OPS-modeller, i olika
lander och inte minst i Norden, for att bedéma hur avtal kan formas och vilket
inflytande staten ska ha under avtalsperioden. Nina Lundstrom m.fl. (L)
foreslar vidare i kommittémotion 2016/17:3512 yrkande 18 att staten bor
identifiera projekt som l&mpar sig for offentlig privat samverkan, s.k. OPS.
Motiondrerna menar att OPS-finansiering dppnar for nya projekt som annars
skulle skjutas pa framtiden eller mgjligen aldrig bli av. | motionen understryks
att med storre resurser far hela landet mojlighet att genomféra viktiga
tillvaxthdjande infrastruktursatsningar.

I kommittémotion 2016/17:3523 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkas att
regeringen bor tillsitta en utredning i syfte att belysa effekter pé
samhéllsnyttan av OPS-projektet for Arlandabanan i jamforelse med andra
genomforandeformer. | motionen framfors bl.a. att Riksrevisionens rapport
med tydlighet visar behovet av att belysa vilka effekter OPS-projektet for
Arlandabanan haft for samhallsnyttan jamfort med andra genomférandeformer
for infrastrukturobjekt.

Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD) anser i motion 2016/17:3524
yrkande 2 att regeringen bor utreda huruvida Arlandabanan genomfordes
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billigare eller dyrare jamfort med konventionella finansieringsformer och i
yrkande 3 att det bor géras en samhéllsekonomisk utredning om utfallet av
Arlandabanan. | motionen framfors att det & anmérkningsvart att regeringen
inte har foljt upp finansieringsformen for Arlandabanan. | yrkande 5 framfor
motiondrerna att det bor utredas hur framtidssakring av lagstiftning kan sékras
i och med EU-medlemskapet. Motionarerna pekar bl.a. pa att forutsattningarna
for OPS kan forandras genom EU-lagstiftningen.

Brukaravgifter

I motion 2016/17:2996 yrkande 1 av Cecilia Widegren (M) framfors att
regeringen bor omgaende se 6ver mojligheterna till forenklad betalning av
trangselskatter och broavgifter och med andra intervaller &n manadsvis, vilket
ar kostsamt for staten. Motionaren pekar pa att andra lander har valt att l6sa
detta mer miljosmart genom exempelvis s.k. trafikpass eller genom att man
som trafikant inom ett antal dagar sjélv &r skyldig att betala sin avgift via
internet. 1 motionen framfors att det ar dags att Sverige infor ett mer
miljosmart, smidigt betalningssystem.

Nina Lundstrém (L) papekar i kommittémotion 2016/17:3374 yrkande 7 att
anda sedan Oresundsbron dppnade har Sverige varit 6ppen for en finansiering
direkt fran brukarna nar det géller internationell infrastruktur. Aven nationella
storre infrastrukturprojekt har 6ppnats for avgiftsfinansiering, sdsom E4 6ver
Sundsvallsfjarden. Motionaren anser att om sadan avgiftsfinansiering kan
skynda pa byggandet av behovlig infrastruktur &r det positivt. Men det ar
relevant, menar motionéren, att vdga in trafiktatheten som underlag avseende
om avgifter ska tas ut. I kommittémotion 2016/17:3512 yrkande 21 framfor
Nina Lundstréom m.fl. (L) att det just nu sker stora infrastrukturinvesteringar i
bl.a. Stockholm och att det inte kommer att finnas tillrackligt mycket kapital
for nodvandiga investeringar i infrastruktur under kommande &r. Alternativa
atgarder som kan Gvervagas enligt motiondren ar exempelvis att ta ut
vagavgifter pd kommande nytt strdk pa ostlig forbindelse. Det kan &dven
Overvagas att ta ut avgift pa ytterligare en fil pd en storre forbindelse.
Motionarerna pekar pa att sddana dynamiska avgifter bidrar till finansieringen
av infrastruktur och kan dven 6ka framkomligheten. Trangselskatter bor dven
kunna anvéndas for atgarder relaterat till kollektivtrafik liksom atgarder for
gaende och cyklister.

I motionerna 2015/16:1809 och 2016/17:2365 av Johnny Skalin (SD) yrkas
att alla privatbilister ska befrias fran avgift pa E4:an i Sundsvall. Motionaren
framfor att riksdagen bor fatta ett principbeslut om att statliga Europavégar
och broar inte avgiftsbeldggs genom péabud fran EU. | motionen anges att
infrastrukturen i forsta hand bor finansieras via vdgskatten och bestdmmas
utifran svenska intressen.
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Utskottets stallningstagande

Alternativ finansiering

Utskottet vill inledningsvis vdlkomna den granskning som Riksrevisionen
gjort i rapporten Erfarenheter av OPS-lIosningen for Arlandabanan (RiR
2016:3). Att sdkerstdlla en effektiv finansiering av transportinfrastruktur
liksom en god anvéndning av avsatta medel &r enligt utskottets mening ytterst
angelaget, inte minst mot bakgrund av de betydande belopp som anslas inom
omradet. Utskottet delar sdledes regeringens uppfattning att Riksrevisionens
granskning &r vardefull och att den darfér bér kunna fungera som underlag
infor framtida beslut om genomférandeformer for infrastrukturobjekt.

Utskottet har behandlat fragor om finansiering av infrastrukturinvesteringar
flera ganger tidigare. Utskottet framforde bl.a. i betankande 2014/15:TU9 att
transportinfrastruktur som huvudregel bor finansieras med anslag, men att lan
i Riksgéldskontoret kan godkannas under vissa forutsattningar. Utskottet vill
aven paminna om att det den 12 april 2016 anordnade en offentlig utfragning
om finansieringsmodeller for transportinfrastruktur (2015/16:RFR26). Syftet
med utfrdgningen var att ur olika perspektiv belysa sddana
finansieringsmodeller.

I infrastrukturpropositionen framfor regeringen att investeringar i
transportinfrastrukturen for vag och jarnvag samt for vissa sjofartsatgarder i
regel finansieras genom anslag men att alternativ finansiering i form av
medfinansiering, bidrag frdn EU-budgeten, infrastrukturavgift pa vag och
trangselskatt beddms vara aktuellt &ven under perioden 2018-2029. Vidare
framhéller regeringen att medfinansiering av statliga transport-
infrastrukturprojekt genom bidrag, inklusive forskottering, frdn kommuner,
landsting och foretag kan vara ett satt att astadkomma lGsningar i
transportsystemet. Regeringen understryker att infrastruktursatsningar dock
bor styras utifran nationella behov pa en samhallsekonomiskt rationell grund
och inte av enskilda kommuners eller regioners ekonomiska styrka. De
transportpolitiska malen bor vara utgangspunkt for prioritering av objekt
oberoende av om det férekommer medfinansiering eller inte. Utskottet delar
regeringens uppfattning.

I infrastrukturpropositionen framhalls vidare att staten relativt sett har
mycket formanliga lanevillkor i Riksgaldskontoret och att det otvivelaktigt &ar
sd att staten lanar billigare &n privata aktorer. Det framhalls att statens
budgetpolitiska mal syftande till sunda offentliga finanser ska vérnas pa bade
kort och lang sikt. Utskottet vill i sammanhanget aven peka pa att
Sverigeférhandlingen i januari ldamnade sin andra delrapport som behandlar
hdghastighetsjarnvéagens finansiering och kommersiella férutsattningar (SOU
2016:3). Utredningen har foreslagit att 1an i Riksgéaldskontoret bor utgéra
finansiering av hoghastighetsjarnvag dven om kapitalkostnaderna aterbetalas
med anslag. Utskottet har ocksd tagit del av ett svar pa skriftlig fraga
2015/16:1013 fran mars 2016 om utlandslan for att finansiera hdghastighetstag
i Sverige. Statsradet Magdalena Andersson framforde att regeringen vérnar
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langsiktigt halloara offentliga finanser. Anslags- och lanefinansiering
paverkar statens finansiella sparande, statens lanebehov och statsskulden lika
mycket eftersom staten i bada fallen upptar 1an dven om det sker med olika
teknik. Slutligen framforde statsradet nér det géller utlandslan att det ar viktigt
att komma ihdg att de villkor som féljer av statlig upplaning i
Riksgaldskontoret &r relativt fordelaktiga.

Ett flertal av har behandlade motioner tar upp frdgan om alternativ
finansiering, exempelvis OPS. Med anledning av detta vill utskottet sarskilt
valkomna den kommitté som regeringen har tillsatt med uppdrag att utreda om
storre offentliga infrastrukturinvesteringar kan finansieras genom uttag av en
sarskild skatt eller avgift (dir. 2016:59). | kommitténs uppdrag ingar bl.a. att
utreda forutséttningarna for att involvera privat kapital i finansieringen av
statlig transportinfrastruktur. Vidare ska kommittén redogora for for- och
nackdelar pa kort och pa lIang sikt for staten och potentiella finansiarer med de
olika alternativen. Ett delbetdnkande kring delarna om privat kapital ska
ldmnas senast den 28 februari 2017. Utskottet emotser kommitténs betankande
med stort intresse.

Utskottet vill d&ven uppmérksamma att regeringen den 17 november 2016
overlamnade  propositionen  Vardedterforing  vid  satsningar  pé
transportinfrastruktur (prop. 2016/17:45). |1 propositionen foreslas bl.a. att
vardedterforing far ske genom att en kommun som medfinansierar statlig eller
landstingskommunal transportinfrastruktur far forhandla med en byggherre
eller fastighetsdgare om att ersatta kommunen for en del av den
medfinansiering som kommunen [&mnar (medfinansieringsersattning).

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2015/16:241 (M),
2015/16:735 (C) delyrkande 2, 2015/16:980 (M), 2015/16:1698 (M),
2015/16:2369 (C) yrkande 2, 2015/16:3058 (M) yrkande 6, 2015/16:3129 (C),
2015/16:3208 (C) yrkandena 1 och 2, 2016/17:820 (C) yrkande 2,
2016/17:1776 (SD) yrkande 1, 2016/17:2174 (M), 2016/17:2530 (M, C, L,
KD) yrkande 3, 2016/17:2980 (C) yrkande 4, 2016/17:3006 (C), 2016/17:3119
(C) yrkandena 17 och 19, 2016/17:3507 (C) yrkandena 21 och 22,
2016/17:3510 (KD) yrkande 6, 2016/17:3512 (L) yrkandena 18 och 32,
2016/17:3513 (M) yrkande 7, 2016/17:3522 (L), 2016/17:3523 (V) och
2016/17:3524 (SD) yrkandena 2, 3 och 5. Utskottet foreslar vidare att skrivelse
2016/17:20 laggs till handlingarna.

Brukaravgifter

Nar det galler fragan om avgiftsuttaget pa bron pa E4:an i Sundsvall kan
utskottet konstatera att det &r en tillampning av den tidigare ndmnda principen
att 1an i Riksgaldskontoret kan godkannas om de slutliga kostnaderna inte ska
belasta statsbudgeten eller den offentliga sektorns finansiella sparande.
Kapitalkostnaderna ska i detta fall i stéllet finansieras med inkomster fran
infrastrukturavgifter. Utover att godkdnna lanefinansieringen av broarna i
Sundsvall och Motala har riksdagen &ven antagit lagen (2014:52) om
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infrastrukturavgifter pd vag (prop. 2013/14:25, bet. 2013/14:TUS, rskr.
2013/14:147). Vid sin behandling av &drendet konstaterade utskottet att
avgiftsuttaget pa broarna i Sundsvall och Motala &r en féljd av att riksdagen
har godkant att broarna delvis finansieras med lan. Eftersom en forutsattning i
riksdagsbeslutet &r att lanen ska betalas tillbaka med avgifter méste sidana tas
ut i enlighet med de réttsprinciper som géller for distinktionen mellan avgift
och skatt. Aven de EU-rittsliga bestimmelserna om berdkning av
infrastrukturavgifter for tunga fordon maste foljas. Av detta foljer att en avgift
endast ska motsvara kostnaden for det som tillhandahalls och att en
fordonskategori, t.ex. lastbilar, inte far belastas med kostnader som d&r
hanforliga till en annan kategori. Utskottet kan konstatera att dessa
forutsattningar fortfarande géller och att avgiftshefrielse for personbilar skulle
krava att de kostnader som ar hanforliga till detta kollektiv finansieras pa nagot
annat sétt.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2015/16:1809 (SD),
2016/17:2365 (SD), 2016/17:2996 (M) yrkande 1, 2016/17:3374 (L) yrkande
7 0och 2016/17:3512 (L) yrkande 21.

Vissa fragor om upphandling av infrastruktur

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen att den bor tillse att
Trafikverket infor beslut om investeringar och upphandlingar i véag
och jarnvag gora en bred analys av vilken metod som ger storst
effektivitet, nytta och produktivitet och uppmuntrar till innovation i
anldggningsbranschen. Dérmed bifalls helt eller delvis
motionsforslag om detta.

Jamfor reservationerna 32 (S, MP, V) och 33 (SD) samt sérskilt
yttrande 9 (SD).

Bakgrund

| samband med behandlingen av regeringens skrivelse 2012/13:30 med
anledning av Riksrevisionens rapport om Trafikverkets upphandling av végar
och jarnvégar riktade riksdagen varen 2013 ett tillkannagivande till regeringen
syftande till att utveckla och forbattra Trafikverkets bestallarroll, bl.a. att ge
Trafikverket i uppdrag att ta fram empiriskt underlag som motiverar strategier
och beslut om upphandling (bet. 2012/13:TU9, rskr. 2012/13:170).

Varen 2014 tillkannagav riksdagen for regeringen (bet. 2013/14:TU19,
rskr. 372) att regeringen bor se till att Trafikverket skyndsamt bygger upp
kompetens s& att verket sjalvstandigt kan inspektera  béde
jarnvéagsanlaggningens status och entreprendrernas utforda arbete och se 6ver
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hur staten kan ta det samlade ansvaret for jarnvagsunderhallet pa statens
jarnvagsinfrastruktur i takt med att underhallskontrakten IGper ut. | bet.
2014/15:TU13 bedomde utskottet bl.a. att det inte fanns anledning att ta nagot
initiativ forrdn beredningen av Utredningen om j&rnvdgens organisation
avslutats.

Utskottet anser att fragan om organisering av underhdll av statens
jarnvagsinfrastruktur ar av mycket stor betydelse och avser att aterkomma till
fragan senare under riksmotet.

Motionerna

I kommittémotion 2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD)
yrkande 2 yrkas att Trafikverket ska gora en bred analys av vilken metod som
ger storst effektivitet, nytta och produktivitet vid beslut om investeringar och
upphandlingar i v&g och jarnvéag.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) konstaterar i kommittémotion 2016/17:2531
yrkande 1 att produktivitetshéjningar och innovation &r viktiga bestandsdelar
i arbetet mot att sikerstilla att samhallets resurser anvands pa basta méjliga
satt. Motionarerna papekar att Trafikverket har har en viktig roll att aktivt
arbeta for att bidra till produktivitetsokningar och 6kad innovationsgrad i
anléggningsbranschen, inte minst under upphandlingsfasen. Motionérerna
yrkar darfor att regeringen bor se till att Trafikverket analyserar sitt arbetssétt
i syfte att uppmuntra produktivitetshéjningar och innovation.

| motion 2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 8 och i
kommittémotionerna 2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 5,
2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 31 och 2016/17:3513 av
Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 6 konstateras att for att varje investerad
krona ska gora s& stor samhallsnytta som majligt ar det centralt att gora
jamforande analyser for att vélja ratt metod for varje enskilt projekt.
Motionérerna yrkar darfor att Trafikverket vid beslut om investeringar och
upphandlingar i vdg och jarnvag ska gora en bred analys av vilken metod som
ger storst effektivitet, nytta och produktivitet.

Per Klarberg och Jimmy Stahl (b&da SD) framhéller i motion 2016/17:3524
yrkande 4 vikten av att starka Trafikverkets uppkoparkompetens. | motionen
anges bl.a. att Trafikverket har fatt en kraftig slagsida mot vag och tappat i
kompetens géllande jarnvag.

Utskottets stallningstagande

Trafikverket &r en av Sveriges storsta offentliga bestéllare och gor arligen
upphandlingar for mer &n 40 miljarder kronor. Verkets upphandling av
infrastruktur ar darfor avgérande for att f& mer infrastruktur for pengarna.
Utskottet har mot denna bakgrund riktat ett stort intresse mot denna fraga
under de senaste aren.
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Utskottets utgangspunkt ar att samhallets resurser ska anvandas pa basta
méjliga satt och att varje enskild investerad krona ska gbra sa stor
samhéllsnytta som mojligt. Utskottet anser att ett arbete for
produktivitetshojningar och innovation &r viktiga bestdndsdelar i detta.
Trafikverket har en viktig roll i att aktivt arbeta for att bidra till
produktivitetsokningar och ékad innovationsgrad i anl&ggningsbranschen, inte
minst under upphandlingsfasen. Utskottet har tagit del av att Trafikverket, och
aven ovriga aktorer i branschen, under de senaste aren har bedrivit ett arbete
for att nd 6kad produktivitet i branschen. Utskottet valkomnar detta.

Trafikanalys uppdrogs i februari 2014 att under en treérsperiod analysera
och utvérdera Trafikverkets arbete for 6kad produktivitet och innovationsgrad
i anlaggningsbranschen (N2014/1057/TE). | Trafikanalys andra rapport fran
maj 2016 konstateras att d&ven om Trafikverkets produktivitetsarbete ses som
andamalsenligt, finns det indikationer pa att engagemanget, hastigheten och
viljan i verket har sjunkit nagot, ndgot som utskottet finner oroande.
Trafikanalys konstaterar ocksa att det inte finns ndgon redovisad uppféljning
inom Trafikverket av hur de nya arbetssétten paverkat verksamheten.

Utskottet har vidare tagit del av att Trafikverket sjalv gér beddmningen att
det fram till 2025 behdvs en arlig produktivitetsdkning om 2 till 3 procent for
att genomfdra det som nuvarande nationell plan omfattar. Darfor &r det enligt
utskottets mening viktigt att Trafikverket analyserar sitt arbetssétt i syfte att
uppmuntra produktivitetshdjningar och innovation. Att i hdgre grad beakta
infrastrukturinvesteringars livscykelkostnader, genom att ta hansyn till savél
investerings- som underhéllskostnader, ar ocksd ett satt att bidra till
kostnadseffektivare anvandning av vara skattemedel. Det ar vidare centralt att
gora jamforande analyser for att valja ratt metod for varje enskilt projekt.
Utskottet anser darfor att Trafikverket vid beslut om investeringar och
upphandlingar i vag och jarnvag bor gora en bred analys av vilken metod som
ger storst effektivitet, nytta och produktivitet.

Utskottet vill aven peka pa vikten av god myndighetsstyrning och kan
konstatera att det har vackts fragor, inte minst i Utredningen om jarnvagens
organisations delbetankande Koll pa anlaggningen (SOU 2015:42), huruvida
Trafikverkets arbete ar effektivt vad géller exempelvis drift och underhall av
jarnvag. Utredningen visar dven pd att det kravs ett fortydligande av férdelning
av ansvar, mandat och arbetsuppgifter. | sammanhanget vill utskottet
framhalla att nuvarande ordning med en konkurrensutsatt underhéllsmarknad
ar den ratta vagen framat. Utskottet avser dock att dterkomma till denna viktiga
frdga senare under riksmatet.

Mot bakgrund av vad som anférts ovan anser utskottet att riksdagen bor
rikta ett tillkdnnagivande till regeringen om att den bor tillse att Trafikverket
infor beslut om investeringar och upphandlingar i vag och jarnvag gora en bred
analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet och
uppmuntrar till innovation i anldggningsbranschen. Dérmed tillstyrker
utskottet motionerna 2016/17:2530 (M, C, L, KD) yrkande 2, 2016/17:2531
(M) yrkande 1, 2016/17:3507 (C) yrkande 8, 2016/17:3510 (KD) yrkande 5,
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2016/17:3512 (L) yrkande 31 och 2016/17:3513 (M) yrkande 6 samt avstyrker
motion 2016/17:3524 (SD) yrkande 4.

Regional samverkan

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om regional samverkan. Utskottet
framhaller att fragan ar val uppmarksammad.
Jamfor reservation 34 (M, C, L, KD).

Motionerna

I kommittémotion 2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD)
yrkande 3 framfors att lokala och regionala infrastrukturinvesteringar i hogre
grad bor samspela och genomforas i dialog med nationella
infrastrukturforbindelser sa att suboptimering undviks. Motionarerna framfor
bl.a. att i sammansatta sammanhang dér primérkommun, regionkommun och
stat gemensamt eller var for sig driver transportinfrastrukturprojekt som
samverkar dr dialog for samsyn nddvéndigt for undvikande av en
suboptimerad Idsning.

Aven i kommittémotion 2016/17:3125 av Lars Hjalmered m.fl. (M)
yrkande 4 framhalls att lokala och regionala infrastruktursatsningar i hogre
grad bor samspela och genomféras i dialog med nationella
infrastrukturforbindelser sa att suboptimering undviks.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att de frdgor som lyfts i motionerna ar av stor vikt och har
darfor med tillfredsstallelse noterat att regeringen i propositionen framhaller
behovet av samordning mellan transportplanering, liksom anvéndning av nya
I6sningar, och markanvandningsplanering. Regeringen pekar pa att
inriktningsunderlaget samt analyser och kommande &tgardsplanering for
nationell plan och l&nstransportplaner i 6kad utstrackning bér samordnas med
regionala strategier samt med planeringen av bostadsférsorjning och 6vrig
fysisk planering. Vidare pekar regeringen pa att den metodbeskrivning som
Trafikverket har tagit fram och redovisat i augusti 2015 kan utgora ett stod i
det fortsatta arbetet.

Enligt utskottets uppfattning har regeringen val uppmarksammat fragan och
utskottet bedémer darfor att det inte finns anledning att vidta ndgon atgard med
anledning av motionsférslagen. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet
motionerna 2015/16:3059 (M, C, FP, KD) yrkande 3 och 2016/17:3125 (M,
C, L, KD) yrkande 4.
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Nagra fragor om fysisk planering

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika fragor rérande fysisk
planering. Utskottet hanvisar bl.a. till att de fragor som vackts om
olika aspekter av fysisk planering och utformning av infrastruktur
beaktas i det arbete som pagar inom omradet.

Jamfor reservationerna 35 (M), 36 (C), 37 (L) och 38 (KD).

Motionerna

Camilla Waltersson Grénvall (M) framfor i motion 2015/16:1663 yrkande 3
att regeringen bor se dver mojligheterna att forenkla regelverket kring
infrastrukturplaneringsprocessen samt begransa gverklagandekretsen.

Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (b&da C) efterlyser i motion
2015/16:2363 yrkande 1 att infrastruktur i form av kraftledningar ska
samordnas med vag- och jarnvagsdragningar for att minimera det totala
markintranget. Motionarerna anser ocksd i yrkande 2 att 6versikt och planering
for all infrastruktur for alla aktorer pd marknaden maste samordnas regionalt
for att sékerstdlla en effektiv markanvandning. | motion 2016/17:1434
yrkandena 1 och 2 framhaller motionéarerna att planerade och genomférda
investeringar tar tusentals hektar jord- och skogsmark i ansprak. Motionarerna
pekar pé att det ar investeringar som sker 6ver tid och att det 4r olika aktérer,
béde myndigheter, affarsverk och privata bolag som ar inblandade i olika
projekt. I motionen yrkas darfor att planering for all infrastruktur for alla
aktorer pa marknaden méste samordnas regionalt for att sakerstalla en effektiv
markanvandning. Motionérerna anser &dven att infrastruktur i form av
kraftledningar ska samordnas med vdg- och jarnvagsdragningar for att
minimera det totala markintranget.

I kommittémotion 2016/17:2011 av Kristina Yngwe och Eskil Erlandsson
(bada C) yrkande 5 konstateras att vid byggande av allmanna infrastruktur-
satsningar uppstar ofta intressekonflikter mellan markagare och samhallet
kring utnyttjandet av mark. | motionen papekas att problematiken inte kommer
att upphora eftersom det moderna samhallet kommer att behéva utnyttja mer
mark for allmanna infrastrukturandamal. Motionarerna anser darfor att det ar
viktigt att i storsta man anvanda sig av marksnal teknik for att minska
intressekonflikter vid utbyggnad av infrastruktur.

I kommittémotion 2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L,
KD) yrkande 4 konstateras att alliansregeringen 2013 tog fram en lagstiftning
som syftar till effektivisering och 6kad produktivitet vid planeringen av véagar
och jarnvagar. Motiondrerna pekar pa att fysiska och marknadsmissiga
forutsattningar fordndras over tid men behovet av smart planering av
infrastruktur bestdr. | motionen framfors darfor att lagstiftningen om
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effektivare planering av védgar och jarnvégar bor utvérderas i syfte att 6ka
effektiviteten och produktiviteten av investeringar.

Nina Lundstrom (L) framhaller i kommittémotion 2016/17:3373 yrkande
13 att vara livs- och resemonster grundlaggs redan nar samhéllen planeras.
Motiondren anser darfér att planeringen redan i samband med
oversiktsplanering och detaljplanering bor beakta behovet av infrastruktur for
géende och cyklister. | motionen pekas pa att framtidens urbana miljoer dar
héllbarhet star i fokus har allt att vinna pd en samhallsplanering med
klimatvanliga transporter.

Anna Kinberg Batra m.fl. (M) anser i partimotion 2016/17:3378 yrkande
29 att det behdvs atgarder for att starka kopplingen mellan infrastruktur och
bostadsbyggande och att det &r viktigt att staten anvander infrastruktur-
investeringar effektivt. Detta for att mojliggéra for kommuner och byggbolag
att bygga dven pa mark som i dag ar otillganglig. Motionarerna framfor darfor
bl.a. att en dversyn bor goras av den framtagna infrastrukturplanen med
omprioriteringar till objekt som mdjliggér avtal med kommuner for
bostadsbyggande. | motionen framfors dven att stadsmiljéavtalen bor ha en
bindande klausul vad géller bostadsbyggande och att en férhandlingsperson
bor tillsattas i varje 1an for att mojliggéra nyproduktion med en modell som
liknar Stockholmsfdrhandlingen.

| motion 2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 7 och i
kommittémotionerna 2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 7,
2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 33 och 2016/17:3513 av
Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 8 framhaller motionarerna att
lagstiftningen om effektivare planering av végar och jarnvagar bor utvarderas
i syfte att Oka effektiviteten och produktiviteten av investeringar.
Motionarerna pekar pd att fysiska och marknadsmassiga forutsattningar
forandras dver tid men behovet av smart planering av infrastruktur bestar.

Emma Wallrup m.fl. (V) anser i kommittémotion 2015/16:277 yrkande 2
att ett regelverk som innebar att kommuner ska alagga samhallsbyggare att i
transportplaner redovisa att deras byggprojekt leder till trafiksnala
transportlésningar bor tas fram. Motionarerna framhéller att trafikplanering
maste ta sin borjan i att skapa ett hallbart samhalle som ér tillgangligt for alla,
men som samtidigt reducerar s& mycket som méjligt av onddiga resor och
transporter. En sadan planering skapar storre forutsattningar for att fler ska
kunna ga eller cykla mellan olika punkter, menar motionarerna.

Annie L66f m.fl. (C) onskar i partimotion 2016/17:821 yrkande 44 att
mojligheten infors att vid nyanlaggning eller utvidgning av transportintensiv
verksamhet krava en transportplan. Motiondrerna framfor att det skulle
innebara att kommuner skulle fa 6kat inflytande att paverka trafiken och far
mojlighet att teckna avtal direkt med byggherren, eller andra relevanta parter,
for att ytterligare framja miljovanliga transportalternativ. En sadan
transportplan skulle, enligt motionarerna, kunna innehdlla minimikrav pa
cykelparkeringar, infrastruktur for elbilar eller maxtak pa bilparkeringsplatser.
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I partimotion 2016/17:1986 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 2
konstateras att det i dag inte finns nagot krav pa att den som bygger nya
bostads- eller foretagsomraden ska redovisa vilka transportbehov som
uppkommer efter att byggnationen &r slutférd. Motionarerna pekar pa att det
finns mycket som talar for att transportplaner skulle kunna leda till ett mer
intensifierat arbete med att minska transporternas miljé- och klimatbelastning.
Som exempel pd vad en transportplan kan innehélla anger motionarerna
placering av héllplatser, informationssystem for kollektivtrafiken, sakra p-
platser for cyklar, tankstéllen fér miljéfordon osv. Motionérerna anser darfor
att regeringen bor utreda hur kommuner kan ges méjlighet att stalla krav pa
framtagande av transportplan vid nyanldggning eller utvidgning av
transportintensiv verksamhet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att frdgor om fysisk planering varit
aterkommande i utskottets arbete de senaste aren. | detta avseende kan pekas
pé betdnkande 2011/12:TU13 i vilket utskottet behandlade regeringens
proposition angdende planeringssystem for transportinfrastruktur (prop.
2011/12:118). Syftet med denna proposition var att effektivisera den fysiska
och ekonomiska infrastrukturplaneringen. En utgéngspunkt for det nya
planeringssystemet var behovet att uppfylla saval évergripande, strategiska
och langsiktiga som konkreta och kortsiktiga syften. Propositionen
valkomnades av utskottet. Fragor om fysisk planering behandlades ocksa av
utskottet i betankande 2014/15:TU9. Utskottet framholl da bl.a. att inom
tattbebyggda omraden &r tillgdngen pa mark som kan tas i ansprak for t.ex. en
utbyggnad av infrastrukturen i manga fall begransad och att det inte sallan
finns motstridiga intressen om hur marken ska utnyttjas. Utskottet understrok
ocksé vikten av att mark anvénds effektivt. Utskottet haller fortfarande fast vid
de nu redovisade standpunkterna.

I sammanhanget kan ocksd pdminnas om att regeringen i atgardsplanen for
2014-2025 angav att Trafikverket och de regionalt tillvéxtansvariga
myndigheterna tillsammans bor formulera forslag pa atgarder for att forbattra
samordningen mellan de berérda aktdrerna inom omradena tillvaxt och
samhallsplanering. Utskottet vill ocksa peka pa att Trafikverket redan i dag
har ett ansvar for att underlatta utbyggnaden av annan infrastruktur i
anslutning till vagar och jarnvagar. Trafikverket arbetar tillsammans med
Luftfartsverket, Sjofartsverket och Transportstyrelsen vid de olika delarna av
infrastrukturplaneringen. Kommuner och lansstyrelser &r andra viktiga aktorer
i arbetet for att skapa ett langsiktigt hallbart transportsystem. Aven Boverket
&r en viktig aktor i egenskap av ansvarig for den fysiska planeringen. De
statliga myndigheternas intressen i den kommunala planeringen bevakas av
lansstyrelserna.

Nar det galler Trafikverkets uppdrag i frigan om samhallsplanering kan
ocksa tillaggas att myndigheten dels ansvarar for sin egen planering i
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samverkan med externa aktorer, dels deltar som sakagare och som radgivande
i andra aktorers planering. Myndigheten framhaller att samspelet mellan
planering av transportsystemet och bebyggelseplanering &r en forutsattning for
att hallbara stader och regioner ska kunna astadkommas. Trafikverkets
medverkan i samhallsplaneringen ar fokuserad pd att integrera och darmed
effektivisera planeringen av bebyggelse, infrastruktur och transporter.
Trafikverket ska tillnandahalla underlag for planering enligt plan- och
bygglagen och miljobalken men ocksd delta i den kommunala
planeringsprocessen i enlighet med plan- och bygglagen. Savitt utskottet
erfarit lagger Trafikverket tyngdpunkten pd att delta i planeringens tidiga
skeden for skapa basta forutsattningar for en smidig process fran planering till
genomfdrande.

Nar det galler frigan om samordning av infrastruktur med kraftledningar
kan péapekas att Trafikverket konstaterar att mark i vags och jarnvags
naromrade med fordel kan anvandas till att dra ledningar, vilket dock
forutsatter att drift och underhall av véagen eller jarnvagen inte fordyras eller
forsvaras, samt att skador, fara eller hinder for trafik och trafikanter inte vallas
pa grund av ledningen eller dess kringutrustning. Den som ska korsa en
jarnvag, en vag eller ett farvatten med négon form av ledning maste teckna ett
avtal med Trafikverket.

Utskottet valkomnar mot bakgrund av tidigare stallningstaganden ocksa de
stdndpunkter regeringen framfér i den nu aktuella propositionen om att
utvecklingen av ett samhéllsekonomiskt effektivt och langsiktigt héllbart
transportsystem bor ske parallellt med planering av bl.a. markanvandning. Det
anges ocksa att regeringen anser att nya investeringar i alla trafikslag ska
planeras och genomféras med hansyn till natur- och kulturvdrden och god
resurshallning samt med hdga krav pa att begransa fororeningar och
klimatpaverkan. Utskottet delar regeringens uppfattning i denna del.

Sammanfattande stéllningstagande

Sammanfattningsvis bedémer utskottet att de fragor som véckts om olika
aspekter av fysisk planering och utformning av infrastruktur beaktas i det
arbete som pagar inom omradet. Utskottet avstyrker darfor motionerna
2015/16:277 (V) yrkande 2, 2015/16:1663 (M) yrkande 3, 2015/16:2363 (C)
yrkandena 1 och 2, 2016/17:821 (C) yrkande 44, 2016/17:1434 (C) yrkandena
1 och 2, 2016/17:1986 (V) yrkande 2, 2016/17:2011 (C) yrkande 5,
2016/17:2530 (M, C, L, KD) yrkande 4, 2016/17:3373 (L) yrkande 13,
2016/17:3378 (M) yrkande 29, 2016/17:3507 (C) yrkande 7, 2016/17:3510
(KD) yrkande 7, 2016/17:3512 (L) yrkande 33 och 2016/17:3513 (M) yrkande
8.
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Léngre och tyngre tag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om langre och tyngre tag.
Utskottet véalkomnar regeringens beddmning i infrastruktur-
propositionen om att forslag pa atgarder som syftar till att
mojliggora att kora langre och tyngre godstag bor utredas vidare i
kommande atgardsplanering.

Jamfor reservationerna 39 (C, L, KD) och 40 (SD).

Motionerna

| partimotion 2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 50.2 understryker
motionérerna att det finns stora miljé- och samhéllsnyttor att tillvarata genom
att mojliggora transport med langre och tyngre tag.

Robert Halef m.fl. (KD) anser i kommittémotion 2016/17:3391 yrkande 24
att mojligheten for langre och tyngre godstdg att trafikera jarnvagen bor
provas. Motiondrerna anfor som skél att det skulle leda till miljévanligare,
sékrare och effektivare godstransporter och bidra till att starka bl.a.
skogsnaringens konkurrenskraft.

Anders Akesson (C) framfér i motion 2016/17:3507 yrkande 14.2 att
Centerpartiet valkomnar regeringens forslag om att infora langre och tyngre
tdg. 1 motionen framhalls att det ar ett sitt att 6ka kapaciteten i
jarnvagssystemet med en gang, i avvaktan pa utbyggnaden av bl.a. fler spar.

Per Klarberg m.fl. (SD) efterlyser i kommittémotion 2016/17:3509 yrkande
21 att i kommande &tgardsplanering bor forslag pa atgarder som syftar till att
mojliggora att kora snabbare godstdg utredas vidare. Motionarerna framfor att
med blygsamma medel skulle langsamma godstdg kunna koras betydligt
snabbare &n i dag.

I kommittémotion 2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18
framhalls att kristdemokraternas mal ar att allt fler transporter ska ske
miljovanligt och da ar tagen ett av de basta trafikslagen. Motionarerna framfor
att de vill 6ka kapaciteten pa banorna, men att det aven kravs att kapaciteten
Gkar pa de enskilda godstagen. | motionen anges att malsattningen bor vara att
forbereda och anpassa svensk jarnvag efter tiglangderna som géller i Danmark
och Tyskland, dvs. 830 meter.

Nina Lundstrom m.fl. (L) framhaller i kommittémotion 2016/17:3512
yrkande 16 att Liberalerna har som ambition att frimja dverflyttning av gods
fran vag till jarnvag och sjofart. Motiondrerna anser darfor att det ar viktigt att
utreda mojligheten for langre tag an 750 meter.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhalla att en omstéallning av transportsektorn for att bryta
fossilberoendet och minska utslappen ar saval nédvandig som majlig. Det
forutsatter dock ett samhalle dar vi anvander transporter pa ett smartare sétt,
bl.a. genom en overflyttning av gods fran vag till jarnvdg och annu mer
effektiva jarnvagstransporter, sdsom langre och tyngre tag. Enligt uppgift fran
Trafikverket far ett 730 meter langt godstag med sig 15 procent mer betalande
last 4n den tidigare maxlangden pa 630 meter. Trafikverket uppger vidare att
en annan viktig effekt ar att mer gods pa samma tag &ven kan frigéra kapacitet
pé sparet for andra tg. Regeringen har tidigare framhallit att transportsystemet
kontinuerligt behover effektiviseras for att mota behoven fran anvandarna och
behovet av att minska utslapp av koldioxid och andra miljoskadliga
emissioner.

Utskottet vill i sammanhanget lyfta att regeringen har pekat pa att langre
och tyngre tag skulle géra det mojligt att utnyttja befintlig infrastruktur
effektivare och gora jarnvagen mer konkurrenskraftig och darmed bidra till
regeringens ambition att flytta Gver gods fran vég till jarnvag och sjofart. Mot
den bakgrunden beslutade regeringen den 16 april 2015 att ge Trafikverket i
uppdrag att redovisa vilka moéjligheter det finns att i dag kéra med langre
och/eller tyngre godstag pa det befintliga svenska jarnvagsnatet. Trafikverket
redovisade sitt uppdrag i augusti 2015 och kom bl.a. fram till féljande:

— For att langre tdg ska kunna koras behover motesstationer och
forbigangsspar vara tillrackligt langa. Sedan 1990-talet har man vid
nybyggnation anpassat for 750 meter langa tag vid motesstationer och
forbigangsspar. Aldre strickor har daremot ofta for 1angt mellan dessa
platser med tillracklig langd.

— Tagen maste bildas och uppldsas nagonstans, och det kréaver planering for
att inte de processerna ska stéra annan tagtrafik samt tillrackliga
sparlangder pa bangardar.

— ldag tillats trafikering pa hela jarnvagen av tag med axeltryck pa 22,5 ton,
vilket dr det som ofta tillampas i 6vriga Europa. Ett undantag &r
Malmbanan dér 30 tons axeltryck ar tillatet. For att 6ka och tillata en hogre
storsta axellast kravs ofta storre investeringar. De atgarder som behover
goras for att klara av tyngre tag kan vara t.ex. sparbyten pa olika strackor.

— Langre och tyngre tag leder till langre bromsstrackor. For att hantera detta
anvands bromstalstabeller vilka behover justeras for langre tag. | samband
med detta maste ocksé signalsystemet ses éver. Signalerna behéver vara
placerade s att lokforaren far besked i tid och hinner agera.

Mot bakgrund av har behandlade motionsforslag vill utskottet peka pa att
forsok ocksa har gjorts med tyngre och langre tag i det s.k. Elvisprojektet dar
ett 730 meter langt godstdg kordes mellan Gavle och Malma.
Demonstrationsforsoket som genomfordes av Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut ~ (VTI), Linkdpings universitet, Trafikverket,
Skogsindustrierna och fem skogsindustriforetag, visade att det ar tekniskt
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mojligt med langre tdg pa befintligt jarnvagsnat men att det finns
organisatoriska hinder. Utskottet har vidare tagit del av att ett intensivt arbete
mellan Trafikverket och Hector Rail har resulterat i att det nu rullar 730 meter
langa godstag i reguljar trafik i Sverige. Enligt uppgift fran Trafikverket siktar
verket pd att landets jarnvagar inom en snar framtid ska ha kapacitet for langre
tdg 4n s. Utskottet valkomnar detta.

I infrastrukturpropositionen anges att regeringen ser langre och tyngre tg
som ett effektivt satt att stérka jarnvagens konkurrenskraft och f4 mer gods pa
jarmvag. Regeringen anser darfor att forslag pa atgarder som syftar till att
mojliggora att kora langre och tyngre godstag bor utredas vidare i kommande
atgardsplanering.

Mot bakgrund av pagaende arbete avstyrker utskottet motionerna
2016/17:821 (C) yrkande 50.2, 2016/17:3391 (KD) yrkande 24, 2016/17:3507
(C) yrkande 14.2, 2016/17:3509 (SD) yrkande 21, 2016/17:3510 (KD)
yrkande 18 och 2016/17:3512 (L) yrkande 16.
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1. Infrastruktur for medborgare och néringsliv i hela Sverige,
punkt 2 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Nina Lundstrém (L) och
Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:2454 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 10,
2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkandena 10 och 14,
2015/16:3207 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 20,
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14,
2016/17:3096 av Peter Helander och Helena Lindahl (béda C) yrkande 1,
2016/17:3125 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 3,
2016/17:3399 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkandena 8 och 9 samt
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 9,
bifaller delvis motionerna
2015/16:377 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 3,
2015/16:3022 av Ola Johansson (C) yrkande 4,
2016/17:117 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1 och
2016/17:892 av Berit Hogman m.fl. (S) yrkande 1 och
avslar motionerna
2015/16:1512 av Peter Jeppsson m.fl. (S),
2015/16:1663 av Camilla Waltersson Gronvall (M) yrkande 1,
2016/17:1730 av Said Abdu och Lars Tysklind (bdda L) yrkande 4,
2016/17:2474 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 1,
2016/17:3007 av Per Asling och Helena Lindahl (bdda C),
2016/17:3095 av Helena Lindahl och Peter Helander (bada C) yrkande 2 och
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 15.

Stallningstagande

Sveriges transportpolitiska mal anger att transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Vi vill understryka att en fungerande
infrastruktur ar avgorande for att hela Sverige ska leva. Vi vill darfor ocksa
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framhalla vikten av att de resurser som satsas pa infrastruktur fordelas dver
hela landet.

Vi anser att fler kan fa jobb nar matchningen pé arbetsmarknaden forbattras
av att det blir enklare att pendla till jobben och nér restiden forkortas. En vél
fungerande infrastruktur i hela landet &r ocksa en forutsattning for att kunna
bosétta sig i hela landet. Tillgdngen till bra végar, jarnvag och kollektivtrafik
ar grundlaggande for manniskors mojlighet att just ta sig till och fran jobbet,
men dven till skolan och fritidsaktiviteter. Det kréver att samtliga trafikslag
utvecklas och varnas. Nar infrastrukturen fungerar daligt leder det till en samre
vardag och i forlangningen ocksa till farre timmar pé jobbet, i skolan eller i
forskolan. Vi vill peka pa att det inte finns tillgang till kollektivtrafik pa samma
satt utanfor storstadsregionerna, utan fér manga ar bilen i stéllet det naturliga
fardmedlet for att kunna ta sig fram. Effektiva transporter ar ocksa centralt for
att foretag ska kunna leverera varor till kunder och leverantorer och viktigt for
att stirka foretagens konkurrenskraft. Vi anser darfor att det bor tas ett
helhetsgrepp kring behoven av infrastruktur fér sma och stora foretag Gver
hela landet. Vi vill ocksé framhalla att for att svensk turistindustri aven i
fortsattningen ska kunna vara konkurrenskraftig kravs en god tillganglighet till
vara turistiska resmal. Det &r darfor angelaget att besoksnaringens
transportbehov tas i beaktande.

I sammanhanget vill vi patala att den aviserade kilometerskatten skulle sl&
hért mot Sveriges foretag. Transporter med lastbil & manga ganger en
forutsattning for att foretag i allménhet och industrin i synnerhet ska kunna
verka och utvecklas i hela Sverige, dar langa transporter latt kan bli en
konkurrensnackdel. Vi vill ocksa understryka basindustrins behov av utokad
rilskapacitet. Aven kombitransporter och kombiterminaler &r av stor vikt for
den regionala tillvaxten. Vidare ser vi behov av en nationell godsstrategi.
Jordbruks- och skogsprodukter, exempelvis, har heller inga andra alternativ an
lastbilstransporter. Konkurrenskraftiga transporter &r en 6verlevnadsfraga for
bas- och tillverkningsindustrin som redan i dag har en kostnadsnackdel
gentemot 6évrig europeisk industri pd grund av langre transportavstand inom
landet och till huvudmarknaderna.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkadnnage for
regeringen.

2. Infrastruktur for medborgare och naringsliv i hela Sverige,
punkt 2 (SD)

av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:117 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1 och
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 15,
bifaller delvis motionerna
2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 10,
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14,
2016/17:2474 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 1,
2016/17:3096 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) yrkande 1 och
2016/17:3399 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 8 och
avslar motionerna
2015/16:377 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 3,
2015/16:1512 av Peter Jeppsson m.fl. (S),
2015/16:1663 av Camilla Waltersson Gronvall (M) yrkande 1,
2015/16:2454 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 10,
2015/16:3022 av Ola Johansson (C) yrkande 4,
2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 14,
2015/16:3207 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 20,
2016/17:892 av Berit Hogman m.fl. (S) yrkande 1,
2016/17:1730 av Said Abdu och Lars Tysklind (bdda L) yrkande 4,
2016/17:3007 av Per Asling och Helena Lindahl (bda C),
2016/17:3095 av Helena Lindahl och Peter Helander (béda C) yrkande 2,
2016/17:3125 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 3,
2016/17:3399 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 9 och
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 9.

Stallningstagande

Sverigedemokraterna vill se ett levande Sverige, inte enbart nagra frodiga
flackar pa kartan med storstader. Vi vill framhalla att glesbygden under lang
tid tyvarr har setts som nagot avvikande, i bésta fall ett sarintresse. Fokus har
legat pa staden och dess potential och utbyggnad. | regeringens
infrastrukturproposition fullfoljs denna syn genom att ett oproportionerligt
stort fokus laggs péa staderna péa glesbygdens bekostnad. Vi anser inte att
regeringen har beaktat landsbygdens forutsattningar och utmaningar eller
konsekvenserna for landsbygden av deras foreslagna politik.

En av grundforutsattningarna for Sveriges tunga industri &r en fungerande
infrastruktur da produktionen av manga av vara ravaror och produkter ligger
langt ifran marknaderna. Vad det galler malmbrytning ligger verksamheten
dessutom oftast i norra Sverige, langt ifran kontinenten. Darfor blir vara
transportsystem helt centrala for om Sverige ska kunna vara med och
konkurrera pé& varldsmarknaden. Aven om ménga malmtransporter dven
framgent kommer att behéva ske pa lastbil &r det nskvart att i storsta mojliga
man nyttja jarnvag och fartyg. Jarnvagen av i dag ar dock bristféllig i saval
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omfattning som standard kopplat till att tillmétesgd gruvindustrins behov. |
samband med regeringens kommande beslut om de framtida satsningarna pa
trafikens infrastruktur &r det darfor viktigt att sérskilt beakta den tunga
industrins behov.

Satsningar pa kollektivtrafik ar bra, och i storstaderna har manga
mojligheten att vélja kollektiva fardmedel i stallet for bilen. Men pa
landsbygden ar detta inte alltid fallet, och kommer troligen heller inte bli det
under éverskadlig framtid. Vill vi fortsatta att ha en levande landsbygd méste
styrmedel och satsningar goras med en helhetssyn dir bade stad och land
bejakas. Regeringens aviserade styrmedel — vilka helt ar byggda for stadsbons
forutsattningar — som t.ex. hojd brénsleskatt, flygskatt och kilometerskatt
riskerar i stallet att bli nddastéten for en stor del av Sveriges landshygd.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Ett jamstallt och tillgangligt transportsystem, punkt 3 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 8 och 9 samt
avslar motionerna
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 10,
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 9—11 och
2016/17:3512 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 26.

Stallningstagande

Sverigedemokraterna har sedan vart bildande pétalat det omdjliga — och
omoraliska — i Sveriges, under decennier drivna, invandringspolitik. Trots att
regeringen och merparten av oppositionen nu kommit till liknande slutsatser,
tar regeringen 4anda hojd for en fortsatt hog invandring i
infrastrukturpropositionen. Vi anser att detta &r fel, och vill i stéllet lagga ett
fokus pa en infrastruktur i utveckling med en inhemsk befolkningstillvaxt —
inte en invandringsdriven dkning.

Sverigedemokraternas utgangspunkt &ar ocksad att det generellt finns
biologiska skillnader mellan kvinnor och méan. Dessa tar sig uttryck fysiskt,
men aven karaktarsmassigt. Darfor ser vi det inte som ett egenvarde i sig att
t.ex. infrastrukturen ska vara lika utnyttjad av vardera kon géllande olika
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trafikslag. Att kvinnor anvénder kollektivtrafik i storre omfattning, samtidigt
som man brukar bil mer, ar for oss i sig inte ett problem, utan kan vara ett
uttryck for generella skillnader i preferens mellan konen. Darfor anser vi att
regeringens konstlade jamstalldhetsanalys pa infrastrukturomradet i basta fall
ar helt onodig, och i varsta fall sival ekonomiskt som socialt skadlig.

Vad vi nu har framfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

4. Ett jamstallt och tillgangligt transportsystem, punkt 3 (L)
av Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3512 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 26 och
avslar motionerna
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 10,
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 9—11 och
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 8 och 9.

Stallningstagande

| Liberalernas trafikpolitik &r tillganglighet och anvéndbarhet centralt. Det
handlar om ett smart, inkluderande och hallbart forhallningssatt. Jag vill
framhélla vikten av att planering och utformning av kollektivtrafiken
overbrygger fysiska och upplevda barridrer och utgar fran ett perspektiv som
tillgodoser behoven &ven for dem med andra forutsattningar. Nar ny
infrastruktur formas behdver utgangslaget vara bade manniskors likheter och
olikheter.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

5. Séarbarhet i transportsystemet, punkt 4 (S, MP, V)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S),
Lars Mejern Larsson (S), Jasenko Omanovic (S), Emma Wallrup (V),
Teres Lindberg (S) och Rikard Larsson (S).
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Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:2778 av Lars-Axel Nordell (KD) yrkande 1,
2016/17:1763 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD),
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 13,
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 7 och
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 13.

Stallningstagande

Vi anser att de fragor som lyfts fram i motionerna om sérbarhetsaspekter ar av
stor betydelse och vill i ssmmanhanget framhalla att ett robust och tillforlitligt
transportsystem ocksa kraver redundans i systemet. Fragan om en strategi for
gransoverskridande jarnvagstrafik som bl.a. kan bidra till att minimera
negativa konsekvenser av storningar i transportsystemet ar av stor betydelse.
Regeringen féljer fragan och avser att d&terkomma med en godsstrategi som
ocksd rymmer fragan om granséverskridande jarnvégstrafik. Vi valkomnar
darfor att det i regeringens uppdrag till Trafikverket om att ta fram ett
inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden
2018-2029 understroks att ett robust transportsystem ska klara av bade
vantade och ovéntade héandelser. Dessutom angavs det i uppdraget att
infrastrukturen ska vara utformad s& att stopp och stérningar till foljd av
underhall, olyckor, tréangsel, fordonsfel eller fel och skador pa infrastrukturen
minimeras. Regeringen framholl &ven att det behdvs planerade och val
fungerande atgarder for drift, underhall och reinvesteringar for att reducera
sarbarheten och cka maluppfyllelsen.

Statsradet Anna Johansson har vidare i svar pa skriftlig fraga 2015/16:1487
om haveriet pa Sodertaljebron bl.a. anfort att det hon kan géra som statsrad
vid en incident som den pa Sodertéljebron &r att forsakra sig om att de som
sdval har ansvaret som uppdraget att hantera sadana situationer gor det som
kravs for att minska storningarna i sa hog utstrackning som méjligt och ser till
att atgarda problemet s& fort som mojligt. Vi ser mycket positivt pa att
statsradet och regeringen noga foljer utvecklingen vid incidenter.

Vi kan ocksd konstatera att samhallet behover anpassas till
klimatforandringarna. Atgarder for att anpassa samhallet till ett forandrat
klimat behdver vidtas sdval i nartid som pa lang sikt och inom manga
verksamhetsomraden, bl.a. infrastrukturen. Vi valkomnar darfor att regeringen
har aviserat en nationell strategi for klimatanpassning samt regeringens vision
om att utveckla ett langsiktigt hallbart och robust samhalle som aktivt méter
klimatforandringar genom att minska sarbarheter och tillvarata majligheter.
Mot denna bakgrund avstyrks motionerna 2015/16:2778 (KD) yrkande 1,
2016/17:1763 (SD), 2016/17:2531 (M) yrkande 13, 2016/17:3509 m.fl. (SD)
yrkande 7 och 2016/17:3510 (KD) yrkande 13.
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6. Globala lésningar, punkt 5 (S, MP, V)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S),
Lars Mejern Larsson (S), Jasenko Omanovic (S), Emma Wallrup (V),
Teres Lindberg (S) och Rikard Larsson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 30,

2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 23,
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 3 och
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 13.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att regeringens malsittning &r att Sverige ska
bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander. For att na dit kravs att alla
aktdrer i samhéllet arbetar aktivt med att minska utslappen. Genom att ta
ansvar for var klimatpaverkan pa hemmaplan visar vi ledarskap for vérldens
lander. Den gréna omstallningen skapar ocksa nya jobb. Darfor satsar
regeringen pa fornybar energi, fossilfria resor och investeringsstod for
minskade utslapp. Vi valkomnar detta.

Vi vill ocksa framhélla att en omstallning av transportsektorn for att bryta
fossilberoendet och minska utsldppen &r saval nodvandig som majlig. Det
forutsatter ett samhélle dér vi anvander transporter pa ett smartare satt. En
tillracklig forandring kan bara astadkommas genom ett mer transportsnalt
samhalle i kombination med mer resurseffektiva fordon och overgang till
fornybara energislag samt elektrifiering.

Vi instdimmer med utskottsmajoriteten i att de stora utmaningarna for
transportsektorn ar gransoverskridande, som klimatfragan men aven andra
fragor som trafiksakerhet. Vi ser det darfor som nddvandigt att driva pa ett
arbete internationellt.

Utslappen fran flyget okar snabbt, vilket ar en ohéllbar trend. Vi kan
konstatera att Parisavtalet innehaller skarpta globala klimatmal, men staller
inga tydliga krav pd internationellt flyg. Det okade trycket pa FN:s
organisation for civilflyg, ICAO, att enas om att begrénsa utslappen.

Vi konstaterar darfor med tillfredsstéllelse att ICAO i borjan av oktober
2016 fattade ett historiskt beslut om att infora ett globalt styrmedel for
klimatutslapp fran internationellt flyg. Beslutet innebér att det internationella
flygets koldioxidutslapp, som i dag ckar snabbt, ska stabiliseras pa 2020 ars
niva. Vi vill peka pa att diskussionerna om hur det internationella flygets
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klimatpaverkan ska regleras har pagatt inom ICAO sedan 1998 och att
intensiva forhandlingar har pagatt i tre ar. En Overvaldigande majoritet av
ICAOQ:s medlemsstater uttalade sitt stod for systemet, vilket ar gladjande. Vi
hade velat se en mer ambitios dverenskommelse inom ICAO, men detta &r
likval ett mycket viktigt forsta steg for det internationella flyget.

Vi vill i sammanhanget ocksd peka pd att flyget inte har tagit sina
samhallskostnader for utslappen, vilket ar anledningen bade till att dessa
forhandlingar inom ICAO 4&r viktiga och till att regeringen tillsatt en utredning
om skatt pa flygresor (dir. 2015:106).

Vi vill i sammanhanget ocksa understryka att Sverige har arbetat hart bade
inom EU och inom FN:s flygorganisation ICAO for att fa till det har beslutet.
Vi menar att detta visar styrkan pad och nddvandigheten av att samarbeta
internationellt i EU och FN nar det galler klimatfragan.

Vi anser sammanfattningsvis att fragan som utskottsmajoriteten lyfter fram
om att sdka internationella ldsningar for att bl.a. minska transportsektorns
miljopaverkan ar viktig och ratt vag att ga. Enligt var mening ar det ocksa
tydligt att det &r s& regeringen arbetar. Vi avstyrker darmed motionsyrkandena.

7. Gransoverskridande trafik, punkt 6 (L)
av Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:3026 av Said Abdu och Lars Tysklind (bada L) yrkande 2,
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 11 och 17 samt
2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 25,
bifaller delvis motionerna
2015/16:870 av Isak From och Helén Pettersson i Umed (bada S) yrkande 1,
2015/16:1574 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M) och
2016/17:560 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M) samt
avslar motion
2015/16:2463 av Kristina Yngwe (C) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Sverige ar beroende av fungerande transporter till och frdn Europa och inte
minst till och fran vara grannlander. Jag vill darfor peka pa att det finns
gemensamma behov av att utveckla den granséverskridande infrastrukturen
tillsammans med Norge, Danmark och Finland. Som exempel kan ndmnas att
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Skane har tio av landets hardast belastade jarnvagsstrackor eftersom det &r en
transitregion som binder samman Sverige med 6vriga Europa. Vi har darfor
behov av en infrastruktur och transportlésningar som knyter samman Sverige
med véra grannar. Det &r viktigt for tillvaxten bade regionalt och nationellt.
Rorligheten for personer, varor och tjanster behdver utvecklas. Jag anser att de
oOst-vastliga forbindelserna &r viktiga for néringslivet, for kulturen och for
samhallet i stort. Om den nordligaste delen av Ostersjéregionen ska kunna
utvecklas och véxa inom turism, student- och arbetskraftsutbyte samt inom
naringslivet maste det ocksa finnas kommunikationer som framjar detta.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8. Konkurrensneutralitet mellan trafikslagen, punkt 7 (M, C,
L, KD)
av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Nina Lundstrém (L) och
Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 2 och
avslar motionerna
2015/16:2068 av Jimmy Stahl och Carina Herrstedt (bada SD) och
2016/17:1374 av Jimmy Stahl och Carina Herrstedt (bada SD).

Stallningstagande

For att bibehalla och fortsatta utveckla ett konkurrenskraftigt Sverige kravs en
fungerande infrastruktur sa att foretag kan frakta sina varor, sa att manniskor
enkelt kan resa till och frdn Sverige och sa att det enkelt gar att pendla till
arbetet. En fungerande infrastruktur blir da Sveriges blodomlopp som binder
samman landet. Darfor anser vi att det &r av yttersta vikt att satsningar gors,
ny infrastruktur byggs och att vi vardar den infrastruktur vi har. 1 arbetet for
att nd en hallbar utveckling av vart samhalle spelar infrastruktur en avgérande
roll. Genom att satsa pa klimat- och miljésmarta I6sningar kan vi utveckla
Sverige och behélla var konkurrenskraft pa ett hallbart satt.

Alliansen tror inte pé att stélla olika transportslag mot varandra. Vi behéver
bade flyg, jarnvag, vag, sjofart och inte minst i vara stader dven cykel for att
manniskor ska kunna arbetspendla och resa, for att foretag ska kunna ta emot
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och skicka sina varor och for att sammanlénka hela Sverige. Vi i Alliansen tror
i stallet pa att nyttja varje transportslag sa effektivt som majligt och ligga i
framkant vad géller morgondagens losningar for att vara transportslag ska vara
sd klimatsmarta som mojligt. Mot denna bakgrund anser vi att regeringen
kontinuerligt bor fortsétta arbetet med att ta fram kunskapsunderlag och se
over trafikslagens kostnadsansvar for att na en rattvis och effektiv prissattning
av transporter.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

9. Konkurrensneutralitet mellan trafikslagen, punkt 7 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:2068 av Jimmy Stéhl och Carina Herrstedt (bada SD) och
2016/17:1374 av Jimmy Stéhl och Carina Herrstedt (bada SD) samt
bifaller delvis motion
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 2.

Stallningstagande

For att kunna uppna en bra och snabb Gvergéng till sjofarten kravs att alla
trafikslag konkurrerar pd samma villkor. Vi vill framhalla att sjofart inte ar
lika underhallskravande som Gvriga transportslag men det behdvs fortfarande
anslag for att ka befintliga hamnars, slussars och kanalers kapacitet for att
kunna forflytta godstrafiken till sjon. | sin maritima strategi skriver regeringen
att det ur miljésynpunkt ar angelaget att atgarder vidtas som innebar att
respektive trafikslag betalar sina externa samhéllskostnader. Vi vill paminna
om att sjofarten gor detta, men inte 6vriga trafikslag. Sjofarten star fér 96
procent av de kostnader som verksamheten belastar samhéllet med;
motsvarande kostnadstackning for vag ar 60 procent och enbart 24 procent for
jarnvéagen. Enligt regeringens maritima strategi &r det av stor vikt att stirka
sjofartens konkurrenskraft i syfte att bidra till ett mer utvecklat
transportsystem och ytterst for att svensk industri ska kunna vidmakthalla och
utveckla sin konkurrenskraft. Regeringens langsiktiga ambition &r att
trafikslagen ska konkurrera pa lika villkor. Fér narvarande utreds ett nytt
avgiftssystem av Sjofartsverket, men detta system tar inte bort
grundproblematiken med en myndighet som finansieras av anslag och en
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myndighet som finansieras av de som brukar systemet. Sjofartsverket bor fa
samma anslagsfinansiering som Trafikverket kombinerat med de
brukaravgifter som i dag finns for Trafikverket. Mot denna bakgrund anser vi
att regeringen bor tillsatta en utredning som behandlar konkurrensneutraliteten
mellan transportslagen och tar fram de faktiska kostnaderna fér samhallet for
respektive transportslag.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

10. Forskning och innovation, punkt 8 (M, L)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Boriana Aberg (M) och Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 3,
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 12 och
2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 28 och
avslar motion
2016/17:11 av Mathias Sundin m.fl. (L).

Stallningstagande

Teknikutvecklingen inom transportomradet gar med rasande fart, och troligen
kommer vart satt att forflytta oss se annorlunda ut om nagra decennier jamfort
med i dag. | bérjan av 2017 kommer 100 av Volvos sjalvkorande bilar att borja
kora pé& vagarna i Goteborg. Det péagér vidare forsoksprojekt med elvagar pa
olika platser i Sverige dér olika tekniker analyseras och jamfors. Hyperloop &r
ett koncept for ett transportmedel som ndrmast liknar en hybrid mellan ett
flygplan och ett tdg. Tekniken gar ut pa att kapslar fardas i ett rér med mycket
lagt lufttryck i hoga hastigheter, och en prototyp héller pa att tas fram i
Kalifornien, USA. Maglevtagen ar ett annat system som redan &r i drift i Kina.
Principen ar att tdgen drivs fram med en linjir motor — de svavar pa
magnetfaltet och har ingen fysisk kontakt med underlaget. Pa sé sétt undviks
friktion och slitage pa banan. Det kan ga valdigt fort, och sné och is ar inget
hinder. Detta ar bara nagra exempel pa teknisk utveckling som potentiellt kan
revolutionera vart satt att forflytta oss och samtidigt bidra till ett mer hallbart
transportsystem. Vi anser att det ar av stor vikt att Sverige ligger i framkant
nér det géller att anamma teknikutveckling och innovation. Regeringen bor
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darfor ge Trafikverket i uppdrag att utreda moéjligheter och utmaningar med
framtida transportlésningar.

Vi har i sammanhanget dven noterat att regeringen den 27 november 2016
har dverlamnat en forskningsproposition (prop. 2016/17:50) till riksdagen dér
regeringen beskriver samverkansprogram, bl.a. nésta generationens resor och
transporter.

Vad vi nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

11. Fyrstegsprincipen, punkt 9 (L)
av Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3512 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 20.

Stallningstagande

Jag vill understryka att all transportplanering bor ta avstamp i
fyrstegsprincipen. Detta géller dad naturligtvis &ven satsningar pa
transportinfrastrukturen for planperioden 2018-2029. Jag paminner i
sammanhanget om att fyrstegsprincipen ar en miljoméassig och ekonomisk
hushallningsprincip som gar ut pa att man ska analysera vilka problem och
behov man har. Man undersoker forst om det gar att losa problemet eller
behovet pa ett satt som minskar eller optimerar transportbehovet (1). Om det
inte & mojligt gar man vidare till de Gvriga stegen: att utnyttja det befintliga
vag- och jarnvagsnatet effektivare (2), att genomféra mindre
forbattringsatgarder (3), och, i sista hand att satsa pa nyinvesteringar och stérre
ombyggnadsatgarder (4). Slutresultatet kan ibland bli en kombination av flera
steg.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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12. Samhallsekonomiska analyser, punkt 10 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Nina Lundstrém (L) och
Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 2,
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 1,
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 12,
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 1,
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 16,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 9,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 4,
2016/17:3512 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 30 och
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 5,
bifaller delvis motionerna
2015/16:700 av Anders Ahlgren och Daniel Backstrom (bada C) och
2016/17:2993 av Peter Helander och Daniel Backstrém (bdda C) samt
avslar motionerna
2015/16:1906 av Saila Quicklund (M),
2015/16:3022 av Ola Johansson (C) yrkandena 1 och 2,
2016/17:188 av Saila Quicklund (M),
2016/17:1201 av Teres Lindberg och Leif Nysmed (bada S),
2016/17:1776 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkandena 2—4 och
2016/17:3524 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD) yrkande 1.

Stallningstagande

Riksdagen har fattat beslut om att det dvergripande transportpolitiska malet ar
att sdkerstdlla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Vi vill
framhélla att for att investeringar i infrastruktur ska generera sa stor
samhéllsnytta som mojligt ar det av yttersta vikt att de samhallsekonomiska
kalkylmodeller som ligger bakom de prioriteringar som gors &r korrekta och
rattvisande. Vi menar att det kan finnas anledning for regeringen att arbeta for
att de samhallsekonomiska kalkylmodellerna utvecklas vad géller
infrastrukturinvesteringar. Vi har bl.a. tagit del av att Finanspolitiska radets
rapport frdn 2015 vécker fréagan om alla investeringsbeslut har varit
samhéllsekonomiskt effektiva. Vi kan ocksé konstatera att dagens tillimpning
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av samhallsekonomiska kalkyler uppvisar brister ndr det géller
godstransporter. Exempelvis bor en genomlysning och omarbetning av
varderingen av godstransporter dvervégas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

13. Samhallsekonomiska analyser, punkt 10 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:1776 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkandena 2—4 och
2016/17:3524 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD) yrkande 1 och
avslar motionerna
2015/16:700 av Anders Ahlgren och Daniel Béackstrém (bada C),
2015/16:1906 av Saila Quicklund (M),
2015/16:3022 av Ola Johansson (C) yrkandena 1 och 2,
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 2,
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 1,
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 12,
2016/17:188 av Saila Quicklund (M),
2016/17:1201 av Teres Lindberg och Leif Nysmed (bada S),
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 1,
2016/17:2993 av Peter Helander och Daniel Backstrom (bada C),
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 16,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 9,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 4,
2016/17:3512 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 30 och
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 5.

Stallningstagande

Sverigedemokraternas utgangspunkt ar att den samhallsekonomiska nyttan ska
sta i forsta rummet nar det géller infrastrukturinvesteringar. Sedan 2009 ar det
faststillda transportpolitiska malet “att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
néringslivet i hela landet”. Av Riksrevisionens granskning av OPS-16sningen
for Arlandabanan framkommer dock att det i dagslaget ar svart att dra nagra
slutsatser om Arlandabanans samhéllsekonomiska I6nsamhet. Vi kan
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konstatera att denna princip forvisso inte var fastslagen pad prant nar
Arlandabanan projekterades, men for att kunna dra l&rdom av projektet ar det
anda nyttigt att utvardera den samhallsekonomiska effekten av bygget.

Vi anser att det ar tydligt att bade den nuvarande och den tidigare
regeringen asidosatt det transportpolitiska malet for att i stéllet genomféra
populistiskt motiverade projekt, varav det tydligaste exemplet &r
Sverigeférhandlingen med tillhdrande hdghastighetsjarnvdg — ett projekt som
fran borjan varit dodsdomt samhallsekonomiskt. Nar det géller Arlandabanan
specifikt ar det uppenbart, menar vi, att det ur ett samhallsekonomiskt
perspektiv troligen hade gétt att utforma en effektivare helhetslésning.
Riksrevisionen pekar i sin rapport pa tva scenarier, som VTI undersokt, dar
lagre biljettpriser antas. Vi kan konstatera att rapporten visar att ett lagre
biljettpris hade varit samhéllsekonomiskt l16nsamt, men i dagslaget ar det inte
mojligt da det for A-Train som enskild aktor skulle innebéara en minskad vinst.
For A-Trains vidkommande skulle det innebara att ga fran en ockerprissattning
till en normal prisséttning. Vi vill i sammanhanget gora en internationell
jamforelse och bl.a. peka pa skillnaderna i pris mellan att &ka mellan
Stockholm och Arlanda med exempelvis maglevtdget mellan Shanghai och
Shanghais flygplats eller mellan Bryssel och Bryssels flygplats.

Det ar ocksa tydligt nar trafiktillvixten beaktas, att en annan, mer flexibel,
avtalsform hade varit att féredra. Resandeutvecklingen for vriga tag har varit
starkare an for Arlanda Express, ndgot som hade kunnat utnyttjas béttre om en
grundlig analys gjorts innan avtalen utformades. | dagslaget genomférs bara
19 procent av transporterna fran och till Arlanda med Arlanda Express.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Ekonomiska planeringsramar for 2018-2029, punkt 11 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Boriana Aberg (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen

a) godkanner vad reservanterna foreslar om att den ekonomiska ramen for
atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med
anslagsmedel under perioden 2018-2029 ska uppga till 628,5 miljarder
kronor.

b) =utskottet.

C) =utskottet.

d) godkanner vad reservanterna foreslar om att av den ekonomiska ramen
ska 125 miljarder kronor anvandas till vidmakthallande av statliga jarnvagar
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inklusive reinvesteringar samt av den ekonomiska ramen ska 170 miljarder
kronor anvandas till vidmakthéllande av statliga véagar inklusive barighet,
tjélsakring och reinvesteringar av végar samt till statlig medfinansiering till
enskilda végar.

e) =utskottet.

f) =utskottet.

g) staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkannager detta
for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2016/17:21 punkterna 2, 3, 5 och 6
samt motion
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 1-4, 9-12, 15 och
16,
bifaller delvis proposition 2016/17:21 punkt 4 och avslar proposition
2016/17:21 punkt 1 och motionerna
2015/16:736 av Emil Kallstréom (C),
2015/16:1600 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 1,
2015/16:2351 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,
2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 11,
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13,
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 42,
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 12,
2016/17:3347 av Caroline Szyber m.fl. (KD) yrkande 9,
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 2,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkandena 1-3,
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 10,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 1-3, 10, 11, 14 och 19.1
samt
2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkandena 1-10, 13-15, 17, 19,
22,24 och 27.

Stallningstagande

Sverige ar EU:s till ytan tredje storsta land och det land som har langst avstand
mellan landsandarna. For att bibehdlla och fortsatta utveckla ett
konkurrenskraftigt Sverige kravs en fungerande infrastruktur. Det ar viktigt
for att foretag ska kunna frakta sina varor, sa att manniskor enkelt ska resa till
och fran och inom Sverige och sa att det enkelt gar att pendla till arbetet. En
fungerande infrastruktur &r hela Sveriges blodomlopp som binder samman
landet. Darfor &r det avgorande att vi vardar den infrastruktur vi har samtidigt
som nya satsningar gors for att starka transportsystemet. | arbetet for att na en
hallbar utveckling av vart samhélle spelar infrastruktur en viktig roll. Genom
att satsa pa klimat- och miljosmarta I6sningar kan vi utveckla Sverige och
behalla var konkurrenskraft pa att héllbart sitt. Tillsammans med ovriga
partier i Alliansen tror vi inte pa att stalla olika transportslag mot varandra. Vi
behéver bade flyg, jarnvag, vag, sjofart och inte minst i vara stader dven cykel
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for att ménniskor ska kunna arbetspendla och resa, for att féretag ska kunna ta
emot och skicka sina varor och for att sammanlénka hela Sverige. Alliansen
tror i stallet pa att nyttja varje transportslag sa effektivt som majligt och ligga
i framkant vad galler morgondagens losningar for att vara transportslag ska
vara sa klimatsmarta som majligt.

Vi i Alliansen anser att regeringens transportpolitik urholkar svensk
konkurrenskraft och slar mot jobb och tillvaxt i hela landet. Utgangspunkten
ar att hoja skatter och fordyra for transporter, vilket slar hart mot manniskor
och foretag som manga ganger saknar alternativ. Det kommer i forlangningen
att forsvaga svensk tillvaxt och forsdmra forutsattningarna for ett land som
redan har bland de langsta avstanden i Europa och langt till marknaderna i
Europa.

Vi vill framhalla att det ar tydligt att den nuvarande regeringen
nedprioriterar det svenska vagnatet och att Miljopartiet tillatits fa ett alltfor
stort inflytande. | infrastrukturpropositionen anslar regeringen for kommande
planeringsperiod 164 miljarder kronor till vagunderhall, vilket inte ar en
tillracklig niva. Detta trots att Trafikverket betonat att vi riskerar att bygga upp
en underhallsskuld pa vagsidan om vi inte hanterar underhdllet pé ratt satt. |
varindringsbudgeten fér 2016 valde regeringen att minska vagunderhallet
med en halv miljard kronor for det innevarande &ret. Det &r en kraftig
nedskarning som far konsekvenser i samtliga regioner, vilket Trafikverket har
bekraftat. Trafikverket har dven bekraftat att regeringens nedskérning leder till
att vagnatets underhall blir 4n mer eftersatt. De delar som framst paverkas ar
det lagtrafikerade landsbygdsvagnatet som ligger langre ned i Trafikverkets
prioritering. Samtidigt innebér det att slaget &r som hardast mot de delar av
landet dar mycket talar for att bilen kan vara det enda alternativet for att
transportera sig.

En av de béarande delarna i Moderaternas plan for ett starkare Sverige
handlar om hur vi skapar forutsattningar for tillvéxt i hela Sverige. | dag gar
det bra for svensk ekonomi, men det gar inte bra for alla i Sverige. Sverige star
infOr ett stort samhéllsproblem med ett véxande utanforskap. Detta sker
samtidigt som Sveriges konkurrenskraft och férméga att skapa nya jobb
utmanas av en oOkad internationell konkurrens samt den tilltagande
digitaliseringen. Sverige ar pd vag at fel hall. Vi vill framhélla att
foretagsamhet ar grunden for vart valstdnd och det som driver samhallet
framat. For att skapa jobb kravs att man kan bygga, bo, resa, transportera och
har tryggad energiférsorjning, i hela landet. | detta ar en val fungerande
transportinfrastruktur en central utgdngspunkt. Sverige behdver en regering
som ser vikten av samtliga trafikslag och hur de tillsammans och var for sig
bidrar till jobb och tillvaxt. Svensk konkurrenskraft &r beroende av ett
transportsystem som ménniskor och féretag kan lita pd. Regeringen har
presenterat en infrastrukturproposition som tyvérr ar markbart tom pa konkret
innehdll och fardriktning. Den saknar svar pa ett stort antal frgor av
avgorande karaktar nar det géller utvecklingen av var transportinfrastruktur.
Sarskilt tydligt ar det att regeringen saknar bade tidsplan och finansiering for
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utbyggnaden av den hdghastighetsjarnvag man sager sig vilja bygga men dven
att regeringen aktivt valjer att prioritera ned underhallet av Sveriges vagnt.

Moderaterna satsar pa att ta hand om och bygga ut den jarnvag och det
vagnat vi har. Vi maste forst och framst varda det system vi har men ocksa
bygga ut ny kapacitet dar det i dag finns brister. Var ekonomiska ram for
planperioden uppgdr till 628,5 miljarder kronor, vilket & 6 miljarder kronor
mer 4n regeringens. Av dessa gar 333,5 miljarder kronor till utveckling, 125
miljarder kronor till jarmvégsunderhall och 170 miljarder kronor till
vagunderhall.

Vi moderater foresprdkar en sarskilt stor satsning pa vagunderhéllet pa
totalt 170 miljarder kronor, 6 miljarder kronor mer an regeringen, under
perioden 2018-2029. | infrastrukturpropositionen anger regeringen att
vagkvaliteten sett till andelen vdg som inte uppfyller Trafikverkets
underhallsstandard har forsamrats de senaste aret. Vi vill bryta denna
utveckling och satsar darfor en halv miljard kronor mer &n regeringen arligen
pa drift och underhall av vagnatet.

Nar det galler jarnvagsunderhdll vill vi lyfta fram att vi behéver ny
kapacitet pé& jarnviagen, men vi maste dven sakerstilla att den jarnvég vi redan
har fungerar. Bade naringslivet och tagresenarer paverkas av bristande
tillforlitlighet. Vi anser att ett konkurrenskraftigt Sverige behdver en jarnvag
man kan lita pa. | sammanhanget vill vi ocksé framféra att for att detta ska bli
verklighet krédvs en kombination av resurser och en god styrning. Vi moderater
véalkomnar dérfor att Trafikverket nu arbetar med att ta fram en nationell
underhallsplan och ett anlaggningsregister for jarnvagsunderhallet.
Forhoppningen &r att detta kan leda till ett mer proaktivt arbete i syfte att
darmed kunna minska antalet storningar som drabbar tagen pa jarnvagen. |
motsats till regeringen ar vi fortsatt for ett konkurrensutsatt jarnvagsunderhall
som enligt tillganglig forskning ger oss mer jarnvagsunderhall per investerad
krona.

Vad betraffar vart stallningstagande i fragan om utbyggnaden av
hdghastighetsbanor redovisar vi denna i reservation 23.

Vi har aven noterat att det framgér av Trafikverkets inriktningsunderlag till
infrastrukturpropositionen att redan beslutade projekt ar féremal for
omprovning utifran nya miljo- och klimatkriterier. Omprovningen gérs pa
uppdrag av regeringen och berdr framst 17 vagprojekt i hela landet som redan
finns med i den nationella planen fér 2014-2025 som alliansregeringen fattade
beslut om. Vi kan konstatera att det skiljer sig fran tidigare planforfaranden att
regeringen Oppnar for omprévningar av redan beslutade végprojekt. Under
alliansregeringen fick Trafikverket direktiv om att fortsatta arbeta med de
objekt som var faststallda i planen. Vi har dnnu inte tagit del av nagot tydligt
besked fran regeringen om de 17 végprojektens framtid. Till skillnad fran
regeringen har vi i Moderaterna inte nagra planer pa att lyfta ut redan beslutade
projekt ur den nationella planen. Var ambition &r i stallet att alla dessa
véagprojekt, som regeringen valt att omprova, ska fardigstallas enligt plan.

2016/17:TU4

131



2016/17:TU4

132

RESERVATIONER

Vi vill vidare peka pa att en fungerande kollektivtrafik lagger grunden for
att transportsystemet i hela Sverige ska fungera pa ett tillfredsstallande satt. Vi
vill darfor understryka att vi anser att kollektivtrafiken ska fortsétta att byggas
ut pa ett ansvarsfullt satt i hela landet. Vi vill bl.a. peka pé vikten av trygghet
och punktlighet samt att kollektivtrafiken ar tillganglig for alla. Sverige méste
ocksa bli battre pa att sakerstalla att cykeln som trafikslag inkluderas vid
planering och utbyggnad av infrastruktur. | dag ar en stor del av infrastrukturen
anpassad for bilar och inte cyklar.

Vi moderater anser slutligen att béattre villkor for svensk sjofart spelar en
viktig roll for att nd mer héllbara transporter. Sveriges geografiska lage gor att
vi har en stor styrka vad galler sjofart, men vi vill peka pa att vi maste ha
hamnar som ar anpassade darefter. Ett arbete som maste prioriteras i
sammanhanget dr skapandet av goda landanslutningar. Det maste finnas bra
mojligheter att frakta gods vidare med tag eller lasthil.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

15. Ekonomiska planeringsramar for 2018-2029, punkt 11 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen
a) =utskottet.
b) =utskottet.
C) =utskottet.
d) =utskottet.
e) =utskottet.
f) =utskottet.
g) staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager detta
for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen proposition 2016/17:21 punkterna 1-6 och
motionerna
2015/16:2351 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1 och
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 10 och
avslar motionerna
2015/16:736 av Emil Kallstrom (C),
2015/16:1600 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 1,
2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 11,
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13,
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 42,
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2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 12,

2016/17:3347 av Caroline Szyber m.fl. (KD) yrkande 9,

2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 2,

2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkandena 1-3,

2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 1-3, 10, 11, 14 och 19.1,
2016/17:3512 av Nina Lundstrdom m.fl. (L) yrkandena 1-10, 13-15, 17, 19,
22, 24 och 27 samt

2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 1-4, 9-12, 15 och
16.

Stallningstagande

Sverigedemokraterna &r ett socialkonservativt parti med nationalistisk
grundsyn som betraktar vardekonservatism och uppratthallandet av en
solidarisk valfardsmodell som de viktigaste verktygen i byggandet av det goda
samhallet. Sverigedemokraterna efterstravar ett forsiktigt framatskridande
som baseras pa varsamhet, eftertanke och langsiktigt ansvarstagande. Vi
efterstravar ett demokratiskt, jamstallt och miljovanligt samhélle dér alla
medborgare skyddas av, och ar lika infor, lagen. Genom att kombinera frihet
och trygghet, individualism och gemenskap hoppas vi kunna skapa ett folkhem
som i s& hog grad som majligt ar praglat av trygghet, valstand, demokrati och
en stark inre solidaritet. Sverigedemokraterna star fritt fran saval socialismens
som liberalismens ekonomiska teorier och kan darfor inta ett pragmatiskt och
verklighetsanpassat forhallningssatt i ekonomiska fragor. Forutsatt att det kan
gagna Sverige och dess medborgare &r vi éppna for samtal, diskussioner och
samarbeten med alla andra partier.

I var foljdmotion 2016/17:3509 till infrastrukturpropositionen stakar vi ut
véra viktigaste visioner for perioden 2018-2029. Sverige ar ett land med stora
behov av investeringar i underhall och av att bygga bort flaskhalsar i det
befintliga systemet. Det ar darfor angeldget att utrymme finns for viktiga
investeringar inom sdval vag- och jarnvagsnatet som flyg och sjofart, bade
regionalt och nationellt. Vi vill understryka vikten av att utjdmna kostnader
for transporter i ett land som Sverige med stora avstand. En val utbyggd och
fungerande infrastruktur fér kommunikation utgér d& grunden for att skapa
forutsattningar for tillvéxt i hela landet. Sverigedemokraterna ser hérvid ett
okat behov av sdval vidmakthallande som utveckling av statens
transportinfrastruktur.

Vi sverigedemokrater vill ocksa bl.a. inratta en speciell marknadspott. P4
det séttet skulle ledtider kunna minskas, och det dppnas for en mojlighet att
snabbt kunna atgarda bradskande satsningar och underhall. Vi anser att den
bor faststdllas som en procentuell andel av budgetanslaget for
utgiftsomrade 22. Vi vill ocksa framhalla att forslaget ligger i linje med vad
Néringslivets Transportrad lyft fram.
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Vi vill ocksd peka pa att vi ser fram emot regeringens kommande
cykelstrategi dar cykeln ska bli ett eget transportsatt. Vi anser att cykeln
framjar folkhalsan och anvands mer flitigt i dag an for bara nagra ar sedan.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

16. Ekonomiska planeringsramar for 2018-2029, punkt 11 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen
a) =utskottet.
b) =utskottet.
C) =utskottet.
d) =utskottet.
e) =utskottet.
f) =utskottet.
g) staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager detta
for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen proposition 2016/17:21 punkterna 1-6 och
motionerna
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13,
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 42,
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 12 och
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkandena 1-3,
bifaller delvis motion
2015/16:736 av Emil Kéllstrom (C) och
avslar motionerna
2015/16:1600 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 1,
2015/16:2351 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,
2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 11,
2016/17:3347 av Caroline Szyber m.fl. (KD) yrkande 9,
2016/17:3374 av Nina Lundstrom (L) yrkande 2,
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 10,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 1-3, 10, 11, 14 och 19.1,
2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkandena 1-10, 13-15, 17, 19,
22, 24 och 27 samt
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 1-4, 9-12, 15 och
16.
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Stallningstagande

Sverige ar EU:s till ytan tredje storsta land och det land som har langst avstand
mellan landsdndarna. For att bibehalla och fortsitta utveckla ett
konkurrenskraftigt Sverige kravs en fungerande infrastruktur. Det &r viktigt
for att foretag ska kunna frakta sina varor, sa att manniskor enkelt ska resa till
och fran och inom Sverige och sa att det enkelt gar att pendla till arbetet. En
fungerande infrastruktur dr hela Sveriges blodomlopp som binder samman
landet. Darfor ar det avgérande att vi vardar den infrastruktur vi har samtidigt
som nya satsningar gors for att stirka transportsystemet. | arbetet for att nd en
hallbar utveckling av vart samhélle spelar infrastruktur en viktig roll. Genom
att satsa pa klimat- och miljésmarta lésningar kan vi utveckla Sverige och
behalla var konkurrenskraft pa att hallbart satt. Tillsammans med 6vriga
partier i Alliansen tror vi inte pa att stalla olika transportslag mot varandra. Vi
behover bade flyg, jarvag, vag, sjofart och inte minst i vara stader dven cykel
for att ménniskor ska kunna arbetspendla och resa, for att féretag ska kunna ta
emot och skicka sina varor och for att sammanlanka hela Sverige. Alliansen
tror i stallet pa att nyttja varje transportslag sa effektivt som majligt och ligga
i framkant vad galler morgondagens l6sningar for att véra transportslag ska
vara sa klimatsmarta som mojligt.

Vi i alliansen anser att regeringens transportpolitik urholkar svensk
konkurrenskraft och slar mot jobb och tillvaxt i hela landet. Utgéngspunkten
ar att hoja skatter och fordyra for transporter, vilket slar hart mot manniskor
och féretag som manga ganger saknar alternativ. Det kommer i forlangningen
att forsvaga svensk tillvéxt och forsamra forutsattningarna for ett land som
redan har bland Europas langsta avstand och Iangt till marknaderna i Europa.

Vi vill framhalla att det ar tydligt att den nuvarande regeringen
nedprioriterar det svenska vagnatet och att Miljopartiet tillatits fa ett alltfor
stort inflytande. | infrastrukturpropositionen anslar regeringen 164 miljarder
kronor till vagunderhall, vilket inte ar en tillracklig niva. Detta trots att
Trafikverket betonat att vi riskerar att bygga upp en underhdllsskuld pa
végsidan om vi inte hanterar underhallet pa ratt stt. | varandringsbudgeten for
2016 valde regeringen att minska vagunderhallet med en halv miljard kronor
for det innevarande &ret. Det 4r en kraftig nedskarning som fér konsekvenser
i samtliga regioner, vilket Trafikverket har bekréftat. Trafikverket har &ven
bekraftat att regeringens nedskarning leder till att vagnatets underhall blir &n
mer eftersatt. De delar som framst pdverkas ar det lagtrafikerade
landsbygdsvéagnatet som ligger langre ner i Trafikverkets prioritering.
Samtidigt innebar det att slaget ar som hardast mot de delar av landet dar
mycket talar for att bilen kan vara det enda alternativet for att transportera sig.

Jag kan konstatera att stader, landsbygd, néringsliv och i princip varenda
invanare dr beroende av att person- och godstransporter fungerar val. Tyvarr
ar underhallet av vagar och jarnvagar eftersatt pa manga stallen, vilket har stor
paverkan pa transportsystemets robusthet och tillforlitlighet. Jag vill i
sammanhanget paminna om att Centerpartiet tillsammans med
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alliansregeringen fordubblade satsningarna pa jarnvagens drift och underhall
jamfort med tidigare regeringar.

Jag kan tyvérr konstatera att regeringen fortsatter att bygga in brister i hela
transportsystemet med en avsevard risk for forsémrad funktionalitet i vag- och
jarnvagsnatet utanfor storstadsomrddena och de stérre mest prioriterade
strdken. Med regeringens politik riskerar vi att se en undermalig jarnvag om
tolv ar och en situation dar 80 procent av vagnatet ar samre 4n i dag. Vi
beddmer att det & mojligt att frigéra 15-19 miljarder kronor genom att sédga
nej till stadsmiljéavtalen och genom att pausa inférandet av ERTMS och i
stallet kunna oka satsningarna pa drift och underhall. Det frigjorda finansiella
utrymmet inom ramen bor anvéndas till en hogre underhallsniva for vagarna
tidigt i planperioden samt for att ytterligare satsa pa eftersatt underhall av det
lagtrafikerade jarnvagsnatet. Jag vill understryka att de tidiga satsningarna bor
vara pa vag da regeringens foreslagna okning pa 7 procent under en
tolvarsperiod ar en oacceptabelt 1ag inriktning. Jag vill peka pa att dven
Naringslivets Transportrad har framfért att mot bakgrund av den foreliggande
infrastrukturskuld som finns pa det svenska jarnviagsnatet borde underhéll av
befintliga jarnvagar i rddande lage vara hogre prioriterat 4n ett tidigt inférande
av ERTMS.

Jag vill vidare understryka att de enskilda vdgarna ar en mycket omfattande
del av den svenska transportinfrastrukturen och som sakerstaller tillganglighet
for boende och industri. Centerpartiet valkomnar regeringens skrivningar om
vikten av fortsatta satsningar pa barighet och tjalsakring men vill dock
understryka vikten av att prioritetsgraden for de enskilda vagarna héjs och att
forutsattningar ges for att uppratthalla och utveckla dessa vagar.

Vi i Centerpartiet anser ocksa att cykling ska ha en given plats som ett eget
transportslag i infrastrukturplaneringen. Jag vill framhalla att med bra
cykelleder, battre vinterunderhall pa cykelvagarna och battre bytespunkter
mellan cykel och kollektiva fardmedel skulle cyklingen kunna 6ka betydligt.

Jag vill slutligen &ven peka pa att det i Sverige finns goda méjligheter for
Okade godstransporter via kust- och inlandssjofarten. Jag vélkomnar
regeringens vision om dverflyttning av gods till bl.a. sjéfart, men jag anser att
det saknas en trovardig beskrivning av hur det ska ga till.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

17. Ekonomiska planeringsramar for 2018-2029, punkt 11 (L)
av Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen
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a) godkanner vad reservanterna foreslar om att den ekonomiska ramen for
atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med
anslagsmedel under perioden 2018-2029 ska uppga till 623,5 miljarder
kronor.

b) godkanner vad reservanterna foreslar om att avden ekonomiska ramen
ska 315,5 miljarder kronor anvéndas till utveckling av transportsystemet och
projekt aktuella for offentlig och privat samverkan (OPS).

c) godkanner vad reservanterna foreslar om att den del av den ekonomiska
ramen som enligtpunkt bska anvéndas till utveckling av transportsystemet far
anvandas for investeringar i statliga jarnvagar och vagar, cykelstrak,
trimnings- och miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m.,
delfinansiering till atgarder i allmanna farleder och hamnar och slussar, rantor
och amorteringar for investeringar som finansieras med lan.

d) godkanner vad reservanterna foreslar om att av den ekonomiska ramen
ska 144 miljarder kronor anvandas till vidmakthallande av statliga jarnvagar
inklusive reinvesteringar samt att 164 miljarder kronor av den ekonomiska
ramen ska anvéandas till vidmakthallande av vagar, till statlig medfinansiering,
till enskilda vagar samt &tgérder i det statliga ledsystemet.

e) godkénner vad reservanterna foresldr om att planeringsramen for
investeringar i vissa véag- och jarnvédgsprojekt, for de delar dar
kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran trangselskatt eller
vagavgifter, ska uppga till 80 miljarder kronor for perioden 2010-2029.

f) =utskottet.

g) staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager detta
for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen proposition 2016/17:21 punkt 6 och motionerna
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 2 och
2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkandena 1-10, 13-15, 17, 19,
22, 24 och 27 samt
avslar proposition 2016/17:21 punkterna 1-5 och motionerna
2015/16:736 av Emil Kéllstrom (C),

2015/16:1600 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 1,

2015/16:2351 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,

2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 11,

2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13,

2016/17:821 av Annie Lo6f m.fl. (C) yrkande 42,

2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 12,

2016/17:3347 av Caroline Szyber m.fl. (KD) yrkande 9,

2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkandena 1-3,

2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 10,

2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 1-3, 10, 11, 14 och 19.1
samt

2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 1-4, 9-12, 15 och
16.

137



2016/17:TU4

138

RESERVATIONER

Stallningstagande

Manniskors frihet och valstand gynnas av goda kommunikationer. Rorligheten
for manniskor, idéer, kapital, varor och tjanster ska darfor underlattas saval i
stader som pa landsbygden. En vl fungerande infrastruktur behovs for jobben,
tillvaxten och valfarden. Vara transportsystem ska darfor vara tillforlitliga,
tillgdngliga och bekvdma samt givetvis vara uppkopplade mot digitala
strukturer. Vi lever i en tid dar globalisering, digitalisering och urbanisering
paverkar samhallsutvecklingen. Inom transportsektorn ser vi att det sker ett
teknikskifte pa alla nivaer, vilket skapar nya forutsattningar for transport av
béde manniskor och gods. Vi ser att det beh6vs nya innovativa I6sningar for
att skapa forutsattningar for klimatsmarta transporter. 1 det avseendet kan god
samhallsplanering underlatta for resenarer att valja kollektivtrafik, gang och
cykling i stallet for bil. Liberalernas mal &r att skapa en miljovanlig, hallbar
och tillganglig transportldsning.

Var ekonomiska ram for planperioden uppgar till 623,5 miljarder kronor,
vilket &r 1 miljard kronor mer &n regeringens. Av dessa satsas 315,5 miljarder
kronor pa angelagna atgarder for att utveckla transportsystemet, 144 miljarder
kronor pé jarnvagsunderhall och 164 miljarder kronor pa vagunderhall.

Vi kan konstatera att det finns flera utmaningar nar det géller Sveriges
jarnvagar. Det finns bl.a. ett stort underhallsbehov och det behovs
investeringar i kompletterande strak och nya spar for att 16sa upp flaskhalsar
och 6ka effektiviteten. Vi menar ocksa att det maste vara hogt prioriterat att
underhalla och reinvestera i redan befintlig infrastruktur och att nya
investeringar i kompletterande sparldsningar maste ske utifran att dessa inte
forsamrar mojligheten att underhélla det sparnat som redan finns. Vi anser att
det finns behov av en nationell underhallsplan for att komma till ratta med de
stora bristerna i jarnvagsunderhallet. Vi vill ocksa peka pa att storningar pa
sparen kan undvikas genom att satsa pa exempelvis tradsakring. Regeringen
har signalerat att regionala jarnvagar helt ska finansieras av regionerna, vilket
vi menar kan fa stora konsekvenser da dessa banor ofta tjanar som alternativ
till lansjarnvagarna. Vi vill vidare framhalla att utbyggnaden av signalsystemet
ERTMS innebér stora investeringskostnader. Vi foreslar darfor att ERTMS
satsningen skjuts framét i tiden vilket skapar finansiellt utrymme for angeldgna
underhallsatgarder. Vi vill ocksa lyfta fram att en stor del av vagnatet pa
landsbygden utfors av enskilda végar och att den statliga medfinansieringen ar
nodvandig. Vi vill i sammanhanget ocksd framhlla att det krdvs ett
kontinuerligt arbete for att uppratthalla barighet och tjalsakra vagarna. Vi vill
ocksa framhalla att delar av lederna, broarna och skyltningen forfaller samt att
felaktiga prioriteringar har lett till samre underhall av skoterleder. Vi liberaler
anser att det statliga ledsystemet och skoterlederna bér underhéllas och rustas
upp.

For att minska transportsektorns utslapp behdvs &ven ett mer effektivt och
klimatsmart transportarbete. En del i detta &r, menar vi, att gora gang-, cykel-
och kollektivtrafik normgivande i planeringen i strre tétorter. Vidare anser vi



RESERVATIONER

att resor med buss och tdg bor underlattas vid planering av
infrastrukturlésningar mellan tétorter.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

18. Ekonomiska planeringsramar for 2018-2029, punkt 11 (KD)
av Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen

a) =utskottet.

b) godkénner vad reservanterna foreslar om att av den ekonomiska ramen
ska 314,5 miljarder kronor anvandas till utveckling av transportsystemet.

c) godkanner vad reservanterna foreslar om att den del av den ekonomiska
ramen som enligtpunkt bska anvéndas till utveckling av transportsystemet far
anvéndas for investeringar i statliga jarnvagar och végar, trimnings- och
miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., bidrag till atgarder i allmanna
farleder och slussar samt réntor och amorteringar for investeringar som
finansieras med lan.

d) godkanner vad reservanterna foreslar om att av den ekonomiska ramen
ska 135 miljarder kronor anvandas till vidmakthallande av statliga jarnvagar
inklusive reinvesteringar samt att av den ekonomiska ramen ska 173 miljarder
kronor anvindas till vidmakthallande av statliga vagar inklusive barighet,
tjalsakring och reinvestering av véagar samt till medfinansiering till statliga
vagar.

e) =utskottet.

f) =utskottet.

g) staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager detta
for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2016/17:21 punkterna 1, 5 och 6
samt motionerna
2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 11,

2016/17:3347 av Caroline Szyber m.fl. (KD) yrkande 9 och

2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 1-3, 10, 11, 14 och 19.1,
bifaller delvis proposition 2016/17:21 punkt 3 och avslar proposition
2016/17:21 punkterna 2 och 4 samt motionerna

2015/16:736 av Emil Kallstrom (C),

2015/16:1600 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 1,

2015/16:2351 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,
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2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13,

2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 42,

2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 12,

2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 2,

2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkandena 1-3,

2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 10,

2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkandena 1-10, 13-15, 17, 19,
22, 24 och 27 samt

2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 1-4, 9-12, 15 och
16.

Stallningstagande

Sverige ar EU:s till ytan tredje storsta land och det land som har langst avstand
mellan landsandarna. For att bibehdlla och fortsatta utveckla ett
konkurrenskraftigt Sverige kravs en fungerande infrastruktur. Det ar viktigt
for att foretag ska kunna frakta sina varor, sa att manniskor enkelt ska resa till
och fran och inom Sverige och sa att det enkelt gar att pendla till arbetet. En
fungerande infrastruktur &r hela Sveriges blodomlopp som binder samman
landet. Darfor ar det avgérande att vi vardar den infrastruktur vi har samtidigt
som nya satsningar gors for att stirka transportsystemet. | arbetet for att nd en
hallbar utveckling av vart samhélle spelar infrastruktur en viktig roll. Genom
att satsa pa klimat- och miljésmarta lésningar kan vi utveckla Sverige och
behdlla var konkurrenskraft pd att hallbart sitt. Tillsammans med 6vriga
partier i Alliansen tror vi inte p att stalla olika transportslag mot varandra. Vi
behover bade flyg, jarvag, vag, sjofart och inte minst i vara stader dven cykel
for att ménniskor ska kunna arbetspendla och resa, for att féretag ska kunna ta
emot och skicka sina varor och for att sammanlénka hela Sverige. Alliansen
tror i stallet pa att nyttja varje transportslag sa effektivt som majligt och ligga
i framkant vad galler morgondagens losningar for att vara transportslag ska
vara s klimatsmarta som mojligt.

Vi i Alliansen anser att regeringens transportpolitik urholkar svensk
konkurrenskraft och slar mot jobb och tillvéxt i hela landet. Utgangspunkten
ar att hoja skatter och fordyra for transporter, vilket slar hart mot manniskor
och foretag som manga ganger saknar alternativ. Det kommer i férlangningen
att forsvaga svensk tillvaxt och forsémra forutséttningarna for ett land som
redan har bland de ldngsta avstanden i Europa och langt till marknaderna i
Europa.

Vi vill framhdlla att det ar tydligt att den nuvarande regeringen
nedprioriterar det svenska vagnatet och att Miljopartiet tillatits fa ett alltfor
stort inflytande. | infrastrukturpropositionen anslar regeringen 164 miljarder
kronor till vagunderhall, vilket inte ar en tillracklig niva. Detta trots att
Trafikverket betonat att vi riskerar att bygga upp en underhallsskuld pa
végsidan om vi inte hanterar underhallet pa ratt sétt. 1 varandringsbudgeten for
2016 valde regeringen att minska vagunderhallet med en halv miljard kronor
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for det innevarande aret. Det &r en kraftig nedskarning som far konsekvenser
i samtliga regioner, vilket Trafikverket har bekréftat. Trafikverket har &ven
bekraftat att regeringens nedskarning leder till att vagnatets underhall blir &n
mer eftersatt. De delar som framst pdverkas &r det lagtrafikerade
landsbygdsvagnatet som ligger langre ner i Trafikverkets prioritering.
Samtidigt innebér det att slaget & som hérdast mot de delar av landet dar
mycket talar for att bilen kan vara det enda alternativet for att transportera sig.

Jag kan konstatera att underhallet p den svenska jarnvagen lange har varit
eftersatt. Decennier av underinvesteringar har lett fram till den allvarliga
situation vi i dag befinner oss i. Kapacitetsproblem finns pé alla platser i landet
och for bade gods och persontrafik. For Kristdemokraterna ar det prioriterat
att dessa problem atgardas. Vi kristdemokrater vill darfor 6ka satsningen pa
drift och underhall av jarnvagar med ytterligare 10 miljarder kronor jamfort
med regeringens forslag. Vi anser att detta tillsammans med en nationell
underhallsplan ar nodvandigt for att hantera den allvarliga situation som den
svenska jarnvagen befinner sig i. Likasa behdvs en nationell utbyggnadsplan
av de befintliga straken med storst kapacitetsproblem.

Jag vill ocksa framhalla att de svenska vdgarna lange har levt med ett
underdimensionerat underhall. Vi kristdemokrater vill darfor 6ka satsningen
pé vagunderhéllet med 9 miljarder kronor jamfort med regeringens satsning.
Underhéllet kraver en sammanhéllen och Ilangsiktig strategi som galler
decennier framover.

Vi bedémer vidare att det &r mojligt att frigéra mellan 15 och 19 miljarder
kronor genom att pausa inforandet av ERTMS. Medlen som sparas in pa detta
vis bor i stallet fordelas jamnt for vidmakthallande av vag och jarnvag.

Jag vill understryka att svensk sjofart & en mycket viktig néring for
Sveriges utveckling och konkurrenskraft och darfor har stor betydelse for det
svenska transportsystemet. Men jag vill patala att ska mer gods transporteras
med sjofart krdvs att de inre vattenvdgarna rustas upp liksom infrastrukturen
runt omkring.

Vi kristdemokrater anser slutligen att det &r positivt att fler ser cykeln som
ett anvandbart transportmedel, men det &r uppenbart att trafikmiljon inte i
tillracklig utstréckning &r anpassad for cykling.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

19. Jarnvégens signalsystem — ERTMS, punkt 12 (SD, C, L,
KD)

av Tony Wiklander (SD), Anders Akesson (C), Per Klarberg (SD), Nina
Lundstrom (L) och Magnus Oscarsson (KD).
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Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 16,
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 6 och
2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 11 och
avslar motion
2016/17:1770 av Per Klarberg m.fl. (SD).

Stallningstagande

Tanken med ett gemensamt europeiskt signalsystem &r att underldtta for
gransoverskridande jarnvagstrafik. Vi vill understryka att vi ar positiva till
detta, och syftet med ERTMS &r darfor lovvért. Vi oroas dock starkt av den
skarpa kritik som finns fran branschen om bl.a. kostnadsékningar, férseningar
och driftproblem. Vi har tagit del av Branschféreningen Tagoperatérernas
papekande om eskalerande kostnader och teknikuppdateringar som lett till
omfattande problem och férseningar for trafiken. Vi vill ocksa peka pa att
ERTMS &nnu inte ar fardigutvecklat eller standardiserat pd EU-niva och har
noterat att bl.a. i Danmark har installation av ERTMS:s markutrustning béade
forsenats och fordyrats. Vidare vill vi, liksom Naringslivets Transportrad,
understryka vikten av att ERTMS infors pa ett satt som &r harmoniserat med
ovriga Europa och som minimerar stérningar. Vi anser darfor att det for
nérvarande finns starka sk&l for att pausa inforandet i Sverige tills det kan ske
pa ett satt som ar val forberett och genomarbetat. Vi anser bl.a. att
kostnadshilden och den tekniska funktionaliteten maste analyseras vidare. Ett
ndra samarbete med branschen &r avgérande i ett sddant analysarbete.

Vi vill i sammanhanget ocksd peka pd att Utredningen om jarnvégens
organisation framfort att planerna pa att inféra ERTMS &r en strategisk fraga
som berdr i princip alla sektorns aktorer. Utredningen konstaterar att genom
att fragan inte fatt den strategiska behandling den fortjanat, har flera aktorer i
sektorn, bade offentliga och privata, orsakats stora kostnader som mdjligen
hade kunnat undvikas. Utredningen pekar vidare pd att nar det galler
forutsattningar for trafikorganisatorer eller jarnvéagsforetag att utvecklas,
behodver det undersokas hur inférandet av ERTMS bor hanteras for att undvika
nya intradeshinder pd marknaden.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&dnnage for
regeringen.



RESERVATIONER 2016/17:TU4

20. Sarskilt om inférandet av ERTMS, punkt 13 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motion
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 4.

Stallningstagande

ERTMS ska vara en europeisk standard for signalhantering pa jarnvag. Vi
sverigedemokrater anser att en satsning pA ERTMS i Sverige inte bara ar
ekonomiskt oftrsvarbar, utan dessutom helt onddig; Sverige har redan ett
adekvat signalsystem och de enda strdckor som &r betjanta av ERTMS ar
hoghastighetsjarnvdg med tdg som fardas dver 250 km/tim — ndgot som
Sverige inte har. Sverige har alltid legat i framkant nér det galler
jarnvagssakerhet. Det nuvarande ATC-systemet har varit i drift i manga &r och
&r ett mycket sdkert och tillforlitligt system samt &r godként for hastigheter
upp till 250 km/tim. Vi kan instdmma i att ERTMS skulle kunna fylla en
funktion nar det galler internationell tagtrafik, men endast en valdigt liten del
av tagtrafiken i Sverige ar gransoverskridande. Vi kan ocksd konstatera att
inget talar for att ett land i Europas nordliga utposter i framtiden, mer an
marginellt, skulle fa utokad internationell tagtrafik. Dessutom ar redan de
fordon som i dag passerar landsgranserna utrustade med dubbla system, vilket
gor gransoverskridande trafik mojlig. Darfor ser vi sverigedemokrater inte
heller har nagon vinning i det kostsamma ERTMS-systemet. Sammantaget
konstaterar vi att ERTMS inte bara dr en olénsam investering, utan dessutom
helt onddig.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

21. Sarskilt om inférandet av ERTMS, punkt 13 (L)
av Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut
Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen delvis motion
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 4.
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Stallningstagande

ERTMS-projektet syftar till att skapa ett EU-gemensamt signalsystem som ska
gora det enklare att kora tagtrafik mellan lander i de utpekade korridorerna.
Gréansoverskridande jarnvagstrafik ska underlattas och signalsystemet &r en av
flera olika faktorer som &r av betydelse for att utveckla transporterna dver
granserna.

Malet med signalsystemet ar att samma system ska finnas i de utpekade
korridorerna i EU. For Sveriges del ar det darfor angeldget att signalsystemets
framtida utbyggnad samordnas med véra narliggande lander sésom Danmark
och Tyskland. Jag vill dock framhalla att det finns tveksamheter i flera lander
kring takten i implementeringen pé grund av tekniska, ekonomiska och 6vriga
driftsfrigor som maste losas infor ett fortsatt inférande av ERTMS. Vi i
Liberalerna anser att det for nérvarande finns starka skal for att pausa
inforandet i Sverige, vilket vi redovisar ndrmare i reservation 19. Det &r dven
centralt att i den fortsatta processen kring ERMTS beakta de berdrda
tagoperatorernas synpunkter liksom jarnvagens totala funktionssétt.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

22. Regionala flygplatser, punkt 14 (S, MP, V)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S),
Lars Mejern Larsson (S), Jasenko Omanovic (S), Emma Wallrup (V),
Teres Lindberg (S) och Rikard Larsson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:1621 av Mattias Ottosson m.fl. (S),

2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 37,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 4,
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 19,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 8,
2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 34 och
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 13.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att de regionala icke-statliga flygplatserna spelar
en betydelsefull roll i det svenska transportsystemet och att ett vél
sammanhallet flygplatssystem ar en nédvandighet for saval tillvaxt som
utveckling med hansyn till att Sverige &r ett glest befolkat land med stora
avstand. Vi vill samtidigt framhalla att transportpolitiken ska préaglas av ett
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starkt trafikslagsovergripande perspektiv och ett stort regionalt och lokalt
inflytande Gver infrastrukturinvesteringar. Vi vill d&ven pdminna om att den
planeringsprocess som riksdagen har lagt fast innebér att riksdagens roll i
forsta hand bor vara att ange dvergripande mal och riktlinjer for planeringen,
faststalla finansiella ramar, sékerstalla en god kontroll av statens finanser och
skapa forutsattningar for en effektiv organisation for att férvalta avsatta
resurser. Detta innebar i sin tur att beslut om olika atgarder som ska
genomforas i infrastrukturen i forsta hand bor fattas inom ramen for
atgardsplaneringen, dvs. regeringens, Trafikverkets, regionernas och lanens
Iangsiktiga planering med utgdngspunkt i riksdagens beslut.

I infrastrukturpropositionen gor regeringen beddémningen att de statliga
bidragen till icke-statliga flygplatser &r betydelsefulla for finansieringen av
driften av dessa flygplatser. | propositionen framhaller regeringen vidare att
de icke-statliga flygplatserna har en viktig roll att fylla for att uppna en god
tillganglighet i hela landet vid sidan av det statliga basutbudet av flygplatser.
Regeringen framhaller dessutom att stodet bor ses ur ett trafikslags-
dvergripande perspektiv, vilket innebér att std ska kunna ges for en flygplats
om det saknas tillfredsstallande kollektiva transportalternativ. Stodet ska ses
som ett komplement till flygplatsernas egen finansiering genom
rorelseintakter. 1 propositionen pekar regeringen vidare pé& att
Regeringskansliet arbetar med att ta fram en svensk flygstrategi dar bl.a.
forutsattningarna for och betydelsen av de icke-statliga flygplatserna
behandlas.

Vi kan konstatera att de regionala flygplatserna bade har haft och har en
fortsatt mycket stor betydelse for att kunna bo och leva samt utveckla
sysselséttningen och naringslivet i olika delar av Sverige. Nar det galler den
ekonomiska situationen vid de svenska flygplatserna kan vi dock konstatera
att den for méanga regionala flygplatser ar bekymmersam. | en rapport fran
Trafikanalys (rapport 2016:4) uppmarksammas att de allra flesta icke-statliga
flygplatser med linjetrafik redovisar ett ekonomiskt underskott, vilket gér dem
beroende av olika former av offentligt stod. Enligt Trafikanalys finns det olika
anledningar till detta, bl.a. att Sverige jamfort med ménga andra lander har en
13g befolkningstathet och att vissa delar av landet ar mycket glest befolkade.
Ménga regionala flygplatser beh6ver darfor statliga och kommunala atgarder
for att Overleva.

Vi vill mot denna bakgrund framhélla det angeldgna i att statliga
myndigheter, kommuner och landsting dven fortsattningsvis vidtar de atgarder
som behovs for att framja att verksamheten kan fortgd vid de regionala
flygplatserna i olika delar av landet och att resenédrerna darmed kan erbjudas
val fungerande mojligheter att resa och forflytta sig.

Pa Regeringskansliet pagar ett arbete med att ta fram en svensk flygstrategi
dér bl.a. forutsattningarna for och betydelsen av de icke-statliga flygplatserna
behandlas. Vi anser att det inte finns nagon anledning att foregripa arbetet och
avstyrker darfoér motionerna i fraga.
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23. Sverigeforhandlingen, punkt 15 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Boriana Aberg (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 14,
bifaller delvis motionerna
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 10,
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 15,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 5,
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 5 och
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 15 och
avslar motionerna
2016/17:312 av Josef Fransson m.fl. (SD) och
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 4.

Stallningstagande

Vi moderater vill framhalla att Sverigeforhandlingen ar en investering i jobb,
bostader,  kollektivtrafik,  jarnvdgar och  védgar. Syftet med
Sverigeférhandlingen &r att skapa ett modernt och mobilt land samtidigt som
det starker forutsattningarna for jobb och tillvaxt i hela landet.
Sverigeforhandlingen inkluderar utredningar av flera olika projekt sdsom nya
stambanor for hoghastighetstag, ytterligare en fast forbindelse mellan Sverige
och Danmark, en 06stlig forbindelse i Stockholm, ett uppdrag om att Oka
kollektivtrafiken, forbattra tillgdngligheten och 0Oka bostadsbyggandet i
Sveriges tre storstadsregioner Stockholm, Géteborg och Skane och i samband
med det ingd 6verenskommelser med berdrda aktGrer om ett antal maéjliga
cykelatgarder samt att préva forutsattningarna for att bygga ut jarnvagen i
norra Sverige. Vi vill pdminna om att férhandlingen med andra ord omfattar
flera delar och att en forhandlingsperson har tillsatts for att skapa
samordningsvinster mellan bostéder och infrastruktur och for att sékerstélla en
ansvarsfull finansiering. Sverigeférhandlingen ska senast den 1 december
2017 presentera sin slutrapport for regeringen.

I ljuset av den kraftiga kostnadsokningen och att projektet beréknas vara
samhéllsekonomiskt mycket olénsamt sdger Moderaterna nej till att bygga en
ny hoghastighetsjarnvég. Vi vill dock betona att Sverigeforhandlingens évriga
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uppdrag ska fortsatta, och vi ser fram emot att ta del av forhandlingens
slutbetédnkande i december 2017. Né&r det géller regeringens vision om en
hoghastighetsjarnvag vill vi sarskilt framhalla att regeringen saknar bade
tidsplan och finansiering for utbyggnaden av den hdghastighetsjarnvédg man
séger sig vilja bygga och dven att regeringen aktivt valjer att prioritera ned
underhéllet av Sveriges vagnat. Moderaterna ville 2014 utreda mojligheten att
knyta samman Sveriges tre storsta stdder med héghastighetsjarnvdg. Med de
fakta som i dag foreligger och med battre kunskap om skicket pa befintlig
jarnvag menar vi att det &r nddvandigt att prioritera annat. Vi séger nej till en
svensk hoghastighetsjarnvag bl.a. eftersom investeringskostnaden har skenat
och nu berdknas till 230 miljarder kronor. Dérutdver tillkommer stora
kostnader for att ansluta jarnvdgen i sOdra Sverige till de nya
hoghastighetsbanorna och for forstarkningar av sparkapacitet i anslutning till
Stockholm, Géteborg och Malmo — dar det redan i dag ar mycket trangt. Den
berédknade investeringskostnaden inkluderar inte heller kostnaden for nya
stationer. For tva tredjedelar av strackan ar berakningarna dessutom osakra
och allt tyder pa att den slutliga kostnaden blir mycket hig. Projektet riskerar
att bli en gbkunge som tranger ut alla andra viktiga investeringar och
underhallsatgarder i ett lage dar behoven &r stora och omfattande i hela vart
land. Trafikverkets berdkningar visar vidare att projektet leder till en
samhallsforlust pd 250 miljarder kronor. Det beror till stor del pa att
kostnaderna &r for hdga i relation till Sveriges befolkning och att
restidsvinsterna jamfort med dagens tdg- och flygforbindelser inte blir
tillrackligt stora. Finanspolitiska radet, Konjunkturinstitutet, SNS och flera
forskare riktar kritik mot att projektet kostar mycket mer @n det smakar och
flera av dessa experter avrader starkt fran att ga vidare med det.
Hoghastighetsjarnvagen skulle kunna std klar om tidigast 20 ar, men
Sverige star infor stora samhallsutmaningar som ar kopplade till alltifran jobb
och integration till klimat, bostader och infrastruktur och som maste lésas nu
och inte om 20 ar. Framfor allt I6ser hoghastighetshanor inte de problem som
resendrerna pa jarnvégen drabbas av i dag. Konjunkturinstitutet pekar pa att
hoghastighetsbanor inte heller &r ett kostnadseffektivt sétt att minska
koldioxidutslapp fran transportsektorn och darfor inte alls det miljoprojekt
som sarskilt Miljopartiet vill hdvda. Regional trafik i och omkring Stockholm,
Goteborg och Malmo, dar det redan ar trangt pa spéren, riskerar att trangas
undan av nya hoghastighetstdg, vilket skulle paverka vardagen for
hundratusentals pendlare i de regionerna. Problemen dar skulle ocksa
fortplanta sig genom resten av transportsystemet, vilket vi redan ser med
dagens flaskhalsar dar ett stopp i Stockholm paverkar stora delar av 6vriga
jarnvagen. Den kostnadsuppskattning angdende hoghastighetstdg pd 230
miljarder kronor som Sverigeférhandlingen angett inkluderar dessutom inte
ytterligare atgarder for att starka jarnvégstrafiken i dessa stader. Genom att
séga nej till hdghastighetsbanor for minst 230 miljarder kronor kan och vill vi
i stéllet prioritera att rusta upp och uppgradera den jérnvdg vi har i dag och
bygga ny déar behovet och samhéllsnyttan av investeringar &r som storst. Det
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ar bade ratt och rimligt att i forsta hand ta hand om det jarnvagssystem vi redan
har i stallet for att bygga nya hoghastighetsbanor. Moderaterna vill kombinera
kraftiga  underhallsinsatser med investeringar i kostnadseffektiva
kapacitetshojande atgarder pa jarnvagen runt om i landet. Det behévs bade mer
av underhall, fler spar i befintligt nat och helt ny kapacitet. P4 sa sétt starker
vi forutsattningarna for det regionala pendlandet och industrins behov av
pélitliga godstransporter, ndgot som inte en hdghastighetsjarnvag loser. Det
behdvs ny kapacitet men med investeringar i ny konventionell jarnvag kan vi
pé ett battre och mer kostnadseffektivt sétt leva upp till de behov som regional
pendling i Sverige stéller, eftersom tgen bade kan stanna fler ganger och
kostnaden for att bygga konventionell jarnvdag néstan ar halften av vad det
kostar att bygga hdghastighetsjarnvég.

Vi vill ocksd i sammanhanget peka pa att Utredningen om jarnvagens
organisation framholl i sitt betdnkande En annan tdgordning — bortom
jarnvagsknuten (SOU 2015:110) att staten inte bor pabdorja forhandlingar med
kommuner och regioner om medfinansiering av hoghastighetsjarnvagar och
anslutande infrastruktur forran det finns ett tydligt staliningstagande om vad
de framtida nya stambanorna ska anvdndas till, samt vilken
marknadstilltradesmodell som ska tillampas pa dessa banor och pé& det
nationella nétet i dvrigt.

Som namnts tidigare anser vi dock att Sverigeférhandlingens &vriga
uppdrag, dvs. storstadspaketen, cykling, ostlig férbindelse, jarnvagen i norr
och en ny fast forbindelse mellan Helsingborg—Helsingdr bor fortsatta.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

24. Sverigeforhandlingen, punkt 15 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:312 av Josef Fransson m.fl. (SD) och
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 4 och 5 samt
avslar motionerna
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 10,
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 15,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 5,
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2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 15 och
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 14.

Stallningstagande

Vi sverigedemokrater vill inleda med att framhalla att satsningen pa en
hdghastighetsjarnvag ar helt orimlig i ett glesbefolkat land som Sverige. Detta
géller sarskilt eftersom Sverige har stora behov av investeringar i underhall
och av att bygga bort flaskhalsar i det befintliga systemet. Dessutom &r de stora
frdgorna obesvarade: ar Sverige lampat for hoghastighetsjarnvag, ar det
miljémassigt motiverat och ar det samhéllsekonomiskt I6nsamt? Vi vill ocksa
understryka att satsningen pa hoghastighetsjarnvag ar ett nast intill renodlat
storstadsprojekt som om det skulle ske skulle vara pa bekostnad av nédvandiga
investeringar i resten av Sverige. Med tiden har siledes bilden av ett
prestigeprojekt vuxit fram, dar rationella argument tyvarr har fatt stryka pa
foten. Att kunna resa med tdg mellan véra storstéder pa tva respektive tva och
en halv timme later fantastiskt som idé, men flyget erbjuder redan an kortare
restider samt priser som hdghastighetsjarnvégen troligen aldrig kommer att
kunna matcha. Om taget trots allt skulle bli konkurrenskraftigt behover detta
inte innebara nagra miljofordelar enligt var uppfattning. Bara sjalva bygget ar
enormt resurskravande och kommer att innebdra allvarliga ingrepp i natur och
kulturmiljo. J&mfort med kostnaderna for hoghastighetsjarnvagen, kan man
med tdmligen blygsamma summor véasentligt korta restiden samt utdka
kapaciteten pa befintliga stambanor. Samtidigt skulle utrymme finnas for
viktiga investeringar inom saval vagtrafik, luftfart som sjofart, bade regionalt
och nationellt. Allt utan att framtida generationer behdver std med notan. |
sammanhanget kan ndmnas att Storstockholms Lokaltrafik har ungefar lika
manga resenarer pa en enda dag som SJ har pa strackan Stockholm-Goteborg
pa ett helt &r. Vi vill i stallet att det utreds vilka investeringar i hela Sverige
som ar genomforbara i nartid och som inte ar begrénsade till jarnvég.

Vi kan konstatera att den s.k. Sverigeférhandlingen innefattar fler saker &n
bara hoghastighetsjarnvégen, t.ex. bostdder och anslutande infrastruktur.
Overger man planerna pa highastighetsjarnvagen menar vi dock att de andra
projekten faller i sin nuvarande form. Vi anser darfor att det ar rimligt att
avbryta hela Sverigefdérhandlingen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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25. Sverigeforhandlingen, punkt 15 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 10 och
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 5,
bifaller delvis motionerna
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 15,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 15 och
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 14 och
avslar motionerna
2016/17:312 av Josef Fransson m.fl. (SD) och
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 4 och 5.

Stallningstagande

En vél utbyggd infrastruktur knyter ihop Sverige och skapar forutsattningar
for fler jobb och foretag i hela landet. Arbetsmarknadsregioner breddas, det
mojliggor fler héllbara transporter, minskad klimatpaverkan och att nya
bostader vaxer fram. Snabbare tag skapar dessutom mojlighet till enklare och
effektivare pendling. Det handlar om modern, gron infrastruktur som knyter
samman Sverige och som Centerpartiet darfor har en positiv installning till. |
dag racker den svenska jarnvégens kapacitet inte till, varken i norra eller sédra
Sverige. En kraftig tillvaxt i tAgtrafiken har lett till hogt kapacitetsutnyttjande
och eftersatt underhall samtidigt som jarnvagen under lang tid varit i behov av
ytterligare forstarkningar vad galler drift och underhall. Denna situation gor
systemet mycket kansligt for storningar, bade planerade, tekniska och
vaderberoende. Slutresultatet blir 1ag palitlighet och lagt fortroende for tag,
saval for persontrafik som for den stora mangd gods som varje dag maste
transporteras pa jarnvag.

Centerpartiet ar Gvertygat om att det krévs kraftiga satsningar pa bade
nyinvesteringar i rals for exempelvis kapacitetshéjningar och driftsakerhet, pa
tillganglighet i transportinfrastrukturen och pa drift och underhall av befintlig
infrastruktur i hela landet. Mot bakgrund av detta, samt behovet av okat
bostadsbyggande, tog Centerpartiet i alliansregeringen initiativ till
Sverigebygget, som efter valet bytte namn till Sverigeférhandlingen.
Sverigebygget syftade till att binda samman hela Sverige genom
hoghastighetstag, fler tdgstopp i mindre orter, forstarkningar av jarnvégen i
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norra Sverige och byggandet av 100 000 nya bostader. Att med modern
infrastruktur knyta samman Sverige &r av storsta vikt for att hela landet ska
ges mojligheter att skapa jobb och bidra till klimatomstéllningen. Centerpartiet
har en positiv grundinstélining till hoghastighetsjarnvégar, till modern, gron
infrastruktur som leder till 6kad rorlighet. Vi har en stor tilltro till de
mojligheter tekniken medfér. Hoghastighetstdg Gppnar dven for system-
forandringar och utveckling som vi i dag inte exakt kan forutse, sd som
utvidgning av arbetsmarknads- och utbildningsregionerna. Moderna
kommunikationer péverkar &ven manniskors benigenhet att se nya
mojligheter och darmed forandra sina liv. Exempel pa tidigare infrastruktur
som lett till storre paverkan an analyserna visat ar Svealandsbanan som
byggdes med enkelspar men som i dag byggs ut med dubbelspar for att
resandet har blivit mycket storre an man trodde. S3 ar dven fallet med
Oresundsbron som kommer att vara avbetalad mycket tidigare &n réknat tack
vare mer resande 4n man prognostiserat. Bada exemplen ar system-
forandringar som inte kunde fangas av forstudier. Ett projekt med
hoghastighetsbanor bar med andra ord pa en stor potential, men Centerpartiet
ar samtidigt man om en héllbar finansiering och att Trafikverket formar att
vidmakthalla en hég grad av kostnadskontroll i projektet. Finansieringen
maste ske pa ett ansvarsfullt satt och far inte &ventyra andra viktiga
nyinvesteringar och reinvesteringar, eller underhdll av befintlig
transportinfrastruktur. Projektet ska ses som en helhet med anslutningar,
bostader, investeringar och kollektivtrafik i hela Sverige. En satsning pa
hoghastighetstdg maste adven inkludera att highastighetshanorna och dess
stationer  lankas till och forstirker kapaciteten p& befintlig
transportinfrastruktur sa att tillgangligheten kommer hela det svenska
transportsystemet till del.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

26. Sverigeférhandlingen, punkt 15 (L)
av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen delvis motionerna
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 10,
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 15,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18,
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2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 5,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 15 och
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 14 och
avslar motionerna

2016/17:312 av Josef Fransson m.fl. (SD) och

2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 4 och 5.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att alliansregeringens stora satsning Sverigebygget, numera
Sverigeforhandlingen, ar en historisk och Iangsiktig investering i jobb,
bostader, kollektivtrafik, jarnvagar och végar. Jag vill pAminna om att syftet
med Sverigeforhandlingen &r att skapa ett 6ppet, modernt och mobilt land.
Sverigeforhandlingen knyter ihop vart land och starker forutsattningarna for
jobb och tillvaxt i hela landet.

Vi Liberaler sager dock nej till regeringens satsning pa hoghastighetsbanor.
Bakgrunden till detta &r att kostnaden visar pa stor osakerhet och spannet
ligger i dag pa allt mellan 250 och 320 miljarder kronor. Till detta kommer
kompletterande infrastruktur. Jag kan dessutom konstatera att regeringen har
framfort att detta ska ske i den takt ekonomin tillater. Det saknas dérmed
Iangsiktig finansiering for hoghastighetsbanorna. Jag vill vidare peka pa att
avsaknaden av finansiering leder till att tillgangliga medel for underhall
riskeras.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

27. Sverigeforhandlingen, punkt 15 (KD)
av Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 15,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18 och
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 15,
bifaller delvis motionerna
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 10,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 5 och
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 14 och
avslar motionerna
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2016/17:312 av Josef Fransson m.fl. (SD) och
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 4 och 5.

Stallningstagande

For nérvarande byggs infrastruktur i hog takt. Med infrastrukturen mojliggors
ocksa nya lagen for bostader. Kristdemokraterna har tillsammans med 6vriga
partier i alliansregeringen kraftigt Gkat anslagen till langsiktiga
infrastrukturdtgarder. Den 1 juli 2014 tog alliansregeringen initiativet till det
s.k. Sverigebygget, ett initiativ som syftade till att mojliggora ett antal
langsiktiga och genomgripande satsningar i ett atgardspaket for bl.a. jarnvag,
vagar och utbyggd kollektivtrafik. Sverigebygget hade foregétts av den s.k.
Stockholmsférhandlingen, vilken resulterade i avtal om utbyggd tunnelbana
och 78 000 nya bostader fram till 2030. Numera gar Sverigebygget under
namnet Sverigeforhandlingen men till sitt innehall aterspeglar den fortfarande
de ursprungliga visionerna pa omradet. Sverigebygget var Kristdemokraternas
och de dvriga allianspartiernas sétt att ta ett samlat grepp om infrastruktur och
bostadsbyggande for att knyta ihop landet. For att kunna forverkliga
Sverigebygget tillsattes en sérskild forhandlingsperson med uppgift att skapa
forutsattningar for jarnvags- och vagsatsningar samt for fler bostader i manga
delar av landet. Dessa forutsattningar skulle skapas genom éverenskommelser
mellan staten, kommuner och regioner. Kristdemokraterna stanger inte dorren
till  hoghastighetsbanor. Sverigeférhandlingarna pagar, och forslag pa
finansiering och genomférande ska presenteras. Bland annat darfor &r det for
tidigt att slutgiltigt ta stallning till frdgan om att bérja bygga
hdghastighetsbanor. Kristdemokraterna ser stora fordelar med nya stambanor
for hoghastighetstdg och ar positiva till Sverigeforhandlingen. Nya
hdghastighetsbanor skulle innebéra battre forutsattningar for att bl.a. jobba och
bo i hela Sverige genom kortare restider, nya bostader kring stationslagena och
fortdtning av arbetsmarknadsregioner, och det skulle starka Sveriges
konkurrenskraft. Det skulle ocksd méjliggéra mer godstrafik pa jarnvéag. Som
en del i Sverigeforhandlingen ligger Ostlédnken, och den bor borja byggas
2017. Den strackningen bor prioriteras hogst. Darefter ar det viktigt att titta pa
andra arbetsmarknadsregioner for att etappvis bygga nya stambanor. D4 kan
strackan Goteborg-Boras ligga nést i plan. Samtidigt ar det ett dyrt projekt,
och finansieringen maste vara hallbar. Det finanspolitiska ramverket ska
héllas, och nya stambanor behover finansieras ansvarsfullt och, for den del
som ska finansieras av staten, i enlighet med gallande budgetregler. P& sé satt
prévas hoghastighetshanor mot sdval andra infrastrukturinvesteringar som mot
andra utgifter. Det dr ocksd viktigt att nodvandigt underhall av befintlig
jarnvag inte trangs undan samt att paborja en mer offensiv utbyggnad av
kapaciteten i hela Sverige. Pa flera banor ar trafiken sa tat att de ar svéra att
underhalla, och dar finns det tydliga behov av att bygga ut de befintliga sparen.
Det &r viktigt for Kristdemokraterna att hela jarnvagsnatet byggs ut sa att vi
kan uppratthalla hallbara transporter pa jarnvag i hela landet. Det &r med andra
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ord inte bara finansieringen av hoghastighetsbanor som behéver vara héllbar
innan vi kan siga ja till hoghastighetsbanor. Det kravs ocksa en hallbar
finansiering och en héllbar utvecklingsplan for kapaciteten pa befintlig jarnvag
i hela landet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for

regeringen.

28.

Alternativ finansiering, punkt 17 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Nina Lundstrém (L) och
Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 6,
2015/16:3129 av Per Asling (C),

2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2,

2016/17:820 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 2,

2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 3,
2016/17:3006 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 21,

2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 6,

2016/17:3512 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkandena 18 och 32 samt
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 7,

bifaller delvis motionerna

2015/16:735 av Emil Kéllstrom (C) delyrkande 2,

2015/16:980 av Sten Bergheden (M),

2015/16:1698 av Edward Riedl och Sten Bergheden (bada M),
2015/16:2369 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 2,
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,
2016/17:2174 av Sten Bergheden (M),

2016/17:2980 av Helena Lindahl och Per Asling (bada C) yrkande 4,
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 17 och 19 samt
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 22,

avslar motionerna

2015/16:241 av Jan Ericson (M),

2016/17:1776 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,

2016/17:3522 av Nina Lundstrom m.fl. (L),

2016/17:3523 av Emma Wallrup m.fl. (V) och
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2016/17:3524 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bdda SD) yrkandena 2, 3 och
5 samt
lagger skrivelse 2016/17:20 till handlingarna.

Stallningstagande

| Sverige har infrastruktur i huvudsak finansierats via statliga anslag. Men
olika former av medfinansiering ar ocksad en viktig finansieringskalla.
Medfinansiering forekommer i form av bidrag frdn kommuner, landsting och
foretag samt brukaravgifter och trangselskatt och bidrag fran EU.

Vi kan konstatera att infrastruktursatsningar ofta & omfattande och
resurskrdvande, och det krdvs standiga prioriteringar mellan olika projekt som
efterfrigas. Vi vill framhalla att i manga andra lander som t.ex. Norge,
Storbritannien och Australien &r erfarenheterna av samverkan mellan det
offentliga och privata vid utbyggnad och drift av infrastruktur storre &n i
Sverige.

Ett av fa svenska exempel pa alternativt finansierade infrastrukturprojekt
ar Arlandabanan. For att pa allvar kunna utvardera och jamfora ifall
exempelvis produktiviteten kan 6ka och livscykelkostnaderna kan sankas for
investeringar med alternativa finansieringslésningar i vart transportsystem
menar vi att det behdvs storre erfarenhet. Vi anser darfor att Trafikverket bor
f& i uppgift att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som lampar sig for
alternativa finansieringslsningar. Vi vill pdminna om att det &r centralt i det
arbetet att sla fast att alternativa finansieringslosningar endast kan komma i
frdga om de medfér samma eller hogre kostnadseffektivitet jamfort med
anslagsfinansiering, om de inte underminerar hallbarheten i de offentliga
finanserna och inte heller medfér oplanerade kostnadsokningar dver tid p.g.a.
att den samlade kontrollen av kostnaderna for infrastrukturinvesteringar
forsamras.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

29. Alternativ finansiering, punkt 17 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3524 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bdda SD) yrkandena 2, 3 och
S5,
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avslar motionerna

2015/16:241 av Jan Ericson (M),

2015/16:735 av Emil Kéllstrom (C) delyrkande 2,

2015/16:980 av Sten Bergheden (M),

2015/16:1698 av Edward Riedl och Sten Bergheden (bada M),
2015/16:2369 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 2,
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 6,
2015/16:3129 av Per Asling (C),

2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
2016/17:820 av Annie L&6f m.fl. (C) yrkande 2,

2016/17:1776 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,
2016/17:2174 av Sten Bergheden (M),

2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 3,
2016/17:2980 av Helena Lindahl och Per Asling (bada C) yrkande 4,
2016/17:3006 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 17 och 19,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkandena 21 och 22,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 6,
2016/17:3512 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkandena 18 och 32,
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 7,
2016/17:3522 av Nina Lundstréom m.fl. (L) och

2016/17:3523 av Emma Wallrup m.fl. (V) samt

lagger skrivelse 2016/17:20 till handlingarna.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att det av regeringens skrivelse 2016/17:20 framgar att
regeringen inte foljt upp om finansieringsformen for Arlandabanan medfért
hogre eller lagre kostnader &n om bygget finansierats pa annat satt. Detta anser
vi sverigedemokrater ar anmarkningsvart. Dessutom har regeringen, trots att
man inte vet utfallet av OPS-lésningen for Arlandabanan, foreslagit OPS-
I6sningar i frdga om projekten inom ramen for Sverigeférhandlingen. Vi
sverigedemokrater tror att offentlig-privat samverkan (OPS) kan vara en
utmarkt finansieringsmetod givet ratt forutsattningar. Vi vill dock peka pa att
det bl.a. kravs, vilket Riksrevisionen ocksé framhéller, en stor kompetens fran
uppkoparen. Ett tydligt exempel pa bristande kompetens i fraga om just
Arlandabanan ar att hojden och langden pa plattformarna inte har reglerats i
avtal, nigot som riskerar att bli ett problem den dagen avtalet l6per ut och
staten blir ansvarig for trafiken.

I sammanhanget kan vi konstatera att Trafikverket i dagslaget tyvarr har
fatt en kraftig slagsida mot vag och successivt tappat kompetens nér det galler
jarnvag. Vi har noterat att i hostbudgeten valde regeringen dessutom att skéra
ner pd myndigheten. Detta ar sérskilt olyckligt nar framtida OPS-16sningar
diskuteras for jarnvagsbyggen. Vi vill dessutom framhalla att nar det galler
OPS-lésningar sd kravs det forutom kompetens ocksa en god bild av
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lagstiftningslaget i framtiden. | dagsléget — vilket blivit fallet for Arlandabanan
— kan EU patvinga Sverige regler. Vi menar att detta gor forutsattningarna for
OPS-lésningar samre eftersom det nationella parlamentet inte kan ge nagra
garantier eller trovardiga utsagor angaende framtida regler eller lagstiftning,
och saledes riskerar att hamna i tvister om ingdngna avtal.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

30. Alternativ finansiering, punkt 17 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3523 av Emma Wallrup m.fl. (V),
avslar motionerna
2015/16:241 av Jan Ericson (M),
2015/16:735 av Emil Kallstrom (C) delyrkande 2,
2015/16:980 av Sten Bergheden (M),
2015/16:1698 av Edward Riedl och Sten Bergheden (bada M),
2015/16:2369 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 2,
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 6,
2015/16:3129 av Per Asling (C),
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
2016/17:820 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 2,
2016/17:1776 av Josef Fransson m.fl. (SD) yrkande 1,
2016/17:2174 av Sten Bergheden (M),
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 3,
2016/17:2980 av Helena Lindahl och Per Asling (b&da C) yrkande 4,
2016/17:3006 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 17 och 19,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkandena 21 och 22,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 6,
2016/17:3512 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkandena 18 och 32,
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 7,
2016/17:3522 av Nina Lundstrém m.fl. (L) och
2016/17:3524 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bdda SD) yrkandena 2, 3 och
5 samt
lagger skrivelse 2016/17:20 till handlingarna.
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Stallningstagande

Jag vill pdminna om att syftet med Riksrevisionens rapport (RiR 2016:3) om
erfarenheter av OPS-lésningen for Arlandabanan var just att lyfta fram
erfarenheter av projektet sa att dessa kan beaktas for det fall OPS-l6sningar
kommer att anvdndas for finansiering av framtida infrastrukturobjekt.
Granskningen har inte omfattat jamforelser med andra genomférandeformer
for infrastrukturobjekt och innehéller inte ndgra rekommendationer. Jag har
noterat att regeringen inte heller avser att vidta nagra sérskilda atgarder med
anledning av Riksrevisionens iakttagelser. Min uppfattning &r att
Riksrevisionens rapport med tydlighet visar behovet av att belysa vilka
effekter OPS-16sningen for Arlandabanan har haft for samhallsnyttan jamfort
med andra genomférandeformer for infrastrukturobjekt. Jag anser darfor att
regeringen bor tillsatta en utredning i syfte att belysa effekter for
samhéllsnyttan av OPS-projektet for Arlandabanan i jamforelse med andra
genomfdrandeformer.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

31. Brukaravgifter, punkt 18 (L)
av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 7 och
2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 21 och
avslar motionerna
2015/16:1809 av Johnny Skalin (SD),
2016/17:2365 av Johnny Skalin (SD) och
2016/17:2996 av Cecilia Widegren (M) yrkande 1.

Stallningstagande

| Sverige har infrastruktur i huvudsak finansierats via statliga anslag. Men
olika former av medfinansiering ar ocksa en viktig finansieringskalla nar det
géller investeringar i transportinfrastruktur. Medfinansiering forekommer i
form av bidrag fran kommuner, landsting och féretag samt brukaravgifter och
trangselskatt, bidrag fran EU.

Vi liberaler anser att ekonomiska styrmedel sdsom infrastrukturavgifter och
trangselskatter bor utformas pé ett dynamiskt satt genom de méjligheter som
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uppstar med den digitala utvecklingen. Jag vill peka pa att framkomligheten
kan paverkas genom prismekanismer och pa att avgifter kan anvandas mer
differentierat, vilket ocksa sker pd manga hall i varlden. Beroende pa vilket
mal som ska uppfyllas kan exempelvis priset variera eller vara i korta
intervaller. Jag vill framhélla att nar framkomlighet ska premieras &r
prismekanismen ett effektivt instrument. Trangselskatter bor &ven kunna
anvandas for atgarder for kollektivtrafik liksom &tgarder for gaende och
cyklister, menar jag.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

32. Vissa fragor om upphandling av infrastruktur, punkt 19 (S,
MP, V)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S),
Lars Mejern Larsson (S), Jasenko Omanovic (S), Emma Wallrup (V),
Teres Lindberg (S) och Rikard Larsson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 2,
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 1,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 8,

2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 5,

2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 31,
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 6 och
2016/17:3524 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD) yrkande 4.

Stallningstagande

| infrastrukturpropositionen beddomer regeringen att det ar av stor vikt att de
medel staten tilldelar infrastrukturomradet anvands effektivt och pa basta sétt.
Regeringen framhéller darfor att arbetet med att verka for 6kad produktivitet
och innovation i anlédggningsbranschen bér drivas vidare. | propositionen
anger regeringen att det ar svart att mata produktivitetsutvecklingen och menar
att uppfoljningen kan forbattras. Regeringen pekar pa att Trafikverket har fatt
i uppdrag att arligen redovisa produktiviteten inom det egna ansvarsomradet.
Regeringen anger ocksa att aven Trafikverkets arbete med att 6ka kunskapen
om infrastrukturanldggningens status bor bidra till forbattrad produktivitet. Vi
vélkomnar detta.

Vi har vidare tagit del av att Trafikverket och &ven 6vriga aktorer i
branschen under de senaste aren har bedrivit ett arbete for att nd okad
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produktivitet i branschen. Trafikverket har bl.a. &ndrat sin organisation och sitt
interna arbetssatt, exempelvis genom arbetet Renodlad bestallare. | projektet
arbetar Trafikverket med att utveckla sin roll och sitt agerande som bestallare.
Vi ser mycket positivt pa detta arbete.

Vi pdminner i sammanhanget om att utskottet har behandlat frdgor om
Trafikverkets upphandling av végar och jarnvégar tidigare. | betankande
2012/13:TU9 behandlade utskottet regeringens skrivelse 2012/13:50
Riksrevisionens rapport om Trafikverkets upphandling av végar och jarnvégar
samt en foljdmotion som vacktes med anledning av denna. | skrivelsen
redovisade regeringen sin beddmning av Riksrevisionens iakttagelser och
rekommendationer i granskningsrapporten Trafikverkets upphandling av
vagar och jarnvdgar — leder den till hog produktivitet? (RiR 2012:14).
Utskottet foreslog bl.a. ett tillkdnnagivande om att riksdagen boér informeras
om uppnadd effektivitet med olika upphandlings- och kontraktsformer inom
Trafikverket.

Vi ser med tillfredsstallelse pa det arbete som i dag bedrivs inom
Trafikverket med att 6ka produktivitet och effektivitet. Trafikanalys har
regeringens uppdrag att under en tredrsperiod analysera och utvardera
Trafikverkets arbete for att 6ka produktiviteten och innovationsgraden inom
anlaggningsbranschen. Rapportering ska ske &rligen fram t.o.m. 2017.
Trafikanalys har tidigare redovisat den forsta rapporten i uppdraget, Rapport
2015:5 Trafikverkets arbete for ©kad produktivitet och innovation i
anlaggningsbranschen samt PM 2015:1 Anlaggningsbranschen — aktorer,
finansiarer och personal. Trafikanalys konstaterar bl.a. att &ven om
Trafikverkets produktivitetsarbete maste ses som andamalsenligt, finns det
indikationer pa att engagemanget, hastigheten och viljan har sjunkit ndgot. Det
ar darfor en angelagen uppgift for Trafikverket att successivt folja upp och
utvardera den géllande strategin, samt vidta proaktiva atgarder som langsiktigt
stimulerar leverantérerna att med samma langsiktiga perspektiv stalla om sina
verksamheter till Trafikverkets nya inriktning.

I en interpellationsdebatt den 1 mars 2016 (ip. 2015/16:72) framforde
statsradet Anna Johansson bl.a. att det &r viktigt att staten har det samlade
ansvaret for jarnvagen, och att regeringen kommer att dterkomma med forslag
pé hur den ska dstadkomma detta. Statsrédet framférde vidare att oavsett hur
man organiserar jarnvagsunderhallet finns det saker som handlar om styrning
och ledning, resurser och organisering och inte minst kunskap om
anlaggningen, planering av atgarder och i vilken ordning de ska utforas.

Vi ser avslutningsvis mycket positivt pd det regeringen skriver i
infrastrukturpropositionen om att man tack vare de effektiviseringar som
produktivitetsarbetet bedéms ge, har ambitionen att man ska fa mer
infrastruktur fér pengarna.

Mot denna bakgrund avstyrker vi motionsforslagen.
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33. Vissa fragor om upphandling av infrastruktur, punkt 19
(SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3524 av Per Klarberg och Jimmy Stéhl (bada SD) yrkande 4 och
bifaller delvis motionerna
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 2,
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 1,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 8,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 5,
2016/17:3512 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 31 och
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 6.

Stallningstagande

Var utgangspunkt ar att samhéllets resurser ska anvandas pa basta méjliga satt
och att varje enskild investerad krona ska gora sa stor samhallsnytta som
mojligt. Vi anser att ett arbete for produktivitetshéjningar och innovation ar
viktiga bestandsdelar i detta. Vi vill darfor peka pa att Trafikverket har en
viktig roll i att aktivt arbeta for att bidra till produktivitetsékningar och dkad
innovationsgrad i anlaggningsbranschen, inte minst under upphandlingsfasen.
Vi vill aven framhalla vikten av att starka Trafikverkets uppkoparkompetens.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

34. Regional samverkan, punkt 20 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Nina Lundstrém (L) och
Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
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2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 3 och
2016/17:3125 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 4.

Stallningstagande

Vi vill peka pa vikten av att lokala och regionala infrastrukturinvesteringar i
hogre grad samspelar och genomférs i dialog med nationella
infrastrukturforbindelser sa att suboptimering undviks. Vi kan konstatera att i
sammansatta sammanhang ddr primarkommun, regionkommun och stat
gemensamt eller var for sig driver transportinfrastrukturprojekt som
samverkar &r dialog for samsyn nddvandigt for undvikande av en
suboptimerad 16sning.

Vad vi nu har framfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

35. Nagra fragor om fysisk planering, punkt 21 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Boriana Aberg (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 4,
2016/17:3378 av Anna Kinberg Batra m.fl. (M) yrkande 29,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 7,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 7,
2016/17:3512 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 33 och
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 8 och
avslar motionerna
2015/16:277 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 2,
2015/16:1663 av Camilla Waltersson Gronvall (M) yrkande 3,
2015/16:2363 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada C)
yrkandena 1 och 2,
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 44,
2016/17:1434 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (béda C)
yrkandena 1 och 2,
2016/17:1986 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 2,
2016/17:2011 av Kristina Yngwe och Eskil Erlandsson (bada C) yrkande 5
och
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkande 13.
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Stallningstagande

Mot bakgrund av den akuta bostadsbrist som rader i landet maste fler atgarder
Gvervagas fran regeringens sida for att komma till ratta med den nuvarande
situationen. Vi moderater anser att det darfor ar viktigt att staten anvander
infrastrukturinvesteringar pa ett mer effektivt satt och ocksd kopplar
investeringarna till bostadsbyggande for att gora det mojligt for kommuner
och byggbolag att bygga pd mark som i dag inte &r tillganglig. En lamplig
atgard att vidta ar att gora en 6versyn av den antagna infrastrukturplanen och
gora nodvandiga omprioriteringar till forman for projekt som méjliggor avtal
med kommuner for bostadsbyggande. Ytterligare atgarder som bor évervagas
i sammanhanget &r att det i stadsmiljdavtalen bor finnas en bindande klausul
vad galler bostadsbyggande och vi foreslar ocksa att det i varje lan bor tillsattas
en forhandlingsperson med uppgiften att mojliggéra nyproduktion med
Stockholmsforhandlingens modell som forebild.

Vi moderater anser aven att planeringen av vagar och jarnvagar pa manga
punkter behdver bli effektivare for att méta de utmaningar som finns pa
omréadet. Vi vill pdminna om att regelverket for strategisk och ekonomisk
planering av végar och jarnvagar dr komplext och svaréverskadligt. En orsak
&r att regelverket tillkommit vid olika tidpunkter och tillampats med olika
syften, nagot som forsvérar en realistisk planering som kan spanna over flera
omraden sdsom hansyn till miljo och kostnadseffektivitet. Mot denna
bakgrund tog alliansregeringen 2013 fram en lagstiftning som syftade till att
uppna ett storre matt av effektivitet och 6kad produktivitet vid planeringen av
vagar och jarnvagar. Vara forslag byggde pa resultaten fran den
parlamentariska transportinfrastrukturkommittén och inbegrep bland annat en
planeringsmodell som férkortade planeringsprocesser for storre projekt med
upp till tvd ar och medgav samtidigt betydande tidsvinster for sméa och
medelstora projekt. Darfor &r vi moderater alltjamt angeldgna om att detta
arbete ska fortga eftersom det fortfarande finns tidsvinster att géra och pengar
att spara. Fysiska och marknadsmadssiga forutsattningar forandras dver tid,
medan behovet av smart planering av infrastruktur bestar. Vi anser darfor att
regeringen nu bor utvardera lagstiftningen om effektivare planering av vagar
och jarnvégar i syfte att oka effektiviteten och produktiviteten i kommande
investeringar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

36. Nagra fragor om fysisk planering, punkt 21 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 44,
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 4,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 7,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 7,
2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 33 och
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 8 och
avslar motionerna
2015/16:277 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 2,
2015/16:1663 av Camilla Waltersson Gronvall (M) yrkande 3,
2015/16:2363 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (béda C)
yrkandena 1 och 2,
2016/17:1434 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (béda C)
yrkandena 1 och 2,
2016/17:1986 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 2,
2016/17:2011 av Kristina Yngwe och Eskil Erlandsson (bada C) yrkande 5,
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkande 13 och
2016/17:3378 av Anna Kinberg Batra m.fl. (M) yrkande 29.

Stallningstagande

Vi inom Centerpartiet anser att planeringen av vagar och jarnvagar pd manga
punkter behdver bli effektivare for att méta de utmaningar som finns pa
omradet. Vi vill pdminna om att regelverket for strategisk och ekonomisk
planering av vagar och jarnvagar ar komplext och svaroverskadligt. En orsak
&r att regelverket tillkommit vid olika tidpunkter och tillampats med olika
syften, négot som férsvérar en realistisk planering som kan spanna 6ver flera
omraden sdsom hansyn till miljo och kostnadseffektivitet. Mot denna
bakgrund tog Alliansregeringen 2013 fram en lagstiftning som syftade till att
uppna ett storre matt av effektivitet och 6kad produktivitet vid planeringen av
vagar och jarnvagar. Vara forslag byggde pa resultaten av den parlamentariska
transportinfrastrukturkommittén och inbegrep bl.a. en planeringsmodell som
forkortade planeringsprocesser for storre projekt med upp till tvd ar och
samtidigt medgav betydande tidsvinster for sma och medelstora projekt.
Dérfor ar vi inom Centerpartiet alltjamt angeldgna om att detta arbete ska
fortga eftersom det fortfarande finns tidsvinster att géra och pengar att spara.
Fysiska och marknadsméssiga forutsattningar férandras Over tid, medan
behovet av smart planering av infrastruktur bestar. Vi anser darfor att
regeringen nu bor utvardera lagstiftningen om effektivare planering av vagar
och jarnvagar i syfte att oka effektiviteten och produktiviteten i kommande
investeringar.

I linje med Centerpartiets malsattningar pa det klimatpolitiska omradet och
de initiativ vi staller oss bakom i fraga om miljévanliga och klimatsmarta
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transporter, foreslar vi att man ocksa undersoker maéjligheterna att infora en
transportplan i samband med nyanlédggning eller utvidgning av
transportintensiv verksamhet. En transportplan skulle ge kommunerna storre
mojligheter att paverka trafiken och teckna avtal direkt med byggherren, eller
andra relevanta parter, for att ddrigenom frdmja miljovanliga
transportalternativ. Det kan exempelvis handla om minimikrav pa
cykelparkeringar, infrastruktur for elbilar eller maxtak pa bilparkeringsplatser.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

37. Nagra fragor om fysisk planering, punkt 21 (L)
av Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 4,
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkande 13,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 7,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 7,
2016/17:3512 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 33 och
2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 8 och
avslar motionerna
2015/16:277 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 2,
2015/16:1663 av Camilla Waltersson Gronvall (M) yrkande 3,
2015/16:2363 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (béda C)
yrkandena 1 och 2,
2016/17:821 av Annie Lo6f m.fl. (C) yrkande 44,
2016/17:1434 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (badda C)
yrkandena 1 och 2,
2016/17:1986 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 2,
2016/17:2011 av Kristina Yngwe och Eskil Erlandsson (bada C) yrkande 5
och
2016/17:3378 av Anna Kinberg Batra m.fl. (M) yrkande 29.

Stallningstagande

Vi liberaler anser att planeringen av vagar och jarnvagar pA méanga punkter
behéver bli effektivare for att méta de utmaningar som finns pa omradet. Vi
vill pdminna om att regelverket for strategisk och ekonomisk planering av
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vagar och jarnvagar ar komplext och svaroverskadligt. En orsak ar att
regelverket tillkommit vid olika tidpunkter och tillampats med olika syften,
nagot som forsvarar en realistisk planering som kan spanna dver flera omraden
sdsom hansyn till miljé och kostnadseffektivitet. Mot denna bakgrund tog
alliansregeringen 2013 fram en lagstiftning som syftade till att uppna ett storre
matt av effektivitet och dkad produktivitet vid planeringen av végar och
jarmvagar. Vaéra forslag byggde péa resultaten av den parlamentariska
transportinfrastrukturkommittén och inbegrep bl.a. en planeringsmodell som
forkortade planeringsprocesser for storre projekt med upp till tvd ar och
samtidigt medgav betydande tidsvinster for sma och medelstora projekt.
Darfor ar vi inom Liberalerna alltjamt angelagna om att detta arbete ska fortga
eftersom det fortfarande finns tidsvinster att gdra och pengar att spara. Fysiska
och marknadsméssiga forutsattningar forandras éver tid, medan behovet av
smart planering av infrastruktur bestar. Vi anser darfor att regeringen nu bor
utvérdera lagstiftningen om effektivare planering av végar och jarnvégar i
syfte att Oka effektiviteten och produktiviteten i kommande investeringar.

Eftersom vara resemonster formas av de forutsattningar som finns anser vi
inom Liberalerna att det &r angeléget att redan i éversiktsplaneringen och
detaljplaneringen ta hiansyn till behovet av infrastruktur for bade gaende och
cyklister. Det handlar i forlangningen om klimatsmarta investeringar eftersom
valet av cykel som transportmedel bidrar till att minska utsl&ppen. Framtidens
moderna urbana miljéer dar hallbarhet star i fokus har allt att vinna pa en
samhéllsplanering med klimatvéanliga transporter men for detta krévs en god
stadsplanering. Det kan exempelvis handla om infartsparkeringar som gor det
mojligt att stélla bilen och fortsatta resan med cykel eller kollektivtrafik som
medger cykeltransport alternativt sdker och véderskyddad forvaring och
parkering. Dessutom behdvs en andring i anldggningslagen for att underlatta
for kommunerna att fa tillgang till enskild mark eller vag nar sa kravs for att
anlagga sammanhéngande cykelleder.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

38. Nagra fragor om fysisk planering, punkt 21 (KD)
av Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 4,
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2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 7,

2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 7,

2016/17:3512 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 33 och

2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 8 och

avslar motionerna

2015/16:277 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 2,

2015/16:1663 av Camilla Waltersson Gronvall (M) yrkande 3,

2015/16:2363 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (béda C)
yrkandena 1 och 2,

2016/17:821 av Annie L6f m.fl. (C) yrkande 44,

2016/17:1434 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada C)
yrkandena 1 och 2,

2016/17:1986 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 2,

2016/17:2011 av Kristina Yngwe och Eskil Erlandsson (bada C) yrkande 5,
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkande 13 och

2016/17:3378 av Anna Kinberg Batra m.fl. (M) yrkande 29.

Stallningstagande

Vi kristdemokrater anser att planeringen av véigar och jarnvigar p& manga
punkter behdver bli effektivare for att mota de utmaningar som finns pé
omradet. Vi vill pAminna om att regelverket for strategisk och ekonomisk
planering av végar och jarnvagar dr komplext och svaréverskadligt. En orsak
&r att regelverket tillkommit vid olika tidpunkter och tillampats med olika
syften, nagot som forsvarar en realistisk planering som kan spanna over flera
omraden sdsom hansyn till miljo och kostnadseffektivitet. Mot denna
bakgrund tog alliansregeringen 2013 fram en lagstiftning som syftade till att
uppna ett stérre matt av effektivitet och 6kad produktivitet vid planeringen av
vagar och jarnvagar. Vara forslag byggde pa resultaten av den parlamentariska
transportinfrastrukturkommittén och inbegrep bl.a. en planeringsmodell som
forkortade planeringsprocesser for storre projekt med upp till tvd &r och
samtidigt medgav betydande tidsvinster for smd och medelstora projekt.
Darfor ar vi kristdemokrater alltjamt angelédgna om att detta arbete ska fortgad
eftersom det fortfarande finns tidsvinster att géra och pengar att spara. Fysiska
och marknadsmassiga forutséttningar forandras over tid, medan behovet av
smart planering av infrastruktur bestar. Vi anser darfor att regeringen nu bor
utvardera lagstiftningen om effektivare planering av végar och jarnvégar i
syfte att Oka effektiviteten och produktiviteten i kommande investeringar.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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39. Langre och tyngre tag, punkt 22 (C, L, KD)

av Anders Akesson (C), Nina Lundstrém (L) och Magnus Oscarsson
(KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:821 av Annie L86f m.fl. (C) yrkande 50.2,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 24,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 14.2,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18 och
2016/17:3512 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 16 och
avslar motion
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 21.

Stallningstagande

Vi vill framhdlla att en omstallning av transportsektorn for att bryta
fossilberoendet och minska utslappen ar savil nédvandig som majlig. Det
forutsétter dock ett samhalle dar vi anvander transporter pa ett smartare sétt,
bl.a. genom en overflyttning av gods fran vég till jarnvag och annu mer
effektiva jarnvagstransporter sdsom langre och tyngre tag. Vi vill ocksé
sarskilt peka pa att naringslivet under manga ar har efterfragat att kunna kora
langre och tyngre godstag. Vi anser att det skapar béattre forutsattningar for
naringslivets godstransporter. Att inféra ldngre och tyngre godstéag ar ett satt
att 6ka kapaciteten i jarnvagssystemet med en gang, i avvaktan pa att bl.a. fler
spdr byggs ut. Vi valkomnar darfor den utredning om maéjligheten att kéra med
langre eller tyngre godstag eller badadera som genomforts av Trafikverket. Vi
vill ocksa paminna om att i vissa delar av Europa, t.ex. Danmark, tillats tag pa
upp till 835 meter. Men den svenska jarnvagen var tidig och darfoér byggd for
forutsattningar fran forra sekelskiftet. Dessutom har vi ett annat landskap an
manga delar av 6vriga Europa dér langre tag tillats. For att mojliggora for
langre godstag behdvs en del mindre investeringar, bl.a. till motesstationer och
forbigangspar som ar tillrackligt langa samt i att se Gver bromstabeller och
signalsystemet pa grund av langre bromsstrackor. Men vi vill anda framhalla
att genom nagra smarre &tgarder kan vi pd ett kostnadseffektivt satt oka
kapaciteten pa landets jarnvagar.

Vi noterar dven att i infrastrukturpropositionen goér bedémningen
regeringen att inforandet av tyngre och langre godstdg ger positiva effekter
och att forslag pa atgarder som syftar till att mojliggora detta bor utredas vidare
i kommande atgardsplanering. Vi valkomnar detta forslag.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

40. Langre och tyngre tag, punkt 22 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 21 och
avslar motionerna
2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 50.2,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 24,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 14.2,
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 18 och
2016/17:3512 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 16.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att det svenska tagsystemet ar fragmenterat med allt fran
snabbtdg till tunga och langsamma godstag. Vi vill peka pé att regeringens
négot markliga &sikt om att langre och tyngre godstég skulle frigora kapacitet
och bidra till battre punktlighet for bade person- och godstrafik ar icke
dverensstammande med verkligheten. Vi anser att med blygsamma medel
skulle langsamma godstdg kunna koras betydligt snabbare &n i dag. Ett
inforande av snabbare godstag ger positiva effekter.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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1. Ett jamstéllt och tillgangligt transportsystem, punkt 3 (C)

Anders Akesson (C) anfor:

Vid utskottets behandling av frdgan om ett jamstillt och tillgangligt
transportsystem har jag fatt stod for de viktiga fragor som jag har Iyft i
motionerna 2015/16:3208 (C) yrkande 10 och 2016/17:3119 (C) yrkandena 9—
11. Jag ser darfor inte langre nagot behov av att reservera mig till forman for
motionerna. | motionerna trycker vi i Centerpartiet bl.a. pa att vart
transportsystem ska tillgodose saval kvinnors som mans behov pad ett
likvardigt satt. Jag anser att transporter ar grundlaggande for var vardag och
jamstallda transporter handlar om att ge kvinnor och man lika férutsattningar
till exempelvis arbetspendling, utbildningspendling och forskolehdmtning. Jag
kan konstatera att i dag reser kvinnor respektive méan pa olika sétt och varderar
sddant som sakerhet och miljo olika nar det galler trafiken. Jag vill framhalla
att for att utforma ett mer jamstallt och darmed mer héllbart transportsystem
kravs att bade kvinnor och man deltar i samtal och beslut som beror
transportsystemet. Att ha ett jamstalldhetsperspektiv redan pa planerings-
stadiet av en ny transportinfrastruktur &r av stor vikt om mélen om ett jamstallt
transportsystem ska kunna nas. Jag vill ocksa framhalla vikten av att inkludera
jamstalldhetsaspekten aven nar miljémalen formuleras i samband med
trafikplanering. Jag anser darfor att kvinnor och man maste ha samma
mojlighet att pdverka transportsystemets tillkomst, utformning, forvaltning
och nyttjande. Ett satt att gora detta ar att redan i grupper med makt och
inflytande i planeringsprocessen av transportsystemet se till att det finns en
jamn fordelning mellan man och kvinnor. En viktig aspekt ar ocksa att okad
regional kollektivtrafik sdsom buss, tdg och taxi gynnar en héllbar
regionforstoring och darmed tillgang till fler attraktiva arbetsplatser, vilket
mest gynnar gruppen kvinnor, som i dag har mindre arbetsmarknadsregioner
an vad man har. Vidare vill jag framhélla att kvinnor har starkare preferens for
trygga trafikmiljoer. Detta anser jag bor beaktas i planeringsarbetet nédr det
galler allt fran utformning och ljussattning av gangtunnlar till
atervandsgrander, gronomraden och andra platser med begransad insyn.

2. Sarskilt om inférandet av ERTMS, punkt 13 (KD)

Magnus Oscarsson (KD) anfor:

N&r ERTMS-systemet infors i det svenska jarnvagsnétet &r det angeldget att
de aspekter som utskottet lyfter fram i tillkdnnagivandet under denna punkt
beaktas. Jag vill dock i sammanhanget understryka att vid utskottets
behandling av fragan om jarnvéagens signalsystem ERTMS har jag forsokt fa
stdd for Kristdemokraternas linje som innebér att det for narvarande finns
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starka skal for att pausa inforandet i Sverige till dess att det kan ske pa ett satt
som &r val forberett och genomarbetat. Vi redovisar var standpunkt i fragan i
reservation 19.

3. Ovriga sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 16 (M)

Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Boriana Aberg (M) anfor:

Vi moderater delar uppfattningen att riksdagen normalt inte bor besluta om
utbyggnader och underhallsinsatser pa olika vag- och jarnvagsstrackningar i
landet. Mot bakgrund av de motionsforslag som behandlats i detta avsnitt vill
vi dock framhalla att det genom den planeringsram och de prioriteringar som
vi forordat vore mojligt att genomfora flera viktiga infrastruktursatsningar,
bl.a. en upprustning av ostkustbanan mellan Gdavle och Sundsvall,
dubbelspérig jarnvig mellan Goteborg och Boréas samt atgarder for att komma
tillratta med kapacitetsbristen pa jarnvégsstriackan Stockholm—Uppsala. Fér en
narmare upprakning av de angeldgna vég- och jarnvagsprojekt som prioriteras
i var planeringsram hanvisas till var kommittémotion 2016/17:3513. Genom
dessa satsningar skapar vi betydligt battre mojligheter att bygga ut och anpassa
trafikens infrastruktur i hela landet till framtidens behov.

4.  Ovriga sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 16 (SD)
Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD) anfor:

Riksdagen bor normalt inte besluta om utbyggnader och underhéllsinsatser pa
olika vdg- och jarnvagsstrackningar i landet. Mot bakgrund av de
motionsforslag som véackts vill vi dock framhalla att med
Sverigedemokraternas politik hade betydligt storre resurser kunnat satsas pa
att utveckla transportsystemet i hela landet, bl.a. hade arbete med
jordskredsakring av Gota &lv, byggande av nya slussar i Trollhdttan och
investeringar i infrastruktur kopplat till gruvndringen, t.ex. en Kkraftig
upprustning av Malmbanan med dubbelspar pa de mest dverbelastade delarna,
kunnat genomforas. Vi vill ocksa peka pa att det genom maétningar
framkommit att det &r halsofarligt att genomféra tunnelprojektet i Varbergs
tatort, projektet bor darfor stoppas och man bor hitta ett alternativ utan
djupborrning. Vi anser dven att sjélva grundtanken &r fel med Vastlanken. Vi
foreslar i stallet att Goteborg fortatas med en kringled utanfor centrum, for att
en uthdllig och vélplanerad stad ska kunna utvecklas. Vi vill peka pa att ett
alternativ som kan erbjuda mojlighet for en sadan losning ar Gardaalternativet.

Var politik hade sammanfattningsvis medfort att Sverige stétt battre rustat
for att mota framtidens utmaningar pa infrastrukturomradet.
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5. Ovriga sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 16 (C)
Anders Akesson (C) anfor:

Vi i Centerpartiet star bakom den rollférdelning som géller inom
planeringsprocessen varvid det normalt inte &r riksdagens uppgift att ta
stéllning till infrastrukturprojekt. Mot bakgrund av de olika motionsforslag
som vackts pd omradet vill jag dock peka pa att med Centerpartiets politik och
planeringsriktlinjer hade breda och angelagna satsningar pa infrastruktur i hela
landet kunnat genomféras. Vi har bl.a. en tydlig malséttning om en fortsatt
utbyggd Norrbotniabana, inte endast byggnaden av en kort inledande etapp
som regeringen foreslagit, och darmed péabarjat fullbordandet av den botniska
korridoren inom Sverige. En centerpartistisk politik hade medfort att behoven
av investeringar i svensk infrastruktur motts pa ett battre satt.

6. Ovriga sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 16 (L)

Nina Lundstrém (L) anfor:

Vi Liberaler anser att riksdagen i normalfallet inte bor besluta om utbyggnader
och underhallsinsatser pa olika vag- och jarnvagsstrackningar i landet. Mot
bakgrund av de motionsférslag som behandlats i detta avsnitt vill jag dock
understryka att det genom den planeringsram och de planeringsriktlinjer vi
forordat vore mojligt att tillgodose en stor del av dessa 6nskemal, sésom en
forstarkt infrastruktur mellan Oslo—Karlstad—Stockholm och en sékring av
inre vattenvagar, sasom Gota alv, Trollhatte kanal, Vanern och Malaren,
liksom darutover flertalet andra viktiga satsningar pd att losa flaskhalsar i
infrastrukturen runtom i landet. Vi behdver ocksd noggrant évervidga om
driften av vissa delar i anlaggningsverksamheten kan Gverlatas pa andra for att
skapa mer utrymme for andra atgarder. En sadan fraga ar elforsorjningen pa
vissa banor. Vad skulle det innebdra att lagga ut elférsérjning genom
koncession? Vi liberaler vill dven framhalla vikten av utvecklingen av
flygplatser och av marktransporter till och fran flygplatser. Darmed skulle
battre mojligheter skapas for att moéta de behov som den svenska
infrastrukturen har.

7. Ovriga sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 16 (KD)

Magnus Oscarsson (KD) anfor:

Min utgdngspunkt ar att riksdagen normalt inte ska besluta om utbyggnader
och underhallsinsatser pa olika vag- och jarnvégsstrackningar i landet. Mot
bakgrund av de motionsférslag som behandlats i detta avsnitt vill jag dock
framhaélla att det genom den planeringsram och de planeringsriktlinjer vi
kristdemokrater forordat hade varit majligt att tillgodose en rad 6nskemal om
angelagna infrastrukturprojekt, sdsom en byggstart av en 6stlig forbindelse for
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att skapa en komplett ringled runt Stockholm liksom en Oversyn av
mojligheterna till forbattrade forbindelser Over Sodertélje kanal. Dessa
satsningar skulle géra den svenska infrastrukturen mindre sarbar och battre
rustad att mota framtidens behov.

8. Alternativ finansiering, punkt 17 (V)
Emma Wallrup (V) anfor:

Om mitt forslag till stallningstagande i fragan om finansiering (reservation 30)
awvisas i den forberedande voteringen i kammaren avser jag att i
huvudomrostningen stddja det alternativ som forordas av foretradarna for
Socialdemokraterna och Miljopartiet.

9. Vissa fragor om upphandling av infrastruktur, punkt 19
(SD)

Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD) anfor:

Om vart forslag till stéllningstagande i fragan om vissa fragor om upphandling
av infrastruktur (reservation 33) avvisas i den forberedande voteringen i
kammaren avser vi att i huvudomréstningen stodja det alternativ som férordas
av foretrddarna for Moderaterna, Centerpartiet, Liberalerna och
Kristdemokraterna.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Proposition 2016/17:21

Proposition 2016/17:21 Infrastruktur for framtiden — innovativa
l6sningar for starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling:

1.

Riksdagen godkanner att den ekonomiska ramen for atgarder i den
statliga transport-infrastrukturen m.m. som finansieras med
anslagsmedel under perioden 2018-2029 ska uppga till 622,5 miljarder
kronor (avsnitt 6.2).

Riksdagen godkénner att av den ekonomiska ramen ska 333,5
miljarder kronor anvandas till utveckling av transportsystemet (avsnitt
6.3).

Riksdagen godkanner att den del av den ekonomiska ramen som enligt
punkt 2 ska anvandas till utveckling av transportsystemet far anvandas
for investeringar i statliga jarnvégar och végar, trimnings- och
miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektiv-trafikanlaggningar m.m., bidrag till atgarder
i allmanna farleder och slussar, stod for att frimja hallbara stadsmiljoer
samt rantor och amorteringar for investeringar som finansieras med lan
(avsnitt 6.3).

Riksdagen godkanner att av den ekonomiska ramen ska 125 miljarder
kronor anvandas till vidmakthallande av statliga jarnvagar inklusive
reinvesteringar samt att av den ekonomiska ramen ska 164 miljarder
kronor anvandas till vidmakthallande av statliga vagar inklusive
bérighet, tjalsdkring och reinvesteringar av véagar samt till statlig
medfinansiering till enskilda végar (avsnitt 6.4).

Riksdagen godkéanner att planeringsramen for investeringar i vissa vag-
och jarnvégsprojekt, for de delar dér kapitalkostnaden finansieras med
inkomster frdn trangselskatt eller vigavgifter, ska uppgd till 52
miljarder kronor for perioden 2010-2029 (avsnitt 6.5.5).

Riksdagen bemyndigar regeringen att efter atgardsplaneringen slutligt
besluta om fordelningen av medel mellan nationell plan och lansplaner
(avsnitt 6.5.9).

Foljdmotionerna

2016/17:3507 av Anders Akesson (C):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
att minska underhallsskulden fér bade vagar och jarnvéagar till 2029
och tillk&nnager detta for regeringen.
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Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
ramen for Trafikverkets resurser sékerstélla att de enskilda végarnas
43 000 km ska ha en bra standard, rétt strackning och god bérighet, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att préva
forutsattningarna for regionalt ansvar for lagtrafikerade banor och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att vdrna de
regionala flygplatserna och deras fortlevnad och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om byggandet
av hdghastighetsjarnvéagar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
fardigstillande av Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
lagstiftningen om effektivare planering av védgar och jérnvdgar bor
utvdrderas i syfte att Oka effektiviteten och produktiviteten av
investeringar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar i vag och
jarnvag ska gora en bred analys av vilken metod som ger storst
effektivitet, nytta och produktivitet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att arbeta
for att utveckla de samhéllsekonomiska kalkylmodellerna vad galler
infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
i stallet for att arbeta for nationella incitament till internationella
transportslag ska vara padrivande inom Internationella civila
luftfartsorganisationen (ICAO), Internationella sjéfartsorganisationen
(IMO) och EU for att skapa internationella I6sningar dér flyget och
sjofarten kan bara sina utslapp och sin klimatpaverkan, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att atgarder
ska vidtas for att sakerstalla att langre och tyngre lastbilar och tag
skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag-
och jarnvagsnat i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser tag.

16.

21.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att pausa
inforandet av det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS)
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som
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22.

lampar sig for alternativa finansieringsldsningar OPS och motsvarande
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att privat
kapital och pensionsfonder boér ges mojlighet att investera i
infrastruktur i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD):

4,

10.

15.

19.

20.

21.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att avbryta
den s.k. Sverigeforhandlingen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inte
bygga en hdghastighetsjarnvag och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att avvakta
inférandet av ERTMS och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skapa
en nationell strategi for grénsoverskridande jarnvégstrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utgangspunkten for utvecklingen av infrastrukturen ska vara en
inhemsk, och inte invandringsdriven, befolkningsdkning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
infrastrukturutvecklingen inte ska planeras baserat pd mal om
infrastrukturutnyttjandet relativt kdnen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta
en speciell marknadspott for att atgarda hastigt uppkomna flaskhalsar
i infrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
bredare syn pé infrastruktur for hela riket ska rada och att fokus ska
vidgas fran storstaden till landet som helhet och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att hjélpa
de regionala flygplatserna och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
jordskredssakra Gota élv och borja bygga nya slussar i Trollhdttan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att forslag
pa atgarder som syftar till att mojliggora att kora snabbare godstag bor
utredas vidare i den kommande atgardsplaneringen och tillkannager
detta for regeringen.

2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD):

1.

Riksdagen beslutar att av den ekonomiska ramen ska 314,5 miljarder
kronor anvandas till utveckling av transportsystemet.
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Riksdagen beslutar att den del av den ekonomiska ramen som ska
anvandas till utveckling av transportsystemet far anvandas for
investeringar i statliga jarnvdgar och végar, trimnings- och
miljoatgarder i befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., bidrag till atgéarder i
allmanna farleder och slussar samt rantor och amorteringar for
investeringar som finansieras med lan.

Riksdagen beslutar att av den ekonomiska ramen ska 135 miljarder
kronor anvandas till vidmakthéllande av statliga jarvagar inklusive
reinvesteringar samt att av den ekonomiska ramen ska 173 miljarder
kronor anvandas till vidmakthallande av statliga vagar inklusive
bérighet, tjalsdkring och reinvesteringar av végar samt till statlig
medfinansiering till statliga véagar.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att arbeta
for att utveckla de samhéllsekonomiska kalkylmodellerna vad galler
infrastrukturinvesteringar och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar i vag och
jarnvag ska gora en bred analys av vilken metod som ger storst
effektivitet, nytta och produktivitet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som
lampar sig for kompletterande finansieringslsningar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
lagstiftningen om effektivare planering av védgar och jarnvagar bor
utvérderas i syfte att oka investeringars effektivitet och produktivitet
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att vérna de
regionala flygplatserna och deras fortlevnad och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om en nationell
godsstrategi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en nationell
underhallsplan for jarnvagen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en nationell
underhallsplan for vag och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en 6stlig
forbindelse och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om starkta
forbindelser vid riksintressen och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
kapacitetshdjande utveckling av  befintlig infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.
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15.

18.

19.1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
Sverigeférhandlingen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om langre och
tyngre godstag och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om sjofartens
betydelse for Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser sjéfartens infrastruktur.

2016/17:3512 av Nina Lundstrém m.fl. (L):

1.

Riksdagen avslar regeringens forslag om att den ekonomiska ramen for
atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras
med anslagsmedel under perioden 2018-2029 ska uppga till 622,5
miljarder kronor.

Riksdagen beslutar att den ekonomiska ramen fér atgarder i den
statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med
anslagsmedel under perioden 2018-2029 ska uppga till 623,5 miljarder
kronor.

Riksdagen avslar regeringens forslag om att 333,5 miljarder kronor av
den ekonomiska ramen ska anvandas till utveckling av
transportsystemet.

Riksdagen beslutar att 315,5 miljarder kronor av den ekonomiska
ramen ska anvandas till utveckling av transportsystemet och projekt
aktuella for offentlig-privat samverkan (OPS).

Riksdagen avslar regeringens forslag om att den del av den
ekonomiska ramen som enligt punkt 2 ska anvéandas till utveckling av
transportsystemet far anvindas for investeringar i statliga jarnvagar
och végar, trimnings- och miljéatgarder i befintlig infrastruktur och
statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar
m.m., bidrag till atgarder i allménna farleder och slussar, stod for att
framja héllbara stadsmiljéer samt rantor och amorteringar for
investeringar som finansieras med lan.

Riksdagen beslutar att den del av den ekonomiska ramen som enligt
punkt 2 ska anvandas till utveckling av transportsystemet far anvandas
for investeringar i statliga jarnvagar och vagar, cykelstrak, trimnings-
och milj6atgarder i befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering
till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., delfinansiering
till atgarder i allmanna farleder och hamnar och slussar, rantor och
amorteringar for investeringar som finansieras med lan.

Riksdagen avslar regeringens forslag om att 125 miljarder kronor av
den ekonomiska ramen ska anvandas till vidmakthallande av statliga
jarnvégar inklusive reinvesteringar samt att 164 miljarder kronor av
den ekonomiska ramen ska anvandas till vidmakthallande av statliga
végar inklusive bérighet, tjalsakring och reinvesteringar av végar och
till statlig medfinansiering till enskilda végar.
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Riksdagen beslutar att 144 miljarder kronor av den ekonomiska ramen
ska anvandas till vidmakthallande av statliga jarnvagar inklusive
reinvesteringar samt att 164 miljarder kronor av den ekonomiska
ramen ska anvandas till vidmakthallande av statliga vagar inklusive
barighet, tjalsékring och reinvesteringar av végar, till statlig
medfinansiering till enskilda vagar samt &tgarder i det statliga
ledsystemet.

Riksdagen avslar regeringens forslag om att planeringsramen for
investeringar i vissa vdg- och jarnvagsprojekt, for de delar dar
kapitalkostnaden finansieras med inkomster frdn trangselskatt eller
vagavgifter, ska uppga till 52 miljarder kronor for perioden 2010—
2029.

Riksdagen beslutar att planeringsramen for investeringar i vissa vag-
och jarnvégsprojekt, for de delar dar kapitalkostnaden finansieras med
inkomster fran trangselskatt eller vagavgifter, ska uppga till 80
miljarder kronor for perioden 2010-2029.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att det
europeiska trafikstyrningssystemet for tag (ERTMS) ska senareldggas
i syfte att frigéra anslag for vidmakthallande av infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
koncession for elforsorjning for sparbunden trafik bor prévas och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
trimningsatgarder och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en nationell
underhallsplan och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
Iagtrafikerade banor och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
godstransporter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om sjofart och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ny
infrastruktur genom offentlig-privat samverkan (OPS) och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om oOkat
underhall av spar och vagar och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
fyrstegsprincipen for infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
infrastrukturavgifter och dynamiska trangselavgifter och tillkdnnager
detta for regeringen.
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

30.

31.

32.

33.

34.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om trédréjning
och spér och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
utvecklingen av flygplatser och om marktransporter till och fran
flygplatser och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om satsning pa
regionala spér och vagar och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
infrastruktur till omvérlden och tillkannager detta fér regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om 6kad
tillganglighet i transportsystemet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
infrastruktur och om klimat- och miljoatgarder och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om framtidens
infrastrukturldsningar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att arbeta
for att utveckla de samhéllsekonomiska kalkylmodellerna vad géller
infrastrukturinvesteringar och tillk&nnager detta fér regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar i vag och
jarnvag ska gora en bred analys av vilken metod som ger storst
effektivitet, nytta och produktivitet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som
lampar sig for alternativa finansieringslosningar och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
lagstiftningen om effektivare planering av végar och jarnvégar bor
utvérderas i syfte att 6ka investeringars effektivitet och produktivitet
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att varna de
regionala flygplatserna och deras fortlevnad och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:3513 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

1.

Riksdagen avslar regeringens forslag till statlig planeringsram pa 622,5
miljarder kronor for transportinfrastruktur for perioden 2018-2029 och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen beslutar att den totala statliga planeringsramen for perioden
i stallet ska uppga till 628,5 miljarder kronor.

Riksdagen avslar regeringens forslag om att 164 miljarder kronor av
den ekonomiska ramen ska anvandas till vidmakthallande av statliga
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vagar inklusive barighet, tjalsakring och reinvesteringar av vagar samt
till statlig medfinansiering av enskilda vagar.

Riksdagen beslutar att 170 miljarder kronor av den ekonomiska ramen
ska anvandas till vidmakthallande av statliga véagar inklusive barighet,
tjalsdkring och reinvesteringar av végar samt till statlig
medfinansiering av enskilda végar.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att arbeta
for att utveckla de samhéllsekonomiska kalkylmodellerna vad géller
infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar i vdg och
jarnvag ska gora en bred analys av vilken metod som ger storst
effektivitet, nytta och produktivitet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som
lampar sig for alternativa finansieringslosningar och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
lagstiftningen om effektivare planering av védgar och jérnvdgar bor
utvarderas i syfte att 6ka investeringars effektivitet och produktivitet
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
genomfora redan fattade beslut om végprojekt och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
vagunderhall och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
jarnvagsunderhall och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
kapacitetsbrister pa jarnvagen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att vérna de
regionala flygplatserna och deras fortlevnad och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
Sverigeférhandlingen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om sjofartens
behov och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
trafiksakerhet i samband med &tgardsplaneringen och tillkannager
detta for regeringen.
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Skrivelse 2016/17:20

Regeringens skrivelse 2016/17:20 Riksrevisionens rapport om erfarenheter av
OPS-lésningen for Arlandabanan.

Foljdmotionerna

2016/17:3522 av Nina Lundstrém m.fl. (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om atgarder med
anledning av Riksrevisionens rapport om erfarenheter av OPS-lésningen for
Avrlandabanan och tillk&nnager detta for regeringen.

2016/17:3523 av Emma Wallrup m.fl. (V):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
tillsatta en utredning i syfte att belysa effekterna pa samhallsnyttan av OPS-
projektet for Arlandabanan i jamforelse med andra genomférandeformer och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3524 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
samhéllsekonomiska kalkyler i storre utstrédckning an i dag ska ligga
till grund for infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
huruvida genomftérandet av Arlandabanan blev billigare eller dyrare &n
det hade blivit med konventionella finansieringsmetoder och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
genomfora en samhallsekonomisk utredning om utfallet av
Arlandabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om starka
Trafikverkets uppkoparkompetens och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda

hur den lagstiftning som galler for OPS-lésningarna kan framtidssakras
i och med EU-medlemskapet och tillkdnnager detta for regeringen.
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Motioner fran allmanna motionstiden 2015/16

2015/16:16 av Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast
fardigstalla utbyggnaden av Vastkustbanan till dubbelspar langs hela
strackningen och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:17 av Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om det
angelagna i att fortsatta arbetet med en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsing6r och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
projektets karaktar, inte minst mojligheten till egenfinansiering, gor att
den fasta HH-forbindelsen bor hanteras som ett separat projekt,
exempelvis pad motsvarande sétt som Oresundsbron, och riksdagen
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:207 av Bengt Eliasson (FP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om framtiden for
jarnvagslinjen Varberg-Boras, Viskadalsbanan, och tillkédnnager detta for
regeringen.

2015/16:208 av Bengt Eliasson (FP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om snar upprustning
av jarnvagslinjen Halmstad—Nassjo och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:210 av Bengt Eliasson (FP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en utbyggnad av
vég 153 och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:220 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mojligheterna vad galler upprustning och elektrifiering av hela
Kinnekullebanan och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:222 av Sten Bergheden (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att vid
utbyggnaden av E20 utreda méjligheten att den blir Sveriges forsta
elmotorvég och tillkdnnager detta for regeringen.
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2015/16:241 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
redovisningsprincipen for infrastrukturinvesteringar och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:277 av Emma Wallrup m.fl. (V):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen till riksdagen bor aterkomma med forslag pa regelverk
innebdrande att kommuner ska alagga samhallsbyggare att i
transportplaner redovisa att deras byggprojekt leder till trafiksnala
transportlosningar, och riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:284 av Lars Tysklind (FP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
satsningar pé infrastruktur i Bohuslan och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:307 av Thomas Strand m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om Europabanans
strategiska betydelse och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:326 av Maria Andersson Willner m.fl. (S):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se éver forutsattningarna for en utbyggnad av
E20 genom Vastra Gotalandsregionen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se over forutsattningarna for att oOka
sparkapaciteten pa Vastra stambanan och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:335 av Mikael Dahlgvist m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna fér en snabbare och mer
driftssiker  jarnvagsforbindelse p& strackan  Oslo—Karlstad—Orebro—
Stockholm och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:336 av Peter Persson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for ett principbeslut om att
bygga hela Goétalandsbanan samt Europakorridoren och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2015/16:337 av Helene Petersson i Stockaryd m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for forbattrad infrastruktur
i Jonkopings 1an och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:347 av Patrik Bjorck m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna for att 6ka sparkapaciteten
pa Vastra stambanan och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:355 av Carina Ohlsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for en forbattrad standard
pé Kinnekullebanan och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:377 av Hakan Svenneling m.fl. (V):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en vél
fungerande infrastruktur i hela landet och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:383 av Christina Ornebjar och Mathias Sundin (bada FP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att rusta upp
riksvdg 51 och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:391 av Maria Weimer (FP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om atgarder for
att forbattra mojligheterna att pendla med tdg mellan Uppsala och
Stockholm och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att pabérja
bygget av ett fyrspér for tagtrafik mellan Uppsala och Stockholm och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:393 av Mathias Sundin (FP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att bygga
dubbelspar pa Svealandsbanan och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:416 av Asa Coenraads och Jessica Polfjard (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det anfors i motionen om en snabb utbyggnad av
Slussen och tillk&nnager detta for regeringen.
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2015/16:444 av Peter Jeppsson och Magnus Manhammar (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
infrastrukturinvesteringar i Blekinge 1&n och tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:452 av Phia Andersson och Adnan Dibrani (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en upprustning av
jarnvagen mellan Varberg och Herrljunga och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:466 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for att genomfora de
tvd delar av Europavdg 45 som inte har blivit verkstillda i
Trollhattepaketet och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se éver forutsattningarna for en utbyggnad av
Europavég 45 genom Dalsland och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna for en utbyggnad av
dubbelspar pa strackan Oxnered—Kornsjo och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:510 av Emma Carlsson Léfdahl (FP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att riksvag 40,
strackan mellan Bords och Jonkdoping, i sin helhet bor byggas om till motorvég
och att den fortsatta strackningen fran Jonkoping till Vastervik bor byggas om
till tva-plus-ett-vag och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:537 av Emma Carlsson Lofdahl och Bengt Eliasson (bada
FP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en snabb utbyggnad
av riksvag 26 och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:545 av Tina Acketoft m.fl. (FP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
de samhéllsekonomiska fordelarna med sénkta avgifter pa
Oresundsbron och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
hur eventuella framtida broavgifter kan anvandas till vdg- och
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jarnvagsinvesteringar i regionen Skane-Sjalland och tillkannager detta
for regeringen.

2015/16:547 av Christina Ornebjar (FP):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inkludera
Karlskoga i snabbtigsforbindelsen mellan Stockholm och Oslo och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:549 av Tina Acketoft (FP):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka for ett
dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall/Harnésand och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:616 av Hans Unander m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for investeringar i jarnvagar
i Dalarnas lan och tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:618 av Hans Unander m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for investeringar i bl.a.
Europavég 16 Gévle—-Malung-Oslo och riksvag 50 Bergslagsdiagonalen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:637 av Olle Thorell m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for motorvagsstandard pé
strackan Koping—Vastjadra och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:638 av Olle Thorell m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsdttningarna for att bygga en ny
motesstation pa jarnvagsstrackan Vasteras—Fagersta och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:644 av Lars Eriksson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen betona vikten av att bygga fyrspdr pa strackan
Tomteboda—Kallhéll och tillkénnager detta for regeringen.
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2015/16:657 av Lennart Axelsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for ett snabbspar pa
strackan  Stockholm-Orebro—Karlstad—Oslo och tillkénnager detta for
regeringen.

2015/16:661 av Tina Acketoft m.fl. (FP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
ytterligare en fast forbindelse éver Oresund och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:700 av Anders Ahlgren och Daniel Backstrém (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av att ta
fram Dberdkningssdtt som inte automatiskt prioriterar bort landsortens
exportindustris och besoksnarings behov av transporter till forman for
utveckling av befintliga befolkningscentrum och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:735 av Emil Kallstrom (C):

Del 1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om jarnvég i
och kring Vasternorrlands I&n samt om att se dver mojligheten till
offentlig-privat samverkan for att finansiera infrastrukturprojekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser jarnvag i och kring Vasternorrlands
lan

2015/16:735 av Emil Kallstrém (C):

Del 2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om jarnvég i
och kring Vasternorrlands 1an samt om att se dver méjligheten till
offentlig-privat samverkan for att finansiera infrastrukturprojekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser méjligheten till offentlig-privat
samverkan for att finansiera infrastrukturprojekt

2015/16:736 av Emil Kallstrém (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver hur ett
okat stod till enskilda vagar kan astadkommas och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2015/16:754 av Emma Wallrup m.fl. (V):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
ge Trafikanalys i uppdrag att ta fram forslag pa strategi och
prioriteringsordning for placering av omlastningsnoder for att stérka
éverflyttning av gods pa vag till jarnvag och sj6fart, och riksdagen tillkannager
detta for regeringen.

2015/16:835 av Ingemar Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for investeringar i
Ostkustbanan i Vésternorrlands 1an och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:870 av Isak From och Helén Pettersson i Umea (bada S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
nordiskt samarbete for de viktiga dst-véstliga kommunikationerna och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
Kvarkentrafikens betydelse for norra och mellersta Skandinavien och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:901 av Betty Malmberg och Lotta Finstorp (bada M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att de stora
kapacitetsbegransningar som rader pa Sodra stambanan bor avhjalpas
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
hdghastighetsprojekten Gotalandsbanan och Europakorridoren dven
bor beakta det regionala tillvaxtperspektivet och
utvecklingsmojligheterna av mellanliggande stationer och regioner
och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
en skyndsam tillatlighetsprévning av Ostlanken och tillkannager detta
for regeringen.

2015/16:905 av Betty Malmberg m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fullfélja
projektet Forbifart Soderképing, som ingar i den nationella transportplanen for
2014-2025, och att detsamma inte bor senareldggas och tillkannager detta for
regeringen.

2016/17:TU4

189



2016/17:TU4

190

BILAGA1  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2015/16:980 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att understka
tdnkbara alternativa finansieringslosningar for investeringar i framtidens
infrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:1012 av Isak From m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att géra Inlandsbanan
till ett fungerande transportalternativ for tunga godstransporter och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1022 av Kristina Nilsson och Katarina Kohler (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for en omdragning av E4:an
genom Vasterbottens och Vaésternorrlands lan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:1043 av Boriana Aberg och Thomas Finnborg (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om trafiksituationen
vid Ystad hamn och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1044 av Erik Ottoson (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta
arbetet med en ostlig motorvégsforbindelse i Stockholms lan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska prioritera frigan om en 6stlig motorvagsforbindelse i
Stockholms 1&n och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1151 av Jabar Amin (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att paskynda arbetet
for byggandet av hela Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1153 av Annicka Engblom (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om Sydostlanken och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1161 av Patrick Reslow och Olof Lavesson (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se potentialen i
en metrofdrbindelse mellan Malmd och Képenhamn och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2015/16:1165 av Marta Obminska (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ett
inriktningsbeslut om byggande av tva nya spar pa strackan mellan Uppsala och
Stockholm och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1180 av Eva Lohman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om mdjligheten att
utoka sparkapaciteten Gavle-Harnosand och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1259 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om nya stambanor for
hoghastighetstdg och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1260 av Erik Andersson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en utbyggnad av
Roslagsbanan till Arlanda och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1306 av Magnus Persson (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en utbyggnad av
E22:an pa strackan Gualov—Fjalkinge och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1328 av Sofia Arkelsten m.fl. (M):

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
forstudien for en Ostlig forbindelse fortgdr med mélet att snarast
mojligt paborja projektering for att fardigstalla ringleden runt
Stockholms innerstad och tillkénnager detta for regeringen.

2015/16:1344 av Sofia Folster (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
skyndsamt aterkomma till riksdagen med en tidsplan for byggnation av
Ostlig férbindelse och tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Ostlig
forbindelse &r ett prioriterat infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta
for regeringen.

2015/16:1359 av Larry Soder (KD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
végnétet i Halland for att tillse att kapaciteten matchar behovet, och
riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.
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2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att prioritera
ett fardigstallande av utbyggnaden av Vastkustbanan till dubbelspar
och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att inleda
en oversyn av kapacitetsbehovet pad Vastkustbanan och tillkannager
detta for regeringen.

2015/16:1368 av Emil Kallstrom m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mojligheten till jarnvagsinvesteringar pa strackan Vasteraspby-Langsele for
att mojliggéra gods- och persontrafik langs strackan Umed—Sollefted—
Ostersund—Trondheim och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1430 av Monica Green m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att skapa en battre
infrastruktur i Véstsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1458 av Erik Bengtzboe (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
forutsattningarna fér en utbyggnad av riksvdg 55 och tillkédnnager detta for
regeringen.

2015/16:1474 av Lars Tysklind (FP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att studera
mojligheten att skapa en kanalforbindelse mellan Véanersborg och Uddevalla
och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1475 av Lars Tysklind (FP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att stérka nordiska
triangelns strak mellan Oslo, Karlstad och Stockholm och tillkannager detta
for regeringen.

2015/16:1512 av Peter Jeppsson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att studera
forutsattningarna  for ettt  fordndrat  planeringsperspektiv =~ for
infrastrukturinvesteringar i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1523 av Per-Arne Hakansson och Niklas Karlsson (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att bygga ut E6:an
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genom Skane till en trefilig motorvag pa fler avsnitt och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:1574 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av en
gemensam nordisk transportstrategi och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1575 av Jorgen Warborn (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att beakta
lansvdgarna 153 och 154 ndr medel budgeteras till lansvagarna och
tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:1587 av Agneta Borjesson och Emma Hult (bada MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Halmstad—
Nassjo-banan bor utvecklas och behallas och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1600 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
mer pengar till cykelinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1609 av Jonas Eriksson och Stina Bergstrém (bada MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en
atgardsvalsstudie for kollektiva persontransporter pa strackan Oslo—Karlstad—
Orebro-Stockholm och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1618 av Sten Bergheden m.fl. (M, C, KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
moéjligheterna vad galler en snabb utbyggnad av ett tredje spar och en
upprustning av Vastra stambanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1628 av Mattias Backstrém Johansson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
forutsattningarna for farjetrafik mellan Byxelkrok och Oskarshamn i
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1663 av Camilla Waltersson Gronvall (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att bygga
bort s.k. flaskhalsar i trafiken for att pa sa satt uppna storsta mojliga
nytta av gjorda infrastruktursatsningar och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om stréckan
Gota-Torpabron pa E45 och behovet av att bygga bort dessa
flaskhalsar och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheterna att forenkla regelverket kring
infrastrukturplanprocessen samt begrdnsa Overklaganskretsen och
tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:1679 av Tomas Tobé och Margareta B Kjellin (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att investeringar i
Ostkustbanan bér dvervégas och tillkdnnager detta fér regeringen.

2015/16:1687 av Edward Riedl (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av att
fortsatta arbetet med att fa till stdnd en finansieringsl6sning for
Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1691 av Jessica Rosencrantz (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta utreda
och planera for en 6stlig forbindelse och tillk&dnnager detta for regeringen.

2015/16:1698 av Edward Riedl och Sten Bergheden (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ha en éppenhet
for alternativa finansieringsmodeller och dgarskap av infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1706 av Carl Schlyter (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att avbryta vidare
planering for ostlig forbindelse och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1739 av Elisabeth Svantesson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
mojligheterna for arbetspendling till och fran Orebro lan, sérskilt med syfte att
starka arbetspendlares mojligheter att arbeta i Stockholm-Maélardalsomradet,
och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1745 av Asa Coenraads och Jessica Polfjard (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en utbyggnad av
E18 mellan Vasteras och Koping och tillkannager detta for regeringen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BILAGA 1

2015/16:1767 av Carl-Oskar Bohlin och Ulf Berg (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna att satsa pa forbattrad infrastruktur i Dalarnas lan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1803 av Fredrik Eriksson (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att projektet "Den
skandinaviska 8-miljonersstaden” bor genomforas alternativt att motsvarande
likvardiga atgarder vidtas och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1809 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att befria alla
privatbilister fran avgift pd E4:an i Sundsvall och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:1819 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forbereda for
att bygga ett dubbelspér till Sundsvall och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1829 av Stina Bergstrom (MP):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att rusta
upp och &ppna Inlandsbanan mellan Mora och Persberg och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att bygga
ett spar frdn Hagfors ut till Inlandsbanan och tillkédnnager detta for
regeringen.

2015/16:1875 av Niklas Karlsson m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
en konkret atgardsplan for ett robust och fungerande trafiksystem i
Skane och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for samverkan med
danska myndigheter och transportféretag for att fa pendlingen over
Oresund och anknytningar till denna att fungera och hélla tiderna och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1885 av Niklas Karlsson (S):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
hur infrastrukturen till Sveriges enda stora varv kan stérkas i syfte att
stotta den svenska marintekniska industrin och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2015/16:1905 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att rusta upp Inlandsbanan for att skapa annu béttre forutsattningar
for fler foretag och jobb i Norrlands inland och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:1906 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om berdakningsgrunder
for infrastrukturmedel och tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:1939 av Asa Coenraads och Jessika Roswall (b&da M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera en
utbyggnad av E18 med cykelbana mellan Vésterds och Enképing i
Trafikverkets planering och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1960 av Fredrik Christensson (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver behovet
av att forbattra jarnvagen pd Bohusbanan och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:1972 av Per-Ingvar Johnsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
dubbelspéar pa jarnvagsstrackan Hassleholm—Kristianstad och tillkannager
detta for regeringen.

2015/16:2011 av Mattias Backstrém Johansson (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att inleda en
satsning pa Sydostkustbanan och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:2025 av Sara-Lena Bjalko (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om berdrda végar i
Halland och tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:2027 av Sara-Lena Bjalké (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om tunnelbygget i
Varberg och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2035 av Pavel Gamov (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheterna till och planera for fyra tdgspar mellan Uppsala och Stockholm
och tillkdnnager detta for regeringen.
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2015/16:2044 av Mikael Eskilandersson och Sara-Lena Bjalko (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att planera for en
ny jarnvagsstrackning mellan Helsingborg och Jénkoping och tillkdnnager
detta for regeringen.

2015/16:2052 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for ytterligare investeringar i Europavég 4 i Gavleborgs lan
och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2053 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for att bygga dubbelspérig jarnvag pa hela Ostkustbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2054 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for ytterligare investeringar i Europavag 16 Géavle—Oslo och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2058 av Josef Fransson (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att snarast
pabdrja projekteringen for att bygga ut E20 till motorvag och/eller
motesfri tva-plus-tva-vag genom Vastra Gotaland och tillkannager
detta for regeringen.

2015/16:2068 av Jimmy Stahl och Carina Herrstedt (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
konkurrensneutraliteten mellan transportslagen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:2117 av Erik Bengtzboe (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
forutsattningarna for en utbyggnad av vag 53 mellan Eskilstuna och Nykdping
och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2139 av Annicka Engblom m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en utbyggnad av
E22 och tillkannager detta for regeringen.
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2015/16:2185 av Emilia Toyra (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en muddring av Luled
hamn och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2201 av Mattias Ottosson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera  forutsattningarna for att  fullfdlja
ombyggnationen av E22 och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2222 av Emma Nohrén (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
att forlanga Bohusbanan till Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda

mojligheten att atgarda den Iaga hojden i tunnlarna norr om Uddevalla
for att godstrafik med exempelvis Stora Ensos SECU-boxar ska vara
mojlig pa banan och tillkannager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta
underhalla Lysekilsbanan och Bohusbanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:2269 av Robert Hannah (FP):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att géra
snabba tagforbindelser pa strackan Oslo—Kdépenhamn och vidare
sOderut till en del av EU:s TEN-T-nétverk och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
forutsattningarna  for  lanken  Oslo—-Goteborg—Kopenhamn  bor
genomlysas ndr ett framtida ndt av hoghastighetsbanor i Sverige
planeras och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2329 av Ulrika Karlsson i Uppsala (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ateruppta
byggnationen av Forbifart Stockholm samt se 6ver méjligheten att utoka
sparkapaciteten Uppsala—Stockholm och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:2340 av Pyry Niemi och Sanne Eriksson (bada S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera  forutsdttningarna  for  battre
fungerande végar och jarnvégar i Uppsala lan och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2015/16:2351 av Josef Fransson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2362 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada
C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att arbeta for att fa
dubbelspar pa jarnvagen hela strackan i korridoren Oslo—-Gdéteborg—
Kdpenhamn och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2363 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada

C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
infrastruktur i form av kraftledningar ska samordnas med vég- och
jarnvagsdragningar for att minimera det totala markintrnget och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dversikt
och planering for all infrastruktur for alla aktorer pA marknaden maste
samordnas regionalt for att sakerstélla en effektiv markanvandning och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2369 av Anders W Jonsson m.fl. (C):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
offentlig-privat samverkan (OPS) ska 6ka som finansieringsmodell for
investeringar i infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2376 av Solveig Zander (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en
6versyn for att géra Hjulstabron och riksvédg 55 till ett nationellt ansvar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2416 av Krister Ornfjader m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera  forutsdttningarna  for att  utveckla
jarnvagskommunikationerna i Kalmar 1an for att sékra konkurrenskraft samt
vidga arbetsmarknadsregionerna och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2418 av Johan Andersson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge goda
planeringsforutsattningar for att mota de ataganden som foljer pé
byggnationen av Ostlanken, inte minst pa det bostadspolitiska omradet, och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2015/16:2424 av Per-Arne Hakansson och Niklas Karlsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera foérutsattningarna for att bygga ut E6 genom
Skane till en trefilig motorvag pa fler avsnitt och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:2438 av Daniel Backstrom (C):

Riksdagen stéaller sig bakom det som anférs i motionen om att ta initiativ som
utvecklar det svensk-norska samarbetet for planldggning och projektering av
en driftsdker och snabb jarnvagsforbindelse dér resan tar hogst tre timmar
mellan Oslo och Stockholm och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2454 av Lars Hjalmered m.fl. (M):

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om transporter
for att hela Sverige ska kunna leva och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:2461 av Kristina Yngwe (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vidta &tgarder
for att forbattra trafiksituationen pa Dragongatan i Ystad och tillkannager detta
for regeringen.

2015/16:2463 av Kristina Yngwe (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
sékerstélla att kommande utredningsrutiner och utredningsdirektiv ger
planerad och prognostiserad infrastrukturutveckling i omgivande
lander tillracklig tyngd ndr kapacitetsbehovet i det svenska
transportsystemet berdknas, och riksdagen tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att uppdra
at planansvariga regionala myndigheter att berdkna kommande
kapacitetsbehov med anledning av bl.a. Fehmarn bélt-férbindelsen och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna  for nya fasta forbindelser dver Oresund och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2521 av Boriana Aberg m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att prioritera infrastruktursatsningar i Skéane och tillkannager detta for
regeringen.
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2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om det
angelégna i att arbetet med en fast férbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor fortsétter och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for ett fortsatt utbyggande av Sodra stambanan, Véstkustbanan och
Skanebanan samt planeringen av  Simrishamnsbanan och
jarnvagsforbindelserna till forskningsanldggningarna Max 1V och ESS
i Lund och tillkannager detta fér regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver
mojligheterna for utbyggnad av E6 och E22 till trefiliga motorvégar
och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
prioritering av hamninfrastruktur i de skanska hamnarna av nationellt
intresse bor goras och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om betydelsen
av en vélfungerande flygtrafik i sédra Sverige, och av att arbetet med
Sturupspendeln lyfts och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2534 av Borje Vestlund m.fl. (S):

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att beakta
behovet av fungerande kommunikationer och infrastruktur for en
vaxande Stockholmsregion och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2623 av Mikael Jansson och Robert Stenkvist (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om projektering av en
jarnbana (Nobelbanan) mellan Orebro och Karlstad och tillkénnager detta for
regeringen.

2015/16:2627 av Roland Utbult (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om behovet av
upprustning av vdgarna 161, 162 och 171 i Bohuslan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:2628 av Roland Utbult (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av att rusta
upp Bohusbanan och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:2691 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om riksvag 40 mellan
Jonkoping och Ulricehamn och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:TU4

201



2016/17:TU4

202

BILAGA1  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2015/16:2693 av Andreas Carlson (KD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om att de
pagaende forberedelserna av ombyggnationen av riksvag 26/47 pa
strackan Mullsjo—Jonkoping fortsatt bor prioriteras och inte fordrdjas,
och riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
och tidigarelagga ombyggnation av riksvag 26/47 pa strackan Mullsjé—
Slattang baserat pa forslag i genomford Atgardsvalsstudie och
tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:2694 av Andreas Carlson (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta
planera for snabbtdg mellan Stockholm och Géteborg via Jonkoping
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
snabbtagsbanans dragning over Tranés, Jonkoping, Skillingaryd och
Vérnamo och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2731 av Cecilia Widegren m.fl. (M, C, KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att steg for steg
fortsatta aktivt att genomfora alliansregeringens, kommuners och regioners
gemensamma dverenskommelse om att fortsatta bygga ut E20 till fyrféltsvag
och tillk&annager detta for regeringen.

2015/16:2778 av Lars-Axel Nordell (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
behovet av fler avlastnings- och omledningsmdéjligheter i det svenska
jarnvégsnatet och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att sérskilt
analysera Inlandshanans strategiska betydelse och dess behov av 6kad
kapacitet och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2798 av Gunilla Nordgren m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
se Gver mojligheterna att bygga en Sturupspendel — en tagforbindelse mellan
Malmo Sturup och Képenhamn Kastrup och arbeta in den i den langsiktiga
strategiska infrastrukturplaneringen och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:2850 av Josef Fransson m.fl. (SD):

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att investera
i infrastruktur kopplat till gruvnéringen och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2015/16:2860 av Aron Modig (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
Sverigeforhandlingen framja vag och jarnvag i Goteborgsomradet samt
snabbtdg pa strackorna Goteborg—Oslo och Goteborg—Malmo—-Kopenhamn
och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2879 av Magnus Oscarsson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av att rusta
upp och satsa pa Stangadalsbanan och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:2881 av Magnus Oscarsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om dragningen av
Gotalandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2883 av Magnus Oscarsson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av att
prioritera en upprustning av lansvig 131 mellan Osterbymo och Trands och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2917 av Jan R Andersson och Finn Bengtsson (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om Tjustbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2918 av Jan R Andersson och Finn Bengtsson (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Stangadalsbanan
och tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:2925 av Lena Asplund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om Adalsbanan mellan
Sundsvall och Harndsand och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:2957 av Lena Asplund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfbrs i motionen om att beakta
investeringar i Adalsbanan mellan Vasteraspby och Langsele och tillkannager
detta for regeringen.

2015/16:2959 av Jan R Andersson och Finn Bengtsson (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheterna for en ny kustjarnvag langs Smalandskusten med anslutning i
norr till Tjustbanan mot Linkdping och i sdder till Emmabodabanan mot
Karlskrona och tillkannager detta for regeringen.
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2015/16:2983 av Per Asling (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for andrade prioriteringar i syfte att atgarda infrastruktur i
Jamtlands 1&n och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2992 av Helena Lindahl och Per Asling (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge Trafikverket
i samverkan med Inlandsbanan AB och néringslivet i uppdrag att se Over
mojligheten att rusta upp Inlandsbanan inklusive samtliga tvarbanor och
dérmed skapa forutsattningar for nya och vaxande foretag med fler jobb och
tillvéxt i inlandet och bidra till den globala klimatomstallningen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3007 av Helena Lindahl och Per Asling (bada C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska inleda diskussioner med berdrda regioner och
intressenter och att skyndsamt hitta finansieringsldsningar for
Norrbotniabanans forverkligande, sdsom att lata kapital fran de
allménna pensionsfonderna investeras i svensk transportinfrastruktur,
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen ska undersdka mdjligheterna att Norrbotniabanan och i
synnerhet den naturliga startstrackan Umea—Skellefted ska finnas med
som en tidig och prioriterad satsning i den forvdntade nationella
infrastrukturplanen 2017-2028 och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska se over mojligheterna att utse en enskild
forhandlingsperson for att losa finansieringen av banan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3022 av Ola Johansson (C):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
nettonuvardeskvoten  for vdgar endast bodr belastas med
anlaggningskostnad och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
nettonuvardeskvoten for vagar bor breddas i syfte att spegla
samhéllsnyttan i kombinerade vaginvesteringar och tillkdnnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
vagstandarden, som en kombinerad investering pA RV 153 och RV
154, bor starkas for att ta till vara den fulla tillvaxtpotentialen i
Falkenbergs och Varbergs inland och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att befintlig
jarnvagsinfrastruktur och trafik bor forbattras i syfte att gora
arbetspendlingen mer attraktiv i dst-vastlig riktning och tillkdnnager
detta for regeringen.

2015/16:3032 av Staffan Danielsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utveckla och
forbattra jarnvagen och riksvdg 35 mellan Vastervik och Linkdping samt
Stangadalsbanan mellan Linkdping och Kalmar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:3035 av Staffan Danielsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om projekteringen av
Ostlanken och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

2.

16.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att géra en
genomlysning och omarbetning av varderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
undersoka tdnkbara alternativa finansieringslésningar for investeringar
i framtidens infrastruktur och tillkdnnager detta foér regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att prioritera
vdg- och jarnvagsinfrastrukturen i anslutning till hamnar med nationell
betydelse och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att arbeta
for att utveckla mer rattvisande samhéllsekonomiska kalkylmodeller
vad géller infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen kontinuerligt bor fortsatta arbetet med att ta fram
kunskapsunderlag och se 6ver trafikslagens kostnadsansvar for att na
en rattvis och effektiv prissattning av transporter och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att lokala
och regionala infrastrukturinvesteringar i hdgre grad bor samspela och
genomforas i dialog med nationella infrastrukturforbindelser sa att
suboptimering undviks, och riksdagen tillkdnnager detta for
regeringen.
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10.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att fortsétta
arbetet med Sverigeforhandlingen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:3129 av Per Asling (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket
ska fa i uppdrag att identifiera 1015 stérre OPS-projekt och tillkdnnager detta
for regeringen.

2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD):

10. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
basindustrins behov av utdkad ralskapacitet bor prioriteras i den
nationella planen och tillkdnnager detta for regeringen.

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att de
mindre jarnvagssparens underhall ska tas i beaktande i
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

14.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
mojligheten till kombitransporter och kombiterminaler bor tas med i
planeringen for regional tillvéxt och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD):

15.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att fortsétta
arbetet med Sverigeférhandlingen och tillkdnnager detta for
regeringen.

16.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att prova
forutsattningarna for en finansieringslésning av en 6stlig forbindelse
som knyter samman trafikledsforbindelsen kring Stockholm och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3191 av Robert Hannah (FP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gora
snabba tagforbindelser pa strackan Oslo-Kdépenhamn och vidare
sOderut till en del av EU:s TEN-T-nétverk och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
forutsattningarna  for  lanken  Oslo-Goéteborg—Kodpenhamn  bor
genomlysas ndr ett framtida nédt av hoghastighetsbanor i Sverige
planeras, och riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3207 av Penilla Gunther m.fl. (KD):

20.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
helhetsgrepp bor tas kring behoven av infrastruktur for sméa och stora
foretag dver hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.
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2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att privat
kapital och pensionsfonder bor ges mojlighet att investera i
infrastruktur i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Trafikverket bor ges i uppdrag att identifiera 10-15 projekt frdn
nuvarande infrastrukturplan som &r lampliga for att hanteras med
extern medfinansiering och tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ur ett
jamstalldhetsperspektiv ge bade kvinnor och man samma tilltrade till
planerings- och beslutsfattande forum for transportinfrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
hur samhallsekonomiska kalkylmodeller och samlade
effektbeddmningar av godstransporter kan utvecklas och féréndras for
att ge mer rattvisande I6nsamhetskalkyler av investeringar i
infrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.

13.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om drift och
underhdll av vidgar och jarnvdgar och behovet av styrning och
uppféljning av satsade medel for insatser i hela landet och tillkdnnager
detta for regeringen.

14.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket bor ompréva den centralisering av resurser som till synes
satsas pa infrastruktur i landet, och riksdagen tillkannager detta for
regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2016/17

2016/17:9 av Bengt Eliasson (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om framtiden for
jarvagslinjen Varberg—Boras (Viskadalshanan) och tillkannager detta for
regeringen.

2016/17:10 av Bengt Eliasson (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en om- och
utbyggnad av vdg 153 och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:11 av Mathias Sundin m.fl. (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att bygga Hyperloop i Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2016/17:12 av Bengt Eliasson (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om snar upprustning
av jarnvagsstrdken Halmstad—Markaryd och Halmstad—Nassjo samt
vagstraken 15, 25, 26 och 153 och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:15 av Lars Tysklind (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att studera
mojligheten att skapa en kanalforbindelse mellan VVanersborg och Uddevalla
och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:17 av Lars Tysklind (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att starka
infrastrukturen i nordiska triangelns strdk mellan Oslo, Karlstad och
Stockholm och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:18 av Lars Tysklind (L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om upprustning
och tradsékring av Bohusbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
Ost-vastliga tvarforbindelser i vagnétet och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ersétta

farjor med broar dar det &r ekonomiskt l6nsamt och tillkannager detta
for regeringen.

2016/17:28 av Lars Tysklind och Said Abdu (bada L):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att sékra
inre vattenvagar som Gota &lv, Trollhatte kanal, Vanern och Malaren
och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:117 av Josef Fransson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
infrastrukturen kopplad till gruvnaringen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:124 av Mattias Backstrom Johansson (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
forutsattningarna for farjetrafik mellan Byxelkrok och Oskarshamn i
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:126 av Mattias Backstrom Johansson (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att inleda en
satsning pa en sydostkustbana och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:184 av Eva Lohman (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om sparkapaciteten pa
strackan Harndsand—Gavle och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:186 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om mdjligheten att
rusta upp Inlandsbanan for att skapa &nnu battre forutsattningar for fler féretag
och jobb i Norrlands inland och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:188 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om &ndrade
berédkningsgrunder for infrastrukturmedel och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:312 av Josef Fransson m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att avbryta
Sverigeférhandlingen och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:322 av Asa Coenraads och Jessica Polfjard (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att dvervéga
mojligheterna till en paskyndad utbyggnad av E18 mellan Vasterds och
Kdping och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:323 av Asa Coenraads och Jessika Roswall (b&da M):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
underlatta for arbetspendling mellan Vastmanland och Uppsala lan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:332 av Christina Ornebjar (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
infrastruktursituationen i Orebro lan och vikten av fortsatt upprustning av
vagnatet och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:335 av Christina Ornebjar (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om tag Stockholm-—
Orebro—Karlstad—Oslo och tillkinnager detta for regeringen.
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2016/17:485 av Annicka Engblom (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om Sydostlanken och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:514 av Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om det
angelagna i att fortsatta arbetet med en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingdr och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
projektets karaktar, inte minst mojligheten till egenfinansiering, gor att
den fasta HH-forbindelsen bor hanteras som ett separat projekt,
exempelvis pa motsvarande satt som Oresundsbron, och tillkénnager
detta for regeringen.

2016/17:516 av Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att snarast fardigstalla utbyggnaden av Véstkustbanan till
dubbelspar ldngs hela strackningen och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:560 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en
gemensam nordisk transportstrategi och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:697 av Lena Asplund och Margareta B Kjellin (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om dubbelspar
Sundsvall-Géavle och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:816 av Lars Hjalmered (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheten att starka Goteborgs hamn och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:820 av Annie L66f m.fl. (C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att 6ka
offentlig-privat samverkan (OPS) som finansieringsmodell for
investeringar i infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C):

30.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska vara padrivande inom ICAO, IMO och EU for att skapa
internationella I6sningar dér sjofarten och flyget kan béra sina utslépp
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och sin klimatpaverkan, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att gora
gang-, cykel- och kollektivtrafik normgivande i planeringen i storre
tatorter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
mojligheten att krdva transportplan vid nyanldggning eller utvidgning
av transportintensiv verksamhet for att 6ka kommuners inflytande och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
mojliggora for nya fordonstyper sdsom langa och tunga lasthilar och
tag for att minska miljopaverkan och tillkannager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser tag.

2016/17:892 av Berit Hogman m.fl. (S):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for kraftfulla
investeringar i vég och jarnvég och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for upprustningar av
E18 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att prioritera
satsningar pa tagforbindelsen Oslo—Stockholm och tillkannager detta
for regeringen.

2016/17:893 av Hanna Westerén (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for behovet av en
reservhamn for att sdkra Gotlands grundlédggande forsérjning och tillkdnnager
detta for regeringen.

2016/17:913 av Isak From och Helén Pettersson i Umea (bada S):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna fér en omdragning
av E4-strackningen runt Umea och Skellefted och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se éver mojligheterna till att ge Trafikverket i
uppdrag att rusta upp Europavagarna till minst tva-plus-ett och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:933 av Marie Granlund m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om integration med
norra Europa via Fehmarn bélt-forbindelsen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:979 av Krister Ornfjader m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera  forutsattningarna  for att  utveckla
jarnvagskommunikationerna i Kalmar lan for att sakra konkurrenskraft samt
vidga arbetsmarknadsregionerna och tillkénnager detta for regeringen.

2016/17:1031 av Magnus Oscarsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om betydelsen av att
bygga Ostlanken och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1057 av Emma Hult (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att N&ssjo—
Oskarshamns-banan bor behdllas och utvecklas for persontrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1058 av Emma Hult och Agneta Borjesson (bada MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Halmstad—
Nassjo-banan bor behallas och utvecklas och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:1100 av Lotta Finstorp m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheterna for en upprustning av riksvdg 55 och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:1122 av Magnus Oscarsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att
ateruppta utredningen om att rusta upp lansvag 131 mellan Osterbymo och
Tranas och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1125 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av att
utreda framtiden for jarnvagsstrackan Oslo—Stockholm, pa motsvarande satt
som stradckorna Goteborg—Stockholm och Malmd—Stockholm utretts, och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:1172 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada
C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta for att fa
dubbelspar pa jarnvagen hela strackan i korridoren Oslo—-Gdéteborg—
Kdépenhamn och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1174 av Solveig Zander (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om béttre infrastruktur
i Malardalen och for hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1181 av Fredrik Christensson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se ver behovet
av att forbattra jarnvagen pd Bohushanan och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:1193 av Erik Ottoson och Erik Andersson (bada M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att en Ostlig motorvagsforbindelse skapas i Stockholms lan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska verka for genomfdrandet av en investering i en dstlig
motorvagsforbindelse i Stockholms I&n och tillk&nnager detta for
regeringen.

2016/17:1201 av Teres Lindberg och Leif Nysmed (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om nationell
inventering av nyttoeffekter vid infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager
detta for regeringen.

2016/17:1205 av Annicka Engblom m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
genomforande av planerade satsningar pd E22 och tillkannager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utbyggnationerna av E22 bor ske i langre och mer sammanhéngande
strak och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:1254 av Tina Ghasemi (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att arbetet med en
ostlig forbindelse i Stockholms I&n ar prioriterat och tillkannager detta for
regeringen.
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2016/17:1308 av Jan Lindholm (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om klimatsmarta och
trafiksékra l6sningar for den véxande turisttrafiken till Salen och tillkdnnager
detta for regeringen.

2016/17:1309 av Jan Lindholm (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att oka kapaciteten for godstransporter pa jarnvag i Bergslagen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att 6ka kapaciteten for persontransporter pa jarnvag i Bergslagen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1310 av Jan Lindholm (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om de skador som
bergslagsregionen drabbas av nar statens underhdll av befintlig jarnvag inte
fungerar och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1311 av Jan Lindholm (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av att det
planerade dubbelspéret mellan Falun och Borlinge ges en hég prioritet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1319 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om betydelsen av att
investeringar pd jarnvagsstrackan Oslo—Karlstad—Orebro—Stockholm finns
med i kommande nationella transportplan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:1323 av Jabar Amin (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att om att sékra
byggandet av hela Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1374 av Jimmy Stdhl och Carina Herrstedt (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
konkurrensneutraliteten mellan transportslagen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:1400 av Jamal Mouneimne (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se dver mojligheten till ett stéllningstagande om de
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Ost-vastliga kommunikationerna 6ver Kvarken och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:1434 av Annika Qarlsson och Fredrik Christensson (bada

C):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
infrastruktur i form av kraftledningar ska samordnas med véag- och
jarnvagsdragningar for att minimera det totala markintranget, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dversikt
och planering for all infrastruktur for alla aktorer pd marknaden maste
samordnas regionalt for att sakerstalla en effektiv markanvéndning,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2016/17:1493 av Ulrika Karlsson i Uppsala m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfars i motionen om vagfarja (frigdende
eller linfarja) mellan Skokloster i Habo kommun och Vastersjo i Knivsta
kommun och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1531 av Sofia Arkelsten m.fl. (M):

5. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att det &r
hog tid att dven fatta beslut om byggande och finansiering av Ostlig
forbindelse for att bygga Klart ringleden runt Stockholm och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1540 av Marta Obminska m.fl. (M):

Riksdagen stller sig bakom det som anfors i motionen om fyra jarnvagsspér
pé Ostkustbanan och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:1597 av Helene Petersson i Stockaryd m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for ett principbeslut om att
bygga hela Gotalandsbanan samt Europakorridoren och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:1599 av Asa Eriksson och Maria Strémkvist (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om Strémsholms kanal
och tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:1621 av Mattias Ottosson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vid
infrastrukturplaneringen se dver stddet till landets regionala flygplatser och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1628 av Phia Andersson och Adnan Dibrani (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en upprustning av
jarnvagen mellan Varberg och Herrljunga och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:1629 av Lars Eriksson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att béttre utnyttja
Mélarhamnarna vid godstrafik i syfte att avlasta vdg och jérnvdg och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1630 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en utveckling av Gota
&lv och Vénersjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1641 av Ingela Nylund Watz m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver behovet
av att sakra kapaciteten dver Saltsjo-Malarsnittet i Sodertélje for fordonstrafik
och tillk&annager detta for regeringen.

2016/17:1642 av Yilmaz Kerimo m.fl. (S):

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att beakta
behovet av fungerande kommunikationer och infrastruktur for en
vaxande Stockholmsregion och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1656 av Niklas Karlsson och Per-Arne Hakansson (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for att bygga ut E6 genom
Skane till en trefilig motorvag pa fler avsnitt och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2016/17:1663 av Magnus Oscarsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera och
tidigarelagga upprustningen av Stangadalshanan och tillkannager detta for
regeringen.

2016/17:1682 av Peter Jeppsson och Magnus Manhammar (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
infrastrukturinvesteringar i Blekinge 1an och tillk&nnager detta for regeringen.

2016/17:1704 av Asa Eriksson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for motorvagsstandard pa
E18, strackan Képing—Vastjadra, och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1708 av Kerstin Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
infrastrukturplaneringen studera mojligheterna for fortsatt utveckling av
skéansk infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1712 av Agneta Gille och Sanne Lennstrom (bada S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera  forutsattningarna  for  battre
fungerande vagar och jarnvagar i Uppsala Ian med bl.a. fyrspar mellan
Uppsala och Stockholm och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervaga
att verka for att f& en okande kapacitet genom att satsa pa drift och
underhall samt 6ka resurserna till utbyggnad och tillkannager detta for
regeringen.

2016/17:1730 av Said Abdu och Lars Tysklind (bada L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om tillgdngen
till vél fungerande infrastruktur och bredband i Dalsland och VVarmland
och tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
tagforbindelsen mellan Stockholm och Oslo maste stirkas och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
Europavdg 45:s strackning genom Varmland och Dalsland och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att klassa
Dalsland som ett skogslén och tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:1741 av Pavel Gamov (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheterna till och planera for fyra tdgspar mellan Uppsala och Stockholm
och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1763 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skapa en
nationell strategi for gransoverskridande jarnvagstrafik och tillkdnnager detta
for regeringen.

2016/17:1770 av Per Klarberg m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att slopa inférandet
av ERTMS och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1776 av Josef Fransson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att som
huvudregel inte tilldta medfinansiering till infrastrukturprojekt fran
andra offentliga eller privata aktdrer och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
regeringsdepartementen inrdtta en oberoende expertkommitté for
infrastrukturfragor och tillkannager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverkets ska ges nya uppdrag géllande samhéllsekonomiska
kalkyler samt &terrapportering och tillkédnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
eventuella avvikelser fran den samhallsekonomiska
prioriteringsordningen ska motiveras nar beslut tas om en nationell
investeringsplan, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2016/17:1781 av Said Abdu (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
framkomligheten pé trafikstrdken in mot Stockholm-Malarregionen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1796 av Stina Bergstrom (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att rusta
upp och oppna Inlandsbanan mellan Mora och Persberg och
tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att bygga
ett spar frdn Hagfors ut till Inlandsbanan och tillkiannager detta for
regeringen.
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2016/17:1824 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anf6rs i motionen om att pabdrja
byggandet av nya slussar i Trollh&ttan och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1851 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga att ge
Trafikverket i uppgift att lagga fram forslag pd hur man kan utveckla
Kinnekullebanan och de mindre jarnvigarna medan de véntar pa en total
elektrifiering, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2016/17:1855 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheterna  vad galler upprustning och elektrifiering av hela
Kinnekullebanan och tillkdnnager detta fér regeringen.

2016/17:1859 av Sten Bergheden och Lars-Arne Staxang (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
utreda mdjligheten att bygga en kanal frdn Véanern till Uddevalla och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1862 av Elisabeth Svantesson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
majligheterna for arbetspendling till och frén Orebro lan, sérskilt med syfte att
starka arbetspendlares majligheter att arbeta i Stockholm-Maélardalsomradet,
och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1863 av Stina Bergstréom och Janine Alm Ericson (bada
MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om investeringar i nya
slussar i Trollhatte kanal och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:1942 av Staffan Danielsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla och
forbattra jarnvégen och riksvdg 35 mellan Véstervik och Linkdping och
tillk&nnager detta for regeringen.

2016/17:1959 av Kristina Yngwe (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vidta atgarder
for att forbattra trafiksituationen pa E65/ Dragongatan i Ystad och tillkannager
detta for regeringen.
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2016/17:1971 av Jorgen Warborn m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfbrs i motionen om att beakta
lansvdgarna 153 och 154 ndr medel budgeteras till lansvégarna och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1986 av Jonas Sjostedt m.fl. (V):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor fa i uppdrag att utreda hur kommuner kan ges mojlighet
att stélla krav pa framtagande av transportplan vid nyanlaggning eller
utvidgning av transportintensiv verksamhet och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2000 av Maria Weimer (L):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att paborja
bygget av ett fyrspér for tagtrafik mellan Uppsala och Stockholm och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2007 av Staffan Danielsson (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om projekteringen och
planeringen av Ostlanken och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2011 av Kristina Yngwe och Eskil Erlandsson (bada C):

5. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att anvanda
marksnal teknik vid intrdng pa mark for allman infrastrukturutoyggnad
och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2032 av Kerstin Lundgren (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av en
oversyn for att forstarka broforbindelserna ¢ver Sodertélje kanal och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2057 av Pal Jonson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervdga att
forbattra transportinfrastrukturen mellan Stockholm och Oslo och tillkannager
detta for regeringen.

2016/17:2064 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att varna
funktionen hos och tillgangen till Goteborgs hamn och tillkannager detta for
regeringen.
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2016/17:2107 av Edward Riedl (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av att
fortsatta arbetet med att fa till stdnd en finansieringslosning for
Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2145 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for att genomfora de
tvd delar av Europavag 45 som inte har blivit verkstallda i
Trollhéattepaketet och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en utbyggnad av
Europavég 45 genom Dalsland och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en utbyggnad av
dubbelspar pa strackan Oxnered—Kornsjo och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2170 av Johan Buser m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se dver behovet av en farledsfordjupning i Géteborgs
hamn och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2174 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att undersotka
tdnkbara alternativa finansieringslosningar for investeringar i framtidens
infrastruktur och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:2213 av Catharina Brakenhielm m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se &éver mojligheterna att utveckla trafiken pa
Bohusbanan och rusta upp banans norra del och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2218 av Maria Andersson Willner m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se Over forutséttningarna for att skapa en béttre
infrastruktur i Véstsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2219 av Maria Andersson Willner m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se éver forutsattningarna for en utbyggnad av
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E20 genom Vastra Gotalandsregionen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se over forutséttningarna for att oka
sparkapaciteten pa Vastra stambanan och tillkannager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se o&ver forutséttningarna for att oka
sparkapaciteten pd Herrljungabanan och tillkannager detta for
regeringen.

2016/17:2241 av Jessika Roswall m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
forutsattningarna for en utbyggnad av riksvdg 55 och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2362 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forbereda for
att bygga ett dubbelspar till Sundsvall och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:2365 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att befria alla
privatbilister frdn avgift pd E4:an i Sundsvall och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2370 av Sara-Lena Bjalko (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om berdrda végar i
Halland och tillk&nnager detta for regeringen.

2016/17:2374 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for ytterligare investeringar i Europavag 16 Gavle-Oslo och
tillk&nnager detta for regeringen.

2016/17:2375 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for ytterligare investeringar i Europavag 4 Gavleborgs lan
och tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:2376 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for att bygga dubbelspérig jarnvag pa hela Ostkustbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2380 av Carl-Oskar Bohlin (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se over
mojligheterna att satsa pa forbattrad infrastruktur i Dalarnas lan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2403 av Sara-Lena Bjalké (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om tunnelbygget i
Varberg och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2422 av Mikael Eskilandersson och Sara-Lena Bjalko (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att planera for en
ny jarnvagsstrackning mellan Helsingborg och Jénkoping och tillkdnnager
detta for regeringen.

2016/17:2460 av Roland Utbult (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av att
kartlagga behovet av upprustning av Bohusbanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2464 av Sofia Damm (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen inom
ramen for den kommande atgardsplaneringen bor fatta beslut om kraftfulla
atgarder for att mota behoven som en expandering av Ystads hamn innebér
och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2474 av Hakan Svenneling m.fl. (V):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor satta upp en malsattning om en val fungerande
infrastruktur i hela landet dar andra aspekter &n befolkningstathet
prioriteras och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2478 av Mikael Oscarsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
ombyggnationen av riksvag 282 pa strackan Uppsala—Almunge bér prioriteras
och tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD):

1.

23.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att arbeta
for att utveckla de samhéllsekonomiska kalkylmodellerna vad géller
infrastrukturinvesteringar och tillk&nnager detta fér regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar i v&g och
jarnvdg ska gora en bred analys av vilken metod som ger storst
effektivitet, nytta och produktivitet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som
lampar sig for alternativa finansieringslosningar och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
lagstiftningen om effektivare planering av védgar och jérnvagar bor
utvéarderas i syfte att Oka effektiviteten och produktiviteten av
investeringar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska verka for att ett globalt system med utsldppsratter for
flyget snarast kommer pa plats inom ICAO och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

1.

13.

46.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor analysera sitt arbetssatt i syfte att uppmuntra
produktivitetshéjningar och innovation och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att utreda mdjligheter och utmaningar med
framtida transportldsningar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ett
inforande av jarnvagens nya signalsystem ERTMS bor ta hénsyn till
behovet av samordning med nérliggande lander, de berdrda
tagoperatorernas merkostnader och jarnvagens totala funktionssatt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en nationell strategi for gransoverskridande jarnvagstrafik for att
reducera negativa konsekvenser av storningar i transportsystemet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vérna
Goteborgs hamn som Skandinaviens storsta hamn och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2016/17:2564 av Mikael Jansson och Fredrik Eriksson (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att avbryta vidare
projektering och byggnation av Véstlanken i Goteborg till dess alternativ som
medger hogre samhallsnytta och medelhastighet har utretts och tillkdnnager
detta for regeringen.

2016/17:2572 av Anders Hansson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en utbyggnad av
Simrishamnsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2608 av Daniel Backstrom och Fredrik Christensson (bada
C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om atgarder for att
langsiktigt sikerstalla och utveckla Vanersjofarten samt om atgarder for
slussar i Trollh&ttan och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2615 av Rickard Persson (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om dubbelspér hela
strackan mellan Varberg och Helsingborgs C och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2640 av Camilla Waltersson Gronvall (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Overvéga att
skyndsamt besluta om en ny slussled dar hansyn till skredrisken tas och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2693 av Johanna Haraldsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningar for forbattrad infrastruktur i
Jonkopings 1an och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2695 av Caroline Helmersson Olsson och Fredrik Olovsson
(bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att omprioritera i den statliga infrastrukturplanen och ta med
riksvdg 55 i den och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2697 av Kristina Nilsson och Eva Sonidsson (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en dragning av E4:an
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genom Vasterbottens och Vésternorrlands lan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2765 av Mikael Oscarsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mdéjligheten att bygga fyrspar pa hela strackan mellan Stockholm och Uppsala
och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2772 av Hans Unander m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for kraftfulla investeringar
i Dalabanan och tillk&nnager detta for regeringen.

2016/17:2780 av Carina Ohlsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en utveckling av
Vénersjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2794 av Carina Ohlsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en forbattrad standard
pa och elektrifiering av Kinnekullebanan och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:2808 av Fredrik Olovsson och Caroline Helmersson Olsson
(bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att investera i
Sérmlands vagnat for att sakerstélla en hog végstandard och tillkannager detta
for regeringen.

2016/17:2817 av Hans Unander och Patrik Engstrom (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att investera i
landsbygdens véagnét for att sékerstélla en hog vagstandard och tillk&annager
detta for regeringen.

2016/17:2827 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en
ombyggnad av riksvag 26 Smalandsstenar—Skeppshult och tillkdnnager detta
for regeringen.
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2016/17:2828 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att bygga ut riksvég
40 pa strackan mellan Jénkoping och Ulricehamn for att fa en
sammanhangande motorvdg mellan Stockholm och Goteborg, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2016/17:2834 av Andreas Carlson (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
ombyggnationen av riksvag 26/47 pa strackan Mullsjo—Jonkdping
aven i fortsattningen ska prioriteras och att byggstart varen 2017 inte
fordrdjs och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
tidigarelagga ombyggnation av riksvag 26/47 pa strackan Mullsjo—
Slattang, etapp ett och tva, baserat pa forslag i genomford
atgardsvalsstudie och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:2836 av Runar Filper (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om uttkade l&nsanslag
till det varmlandska vagnatet och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2965 av Peter Helander (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningar for investeringar utmed
Dalabanan for att astadkomma Kkortare restid och regionforstoring och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2979 av Helena Lindahl och Per Asling (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att medfinansiera
en tagtestoana mellan Jorn och Arvidsjaur och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2980 av Helena Lindahl och Per Asling (b&da C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska inleda diskussioner med berdrda regioner och
intressenter och om att skyndsamt hitta finansieringslosningar for
Norrbotniabanans forverkligande och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska undersdka moéjligheterna att hela Norrbotniabanan och
i synnerhet den naturliga startstrickan Umea-Skellefted ska finnas
med som en tidig och prioriterad satsning i den forvéntade nationella
infrastrukturplanen 2017-2028 och tillkdnnager detta for regeringen.
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3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen ska se over mojligheterna att utse en enskild
forhandlingsperson for att losa finansieringen for banan och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheten att anvdnda alternativa finansieringslosningar for
infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2993 av Peter Helander och Daniel Backstrom (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av att ta
fram berdkningssatt dar man tar stérre hansyn till landsbygdens exportindustri
och besoksnaringens behov av transporter och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2996 av Cecilia Widegren (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
andra miljésmarta betalningssystem for trafikanter sdsom trafikpass
som bilisten ar skyldig att erhélla och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:3006 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket
ska fa i uppdrag att identifiera 10-15 stdrre OPS-projekt och tillkdnnager detta
for regeringen.

2016/17:3007 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att tillsammans med néringslivet och 6vriga berérda myndigheter
undersoka behovet av att anpassa infrastrukturen till turistresmal som &r starkt
sésongsbundna och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3008 av Per Asling (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for andrade prioriteringar i syfte att tgarda infrastruktur i
Jamtlands 1an och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3026 av Said Abdu och Lars Tysklind (bada L):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forbattra
forutsattningarna fér granshandeln genom att forbattra infrastrukturen
mellan Sverige och Norge och tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:3030 av Robert Hannah (L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gora
snabba tagforbindelser pa strackan Oslo—Koépenhamn och vidare
sOderut till en del av EU:s TEN-T-nétverk och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
forutsattningarna  for  lanken  Oslo-Goteborg—K6penhamn  bor
genomlysas nér ett framtida ndt av hoghastighetsbanor i Sverige
planeras och tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
forutsattningarna for dubbelspér for hela tgstrackan Oslo—-Goteborg—
Kdépenhamn och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3033 av Per Asling m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket
i samverkan med Inlandsbanan AB och ndringslivet i uppdrag att se ver
mojligheten att rusta upp Inlandsbanan inklusive samtliga tvérbanor och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3049 av Per-Ingvar Johnsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
dubbelspér pa jarnvigsstrickan Hassleholm—Kristianstad och tillkannager
detta for regeringen.

2016/17:3095 av Helena Lindahl och Peter Helander (bada C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
en genomlysning av bestksnaringens infrastruktur och transportbehov
och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3096 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for en effektiv infrastruktur som gor det majligt att bedriva foretag i
hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i stéllet
for att arbeta for nationella incitament till internationella transportslag
ska Sverige vara padrivande inom ICAO, IMO och EU for att skapa
internationella I6sningar dér flyget och sjofarten kan béra sina utslépp
och sin klimatpaverkan och tillkannager detta for regeringen.

9. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att vid
trafikplanering ge mén och kvinnor mer lika forutsattningar att nyttja
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10.

11.

12.

16.

17.

19.

kollektivtrafiken an vad de har i dag i syfte att minska klimatpaverkan
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att kvinnor
och man ska ha samma majlighet att paverka planeringen av
transporter och transportinfrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
att trygga och tillgangliga trafikmiljoer beaktas i planeringsarbetet for
infrastrukturinvesteringar och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
ramen for Trafikverkets resurser sékerstélla att de enskilda végarnas
43 000 km ska ha en bra standard, ratt strdckning och god bérighet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att géra en
genomlysning och omarbetning av varderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att ratt vardera industrins och
godsflddets betydelse och tillkdnnager detta fér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor ges i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran
nuvarande infrastrukturplan som &r ldmpliga att hanteras med extern
medfinansiering och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att privat
kapital och pensionsfonder bér ges mojlighet att investera i
infrastruktur i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3125 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, L, KD):

3.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att effektiva
transporter spelar en avgérande roll for att sékerstilla foretagens
konkurrenskraft och jobben och for att sékra tillvaxt i hela Sverige, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att lokala
och regionala infrastrukturinvesteringar i hogre grad bor samspela och
genomforas i dialog med nationella infrastrukturforbindelser sa att
suboptimering undviks, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2016/17:3175 av Robert Halef (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mdéjligheterna till en sparvag mellan Norshorg och Sédertalje och tillkannager
detta for regeringen.
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2016/17:3215 av Boriana Aberg m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att den
beslutade utbyggnaden av E22 Fjélkinge-Gualdv bor genomféras
enligt plan och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att den
beslutade utbyggnaden av E65 Svedala—Borringe bér genomféras
enligt plan och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att den
beslutade utbyggnaden av E22 trafikplats Lund S boér genomféras
enligt plan och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3313 av Emma Nohrén (MP):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheten att forlanga Bohusbanan till Oslo och tillkdnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att &tgarda
den Iaga hojden i tunnlarna norr om Uddevalla for att mojliggora att
exempelvis SECU-boxar ska vara méjliga p& banan och tillkannager
detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta
underhalla och upprusta Lysekilsbanan och Bohushanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3345 av Sofia Folster (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att projektet Ostlig
forbindelse &r prioriterat och bor pébodrjas snarast, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

2016/17:3347 av Caroline Szyber m.fl. (KD):

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om 6kade
investeringar till kollektivtrafik pa landsbygden och tillkannager detta
for regeringen.

2016/17:3362 av Larry Soder (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
méjligheten att paskynda pendeltagstrafikutbyggnaden och fler spar i Halland
och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3373 av Nina Lundstrom (L):

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om planering
av infrastruktur och tillgdng till mark och tillkannager detta for
regeringen.
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2016/17:3374 av Nina Lundstrom (L):

2.

11.

12.

17.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om végar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om finansiering
av infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
infrastruktur till andra lander och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att félja
teknikutvecklingen och véga in framtidens tekniska mdjligheter i
beslut och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
infrastruktur till andra lander och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3378 av Anna Kinberg Batra m.fl. (M):

29.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om atgarder for
att starka kopplingen mellan infrastruktur och bostadsbyggande och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD):

18.

19.

20.

24.

3.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om arbetet med
Sverigeférhandlingen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att préva
forutsattningarna for en finansieringsldsning av en 6stlig forbindelse
som knyter samman trafikledsférbindelsen kring Stockholm och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna till forbattrade forbindelser dver Sodertélje kanal och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prova
moéjligheterna for tyngre och langre godstag och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
finansieringsformen for icke-statliga flygplatser behdver ses dver och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3399 av Penilla Gunther m.fl. (KD):

8.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
basindustrins  ralskapacitet bor prioriteras i den nationella
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojligheten till kombiterminaler och kombitransporter bor tas med i
planeringen for regional tillvaxt och tillk&nnager detta for regeringen.
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Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet 1
forslagspunkt 17

Motion Motionérer Yrkanden

16. Ovriga sérskilda infrastrukturatgarder

2015/16:16  Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M)

2015/16:17  Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M) loch2
2015/16:207 Bengt Eliasson (FP)

2015/16:208 Bengt Eliasson (FP)

2015/16:210 Bengt Eliasson (FP)

2015/16:220  Sten Bergheden (M)

2015/16:222  Sten Bergheden (M) 1
2015/16:284  Lars Tysklind (FP)

2015/16:307 Thomas Strand m.fl. (S)

2015/16:326  Maria Andersson Willner m.fl. (S) loch2
2015/16:335 Mikael Dahlqvist m.fl. (S)

2015/16:336  Peter Persson m.fl. (S)

2015/16:337  Helene Petersson i Stockaryd m.fl. (S)

2015/16:347  Patrik Bjorck m.fl. (S)

2015/16:355  Carina Ohlsson m.fl. (S)

2015/16:383  Christina Ornebjér och Mathias Sundin (bada
FP)

2015/16:391  Maria Weimer (FP) loch2
2015/16:393  Mathias Sundin (FP)
2015/16:416  Asa Coenraads och Jessica Polfjard (b&da M)
2015/16:444  Peter Jeppsson och Magnus Manhammar (bada

S)
2015/16:452  Phia Andersson och Adnan Dibrani (béda S)
2015/16:466  Jorgen Hellman m.fl. (S) 1-3
2015/16:510 Emma Carlsson Léfdahl (FP)

2015/16:537 Emma Carlsson Léfdahl och Bengt Eliasson
(bada FP)

2015/16:545 Tina Acketoft m.fl. (FP) loch2
2015/16:547  Christina Ornebjar (FP)
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2015/16:549
2015/16:616
2015/16:618
2015/16:637
2015/16:638
2015/16:644
2015/16:657
2015/16:661
2015/16:735
2015/16:835
2015/16:870

2015/16:901

2015/16:905

2015/16:1012
2015/16:1022
2015/16:1043
2015/16:1044
2015/16:1151
2015/16:1153
2015/16:1161
2015/16:1165
2015/16:1180
2015/16:1259
2015/16:1260
2015/16:1306
2015/16:1328
2015/16:1344
2015/16:1359
2015/16:1368
2015/16:1430
2015/16:1458
2015/16:1474
2015/16:1475
2015/16:1523

Tina Acketoft (FP)

Hans Unander m.fl. (S)

Hans Unander m.fl. (S)

Olle Thorell m.fl. (S)

Olle Thorell m.fl. (S)

Lars Eriksson m.fl. (S)

Lennart Axelsson m.fl. (S)

Tina Acketoft m.fl. (FP)

Emil Kéllstrom (C) del 1
Ingemar Nilsson m.fl. (S)

Isak From och Helén Pettersson i Umed 2
(bdda S)

Betty Malmberg och Lotta Finstorp (bdda M) 1-3
Betty Malmberg m.fl. (M)

Isak From m.fl. (S)

Kristina Nilsson och Katarina Kohler (bada S)
Boriana Aberg och Thomas Finnborg (bdda M)
Erik Ottoson (M)

Jabar Amin (MP)

Annicka Engblom (M)

Patrick Reslow och Olof Lavesson (bada M)
Marta Obminska (M)

Eva Lohman (M)

Mats Green och Helena Bouveng (bada M)
Erik Andersson (M)

Magnus Persson (SD)

Sofia Arkelsten m.fl. (M) 5
Sofia Folster (M) loch2
Larry Soder (KD) 1-3
Emil Kéllstrom m.fl. (C)

Monica Green m.fl. (S)

Erik Bengtzboe (M)

Lars Tysklind (FP)

Lars Tysklind (FP)

Per-Arne Hakansson och Niklas Karlsson (béda
S)

loch2
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2015/16:1575
2015/16:1587
2015/16:1609
2015/16:1618
2015/16:1628
2015/16:1663
2015/16:1679
2015/16:1687
2015/16:1691
2015/16:1706
2015/16:1739
2015/16:1745
2015/16:1767
2015/16:1803
2015/16:1819
2015/16:1829
2015/16:1875
2015/16:1885
2015/16:1905
2015/16:1939
2015/16:1960
2015/16:1972
2015/16:2011
2015/16:2025
2015/16:2027
2015/16:2035
2015/16:2044

2015/16:2052
2015/16:2053
2015/16:2054
2015/16:2058
2015/16:2117
2015/16:2139
2015/16:2185
2015/16:2201

Jorgen Warborn (M)

Agneta Borjesson och Emma Hult (bdda MP)
Jonas Eriksson och Stina Bergstrom (bada MP)
Sten Bergheden m.fl. (M, C, KD)

Mattias Backstrdm Johansson (SD)

Camilla Waltersson Gronvall (M) 2
Tomas Tobé och Margareta B Kjellin (bada M)
Edward Riedl (M)

Jessica Rosencrantz (M)

Carl Schlyter (MP)

Elisabeth Svantesson (M)

Asa Coenraads och Jessica Polfjard (béda M)
Carl-Oskar Bohlin och UIf Berg (bada M)
Fredrik Eriksson (SD)

Johnny Skalin (SD)

Stina Bergstrom (MP) loch2
Niklas Karlsson m.fl. (S) loch2
Niklas Karlsson (S) 3
Saila Quicklund (M)

Asa Coenraads och Jessika Roswall (b&da M)
Fredrik Christensson (C)

Per-Ingvar Johnsson (C)

Mattias Backstrom Johansson (SD)

Sara-Lena Bjalké (SD)

Sara-Lena Bjalké (SD)

Pavel Gamov (SD)

Mikael Eskilandersson och Sara-Lena Bjalkod
(bdda SD)

Roger Hedlund (SD)

Roger Hedlund (SD)

Roger Hedlund (SD)

Josef Fransson (SD) 1
Erik Bengtzboe (M)

Annicka Engblom m.fl. (M)

Emilia Toyra (S)

Mattias Ottosson m.fl. (S)
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2015/16:2222
2015/16:2269
2015/16:2329
2015/16:2340
2015/16:2362

2015/16:2376
2015/16:2416
2015/16:2418
2015/16:2424

2015/16:2438
2015/16:2461
2015/16:2463
2015/16:2521
2015/16:2534
2015/16:2623
2015/16:2627
2015/16:2628
2015/16:2691
2015/16:2693
2015/16:2694
2015/16:2731
2015/16:2778
2015/16:2798
2015/16:2850
2015/16:2860
2015/16:2879
2015/16:2881
2015/16:2883
2015/16:2917
2015/16:2918
2015/16:2925
2015/16:2957
2015/16:2959
2015/16:2983

Emma Nohrén (MP) 1-3
Robert Hannah (FP) loch2
Ulrika Karlsson i Uppsala (M)

Pyry Niemi och Sanne Eriksson (bada S) 1

Annika Qarlsson och Fredrik Christensson
(bada C)

Solveig Zander (C)
Krister Ornfjader m.fl. (S)
Johan Andersson m.fl. (S)

Per-Arne Hakansson och Niklas Karlsson (bada
S)

Daniel Backstrom (C)

Kristina Yngwe (C)

Kristina Yngwe (C) 3
Boriana Aberg m.fl. (M) 1-6
Borje Vestlund m.fl. (S) 5
Mikael Jansson och Robert Stenkvist (bada SD)

Roland Utbult (KD)
Roland Utbult (KD)
Andreas Carlson (KD)

Andreas Carlson (KD) loch2
Andreas Carlson (KD) loch2
Cecilia Widegren m.fl. (M, C, KD)

Lars-Axel Nordell (KD) 2
Gunilla Nordgren m.fl. (M)

Josef Fransson m.fl. (SD) 4

Aron Modig (KD)

Magnus Oscarsson (KD)

Magnus Oscarsson (KD)

Magnus Oscarsson (KD)

Jan R Andersson och Finn Bengtsson (bada M)
Jan R Andersson och Finn Bengtsson (bada M)
Lena Asplund (M)

Lena Asplund (M)

Jan R Andersson och Finn Bengtsson (bada M)
Per Asling (C)
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2015/16:2992
2015/16:3007
2015/16:3022
2015/16:3032
2015/16:3035
2015/16:3058
2015/16:3148
2015/16:3191
2016/17:9
2016/17:10
2016/17:12
2016/17:15
2016/17:17
2016/17:18
2016/17:28
2016/17:124
2016/17:126
2016/17:184
2016/17:186
2016/17:322
2016/17:323
2016/17:332
2016/17:335
2016/17:485
2016/17:514
2016/17:516
2016/17:697

2016/17:816
2016/17:892
2016/17:893
2016/17:913

2016/17:933
2016/17:979
2016/17:1031

Helena Lindahl och Per Asling (bdda C)

Helena Lindahl och Per Asling (bdda C) 1-3
Ola Johansson (C) 3
Staffan Danielsson (C)

Staffan Danielsson (C)

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) 16
Robert Halef m.fl. (KD) 16
Robert Hannah (FP) loch2

Bengt Eliasson (L)

Bengt Eliasson (L)

Bengt Eliasson (L)

Lars Tysklind (L)

Lars Tysklind (L)

Lars Tysklind (L) 1-3
Lars Tysklind och Said Abdu (bada L)
Mattias Backstrom Johansson (SD)

w

Mattias Backstrom Johansson (SD)

Eva Lohman (M)

Saila Quicklund (M)

Asa Coenraads och Jessica Polfjard (béda M)
Asa Coenraads och Jessika Roswall (béda M) 2
Christina Ornebjar (L)

Christina Ornebjar (L)

Annicka Engblom (M)

Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M) loch2
Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M)

Lena Asplund och Margareta B Kjellin (bada
M)

Lars Hjdlmered (M)

Berit Hogman m.fl. (S)

Hanna Westerén (S)

Isak From och Helén Pettersson i Umeé (badal och 2
S)

Marie Granlund m.fl. (S)

Krister Ornfjader m.fl. (S)

Magnus Oscarsson (KD)

3och4
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2016/17:1057
2016/17:1058
2016/17:1100
2016/17:1122
2016/17:1125
2016/17:1172

2016/17:1174
2016/17:1181
2016/17:1193
2016/17:1205
2016/17:1254
2016/17:1308
2016/17:1309
2016/17:1310
2016/17:1311
2016/17:1319
2016/17:1323
2016/17:1400
2016/17:1493
2016/17:1531
2016/17:1540
2016/17:1597
2016/17:1599
2016/17:1628
2016/17:1629
2016/17:1630
2016/17:1641
2016/17:1642
2016/17:1656

2016/17:1663
2016/17:1682

2016/17:1704
2016/17:1708

Emma Hult (MP)

Emma Hult och Agneta Borjesson (bada MP)
Lotta Finstorp m.fl. (M)

Magnus Oscarsson (KD)

Lars-Axel Nordell (KD)

Annika Qarlsson och Fredrik Christensson
(bada C)

Solveig Zander (C)
Fredrik Christensson (C)

Erik Ottoson och Erik Andersson (bada M) 1 och2
Annicka Engblom m.fl. (M) loch2
Tina Ghasemi (M)

Jan Lindholm (MP)

Jan Lindholm (MP) loch2

Jan Lindholm (MP)

Jan Lindholm (MP)

Stina Bergstrom m.fl. (MP)

Jabar Amin (MP)

Jamal Mouneimne (S)

Ulrika Karlsson i Uppsala m.fl. (M)

Sofia Arkelsten m.fl. (M) 5
Marta Obminska m.fl. (M)

Helene Petersson i Stockaryd m.fl. (S)

Asa Eriksson och Maria Strémkvist (bada S)
Phia Andersson och Adnan Dibrani (bada S)
Lars Eriksson m.fl. (S)

Jorgen Hellman m.fl. (S)

Ingela Nylund Watz m.fl. (S)

Yilmaz Kerimo m.fl. (S) 5

Niklas Karlsson och Per-Arne Hakansson (bada
S)
Magnus Oscarsson (KD)

Peter Jeppsson och Magnus Manhammar (bada
S)

Asa Eriksson m.fl. (S)

Kerstin Nilsson m.fl. (S)
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2016/17:1712
2016/17:1730
2016/17:1741
2016/17:1781
2016/17:1796
2016/17:1824
2016/17:1851
2016/17:1855
2016/17:1859

2016/17:1862
2016/17:1863

2016/17:1942
2016/17:1959
2016/17:1971
2016/17:2000
2016/17:2007
2016/17:2032
2016/17:2057
2016/17:2064
2016/17:2107
2016/17:2145
2016/17:2170
2016/17:2213
2016/17:2218
2016/17:2219
2016/17:2241
2016/17:2362
2016/17:2370
2016/17:2374
2016/17:2375
2016/17:2376
2016/17:2380
2016/17:2403

Agneta Gille och Sanne Lennstrém (bada S) 1 och 2
Said Abdu och Lars Tysklind (bada L) 1-3
Pavel Gamov (SD)
Said Abdu (L)

Stina Bergstrom (MP)
Jimmy Stahl m.fl. (SD)
Sten Bergheden (M)
Sten Bergheden (M)

Sten Bergheden och Lars-Arne Staxang (bada
M)
Elisabeth Svantesson (M)

Stina Bergstrom och Janine Alm Ericson (bada
MP)

Staffan Danielsson (C)
Kristina Yngwe (C)

loch2

Jorgen Warborn m.fl. (M)

Maria Weimer (L) 2
Staffan Danielsson (C)

Kerstin Lundgren (C)

Pal Jonson (M)

Edward Riedl (M)

Edward Riedl (M)

Jorgen Hellman m.fl. (S) 1-3
Johan Buser m.fl. (S)

Catharina Brakenhielm m.fl. (S)

Maria Andersson Willner m.fl. (S)

Maria Andersson Willner m.fl. (S) 1-3
Jessika Roswall m.fl. (M)

Johnny Skalin (SD)

Sara-Lena Bjalko (SD)

Roger Hedlund (SD)

Roger Hedlund (SD)

Roger Hedlund (SD)

Carl-Oskar Bohlin (M)

Sara-Lena Bjalko (SD)
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2016/17:2422

2016/17:2460
2016/17:2464
2016/17:2478
2016/17:2531
2016/17:2564
2016/17:2572
2016/17:2608

2016/17:2615
2016/17:2640
2016/17:2693
2016/17:2695

2016/17:2697
2016/17:2765
2016/17:2772
2016/17:2780
2016/17:2794
2016/17:2808

2016/17:2817
2016/17:2827
2016/17:2828
2016/17:2834
2016/17:2836
2016/17:2965
2016/17:2979
2016/17:2980
2016/17:3008
2016/17:3030
2016/17:3033
2016/17:3049
2016/17:3175
2016/17:3215
2016/17:3313

Mikael Eskilandersson och Sara-Lena Bjélko
(bdda SD)

Roland Utbult (KD)

Sofia Damm (KD)

Mikael Oscarsson (KD)

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) 46
Mikael Jansson och Fredrik Eriksson (bada SD)
Anders Hansson (M)

Daniel Béackstrom och Fredrik Christensson
(bdda C)

Rickard Persson (MP)

Camilla Waltersson Gronvall (M)

Johanna Haraldsson m.fl. (S)

Caroline Helmersson Olsson och Fredrik
Olovsson (bada S)

Kristina Nilsson och Eva Sonidsson (bada S)
Mikael Oscarsson (KD)

Hans Unander m.fl. (S)

Carina Ohlsson m.fl. (S)

Carina Ohlsson m.fl. (S)

Fredrik Olovsson och Caroline Helmersson
Olsson (bada S)

Hans Unander och Patrik Engstrom (béda S)
Andreas Carlson (KD)

Andreas Carlson (KD)

Andreas Carlson (KD)

Runar Filper (SD)

Peter Helander (C)

Helena Lindahl och Per Asling (bdda C)
Helena Lindahl och Per Asling (bdda C) 1-3
Per Asling (C)

Robert Hannah (L) 1-3
Per Asling m.fl. (C)

Per-Ingvar Johnsson (C)

Robert Halef (KD)

Boriana Aberg m.fl. (M) 1-3
Emma Nohrén (MP) 1-3

loch2



MOTIONSYRKANDEN SOM AVSTYRKS AV UTSKOTTET | FORSLAGSPUNKT 17 BILAGA 2

2016/17:3345
2016/17:3362
2016/17:3391
2016/17:3507
2016/17:3509
2016/17:3510
2016/17:3512

Sofia Folster (M)

Larry Soder (KD)

Robert Halef m.fl. (KD)
Anders Akesson (C)

Per Klarberg m.fl. (SD)
Robert Halef m.fl. (KD)
Nina Lundstrém m.fl. (L)

Tryck: Elanders, Villingby 2016

19 och 20
6

20

12

12 och 23
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