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1§ Anmilan om inkommen faktapromemoria om forslag fran
Europeiska kommissionen, m.m.

Forste vice talmannen anmélde att foljande faktapromemoria om for-
slag fran Europeiska kommissionen inkommit och éverlamnats till ut-
skott:
2012/13:FPM120 Andring av biocidfrordningen KOM(2013) 288 till

miljo- och jordbruksutskottet

2 § Hinvisning av iirenden till utskott

Foredrogs och hinvisades

EU-dokument

KOM(2013) 312 till utbildningsutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle gi ut den
19 september-.

KOM(2013) 428 till milj6- och jordbruksutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g ut den
16 september-.

3 § Subsidiaritetsprovning av kommissionens forslag till forordning
om inrittande av en ram for tilltride till marknaden for hamntjéins-
ter och for finansiell insyn i hamnar

Foredrogs

trafikutskottets utlatande 2012/13:TU21

Subsidiaritetsprovning av kommissionens forslag till forordning om
inrdttande av en ram for tilltrdde till marknaden f6r hamntjanster och
for finansiell insyn i hamnar (KOM(2013) 296).

Kammaren bifoll utskottets forslag att drendet fick avgoras efter end-
ast en bordlaggning.

Forste vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmaéld.
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Beslut

TU21 Subsidiaritetsprovning av kommissionens forslag till forord-
ning om inréittande av en ram for tilltride till marknaden for hamn-
tjdnster och for finansiell insyn i hamnar

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

4 § Svar pa interpellation 2012/13:460 om sambhiillets ansvar for en
lyckad skolging

Anf. 1 Utbildningsminister JAN BIORKLUND (FP):

Fru talman! Gunilla Svantorp har fragat mig vilka konkreta atgérder
jag avser att ta initiativ till for att minska ojédmlikheten i den svenska
skolan och sikerstélla att alla barn oavsett bakgrund faktiskt klarar skol-
gingen med minst godkédnda betyg.

Regeringen har genomfort flera stora skolreformer i syfte att forbéttra
resultaten i skolan, men ansvaret for skolan delas mellan staten och hu-
vudminnen. Riksdag och regering anger méal och riktlinjer som géller for
alla skolor, och detta regelverk ska garantera utbildning av hog kvalitet
for alla. I skollagen regleras det dven att utbildningen ska vara likvirdig,
oavsett var i landet den anordnas. Av grund- och gymnasieskolans léro-
planer framgér det att likvdrdigheten inte innebér lika resurser till alla
utan att resursférdelningen ska vara anpassad till elevers olika behov och
forutsattningar.

Jag vill dock understryka att det inte &r staten utan kommunerna som
ansvarar for att skolorna far de resurser som behovs for en likvirdig sko-
la och utbildning av hog kvalitet. Regeringen gav i slutet av 2012 Skol-
verket 1 uppdrag att genomfora en fordjupad studie av hur kommunerna
fordelar sina resurser till kommunala och fristdende grundskolor. Syftet
med studien &r att fa en tydligare bild av hur skolhuvudmén och enskilda
skolor anpassar resursfordelningen till elevernas olika behov for att alla
elever ska ges forutsittningar att uppna malen for utbildningen och ut-
vecklas sd langt som mojligt, oavsett kon eller bakgrund i 6vrigt. Upp-
draget ska redovisas till Regeringskansliet senast den 1 september 2013.

Inom Regeringskansliet ses regelverket for ndrvarande dver. Rege-
ringen avser darfor att dterkomma till riksdagen med forslag om forand-
ringar i skollagen for att fortydliga att kommunerna i sin fordelning av
resurser till skolorna bor ta hénsyn till elevers olika behov och forutsétt-
ningar.

Anf. 2 GUNILLA SVANTORP (S):

Fru talman! Jag vill borja med att tacka utbildningsministern for sva-
ret. Jag hoppas att ministern har list den rapport som LO-distriktet Ore-
bro och Virmland tagit fram och som jag hinvisar till i min interpellat-
ion. Den handlar om sambandet mellan skola, uppvéxtvillkor och arbets-
16shet och visar att andelen elever som inte blir behoriga till gymnasie-
skolan i mitt hemlédn Varmland 6kat fran 9,2 procent 2006 till 11,5 pro-
cent 2012. I Sverige som helhet &r siffrorna dnnu sdmre. Dér landar vi pa
drygt 12 % procent for 2012.



Jag dr medveten om att det &r kommunerna som har huvudansvaret
for skolan, men jag dr ocksd medveten om att det dr Jan Bjorklund som
ar ansvarig for skolvisendet i Sverige och har sé varit i sju ar. Nu kom-
mer Jan Bjorklund sékert att svara mig att hans reformer nyligen blivit
beslutade och att man inte kan vdnda pé en atlantangare i ett litet kick.
Uppenbarligen gar det inom andra omraden att &ndra saker och ting
ganska fort om man pekar med hela handen.

Hela utbildningsutskottet har i olika omgéngar besokt Nossebro skola
i Essunga dir de pa nagra fa ar lyckats med att dndra resultaten fran att
ha varit sdmst i Sverige till att i dag ligga bland de bista i landet. Det
gjorde man genom att politikerna stdllde upp mal for vad de ville né, och
mélet var sjélvklart att alla eleverna skulle gd ut nian med godkidnda
betyg. Sedan litade man pé sin personal och lit dem organisera arbetet
och jobba pé. Hela tiden stillde ndmnden och kommunstyrelsen kontroll-
fragor som visade om de var pa vig at ratt hall.

En av de viktigaste sakerna de gjorde, vilket man i forskningen efterét
kommit fram till, var att inte ldngre tillata att barn plockades ut ur klass-
rummet. | stillet forstdrkte man med personal i klassrummet sa att det
oftast var tva ldrare pa plats samtidigt. Ddrmed inkluderade man alla
barnen och fick mycket béttre resultat for alla barn. Mycket viktigt var
ocksé samarbetet med hogskolan.

Visst gar det att peka med hela handen och dndra ganska fort om man
vill. Extra roligt for Nossebro dr — det har béring pa det som jag frigade
om nér jag stéllde min interpellation — att de ser att de goda resultaten
foljer med upp i aldrarna. Nu nir den forsta ungdomskullen efter syn-
viandan, som de kallat det, kommit i gymnasiedldern har de inte ldngre
nagra avhopp fran gymnasiet. Det ger ungdomarna mycket battre mojlig-
heter att klara sig nér de sedan kommer ut pa arbetsmarknaden.

Det skulle vara intressant att hora vad utbildningsministern tycker om
den synviinda som gjordes i Nossebro. Ar det ett gott exempel for dvriga
Sverige? Ar det sddant som pi nagot vis skulle kunna premieras fran
statligt hall nir sddana insatser gors for att 6ka likvardigheten och battra
pa resultaten?

Orsaken till att jag skrev interpellationen dr oron for vad som ska
hinda. Vi kan inte hela tiden bara se pd ndr resultaten blir simre och
sdmre och fler och fler barn hamnar utanfor. Skolan ska ju uppvéga skill-
nader i elevernas forutsittningar si att de kan tillgodogodra sig utbild-
ningen. Skolverkets ligesbedomning fran maj i ar visar att utvecklingen
gér at rakt motsatt hall, vilket bekymrar.

Det blir allt storre skillnader mellan skolorna och mellan eleverna,
och fordldrarnas utbildningsbakgrund blir alltmer avgdrande for hur det
gér for barnen i skolan, detta trots att skollagen har hoga och tydliga mal.
Skolsystemet kompenserar inte ldngre. Det oroar mig, och det borde oroa
utbildningsministern. Jag skulle dérfor vilja att utbildningsministern
utvecklade sitt svar lite grann.

Anf. 3 Utbildningsminister JAN BIORKLUND (FP):

Fru talman! Det finns inget som oroar mig s mycket som de sjun-
kande resultaten i den svenska skolan. Det ar dérfor det har genomforts
fler reformer 4n négonsin under de ar som jag varit utbildningsminister.
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Vi far gi tillbaka till 1840-talets folkskolereform for att hitta motsva-
rande reformambitioner p& skolomrédet.

Bakgrunden till reformerna ar precis de problem som Gunilla Svan-
torp tar upp, att resultaten har sjunkit. Nu sdger Gunilla Svantorp att de
sjunkit sedan 2006. Interpellanten har sikert sérskilda skil att peka ut
2006. Da kan jag beritta att de sjunkit oavbrutet sedan 90-talets borjan.
De sjonk allra mest fore 2006, men det lamnar vi dérhén.

Resultaten har sjunkit i 20 &r. Det dr dérfor vi gor alla dessa stora re-
former — ny skollag, ny ldrarutbildning, nytt betygssystem, nya ldropla-
ner, ny gymnasieskola, ny ldroplan for forskolan, larlingsutbildning,
nationella prov i grundskolan upprepade ganger for att halla koll pa att
eleverna utvecklas vél, reform om sérskilt stdd, fler speciallirare och s&
vidare. Vi gor en lang rad reformer for att hdja resultaten och stirka
likvardigheten.

Dessa reformer genomfors nu, precis som interpellanten sade. Forsta
géngen eleverna fick slutbetyg i arskurs 9 enligt det nya systemet var for
ett par veckor sedan. Det &r klart att det &nnu inte har paverkat slutresul-
taten i svensk skola.

Man miter slutresultat i skolan nér eleverna gar ut nian. Det &r en re-
gistrering av resultaten. Det dr sd vi médter gymnasiebehdrighet; det var
det Gunilla Svantorp gjorde. Om man nu reformerar hela den svenska
grundskolan, som det tar nio ar att ga igenom, tar det tid innan reformer-
na gar att avldsa i form av okad gymnasiebehorighet. Det tdlamodet
maéste vi ha.

Samtidigt 4r min bedomning att de genomforda reformerna inte riack-
er. Det behdvs ytterligare ett antal reformer. Vi behdver till exempel ga
langre ned i aldrarna med betygen. Vi borde forstatliga skolan for 6kad
likvardighet och lagstifta om en socioekonomisk resursfordelning. En
lang rad reformer aterstar alltsa.

Gunilla Svantorp talar om Nossebro. Jag har ocksa studerat det ex-
emplet. Gunilla Svantorp talar om att vi borde ha respekt for ldrarnas
professionella frihet, for att i ndsta andetag be mig peka med hela handen
och séga att alla borde gora som Nossebro. Det dr klart att det finns en
ratt stor malkonflikt i detta. Att exakt identifiera nir resultaten stiger eller
sjunker och att exakt identifiera en viss orsak dr med forlov sagt inte
alltid enkelt. Det &r ofta komplexa orsakssammanhang.

Om det vore sé& enkelt som att alla borde géra som Nossebro hade alla
regeringar sagt det for linge sedan. Men sé ar det inte riktigt. Det vore
dessutom verkligen att inskridnka ldrarens professionella frihet att gé in
och styra exakt och rent av bestdimma huruvida eleverna ska sitta inne i
eller utanfor klassrummet, som Gunilla Svantorp nimnde. Snacka om att
detaljstyra pedagogiken! Det vill jag inte gora.

Finland har en helt annan modell fo6r specialundervisning &n Nos-
sebro, och de &r bist i véarlden. Att det skulle vara sé enkelt som att just
Nossebros modell dr vigen till frélsning for alla tror jag inte pa. Det &r
mer komplext.

Vi har gjort omfattande reformer, men vi behdver gora mer. Det Gu-
nilla Svantorp och hennes parti har gjort under de hér sju &ren r att rosta
nej till i stort sett alla reformer. Med er vid makten hade vi suttit kvar i
den politik som skapade problemen. Vi vidtar nu aktiva atgérder for att
komma ur problemen.



Anf. 4 GUNILLA SVANTORP (S):

Fru talman! Jan Bjorklund fornekar sig inte. Jag kan inte minnas att
vi socialdemokrater skulle ha rostat nej till hans reformer. Déremot finns
det kanske andra partier som gjort det. Socialdemokraterna har inte gjort
det. Vi har haft synpunkter pd vissa delar av reformerna, men vi har inte
rostat nej till alla reformer, som ministern star och séger.

Nossebro &r ett exempel pa att man genom att sétta upp tydliga poli-
tiska mal ocksa har uppnatt resultat. Man har inte varit inne och detalj-
styrt. Om Jan Bjorklund hade last den rapport som Hogskolan i Boras
skrivit efter detta nu avslutade projekt skulle han ha sett att det inte finns
en enda politiker som har detaljstyrt nagonting. I stdllet har man gett
lararna véldigt stor frihet. Man har satt upp ett mél: Hit ska ni nd, det hir
ska vi uppna! Det &r helt fel att séiga att vi har detaljstyrt.

For barn som kommer frén hem dér fordldrarna bara har grundskole-
utbildning ar risken i dag nistan 50 procent att de inte nar malen i grund-
skolan och inte kan gora négot eget val till de nationella programmen. Da
kan man inte sdga att det maste fa lov att ta tid och att det kommer att ta
maénga ar innan vi ser att reformerna gor nagon skillnad, utan dé& maste
man tala om att det inte dr okej och att vi inte kan ha det sa hir. Rapport
efter rapport visar att det dr de barn som inte tar sig vidare till gymnasiet
som sedan hamnar pé socialkontorens forsorjningslistor. D4 kan man inte
bara vara ndjd och séga: Nu har jag gjort det jag kan — nu fér vi avvakta,
se och vénta.

Det kan lata som en sjilvklarhet att resurser ska fordelas efter behov,
men sa ir det inte i dag. Dérfor har vi socialdemokrater flera ar i rad i
vara kommittémotioner foreslagit att resurser ska fordelas efter behov,
inte i form av en rak skolpeng, och att det ska skrivas in i skollagen. Det
ar gladjande att nu ldsa i svaret att man har tagit till sig vara synpunkter
och att regelverket ses dver. Dessutom horde jag just — om jag inte horde
fel — ministern séga att det ska bli sa som vi i flera &r har foreslagit.

Vildigt mycket av ministerns reformer handlar om métning, och om
man vill se negativt pa det, om sortering av barn i sdidana som fungerar
bra och sddana som fungerar mindre bra. Det ar det vi har varit kritiska
mot. Ministern maste svara pé hur skolpolitiken ska &ndras, s att de som
behover allra mest stdd i skolan ocksé ska f& det for att kunna klara sin
skolgéng, skaffa sig en gedigen utbildning och sedan fa ett jobb. Det ar
den allra viktigaste fraga vi har att diskutera hér i dag, och da kan vi inte
sdga att vi maste vinta och att det maste fa ta tid innan reformerna sitter
sig. Under tiden hinner jatteméanga ungdomar sluta skolan och gi ut i
absolut ingenting.

Den rapport som jag hanvisar till giller bara ett 1dn, men det ser lika-
dant ut i alla 14n. Jag &r djupt bekymrad. Det tycker jag att utbildnings-
ministern ocksa borde vara, i stillet for att sdga att det tar tid och att man
maste ha tdlamod. Jag kan inte ha tadlamod nér jag ser att ungdomarna
ramlar utanfor systemet.

Vi har alltsé sagt ja till de flesta reformer som har genomforts, men vi
har haft synpunkter. Reformerna behover vara betydligt mer genomarbe-
tade innan de kommer hit till riksdagen #n vad som varit fallet. Ar 2010
antog vi en ny skollag. Sedan dess har riksdagen ombetts att dndra pa den
tre eller fyra gdnger — jag kommer inte riktigt ihdg. Det skapar inte heller
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arbetsro i1 skolan. Man behover arbeta och diskutera dver blockgranserna,
for det hér 4r en sé viktig fraga.

Anf. 5 Utbildningsminister JAN BIORKLUND (FP):

Fru talman! Socialdemokraterna foresldr dnnu fler forandringar av
skollagen. Det skulle bli ytterligare fordndringar om era motioner bifolls.
Och det behovs ocksa standigt ytterligare fordndringar. Det ar inte fér-
digreformerat. Att vi hela tiden dndrar och gor nya reformer beror pa att
vi inte dr ndjda, Gunilla Svantorp.

Samtidigt maste man ha respekt for att det tar tid innan reformerna
ger effekt om man fordndrar laroplan och ldrarutbildning. Det finns inget
sdtt att dndra pa detta faktum. Det gjordes reformer pa 90-talet, forst med
Goran Persson som skolminister och sedan under borgerlig regering. Det
tog artionden innan de satte sig. Kommunaliseringens effekter ser vi forst
nu. De ér katastrofala, Gunilla Svantorp. Vad drar ni for slutsatser av
det? Det har blivit s4 olika mellan kommunerna. Ar det bra?

Ni har rostat nej till betyg frén arskurs 6, Gunilla Svantorp. Ni kom-
mer inte ifrén att ni var emot det. Socialdemokraterna rostade nej till hela
den nya skollagen. Det &r sant. Med er vid rodret hade ingenting hént.
Gunilla Svantorp séger att hon &r otalig. Men det finns inga egna forslag
pa vad som ska goras, och de reformer som nu &r beslutade och som é&r
de storsta pa 150 &r har ni rostat nej till.

Ni dr just nu kritiska pa fyra punkter. Det forsta dr att det &r for
mycket reformer. Det andra ar att det &r for lite reformer. Det tredje &r att
det gar for fort. Det fjarde 4r att det gar for ldngsamt. Vad &r ni egentlig-
en kritiska till? Ni hojtar, viftar, ropar och kallar till méten. Men ni har
inget eget alternativ. Framfor allt &r ni vildigt oeniga med de bada andra
rodgrona partierna. Vénsterpartiet vill helt forbjuda betyg i skolan och
avskaffa ldxorna. Hur ser ert alternativ ut, mer 4n att ni &r oroliga?

Jag dr bekymrad 6ver ldget, men vi gor méangder av reformer for att
rata upp det, och reformerna har ett mycket starkt stéd i forskning. De
kommer att leda till att skolresultaten vdnder. Jag skulle onska att de
vénde dver en natt, men sé dr det inte. Det handlar om nio ar i grundsko-
lan och tre ar i gymnasiet. Elever lar sig hela tiden. Summan av det man
lar sig registreras i slutbetygen. De hojs inte 6ver en natt for att vi beslu-
tar om en ny laroplan. Det 4r en langsiktig process. Vi vill gora &nnu mer
reformer. Det enda ni gor &r att gnilla och rdsta ne;j.

Anf. 6 GUNILLA SVANTORP (S):

Fru talman! Det ar véldigt spannande att hora pa minister Bjorklund.
De senaste gangerna vi har dndrat pa ndgonting i reformer som Bjorklund
beslutat om har det handlat om forslag pa forbattringar som kommit fran
oss. Ministern ska inte komma och séga att vi inte har nigra forslag. Vi
har jattemanga bra forslag, och ett efter ett tar Bjorklund sjélv in dem i
sina reformer nér han dndrar pa dem.

Det som ar mérkligt ndr man debatterar med minister Bjorklund &r att
allt som &r fel med skolan &r Socialdemokraternas fel och att allt som ar
gott beror pad Bjorklunds nya reformer, som s smaningom, om vi har
tdlamod och tid, kommer att sl& igenom och gora att det blir mycket
battre. Jag skulle onska att vi tog skolan lite mer pa allvar, att vi be-
stimde oss for att detta ar for viktigt for att gora partipolitik av.



Bjorklund hénvisar hela tiden till att den gamla skolan var sa dalig.
Jag har hort Bjorklund sdga ménga génger att han kommer frén ett textil-
arbetarhem, gick i skolan p& den gamla tiden men dndé har tagit sig vi-
dare. Vi dr ungefér lika gamla, tror jag, och dven jag kommer fran ett
arbetarhem och har tagit mig vidare i livet. Den gamla skolan kan alltsa
inte ha varit helt fel, med tanke pa var vi har hamnat i dag.

Men den skolan finns inte kvar. I dag har vi en sorteringsskola. Vi
sorterar barn véldigt tidigt, och det &r inte bra. I véra skolor tog vi oss
vidare. Aven om vi hade en tvda tog vi oss vidare i livet. Det gér man
inte 1 dag. I dag far man ett IG och far hora att man inte duger. Men i
sjdlva verket &r det sorteringsskolan som inte duger. Vi maste titta mer pa
vad vi ska gora for de barn som har svarigheter i stéllet for att sortera ut
dem. S& kan vi bara inte gora.

Jag skulle vilja att du avslutar ditt inldgg med att sdga ndgonting om
den rapport som interpellationen handlade om. Vad ska vi gora for dem
som ramlar ur skolan och som vi sedan ser inte tar sig vidare in i arbets-
livet?

Anf. 7 Utbildningsminister JAN BIORKLUND (FP):

Fru talman! Dar kom det pa slutet. Det var betygen det var fel pa. Det
ar betygssystemets och betygens fel. Sorteringsskola var samma som att
vi har betyg. Nagra blir underkdnda. Sa ar det med betyg. Det &r inne-
borden i betyg. Eleverna far lite olika betyg beroende pa vad de presterar.
Det ér inneborden i betyg.

Nér det kom till sist var det vad som var fel. Det &r precis s det ér.
Ni vill gé tillbaka till en skola utan nigra kunskapskrav. Det ar vad det
handlar om. Vad bra att du sade det, Gunilla Svantorp.

Det ér framfor allt frdn gymnasieskolan som utslagningen sker nir
eleverna kommer upp i &vre tondren. Jag tror att kravet att alla ska
tvingas bli hogskolebehoriga har varit forddande. Jag har sagt det manga
ganger. Forskningsinstitutet IFAU séger att det ar forodande.

En av de viktigaste orsakerna till att Sverige har en hogre ungdoms-
arbetsloshet &n andra lénder &r att vi stiller ett krav att alla ska bli uni-
versitetskompetenta i Sverige. Socialdemokraterna vill dessutom gora
gymnasiet obligatoriskt. Det innebér att vi som enda land i vérlden skulle
lagstifta om att tvinga alla att 14sa in universitetskompetens.

Vad kommer detta forakt for yrkesarbetarutbildningar ifrdn hos Soci-
aldemokraterna? Det dr ett parti som ar uppbyggt som och kallar sig for
arbetarparti, men ni verkar skimmas for yrkesutbildningar. Varfor da?

Den stora utslagning som gor att overgangen till arbetsmarknaden &r
besvirlig dr att manga ungdomar inte dr sa teoretiskt skolmotiverade
langre i 16-, 17- och 18-arsaldern. Det finns ingen plats for dem i utbild-
ningsvésendet. Vi har avskaffat yrkesinriktade utbildningar. Allt handlar
om att man ska ldsa teori och bli hogskolebehorig.

Dir ligger den stora feltanken. Det &r ddr problemet finns. Det ar
bakgrunden. Det skriver inte LO i sin rapport. Bakgrunden till problemen
ar att Sverige har valt en helt unik modell.
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Studera Osterrike, Tyskland, Nederlinderna och Danmark. De har
lagre ungdomsarbetsloshet. De har larlingsutbildningar och yrkesutbild-
ningar. De kréiver inte att alla ska bli akademiker.

Overliggningen var hirmed avslutad.

5§ Svar pa interpellation 2012/13:466 om nedskirningarna pa Hog-
skolan Dalarna

Anf. 8 Utbildningsminister JAN BIORKLUND (FP):

Fru talman! Carin Runeson har frigat mig om jag avser att vidta
nagra atgdrder for att forhindra att antalet studieplatser vid Hogskolan
Dalarna minskar.

Fru talman! Hogskolan Dalarna har likt landet i 6vrigt haft fler hog-
skoleplatser 4n nadgonsin under den pégdende ldgkonjunkturen, och anta-
let platser fortsétter ligga pa historiskt hoga nivaer. Mellan 2006 och
2012 okade antalet helarsstudenter vid Hogskolan Dalarna med drygt
1 200 fran omkring 5 100 &r 2006 till 6 400 ar 2012.

Det bor ur ett regionalt arbetsloshetsperspektiv ocksa framhallas att
Hogskolan Dalarnas studenter i dag dr bland dem med minst regional
anknytning av studenterna vid alla hogskolor. Av studenterna som regi-
strerades for forsta gdngen vid Hogskolan Dalarna for hostterminen 2012
var bara 19 procent fran Dalarnas 1dn. Hogskolan skulle alltsd inom be-
fintliga ramar kunna erbjuda mycket mer utbildning riktad mot regionala
behov om man sa dnskade.

Vad som ocksa kan ha stor paverkan pa ldrosétenas framtida utbild-
ningsutbud &r Universitetskanslersdmbetets kvalitetsutvarderingar. Ty-
vérr har utvirderingen av Hogskolan Dalarna visat pa kvalitetsproblem
med ett flertal utbildningar som fatt betyget “bristande kvalitet”. Hur
Hogskolan Dalarna hanterar kvalitetsarbetet dr dock en fraga som i forsta
hand méste hanteras av hogskolan sjélv.

Regeringens bedomning ar att Hogskolan Dalarna av staten har givits
vél avvidgda ramar for sin verksamhet. Men varje universitet och hogs-
kola ansvarar for att utbildning och forskning bedrivs med hog kvalitet
och att de tillgéngliga resurserna anvénds effektivt. Det dr dven respek-
tive universitets och hogskolas sak att avgora vilka utbildningar som ska
erbjudas for att mota studenternas efterfrdgan och arbetsmarknadens
behov.

Anf. 9 CARIN RUNESON (S):

Fru talman! Tack for svaret, utbildningsministern, trots att jag egent-
ligen inte fick vare sig ett ja eller ett nej som svar pad min frdga om mi-
nistern avser att vidta nagra dtgirder for att forhindra att antalet studie-
platser minskar vid Hogskolan Dalarna.

Diremot gavs det en korrekt information om att hogskolan i vart lén
precis som andra hdgskolor i landet haft fler platser &n tidigare under den
pagaende lagkonjunkturen. Det ér oerhdrt bra. Ar det lagkonjunktur och
brist pa jobb &r det ett ypperligt tillfélle att vidareutbilda médnniskor.



Det dr ocksa korrekt att antalet helarsstudenter vid var hogskola
okade med drygt 1 200 fran 2006 och négra ar framét. Den analys som
Universitetskanslersdmbetet gjorde i véras visar att nér regeringen i fjol
drog ned pé resurserna till vara hogskolor minskade antalet anslagsfinan-
sierade helarsstudenter i1 riket med 11 700, eller om man sa vill med 4
procent, jimfort med &ret innan.

Antalsméssigt var minskningen allra storst vid Hogskolan Dalarna
dar man, om uttrycket tillats, tappade hela 930 helarsstudenter, eller totalt
13 procent av platserna. Om vi réknar in minskningen av platser som
tyvérr forvéntas i ar handlar det om en minskning av platser 2011-2013
pa néstan 15 procent eller i reda siffror 1 046 platser.

Denna utveckling dr en tdmligen rejdl kursédndring inom politiken
som absolut inte ar bra. Det skulle inte ha varit bra i en rejal hogkonjunk-
tur. Det dr naturligtvis &nnu mer oroande under en ldgkonjunktur eller i
en period med stor arbetsldshet.

Ser man till det faktum att Dalarna ar ett industritungt 14n, och dessu-
tom med en forhallandevis lagutbildad befolkning dér alternativet till
studier tyvérr ofta kan vara arbetsloshet, blir det inte battre av att utbild-
ningsmojligheter forsvinner. Det géller inte bara hogskolor. Det handlar
ocksé om annan typ av vuxenutbildning och gymnasieplatser.

Fru talman! Utbildningsministern har i sitt svar pekat pé att vi inte har
maénga studenter vid Hogskolan Dalarna som har regional anknytning.
Visst ér det s att vi har ménga som inte &r fran ldnet eller bor i lanet. Det
ar ocksa positivt.

Det visar sig minga ganger att minga av dessa studenter oavsett om
de ldser pa distans eller finns pa Campus i Dalarna efter avslutade studier
hittar jobb i vart lan, vilket forstas ar vilkommet.

Jag kommer an en gang till min frdga mer konkret. Kommer mi-
nistern att vidta nigra atgirder, ekonomiska eller andra, sa att inte antalet
studieplatser minskar ytterligare vid Hogskolan Dalarna? Ekonomiskt
forsvinner det 50, kanske uppemot 60, miljoner kronor. Det 4r en negativ
utveckling som ocksé gor det svart att kunna planera pa ett klokt och bra
sitt for hogskolan.

Anf. 10 GUNNAR ANDREN (FP):

Fru talman! Jag har under denna vér haft mdjlighet att lyssna till en
lang rad debatter om hogskolan dér statsrddet har deltagit. I kritiken finns
det tva grunder.

Det har forekommit kritik mot hdgskolorna i Jonkdping, Sandviken
och Halmstad dir ménga ndmner resursbrist. Sedan finns det en annan
socialdemokratisk linje, ndmligen att det satsas for lite pa de stora ldrosé-
tena. Till exempel var det nyligen uppe att resurserna till Uppsala urhol-
kades.

Béda dessa saker gar sékert bra att framfora regionalt. Men totalt sett
ar det enligt mitt sdtt att se en helt omojlig linje. De glommer bort en sak
som &r valdigt viktig. Varfor véljer elever med det fria hogskoleval som
vi har att i sd vildigt hog grad soka till de stora ldrositena Stockholm,
Goteborg, Lund, Malmd, Umeé och Lulea?

Det har med kvaliteten att gora, och de miljoer som finns.

Fru talman! For ett antal ar sedan — jag tror att det var 2002 — deltog
jag infor Almedalsveckan i en diskussion med ledningen for Gotlands
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kommun eller Region Gotland. Jag hade en rekommendation, ndmligen
att Hogskolan pa Gotland skulle gd samman med ett annat stort ldrosite.
Jag sag att kvaliteten i utbildningen var av sadan art att hogskolan inte
skulle kunna vara sjdlvstindig i lingden och attrahera tillrackligt ménga
elever. Det méttes med regionalpolitiska argument och tummen ned.

Jag ér glad for att Hogskolan pa Gotland i dag, tio ar senare, for att
sdkra kvaliteten och sékra en liten hogskolas fortsatta existens gar sam-
man med universitetet i Uppsala.

Nir jag var redaktdr i Sundsvall — minsann, fru talman — var det fraga
om huruvida Mitthdgskolan skulle bli universitet eller inte. Den prov-
ningsndmnd som provade detta gjorde tummen ned. Det var inte popu-
lart, kan jag séga, nir jag i den tidning som jag da verkade i skrev att
detta var ett klokt beslut eftersom kvalitetsfragan dr avgorande dven i
detta fall for att man i lingden ska fa tillrackliga kvaliteter i undervis-
ningen och fa elever att soka till larosédtet. Man vill inte rdka ut for det
som manga tyvérr nu har rékat ut for, nimligen indragna examensrattig-
heter. Om det finns nagonting som é&r allvarligt for en regional hogskola
sa ar det indragna examensrattigheter. Det &r en signal till andra s6kande
som ér allvarlig eftersom den innebér att hogskolan inte har tillrackliga
kvaliteter.

Min fréga till statsradet dr darfor egentligen en annan: Hur klarar vi
kvaliteten pa lararsidan till de mindre, regionala hogskolorna for att vi
ska fa kvalificerade ménniskor att soka till dem? Jag tror att det &r sjélva
nyckelfrdgan. Antalet platser kan man alltid klara ut. Men hur far vi goda
larare till de platser som inte har den attraktivitet som av tradition till-
kommer de riktigt stora larosédtena?

Anf. 11 Utbildningsminister JAN BIORKLUND (FP):

Fru talman! Jag borjar med interpellantens fragestillningar. Utgéngs-
punkten for interpellationen ar att arbetsmarknadsldget i Dalarna &r kérvt.
Det finns en industritradition i Dalarna som gor att utbildningsnivan
historiskt har varit ldgre dn pa andra héll i Sverige. Jag tycker att det &r
rimliga utgangspunkter for en sddan hér diskussion: Hur kan vi gemen-
samt lyfta utbildningsnivan i Dalarna?

Diremot tycker jag inte att riksdagsledamdterna ska gora sig till fack-
liga foretradare for de anstéllda pa ldrosédtena. Det &r en annan diskuss-
ion. Det &r klart att ldroséten gar upp och ned, och plotsligt stir ndgon
infor en omstrukturering. S& kan det vara, och sa &r det i alla verksam-
heter. Som interpellanten pekar pé kan det lata s héir: Nu ska man om-
strukturera, och det dr jobbigt for personalen. Ja, det dr mdjligt att det ar.
Men det far personal i hgskolan liksom i alla andra sektorer finna sig i —
ibland sker det anpassningar.

Utbildningsnivén i Dalarna &r ddremot en relevant diskussion att fora.
Jag delar den uppfattning som interpellanten har. Jag tycker att interpel-
lanten ska ta med sig denna fraga till Hogskolan Dalarna: Varfor liagger
man upp utbildningen péa det sétt att de platser man har pd Hogskolan
Dalarna till 81 procent gar till studenter frdn andra delar av landet? Det
beror pé att man véljer att ha en hog andel distansutbildningar. Hogsko-
lan Dalarna ar unik i detta sammanhang, mojligen ihop med nagot laro-
sdte till. Av vara néstan 40 ldroséten ar det ndstan ingen annan hogskola
som har s& hog andel distansutbildningar.



Bakgrunden till detta dr att man har ett svagt soktryck frén Dalarna
och sedan fyller ut det hela med distansutbildningar. Men om man valde
att dra ned ndgot pa distansutbildningarna och 6ka campusstudierna
skulle det finnas manga fler platser for ungdomar i Dalarna. S& kan man
gbra om man vill, men detta &r ett val man har gjort. Det gér inte att séga:
Nu ska vi bygga ut fler platser i Dalarna, for dé kan fler i Dalarna stu-
dera. Sa blir det inte, utan det blir fler distansstudenter fran andra hall i
landet.

Arligt talat: Utbildningen for dem som studerar pa distans kan ligga
var som helst. Den maste inte ligga i Falun. Den kan ligga i Stockholm
eller i Falun eller i Luled; det finns inget behov av en regional hogskola
som i s& hog grad fokuserar pa distansutbildning. Vitsen med distansut-
bildning &r att studenten kan studera hemifrén. Det &r inte avgérande var
den mottagande datorn finns. Den kan std var som helst. Ett regionalt
larosdte kan i langden inte motiveras av att det har en hog andel distans-
studerande. Idén med regionala ldroséten dr precis den som interpellanten
tar upp, ndmligen att medverka till att lyfta utbildningsnivan i den egna
regionen. Det dr darfor vi har regionala ldrosdten.

Detta gor att det finns en diskussion som bor foras om Hogskolan Da-
larna: Kan man 6ka andelen campusstudenter inom ramen for de platser
man har? Det &r ju det som skulle 6ka mojligheterna for ungdomar i
Dalarna att studera. Utan att omedelbart veta tror jag att det dr s att
Hogskolan Dalarna i forsta hand tar in alla som séker och som &r beho-
riga fran Dalarna. Det &r for fa sdkande, och det &r darfor man fyller pa
med distansstudenter. Det &r bakgrunden till balansgéngen.

Hogskolan Dalarna har ocksé haft en mycket stor andel sé kallade in-
aktiva studenter. Darfor har vi sagt att vi drar in det hir. Inaktiva studen-
ter dr ett begrepp som betyder att ndgon — en 20-aring eller 30-aring —
anmdler sig till studier men sedan inte studerar. Man struntar i ett komma
dit, och man pluggar inte. Man &r anmaild, och larosétet har hittills fatt
betalt for detta. Léarosatet har fatt betalt for att en person ar inskriven som
inte pluggar. Det dr inte ett rimligt anvéindande av sambhéllets resurser.
Det ska vara aktiva studenter som studerar som man far betalt f6r som
larosdte. Detta &r synpunkter som i synnerhet har gillt Hogskolan Dalar-
na nér det giller den ekonomiska resurstilldelningen.

Anf. 12 CARIN RUNESON (S):

Fru talman! Jag tror att oavsett var man finns ndgonstans i landet
tycker man att liroséten, i det har fallet hogskolor, ar viktiga i samhélls-
bilden. Sa tycker vi forstds ocksd i Dalarna. Hogskolan Dalarna &r en
drivmotor for utveckling och tillvaxt. S& dr det forstds ocksé pa andra
platser.

Det &r viktigt med samverkan mellan regional hogskola, industri och
servicendringar. Jag tror att man utvecklar detta &nnu béttre om man inte
tappar ekonomiska resurser. Mycket av den utbildning och olika program
som tas fram vid Hogskolan Dalarna tas fram i samverkan med nérings-
livet och andra aktorer i regionen. Resultatet av denna samverkan ar att
studenter frin Hogskolan Dalarna i storre utstrickning har fatt arbete &n
studenter vid de flesta andra hogskolor och universitet. Det tycker jag &r
oerhdrt positivt.
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Nar det géller de effekter som blir av nedskérningarna i Dalarna har
man vid Hogskolan Dalarna dnd& kunnat skona de stora yrkesutbildning-
arna. Jag tdnker pa sjukskoterskeutbildningen och utbildningen till socio-
nom, ekonom, ingenjor och s& vidare. Detta har man gjort genom att
flytta dver pengar fran fristdende kurser av kompetensutvecklingstyp.

Men det finns ocksa andra behov i Dalarna. Bland annat vet vi att det
kommer att saknas ca 1 000 chefer pa mellanniva inom landsting och
kommuner inom de ndrmaste tre &ren. Det ser ut som om man maste
lagga de planer som man har haft och fortfarande kanske har pa att vida-
reutbilda personal i ledarskap pa hyllan. Samma sak géller utbildningsin-
satser for personliga assistenter. Detta giller alltsé ett av samhéllets mest
utsatta och krdvande jobb, si det &r inte bra.

Naér det géller de lokala hdgskolorna finns det en mojlighet for mén-
niskor att dels utbilda sig fran borjan, sa att sdga, dels vidareutbilda sig.
De kan da bo kvar pa sin hemort och &nda studera och kompetensutveck-
las. Detta dr oerhort positivt. Vid sidan av att vi har en ganska hog ar-
betsloshet kan det i ménga sammanhang vara svart att rekrytera behdrig
personal. Det &r manga olika faktorer som avgér var man véljer att bo
nagonstans. Det handlar ocksa véldigt ofta om jobb till medféljande.

Det dr oerhort positivt for den fortsatta utvecklingen i lanet om man
kan ha en hog utbildningsniva som gor att manniskor har mojlighet att bo
kvar hemma, om jag uttrycker mig sé, och studera.

Det finns en fundering som man kan ha nér det géller de traditionella
kunskapssdtena som har funnits ldnge. Ibland kénns det lite grann som
om man medvetet styr resurserna till storstiderna och de traditionella
larosdtena. En géng i tiden fanns det ett visst motstdnd mot att det skulle
tillskapas lokala hogskolor. Jag hoppas att det inte dr sddana tankar som
g0r sig gillande i regeringen i dag.

Anf. 13 Utbildningsminister JAN BJORKLUND (FP):

Fru talman! Bédde Gunnar Andrén och interpellanten stéller fragor av
mer principiell karaktdr som berér forhallandet mellan mindre och stdrre
larosdten. Jag tror att vi ska inse att de regionala hdgskolorna och de
nationella universiteten har olika uppgifter och &r av olika karaktér.

De stora nationella forskningsuniversiteten utmérks av att de har
mycket forskning. De utmirks av att de &r framstdende i internationell
forskning. Oftast har de mycket hdgre studentantal. De stdrsta universite-
ten har tio ganger s& manga studenter som till exempel Hogskolan Dalar-
na, och da talar jag huvudsakligen om campusstudenter som finns pa
plats och inte om dem som finns pa nétet. De stora universiteten bar upp
hela den svenska akademiska vérlden.

De regionala hogskolorna har ett annat uppdrag. Jag tycker att deras
uppdrag i huvudsak skulle kunna formuleras som det som ar utgangs-
punkten i interpellationen, ndmligen att de ska hjélpa till att hoja utbild-
ningsnivan i en viss region. Och dé har de naturligtvis en viktig roll i att
forsorja den regionen med yrkeskategorier som behdvs, till exempel
larare, sjukskdterskor, hogskoleingenjorer, socionomer och ekonomer.
Det ar vél de stora yrkesutbildningarna som jag riknade upp nu. I princip
finns dessa pa alla regionala hdgskolor i storre eller mindre omfattning.

Man ska ha klart for sig att de mindre hogskolorna har stora utma-
ningar framfor sig. Gunnar Andrén pekade pé lararforsdrjningen. Det dr



en del. Jag skulle vilja peka pd studentvolymerna framover. Ung-
domskullarna sjunker drastiskt i storlek under kommande éar.

Den som f6ljer medierapporteringen om skolvdsendet har noterat att
ett antal gymnasieskolor ldggs ned nu. Det blir ett véldigt liv ndr det
géller fristdende skolor men inte s& mycket nir det géller kommunala
skolor. Rétt manga gymnasieskolor i Sverige dr pa vig att avvecklas just
nu. Det beror pa att ungdomskullarnas storlek sjunker kraftigt. Inom
négra fa ar kommer detta ocksa att drabba hdgskolan.

Ungdomskullarnas storlek sjunker mycket kraftigt, och dé kan ett an-
tal regionala ldrosdten med ganska svagt soktryck fa det ritt jobbigt. Dit
hor Hogskolan Dalarna, och huruvida man far det jobbigt eller inte av-
g0rs mycket av hur hogskolan sjdlv agerar. Eftersom man ligger lagt nér
det géller antalet forstahandssokande i dag och fyller pd4 med andra-
handssdkande och vildigt ménga distansstudenter frdn resten av landet
kan man f& det besvarligt under kommande ar.

Jag tror att ledningen for Hogskolan Dalarna &r mycket medveten om
detta. Man jobbar mycket strategiskt och funderar 6ver vad man ska
prioritera och sékra. Man ska satsa och utveckla dir man har hog kvali-
tet. Jag har stor respekt for ledningen for Hogskolan Dalarna. Utmaning-
en kommer att vara mycket svar under kommande &r, men det kommer
inte att handla om att det behdvs mer resurser. Det kommer att handla om
att fylla de platser man har eftersom studentvolymerna kommer att gé
ned mycket kraftigt inom négra f& ar. Det &r en utmaning.

Den andra utmaningen man har ar att man har fatt underként i sa
ménga kvalitetsutvirderingar. Det betyder att studenter kommer att tveka
att soka till utbildningar som har fétt ldga betyg i kvalitetsutvarderingar-
na. Precis som Gunnar Andrén sade sdker ungdomar dit dér kvaliteten ar
hog. Detta dr en utmaning som man maste jobba med.

Jag tror inte att den diskussion som finns i interpellationen om mer
resurser kommer att vara sa relevant. Redan inom ett par ar kommer man
att fundera pa hur man ska méta detta att man har ménga tomma platser
pa hogskolan. Hur ska man gora sig attraktiv och hoja kvaliteten?

Anf. 14 CARIN RUNESON (S):

Fru talman! Jag héller med utbildningsministern om att det kan vara
problem med kvaliteten pa de mindre hogskolorna. Men den forbéttras ju
inte genom att man drar ned pa resurserna och minskar statsbidragen.
Om man ska kunna ha en hog kvalitet maste man ocksd kunna ha en
stabil planering inte bara i ett kort perspektiv utan ocksa pa langre sikt.

Det blir lite grann av en negativ spiral. Om man inte kan leva upp till
de kvalitetskrav som finns blir det ockséd med all sannolikhet ett ligre
soktryck. Det blir lite av ett moment 22. Det &r viktigt att man hojer
kvaliteten pa utbildningen for att kunna fa fler intresserade som séker
och vill utbilda sig.

For Dalarnas del dr det mycket viktigt att vi kan fortsétta att ha en
god utbildning pa hogskolan. Precis som ministern sdger &r det viktigt for
hela Sverige, for oss i Dalarna och for andra regioner att vi fortsdttnings-
vis kan forsorja arbetsmarknaden med vélutbildad personal.

Négot som vi inte vill se dr en medveten forskjutning av resurstilldel-
ningen till storstadsomradena. Det finns s& mycket som kan utvecklas ute
i regionerna i landet. Det finns manga exportnéringar och andra, till ex-
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empel kommuner och landsting, som behover personal for att vi ska
kunna ha en god verksamhet och for att méanniskor ska kunna leva, bo
och trivas ute i de olika regionerna.

Anf. 15 Utbildningsminister JAN BIORKLUND (FP):

Fru talman! De regionala hogskolorna har en viktig roll i de avseen-
den jag ndmnde, ndmligen att forse regionen med kompetent arbetskraft
och ge ménniskor mojlighet att bo kvar i sin region dven nir de ska ut-
bilda sig vidare.

En friga som jag tycker méste stillas &r: Ar en regional hogskola som
dgnar 81 procent av sina platser till studenter fran andra delar av landet
verkligen en regional hogskola, eller &r det ndgonting annat?

Jag tror att Hogskolan Dalarna behdver fundera pé sitt regionala upp-
drag. Tar man uppdraget att hjélpa Dalarna pa allvar nir bara 19 procent
av platserna gér till personer som bor i Dalarna? Eller ska man hdja den
andelen? Jag tror att den diskussionen dr viktig att fora utifran den dis-
kussion som interpellanten for.

Regionala hogskolor behdvs just av de hér skdlen. Men flera, inte
alla, av de regionala hdgskolorna som har svagt soktryck och manga
anmdrkningar om underkdnnanden fran Universitetskanslersémbetet
kommer att ha ett rétt tufft jobb framfor sig, och dit hor nog Hogskolan
Dalarna. Man har méanga underkénda resultat i utvdrderingarna. I huvud-
delen av de kvalitetsgranskningar som har gjorts av Hogskolan Dalarna
har man fétt underként. Det &r en allvarlig utmaning.

En annan allvarlig utmaning &r att eftersom ungdomskullarna blir
mindre kommer studentantalet att sjunka de kommande &ren. De hogsko-
lor som da har svagt soktryck kommer att fA bekymmer.

Jag tycker att man tar i detta pd Hogskolan Dalarna med stort allvar,
med stor medvetenhet och hog professionalitet. Ledningen gor det, men
det dr en stor utmaning man stér infor.

Exakta resursfragor avgors i budgeten varje ar. Vi far vdl aterkomma
till dem i host. Men oron for framtiden handlar nog snarare om att man
far for fa sokande &n om att det fattas platser. Man kommer att ha tomma
platser om nagra &r. Det tror jag att bade interpellanten och andra som
ménar om denna hogskola bor ha med sig ndr man gér in i diskussioner
om framtiden.

Overliggningen var hirmed avslutad.

6 § Svar pa interpellation 2012/13:455 om gemensam jiarnvags-
planering infor Fehmarn Bilt-forbindelsen

Anf. 16 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Leif Jakobsson har fragat mig om jag gjort det stéllnings-
tagandet att det dr dags att uppdatera den gemensamma jarnvagsplane-
ringen med Tyskland och Danmark och vilka initiativ som jag tianker ta
for att snabbt fa in Sverige och svenska intressen i planeringen for
Fehmarnforbindelsen.



Vil fungerande infrastruktur skapar forutséttningar for jobb och till-
véxt 1 hela Sverige. Sarskilt viktigt for nédringslivet dr funktionella strak
och noder for godstrafiken. Sveriges stora export stéller sérskilda krav pa
goda transportforbindelser med utlandet. Regeringens ambition ir att
skapa effektiva 16sningar for sddana griansoverskridande godstransporter.
Fehmarn Bilt-forbindelsen kommer med storsta sékerhet att bli en del av
den godskorridor pa jarnvag som 2015 ska inréttas mellan Stockholm
och Palermo och som dr av stor betydelse for att fa till stdnd béttre gods-
transporter med tdg mellan Sverige och lander sdder om Norden.

Regeringen foljer utvecklingen kring denna viktiga forbindelse nog-
grant. Hur forbindelsen mellan Rodby och Puttgarden ska genomforas
styrs genom avtal mellan Danmark och Tyskland. Till detta avtal finns
ocksd en Overenskommelse om att strickan Puttgarden—Liibeck ska
byggas om till en modern standard, vilket ska vara klart senast fem ar
efter 6ppnandet av Fehmarnforbindelsen. Danmark har ansvaret for den
fasta forbindelsen 6ver Fehmarn Bilt och har dven regelbundna avstim-
ningar med sina tyska partner, savdl med ledningen for Schleswig-
Holstein som med den tyska forbundsministern.

Vid ett moéte den 27 maj i &r med mina danska och norska minister-
kollegor hér i Stockholm diskuterades behovet av effektiva gods- och
passagerarfloden mellan véra lander. Givetvis lyftes da denna viktiga
fraga upp. Henrik Dam Kristensen, min danske kollega, kunde da med-
dela att med Tyskland var man 6verens om vilken jarnvagsinfrastruktur
som krévdes i anslutning till Fehmarnforbindelsen och att man skulle se
till att denna fanns pa plats enligt 6verenskommelsen.

Denna nya forbindelse &r sérskilt viktig for vart svenska néringsliv
och dess behov av effektiva godstransporter. I och med att Fehmarnfor-
bindelsen 6ppnas minskas savil sarbarheten som transportlingderna till
kontinenten.

Vi dr mycket angeldgna om att godstigslangder, tagvikter och last-
profiler stimmer &verens ldnderna emellan. Detta har resulterat i en
overenskommelse om att vi tillsammans med Danmark och Norge ska
verka for en smidig och effektiv godstrafik pa jarnvag och lata véra ex-
pertmyndigheter titta pd vad som eventuellt behdver goras ytterligare
inom detta omrade.

Anf. 17 LEIF JAKOBSSON (S):

Fru talman! Tack for svaret! Vi har diskuterat det hér tidigare, jag tror
att det var for ungefdr ett &r sedan. D4 hivdade jag vildigt tydligt att
Sverige maste ha en mer aktiv roll &n att bara folja utvecklingen och folja
vad Danmark och Tyskland gor i det hér.

Jag tror att jag vid det tillfallet &ven paminde om den forsta stora kon-
ferens for alla som berérs av Fehmarnprojektet som var i september i
Hamburg och Liibeck. Dér var Sverige det enda land som inte fanns med
pa ministerniva.

Det dr egentligen det jag &r ute efter. Fehmarn ar en livlina till konti-
nenten for bade gods- och persontrafik. Den har en regional betydelse i
den bemérkelsen att den knyter ihop sddra Sverige, Danmark, Schleswig-
Holstein och Hamburg till en tvakdrnig nordisk region som har enorma
framtidsutsikter. Det adr ocksa en transportkorridor framfor allt for gods
men dven for personer genom Europa. Det dr en del av den europeiska
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planeringen, och jag vill minnas att det egentligen &r mellan Helsingfors
och Valletta som den gar. Den stannar inte i Stockholm, men det dar far
vil ministern titta pa.

Den har ocksa en enorm betydelse for sddra Sveriges flygtrafik, ef-
tersom det handlar véldigt mycket om Kastrups flygplats. Kastrup ér den
internationella hubb som &r léttast att na for vildigt manga svenskar, och
den flygplatsen betyder jattemycket. Hiar kommer det att vara en kamp
mellan Berlin och Kastrup i flygsammanhang.

Grundproblemet med planeringen har varit att den tdgstandard man
har planerat for har pa bade den danska och den tyska sidan varit alldeles
for dalig och alldeles for langsam, snarast att jimfora med gamla m;jo6lk-
tdg. Néar man bygger ska man sjéilvklart bygga for framtiden. Man ska
bygga for det som vi vet kommer att komma: ett kontinentalt hdghastig-
hetstdg. Det byggs redan. Vi méste kunna ansluta till det pa ett snabbt
och rimligt sétt om vi ska kunna dra nytta av den hér livlinan till konti-
nenten.

Visst har planeringen lidit av att man fran bade Danmarks och Tysk-
lands sida har gétt med bakdelen fore. Men nu finns ju intresset, och nu
boérjar man vakna upp. Nu borjar man forstd att det maste till mer.
Stringprojektet, ett samarbete mellan tyska, danska och skanska intres-
sen, jobbar for en gron korridor som skulle kunna ha betydligt béttre
transportmdjligheter och betydligt béttre hastigheter. Det gar framat.
String har enats om att kridva en béttre standard.

I det hédr samarbetet finns dock egentligen inte Sverige med utan bara
Skane som region. Det dr det jag tycker dr s& synd. Nér jag diskuterar
med tyskar och danskar, transportpolitiker och andra politiker, undrar
alla var Sverige ar. Varfor &r inte Sverige med i debatten, och varfor &r vi
inte med och péverkar? Det dr ju 4nda sa att &ven om Danmark finansie-
rar forbindelsen sé dr det framfor allt tyska och svenska kunder som ska
betala avgifterna. Darfor har vi i allra hogsta grad ett legitimt intresse av
att vara med.

Jag stéllde dven fragan om nér det dr dags att uppdatera Sveriges,
Danmarks och Tysklands gemensamma jarnvagsplanering. Det fick jag
inget svar pa av infrastrukturministern. Jag har hittat den gamla. Det &r
bara det att de parter som stir bakom den 4r bland annat Reichsbahn.
Den ér alltsé gjord fore murens fall, och jag tycker faktiskt att det kunde
vara lage att uppdatera den. Nér blir det?

Anf. 18 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Hér i Sverige kidnner vi igen lite grann av historien och
traditionen att nédstan varje kommun sjilv gérna ser till sina egna forut-
sittningar. Vi har dock kommit en bra bit pa vdg. Inom Sverige kan vi
inte ldngre se innanfor en kommungréns. Vi maste se dver en kommun-
grins, over en lins- eller regiongrians men ocksa dver en landsgréns.

Detta dr ocksa nagonting som EU i den gemensamma inre marknaden
har sett som en enorm styrka: Hur kan vi fa ett EU-mervérde utifrén
konkurrenskraft och tillvixtmojligheter jamfort med Ovriga vérlden,
eftersom vi lever i en global verksamhet som paverkar oss dven lokalt?

Utifran det perspektivet sitter jag med den svenska regeringen och
fattar beslut tillsammans med den svenska riksdagen. P4 samma sétt gor
man naturligtvis i Norge, Finland och Danmark och dven i alla andra 14n-



der i Europa. Har géller det att se hur vi kan jacka i varandra. Med tanke
pa att det finns sd manga dnskemal i varje enskilt land har jag egentligen
lite svart att se att vi ska borja gora gemensamma jarnvégsplaner.

Déremot behover vi se dver landsgranserna. Det var bland annat ett
av syftena med motet som jag hade med mina ministerkolleger. Det var
ocksa tinkt att den finska kollegan skulle ha varit med. Mycket av per-
sonresandet men framfor allt godstransporterna berdrs savdl om man
kommer norrifrén in via Narvik pa den norska sidan, vidare till Stock-
holm och via Skane ut i dvriga Europa som om man kommer fran den
finska sidan. Det ar alldeles riktigt som Leif Jakobsson séger.

Da kommer fragan: Vad &r det som planeras i samband med Fehmarn
Bilt, och pa vilket sétt kan vi, enligt Leif Jakobsson, frén svensk sida
vara mer aktiva in att bara folja fragan? Det ar frigan om vad man lagger
in i begreppet ”folja”. Jag som statsrdd har knappast forutséttningar att
vara med och fatta beslut i den danska regeringen eller i det danska par-
lamentet, utan det fors gemensamma diskussioner och som jag ocksa
sade 1 mitt svar som lédstes upp: Vi har gemensamt kommit dverens om
att vi ska ha samarbete mellan vara expertmyndigheter. Sverige ar till
exempel ledande och har ordforandeskapet i den hér godskorridoren som
jag ndmnde. Den gér inte bara fran Stockholm, den kommer naturligtvis
nagonstans ifran och ska gé via Danmark ned mot Palermo. Den ska vara
fardig 2015, och vi har redan paborjat den utifrdn det administrativa
perspektivet.

Leif Jakobsson talar om den hastighet som ska vara den framtida,
moderna hoghastigheten. Vet Leif Jakobsson vilken hastighet som man
planerar for pa jarnvigen genom Danmark? Jag vet det. Den &r inte tinkt
att vara for hoghastighetstag utifran ett danskt perspektiv. Man réknar
med ungefir 200 kilometer i timmen.

I det laget tycker jag att det dr enormt viktigt, inte minst utifran att det
mesta av godset som gar genom Danmark och ska vidare ar till nytta for
vért svenska ndringsliv, att hela var industri- och basndring, som vi &r
enormt beroende av, paverkar sa att vi far en standard pa jarnvigen som
fungerar med lastprofilerna sa att hela resan for godset blir sa bra som
mojligt, att vi inte tappar kapacitet och att vi inte fir mer av sarbarhet.
Det ar till och med sé att vi innan det hér &r fardigt gemensamt har en
handlingsplan for nir storningar uppstar, till exempel urspérningar, for
att vi behover jobba mer tillsammans. Det gor vi ocksa.

Anf. 19 LEIF JAKOBSSON (S):

Fru talman! Vi har manga fordelar hiar uppe i Norden, inte minst i
Sverige, men en av nackdelarna dr att vi dr vildigt langt ifran befolk-
ningscentrum och stora marknader, Stockholm mycket mer 4n Malmé for
den delen. Déarfor ar det vésentligt att tdnka inte bara for den kommande
planperioden utan betydligt ldngre. Hur ska vi péd ett miljovénligt och
snabbt sitt kunna vidga arbetsmarknadsregioner? Hur ska vi komma till
de stora marknaderna dven fysiskt, som personer?

Det &r vil alldeles uppenbart att det som sker pa kontinenten nir det
géller hoghastighetstdg dr en utmaning och naturligtvis en mdjlighet for
oss att koppla pd. Men dd maste den hir strickningen bli s& bra som
mojligt.
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Det 4r symtomatiskt att ministern talar om det danska beslutet. Jag
menar nog att det &ndé 4r en gemensam angeldgenhet. Vi kommer att
betala en stor del av avgiften. Vi kommer att betala en hel del av den hir
forbindelsen. Det ér klart att vi har ett intresse. Jag menar inte att Sverige
kan intervenera och sdga att sa ska det vara, men man kan faktiskt for-
soka att vara med pé ett betydligt mer aktivt sétt.

En jarnvégsplanering fanns i alla fall innan muren f6ll. Den heter
Bahnverkehr Skandinavien-Kontinent. Dir finns SJ, DSB, Deutsche
Reichsbahn och Bundesbahn med. Det kunde man gora tidigare, varfor
skulle man inte kunna gora det i dag? Varfor skulle man inte kunna tdnka
sa langt som till hur man kopplar ihop sparen?

Jag vet att den hir diskussionen ér lika livaktig pa vistkusten. Mellan
Goteborg och Oslo ér irritationen véldigt stor over att en gemensam pla-
nering inte fungerar. Jag ska inte ge mig in i de detaljerna, for dem be-
hérskar jag inte, men naturligtvis &r tanken att vi borde kunna planera
straken Oslo-Hamburg och Stockholm—Hamburg pé ett gemensamt sétt
och redan nu ténka i banorna: Hur &ker man? Hur betalar man biljetter?
Ska man behdva kdpa en vildig massa olika biljetter for att kunna ta sig
igenom? Det finns massor av sddana har saker, men framfor allt hastig-
heten.

Jag kan beritta en glddjande nyhet. Deutsche Bahns vd och minister-
presidenten i Schleswig-Holstein, Torsten Albrecht, gick i forra veckan
ut med ett forslag som skulle kunna 16sa problemen med Fehmarnforbin-
delsen genom att man behaller den nuvarande jarnvégen som en regional
jarnvag och som en turistjirnvag och bygger tva nya spar for riktigt or-
dentlig hastighet. Det 4r ett genombrott pd den tyska sidan. Det kommer
att kosta ndgra miljarder till, men det skulle innebéra att den hir forbin-
delsen skulle kunna fa en betydligt hdgre hastighet genom Tyskland och
ned till Hamburg &dn som har varit planerat och som Tyskland hittills har
forbundit sig att gora i de avtal som det handlar om.

Aterigen vill jag siga att min kritik riktar sig mot bristen pa gemen-
sam planering. Studera gdrna Malmé—Kdpenhamn! Vi har en gemensam
oversiktsplan. Vi integrerar vara kollektivtrafiksystem. Vi jobbar sé att
de tvé stdderna gemensamt kan planera pé flera decenniers sikt for att det
ska fungera for befolkningen nér det géller arbetsmarknad, boende, kol-
lektivtrafik och allt annat. Det skulle vil vara konstigt om vi inte fran
Oslo till Hamburg, frdn Stockholm till Hamburg faktiskt kunde sitta oss
ned och uppdatera det hiar dokumentet som ar fran tiden innan muren
foll.

Anf. 20 ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Jag har lite svért att forsta varfor ministern slar igen dor-
ren for en gemensam jarnvégsplanering. Om vi inte gor det, hur ska det
déa ga till? Vi ser i dag bristerna. Mellan Oslo och Goteborg gar det be-
tydligt snabbare att dka bil &n att dka tdg. Mellan Oslo och Stockholm
hade vi en nagorlunda hog hastighet pa tdg. Dar blev vi tvungna att sla
igen. P4 den norska sidan har man en plan, och pa den svenska sidan har
man en annan plan. Samma sak géller i Danmark och i Tyskland.

Hur ska vi kunna fa folk att vilja tdget om vi inte kan samplanera var
jarnvag mellan ldnderna? Om ministern nu viljer att sla igen den dorren,
vilket redskap anvisar ministern for att f4 fram gemensam jarnvégstrafik



mellan Stockholm, Malmd, Kopenhamn och Hamburg, mellan Stock-
holm och Oslo och mellan Oslo, Géteborg och Kdpenhamn? I vér nor-
deuropeiska region behdver vi komma samman. Vi behdver gemensam
tagtrafik.

Sedan blir jag lite full i skratt nir ministern méstrar Leif Jakobsson
och sdger: Vet Leif Jakobsson hur fort tdgen i Danmark &r ténkta att ga,
konstpaus, 200 kilometer i timmen. Det &r ju bra att ministern vet hur
snabbt tdgen 1 Danmark ska ga. Det hade varit dnnu battre om ministern
visste hur snabbt tdgen i Sverige ska ga. Den interpellationsdebatten
kommer om nagra minuter. Da sdger ministern: Det dér vet jag inte. Det
har jag ingen uppfattning om. Det dér far du ta med Trafikverket.

I Sverige i dag 4r den maximala hastigheten som vi trafikerar i 180
kilometer i timmen. Du menar att Danmark ska bygga for 20 kilometer
snabbare. Podngen hér, och det dr den viktiga poéngen, dr: Hur snabbt
vill vi att tdgen ska g& i Sverige? Hur snabbt vill vi att tdgen ska g i
Danmark? Hur snabbt vill vi att tdgen ska gé& i Tyskland? Tror vi att det
ar mojligt att fa fram en fungerande tagtrafik mellan Sverige, Danmark
och Tyskland? Vet inte vi hur snabbt vi vill att tdgen ska gé och vilken
standard de ska ha, vagar vi inte ens planera gemensamt mellan ldnderna
kan vi vara sékra pa en sak; det blir ingen tagtrafik. Da véljer folk bilen
och flyget i stéllet.

Anf. 21 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Med tanke pé tiden och att vi har ganska ménga interpel-
lationer tar jag en del av svaren till Anders Ygeman i den interpellations-
debatt som vi kommer att ha efter denna nér det géller hdghastighetsta-
gen.

P& Leif Jakobssons fraga om att tiden &r viktig kan jag svara att tiden
har kommit att bli alltmer viktig, bade nir det giller vira godstransporter
och nir det handlar om tillgédnglighet for personer. Jag tycker att det ar-
bete som har gjorts och som fortfarande pagar i Oresundsregionen #r vil-
digt bra. Det &r inte viktigt bara for Skéne. Det &r viktigt for hela Sverige.

Naturligtvis har man mycket gemensamt ndr man &r sa néra. Det var
ocksé en av anledningarna till att Oresundsforbindelsen en gang i tiden
byggdes, att knyta ihop och anvénda varandras mojligheter och potential
for just tillvaxt. Dér har ni ju lyckats.

Det ar enkelt att std hir och vifta med en jarnviagsplan som gillde in-
nan muren foll. Lat oss lyfta in ett annat perspektiv! Nu har vi EU:s ge-
mensamma arbete med den fria rorligheten, med mdjlighet till resor och
transporter, inte minst for godset, for att just stirka konkurrenskraften.
Dir ska TEN-T, Trans-European Networks, spela en viktig roll. Dar kan
jag vél tycka, om man tittar tillbaka lite historiskt, att dessa stora projekt
verkligen inte alltid har varit gransoverskridande. Men det sétts mycket
storre fokus pa det nu. Dar pekas bland annat godskorridorer ut, men
ocksa hur ménniskor kan resa, kanske pa ett liknande sétt som den tidi-
gare jarnvagsplaneringen.

Fru talman! Om Anders Ygeman hade lyssnat fran bdrjan hade han
hort att det inte handlar om att sla in 6ppna dorrar, eller snarare stinga
Oppna dorrar, for att kunna arbeta gemensamt. Jag upprepar att vi har
kommit &verens med Norge och Danmark om, och skulle dven ha gjort
det med Finland om de hade varit pa plats vid métet den 27 maj, att vara
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expertmyndigheter ska jobba tillsammans. Niar man jobbar tillsammans
pa den nivan sker det utifran att jadmka ihop hur var planering ser ut och
hur motsvarande planering ser ut i andra lénder.

Jag har tydligt sagt till kammaren — och riksdagen fattade beslut i de-
cember forra &ret — att det finns tre viktiga principer for infrastruktur. En
ar att infrastrukturen ska vara gridnséverskridande eftersom alla trans-
portslagen anvénds mer och mer ihop for hela resan. En annan handlar
om att vi ska se vidare dver kommungrins, ldnsgrans och landgrins. Det
ar vad som behovs for att vi ska bygga ett bra samhille dir bostider,
infrastruktur och kollektivtrafik hdnger ihop.

Anf. 22 LEIF JAKOBSSON (S):

Fru talman! Det ar vél alldeles riktigt att det sker ett gemensamt skis-
sande pd EU-nivd. Men om man ndjer sig med det blir det inte mycket
jarnvag. Det maste naturligtvis till ett arbete framfor allt med viktiga
knutpunkter och korridorer. Nu pratar vi om Fehmarnforbindelsen. Det adr
framfor allt friga om tre linder — egentligen fyra. Aven Norge borde ha
ett stort inflytande och vara engagerat i utformningen.

Precis som Anders Ygeman sdger maste vi ha visioner om vad vi vill.
Vill vi ha snabba jarnvdgsforbindelser till kontinenten och Hamburg?
Ministern sdger att hon har frdgat den danska ministern vilken hastighet
det ska vara fraga om. Men da blir det ingen paverkan, och da finns inte
ménga mojligheter att géra nagot.

Det é&r klart att den danska debatten hade maétt bra av svenska och
norska inspel som handlar om att lyfta oss lite mer. I den danska kontex-
ten dr hoghastighetstdg internt ingen stor friga med tanke pa att Danmark
inte ar virldens storsta land. Men i friga om att se vad helheten betyder
for oss hade det varit bra om ministern och regeringen hade varit mer
intresserade.

Det ar symtomatiskt att ndr ministern hénvisar till det nordiska motet
i frigan om att expertmyndigheterna ska jobba tillsammans handlar det
inte om att samordna planeringen av spardragningar och utbyggnader
utan det handlar om planering av taglingder och tagvikter. Vi maste
faktiskt se till att sparen gér ihop, inte bara rent fysiskt utan ocksé att de
byggs ungefir samtidigt och med en vision om hdghastighetstdg i den
skandinaviska triangeln.

Anf. 23 ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Jag far vil ldsa protokollet, men jag vill nog séga att jag
horde noga pa vad ministern sade, ndmligen att hon inte ville ha en ge-
mensam jarnvagsplanering. Om jag horde fel eller om ministern dndrade
sig snabbt ma vara osagt, men om hon vill ha en gemensam jarnvégspla-
nering ser jag fram emot att fa ta del av den.

En planering behdvs. Det finns legitima nationsdverskridande intres-
sen. Sverige har ett intresse av att paverka hur jarnvdgen ser ut fran Oslo
till svenska gransen. Norrménnen har ett legitimt intresse av att paverka
hur jarnvagen ser ut fran den norska gransen mot Stockholm och ned mot
europeiska kontinenten. Sverige har ett legitimt intresse av att paverka
hur jarnvégsplaneringen ser ut i Danmark. Det kommer férhoppningsvis
att vara fler svenska tdg som gér pa den jarnvdgen dn danska tdg. Sverige



och Danmark har legitima intressen av att pdverka hur jarnvigen ser ut i
Tyskland sé att vara tag kan kora dar.

Darfor kravs en gemensam jarnvagsplanering, och darfor kravs att
ministern har ett lite storre intresse for frdgorna som gér utanfér den egna
nationsgridnsen och den egna staden. Om vi inte driver péd legitima
svenska intressen kommer vi inte att fa ta del av legitima danska, norska
och tyska intressen. Slutsatsen blir att det blir precis som i dag, ndmligen
ingen fungerande jarnvigstrafik i den nordeuropeiska regionen. Folk
véljer i stillet bil, tdg och flyg. Det &r en utveckling vi maste hindra.

Anf. 24 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Det sista Anders Ygeman sade instimmer jag i, ndmligen
att ménniskor i framtiden kommer att anvénda bil, tdg och flyg. Vi ska
inte glomma sjofarten. Nu tror jag inte att det var riktigt vad Anders
Ygeman menade. Men det 4r en viktig podng — alla trafikslagen ska an-
véndas.

Fru talman! Lat oss titta p4 de nordiska linderna — nu har vi pratat
mest om Norge, Sverige och Danmark. Vi kan konstatera att det dr helt
uppenbart att varje land har helt egna utmaningar att ta hand om som ar
oerhort interna. For Norge &r det hela trafik- och tagutbyggnaden i och
kring storstadsregionen Oslo. Danmark har stora projekt pd gang for att
knyta ihop alla sina 6ar med ny jérnvdg. Vi hdr i Sverige har véra utma-
ningar.

Det finns ocksd gemensamma utmaningar. Det dr mojligt att jag l4t
lite raljant nir jag svarade Leif Jakobsson, men for mig ar det viktigt att
dven landsoverskridande transporter, oavsett om de &r for ménniskor
eller for gods, fungerar sa bra som mdjligt. Just darfor ar det viktigt att
det finns en personlig kontakt oss ansvariga statsrdd emellan. Det har vi,
och vi pratar verkligen om dessa fragor. Vi ger ockséd uppdrag till vara
myndigheter utifran vilka korridorer som behdvs och behovet av att flytta
gods. Det ar en Odesfraga, inte bara for Skaneregionen, utan for hela
landet, fran norr och genom hela Sverige. Mycket gods ska vidare ut i
Europa.

Overliggningen var hirmed avslutad.

7 § Svar pa interpellation 2012/13:456 om kostnadsansvaret for
forseningar i tagtrafiken

Anf. 25 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Leif Jakobsson har frigat mig om jag har gjort det stéll-
ningstagandet att det 4r en rimlig ordning att fulla banavgifter ska erlag-
gas ndr trafiken inte kan upprétthallas pa grund av eftersatt underhéll
samt vilka initiativ jag tédnker ta for att kostnaderna for forseningarna i
tagtrafiken ska béras av den som har ansvaret.

For att uppna ett effektivt transportsystem och virna skattebetalarnas
pengar anvands den sa kallade fyrstegsprincipen. Banavgifter dr en kom-
ponent i fyrstegsprincipens forsta steg. De avgifter som Trafikverket
hanterar, det vill sdga banavgifterna, aterinvesteras i systemet for att
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underhélla och skéta infrastrukturen och bidrar till ett mer robust och
tillforlitligt jarnvagssystem. Samtidigt genomfors en historisk satsning pa
infrastrukturen om 522 miljarder kronor for perioden 2014-2025.

Med detta sagt vill jag fortydliga att jarnvagslagens avgiftsbestim-
melser grundar sig pd EU-direktiv som fastslér att avgifterna ska faststal-
las av infrastrukturforvaltaren, det vill sdga Trafikverket. Banavgifterna
som ska tas ut enligt bestimmelserna ska faststillas till den kostnad som
uppstar som en direkt foljd av framforande av jarnvigsfordon. Jag vill
framhalla att hogre avgifter &r tillatet endast om marknaden kan béra
dem.

Banavgifterna inkluderar sé kallade kvalitetsavgifter, vilka &r nyligen
inforda i syfte att kostnaderna for forseningar ska baras av dem som har
ansvaret. Det innebér ett incitament for samtliga aktdrer att minimera
storningar i trafiken. Min tolkning av Leif Jakobssons fréga &r att drendet
avser dessa kvalitetsavgifter dar han anser att Trafikverket dr ansvarigt
for 6kade kostnader for, 1 det hér fallet, Skanetrafiken. Eftersom detta ar
en friga mellan Trafikverket och Skanetrafiken &r jag forhindrad att
kommentera den.

Jag vill dock tilldgga att regeringen Gverviger att 1ata utreda fragan
om det bor inforas en sérskild reglering som kommer att ge tagforetag
mojlighet att regressvis rikta ansprdk mot infrastrukturfoérvaltare om
tagforetagen har fatt utge ersittning for forseningar som beror pé pro-
blem med infrastrukturen.

Anf. 26 LEIF JAKOBSSON (S):

Fru talman! Tack for svaret!

Jag har begirt denna interpellationsdebatt eftersom det &r en véldigt
upprord stimning bland ménga pendlare i Skdne beroende pé alla dessa
forseningar. Sent i gar kvill fick jag av en vén pa Facebook en beréttelse
om att hon stod pa stationen i Svedala déar tdgen var instdllda och hon
inte visste hur hon skulle komma hem. Jag frigade: Ar det nigonting du
vill att jag ska framfora till ministern? Da sade hon: Ja, personalen &r un-
derbar, men tagvérdarna vet ingenting, och vi vet inte nir vi ska komma
hem.

Det ar precis detta det handlar om — folks fortroende for kollektivtra-
fiken, satt i relation till de enorma utmaningar vi har nér det géller koldi-
oxidutsldppen i transportsektorn. Véldigt manga méinniskor ar beredda att
stdlla om sina liv lite grann och &r beredda att anvdnda kollektivtrafiklos-
ningar. Men d& maste det fungera.

Jag kan berétta hur det ar for mig. Jag akte till Stockholm sent i gér
kvill. Enligt tidtabellen skulle jag kunna é&ka hit i dag pa morgonen for
denna debatt, men jag vagade inte lita pa att tdgen gick. Precis pa det
sdttet dr det.

Vad det handlar om é&r att Skénetrafiken tycker att man har kommit
till vags dnde och stdller krav pa Trafikverket att fa tillbaka pengar for de
kostnader man har for aterbetalning till kunder och for ersittningstrafik,
som var 41 miljoner 2011. Trafikverket visade kalla handen och ersatte
med 400 000, det vill sdga 1 procent av kostnaderna.

Att 1 det sammanhanget fortsitta att diskutera hdjda banavgifter och
allt annat blir naturligtvis vildigt konstigt, inte minst for dem som har att
hantera trafiken ute i regionerna.



Om banavgifterna sidger Mats Persson, folkpartistiskt regionradd i
Region Skéne: De pengarna maste vi betala trots att det faktiskt inte gar
att anvénda infrastrukturen som utlovats. Det dr helt uppédt vdggarna,
sdger han.

Man har ocksé skrivit till regeringen och ministern och framhallit att
man vill ha ett dndrat kompensationssystem sa att den som driver trafiken
inte blir lidande av att den som ska hélla i infrastrukturen inte klarar av
sitt jobb. Men man kréver ocksa att regeringen tittar ver banavgifterna
och inte genomfor den 20-procentiga dkning som é&r aviserad for Skénes
del nér infrastrukturen inte fungerar.

Visst kan man séga som ministern, att hon inte kan kommentera det
hér eftersom ett verk &dr inblandat och allt annat. Men vi diskuterar prin-
ciperna om ansvarsfordelning och kostnadsfordelning av en icke funge-
rande infrastruktur. Det kanske finns en liten 6ppning pa slutet, dar mi-
nistern sdger att man borjar utreda det hiar. Men vad &r intentionerna med
det?

Anf. 27 ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Den hér frdgan maste ses i ljuset av tva andra utveckl-
ingstendenser. Regeringen har hittills under sin tid vid makten fordubblat
banavgifterna pa jarnvégen. Man har lagt fram en plan som forutsétter en
ytterligare femdubbling av banavgifterna pd jarnvag. Nér regeringen ar
klar ar det alltsa sex ganger sa dyrt att transportera gods och ménniskor
pa jarnvdg som det var nér regeringen tilltradde. Samtidigt har man inte
foreslagit nagra ytterligare kostnader for att transportera gods med lang-
tradare eller lastbil.

Hiaromveckan holl ministern en presstraff tillsammans med Trafik-
verket dér det konstaterades att kaoset i jarnvagstrafiken kommer att bli
varre i sju till tio ar framét innan det kan borja bli battre. Under den peri-
oden planerar regeringen att femdubbla banavgifterna. Ministern sjalv
vill inte vara sdmre utan jamfor detta med en koksrenovering dér allting
ar kaos, och sedan ska man sitta och le om tio ar nar koket, eller i detta
fall jarnvédgen, ska vara fardigrenoverat.

Har man de hér tva perspektiven, sju till tio &r av fortsatta forsam-
ringar och samtidigt en tredubbling, fyrdubbling eller femdubbling av
banavgifterna, blir det lite hart om man vill transportera ménniskor eller
gods pé jarnviagen, om ménniskor vill komma 1 tid till jobbet eller om
godset ska komma i tid fran leverantdren till kunden.

Darfor tycker jag att den fraga som Leif Jakobsson, och manga allian-
skolleger i Skéne, tar upp é&r fullt rimlig. Om det nu 4r sé att den jirnvig
som regeringen sé kraftigt vill hoja priset for inte fungerar, &r det da
rimligt att ta ut samma pris for den?

Vi kan ténka oss vilket annat omrédde som helst ddr man séljer en se-
kunda vara eller en andra klassens vara: Gér det att ta ut samma pris for
den som for en prima vara? Ar det mojligt att siga: Okej, den hir bana-
nen ar lite skdimd, men om fem till sju ar kan det komma en béttre banan
sa till dess far du dnda betala det hogre priset. Jag tror att véldigt fa affa-
rer skulle ga i land med att sidlja den bananen.

Dirfor dr min friga densamma som i borjan: Ar det rimligt att ta ut
priset nér jarnvdgen inte fungerar?
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Anf. 28 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Det dr en fantastisk utveckling som vi ser, att fler vill
bade transportera pa jarnvag och resa pa jarnvig. Vi kan se de senaste 25
arens utveckling, dir godstrafiken har blivit mycket mer effektiv och
produktiv och dér regionernas uttryckliga dnskan sedan tidigt 90-tal att
vilja upphandla trafik har gjort att resandet har dkat. Bara de fem forsta
ménaderna i ar kan vi konstatera att antalet persontdgskilometer har okat
med 5 procent men att motsvarande inte har skett for bil eller flyg.

Under denna period har det inte byggts mycket jarnvdg. Det har varit
ett otroligt eftersatt underhédll i ménga &r. I takt med att det blir allt
trangre pa sparen darfor att fler vill anvéinda dem blir det en stor utma-
ning att fa tid bade pa sparen och vid sparen for att jobba pa ett sikert
satt.

Detta tycker jag att man ska vara vildigt realistisk med ndr man utlo-
var guld och grona skogar och siger att mer ska goras, om det inte forst
kommer att innebéra en del problem. Vi kommer att ha en konkurrens p&
sparen bade av underhallsarbete och av dem som vill dka pa spéaren utan
att det uppstar nagra som helst stérningar.

Fréan 2006 fram till 2012 har anslaget till drift och underhall mer &n
fordubblats. Det har bara for aren 2011-2013 medgivits 6 miljarder i
extra anslag for att varda den infrastruktur vi har. Det dr det som gor det
mer rimligt bade i tid och i kostnad att fd ordning sa att méanniskor de
facto kan dka tdg. Den uppfattningen trodde jag att vi delade.

Vi behover jobba pa olika sétt for att f4 mer kapacitet. Tar vi Skane,
som Leif Jakobsson representerar, har ju pagatdgen varit en framgéngs-
saga, som inte minst har mojliggjorts via regeringens nértidssatsningar.
Att forlanga perronger sd att man kan ha fler vagnar har varit ett sétt att
hantera kapacitetsproblemen.

Men det har kommer inte att rdcka. Det dr déarfor vi fortsitter att hoja
anslaget till drift och underhéll. Det &r dérfor vi fortsitter och gar vidare
med att bygga om, bygga ut och bygga nytt. Men detta kommer inte att
vara fardigt inom den niarmaste tiodrsperioden i den takt som vi egentlig-
en skulle ha 6nskat.

Da blir det fraga om banavgifterna. Sverige har i dag 1 stort sett Euro-
pas lagsta banavgifter. Vi tar inte ens en gang ut det som vi enligt EU-rétt
och jarnvigslag har rétt att ta ut. Om vi nu ska prata om principer tycker
jag att det dr rimligt att vi atminstone foljer den lag som de facto géller.
Vad regeringen diremot har sagt dr att de banavgifter som tas in ska
anvéndas direkt till drift och underhéll for att tydliggora hur detta hanger
ihop.

Det ar klart att det kan verka bakvint att man forst ska betala, men
jag tror att ganska ménga vill ha ordning pa jérnvigen.

Kvalitetsavgifterna, som egentligen &r en del i det interpellationen
handlar om, dr ndgot som &r ganska nytt. Det har varit ett satt att ytterli-
gare f4 var och en som &r ansvarig inom jarnvédgens organisation att ta
sitt ansvar. Det ar lika viktigt att sparen ar ordentligt underhallna som att
det gér att stinga dorrar pa tag eller att det finns en lokforare pa plats.
For allt det som stor for andra &r tanken att dessa avgifter ska tas ut.
Detta tycker jag bor byggas ut, precis som arbetet med differentierade
banavgifter och av- och pabokningsavgifter.



Anf. 29 LEIF JAKOBSSON (S):

Fru talman! Jag noterade att ministern ndmnde att vi inte ens tar ut de
avgifter som EU-rétten ger oss ritt att ta ut. Nu handlar vil politik inte
bara om att anpassa sig till EU-rdtt och annat utan om vad man faktiskt
vill astadkomma? Det dr uppenbart att om vi vill ha ett kollektivtrafiksy-
stem som gor att fler véljer att aka kollektivt kan man inte bade hdja
avgifterna kraftigt och samtidigt begéra att resenérer och pendlare ska sta
ut med alla dessa forsamringar. Det dr en orimlig ekvation.

Jag ér inte den socialdemokrat som ska tipsa ett moderat statsrdd om
marknadsldsningar, men tink tanken att den som ar ansvarig for infra-
strukturen faktiskt skulle ersétta den egentliga kostnaden, alltsa den kost-
nad som uppstar for att folk far std och vénta och inte hinner i tid till
jobbet. Det handlar om att rdkna ihop den samhillsekonomiska kostna-
den for forseningar. DA skulle det vara vildigt billigt att snabbt &tgérda
infrastrukturen i Sverige.

Stall den kostnaden mot att Skanetrafiken far ersittning for 1 procent
av de kostnader man har haft for gamla véxlar och slitna kontaktledning-
ar. Det &r 1 procent som man far ersdttning for.

Jag tog upp att den borgerliga ledningen i Region Skéne har skrivit
till regeringen om detta. Det kan ministern inte vara forhindrad att kom-
mentera eftersom det &r skrivet direkt till henne. Jag undrar vad ministern
tanker svara pa de tva frdgorna.

Man pekar pa att man vill ha ett &ndrat kompensationssystem. Det ska
bli dyrare for den som orsakar en forsening, till exempel om underméliga
kablar spricker och orsakar kontaktfel som stoppar tig frén att ga, vilket
ar valdigt vanligt. Man vill ocksé att regeringen granskar storleken pa de
banavgifter man tar ut. Kan inte sparen anvéndas ska det kosta mindre.
Kommande ar 6kar banavgifterna visentligt i Skne. Vad kommer svaret
till Region Skéne att handla om?

Det hela handlar ju om en incitamentspolitik och om marknadslds-
ningar for att f& mer fart pd underhallet och upprustningen av jarnvagsna-
tet. Borde inte det tilltala en moderat infrastrukturminister?

Anf. 30 ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Vi har nu haft en borgerlig regering som har haft ansvar
for jarnvagstrafiken i néstan sju &r. Om man ska siga ndgot positivt ar
det att for varje dag som har gatt har infrastrukturministern blivit allt
ndjdare med tagtrafikens utveckling. Det dr jag glad for. Jag dnskar inte
infrastrukturministern nadgot ont. Men en nagot mindre positiv sak ar att
for varje dag som har gétt har tdgresenérernas fortroende for jarnvégstra-
fiken sjunkit — jag tror att det har sjunkit med ndrmare 20 procentenheter
sedan vi fick borgerlig regering.

Kanske man énda borde dra nagon slutsats av detta att ministern blir
ndjdare och ndjdare medan resenédrerna blir missndjdare och missngjdare.
Varje fraga bemots med: Det dér far ndgon pa Trafikverket ta hand om,
for det dr inte mitt bord!

Jag tror inte att det i lingden &r mojligt att stindigt hoja banavgifterna
och gora det dyrare att dka eller transportera gods med tdg samtidigt som
trafiken fungerar allt simre. Det &r inte en hallbar princip. Det kommer
att leda till att fler véljer bilen och flyget. Det ser vi ockséd. Utsldppen
fran godstrafiken okar.
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Sedan sdger ministern att EU-rétten séiger att vi ska ta ut sjélvkost-
nadsavgifter som banavgifter. Arligt talat, finns det nagot i EU-ritten
som tvingar Sverige att ta ut avgifter eller att hoja avgifter for en infra-
struktur som inte fungerar? Det betvivlar jag starkt.

Vi maste sitta vira banavgifter sa att de ticker kostnaderna men
ocksa sd att folk véljer att dka tdg. Ska vi gora det kan vi inte latsas som
om jarnvéagen fungerar, trots att den inte gor det, och prissétta den déref-
ter. Forst en fungerande jarnvdg, sedan hdjda banavgifter — det maste
vara tagordningen.

Anf. 31 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Jag kanske ska lata bli att kommentera att det hér i riks-
dagen, den lagstiftande forsamlingen, ifragasitts huruvida man ska folja
lag eller inte. EU-rétt som blir lag i Sverige ar ju till for att foljas.

Niér det géller sddant som stor i trafiken, framfor allt pa jérnvég, har
vi gjort lite djupdykningar med Trafikverkets och branschens hjilp. Un-
gefdar 30 procent dr forbehéllet infrastrukturen som séddan. Det kan vara
véxlar, spar eller kontaktledningar. Ungefar 30 procent handlar om ope-
ratdren. Det kan vara saddant som jag tog upp tidigare, alltsa att man inte
far lokforare pa plats, att det inte gar att stinga dorrarna, att man inte har
ordning pa kolslitningsskenorna eller vad det nu kan ténkas vara.

Annat som stor kan vara olyckor. Vi har en otrolig utmaning med alla
suicider. Det &r ndstan tva i veckan. Det ar en tragedi for den enskilde,
men det skapar ocksé timmar av avbrott for dem som reser pé jarnvégen.

Kopparstolder &r ett annat problem. Det stjdl motsvarande ungefér tva
forseningstimmar per dag.

Mitt fokus har varit att med en hojd ambition se till att varda och un-
derhélla den jarnvégsinfrastruktur som vi har, hitta smartare 16sningar
med olika incitament enligt fyrstegsprincipen, dér just banavgifter ingar
som en del. Att borja jobba med kvalitetsavgifter ar ett férsta steg som nu
har provats under ett ar for att mer tydliggora ansvaret for den som de
facto stor. Detta ticker inte in allt, utan det 4r en forsta bérjan, men Tra-
fikverket ska ga vidare med detta.

Man tittar ocksd pa av- och pabokningsavgifter. Det dr alldeles for
ménga bokade tdgldgen som man inte anvénder. Den kapacitetsutredning
som Trafikverket gjorde for snart ett &r sedan medgav att vi skulle kunna
fa ytterligare 5—10 procents kapacitet pd vara spar om vi jobbar med
banavgifterna som ett bra incitament.

Leif Jakobsson var inne pad ndgot som ar betydligt mer eftersatt, nim-
ligen informationen. Darfor har ocksé Trafikverket fatt ett uppdrag och
ska nu borja jobba med hela sin trafikledning pa ett effektivare sitt. I dag
ar det egentligen en grins mellan varje region, dér trafikledningarna
sitter, och det dr svart att styra 6ver granserna. Det behdvs ett battre hel-
hetsansvar, sé att man kan ge mer och béttre information direkt till de
olika operatdrerna.

Man har paboérjat att byta ut skyltar och annat pd perrongerna, inte
minst i storstdderna, for att fa en béttre och relevant informationskanal
for dem som viéntar pa tadget. Det handlar om att f& den mer trafikantvin-
lig — trafikanterna ar kanske inte s& intresserade av att veta hur manga
minuter forsenat ett tdg &r utan dr kanske mer intresserade av att veta nir
taget de facto kommer.



I takt med att sociala medier okar och anvénds flitigare ser man ocksa
over mdjligheten att utnyttja dem for att hantera en situation med respekt
for ménniskors tid. Det handlar om hur vi far rétt information 1 rétt tid
bade for ombordpersonal och for vintande resendrer. Men det dr en stor
utmaning, och det tar jag sjilv pd mig.

Trots att tdgen gér allt battre och dr allt mer punktliga finns det fortfa-
rande ett fortroendegap ménniskor emellan. Det fungerar inte alltid pa
alla stillen. Darfor paborjar nu Trafikverket atgérder pa de stéllen dér
effekten blir som storst. Nér det giller forseningar ar det dar man ska
borja med att sétta in sina insatser.

Anf. 32 LEIF JAKOBSSON (S):

Fru talman! Ministern! Under debattens ging har det trillat in ett sms
fran Madelein 1 Kristianstad, som halv elva blev strandsatt 1 Kristianstad.
Hon ville att jag skulle ta upp det hir. Det var precis samma reflexion.
Det var ingen som helst information. Det var ingenting som gjorde att
ménniskor kunde veta nir de skulle kunna komma vidare. Jag vet inte
hur ldnge man fick sitta i Kristianstad. Men det &r rétt intressant att den
hér debatten i kammaren ockséa foljs noga pa det viset och att vi kan fa
inspel pé det séttet.

Ar det inte strukturfrigan om ansvaret som till slut blir tréttsam? Det
blir trottsamt for resenédrerna att f4 hora att den som kor tagen skyller pa
Trafikverket. Jag har i de diskussioner som jag har haft om den bristande
informationen ibland fatt veta att Jernhusen 4dger kablarna till informat-
ionstavlorna och har makten dver de tavlorna, och darfor kan inte opera-
torerna gé in direkt dér.

Resenirer ska inte behova lyssna pé forklaringar om vems fel det &r
eller vem som har gjort det ena eller det andra. Det ska bara fungera. Om
det inte fungerar ska man ha en rejél ersittning. Jag skulle vilja sdga att
den ska vara sa rejil att det blir ett riktigt incitament bade for staten och
for andra infrastrukturhéllare att faktiskt se till att det fungerar. Ingen
annan marknad skulle kunna fungera pé det hér sattet.

Niér det géller brevet fran Region Skane om annorlunda ersittnings-
system, att de som driver trafiken ska fa betalt nér infrastrukturen inte
fungerar, konstaterar jag att jag inte fir svar. Men det lir vdl komma ett
svar till Region Skane ndgon géng. D4 ska jag ldsa det med intresse.

Anf. 33 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Ja, det ar helt riktigt, Leif Jakobsson. Jag brukar gora sa.
Den som har skickat brev dr den som kanske bor fa svaret forst.

Men en av de fragestillningar som fanns dir var: Ska det vara dyrare
for den som orsakar stérning? Ja, det &r det som 4r lite grann tanken med
kvalitetsavgifter. Ska det finnas forutséttningar att kanske ha en annan
avgift nar det géller vissa banor dar man har sdmre kvalitet? Det ar det
som kanske skulle kunna ingd i begreppet differentierade banavgifter.
Detta dr nagonting som Trafikverket, som ansvarig myndighet, de facto
arbetar med.

Leif Jakobsson var inne péd att man skyller pd varandra. Ja, det &r
mojligt att det fortfarande finns kvar. Men min bestimda uppfattning ar
att alla aktorer i dag talar mer med varandra &n om varandra. Jag traffar
alla dessa olika aktdrer tvd ganger om aret just for att se: Vad mer kan
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man jobba med? Dér har just information varit en av de viktigaste fra-
gorna, utifrn att ménniskor forvéntar sig att kunna fa relevant informat-
ion. Det ska vara bade ritt information och i rétt tid.

Jag skulle vilja ga tillbaka till den del som jag inte kommenterade
forut och som egentligen géller passagerarrattigheterna och regressritten.
Det ar ndgonting som hor till Justitiedepartementets omrade. Vi har det i
dag pa flyg, och vi har det pé sjofart. Det &r inte fullt ut fardigt pa jarn-
vagens omrade. Det var det som avségs i slutet av mitt svar i den skrift-
liga delen.

Det 4r en utmaning att veta vad det 4r som man kan ersitta och till
vilka nivaer. Detta &r inte minst intressant utifrdn godstransportorernas
behov. De jobbar ménga ganger i andra, tredje och fjérde led nér det
giller att kompensera.

Men med den ordning som regeringen nu tar — det handlar om att ta
rejila tag for att underhalla den jarnvdg som vi har — ska tdgen ocksa
kunna g4 i tid.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

8 § Svar pa interpellation 2012/13:473 om 6kad och séiker cykel-
trafik

Anf. 34 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):
Fru talman! Jens Holm har fragat mig om jag avser att verka for:

1. tillatelse att cykla mot enkelriktat genom &ndring i vigmérkesforord-
ningen sé att tilldggstavla for cykeltrafik undantagen vid forbjuden
infart med fordon, alltsa enkelriktat, infors,

2. statligt anslag sa att en komplett NVDB — nationell vigdatabas — med
avseende pa cykelinfrastruktur kan genomforas,

3. é&ndring i trafikforordningen sa att cykeltrafikanter sjélva kan avgora
vad som &r sdkrast och lampligaste vig, korbana eller parallell cykel-
bana, vid till exempel brist pa halkbekdmpning eller ojimnheter samt

4. en statlig kommunal cykelpott déar enskilda kommuner direkt kan
soka medfinansiering for utbyggnad av kommunal cykelinfrastruktur.

Léat mig forst sdga att jag delar Jens Holms syn pa cykelns fordelar
som transportmedel. For resor till och frén arbetet inom véra tétorter ar
cykeln oslagbar; man kommer fram snabbt, smidigt och billigt samtidigt
som man far motion och bidrar till minskad klimatpaverkan. Ocksé cyk-
ling pa lite langre avstdnd verkar 6ka, d&ven om det finns ganska fa upp-
gifter som med sdkerhet visar hur cyklandet utvecklas.

Regeringen, som sedan valet 2006 i olika sammanhang lyft fram cy-
kelfragorna och starkt synen pa cykel som ett eget trafikslag, tillsatte en
sérskild cykelutredare 2010 med uppgift att se Gver de regler som péver-
kar forutséttningarna for att cykla. Det ar trékigt om cykelorganisationer-
na haft andra forhoppningar pa utredningen, men utredaren redovisar
slutsatsen att de flesta problem kopplade till trafikregler och cykling inte
har sin grund i reglerna i sig. Utredaren foreslar darfor relativt fa forfatt-



ningséndringar. Val av lampligaste vig ir en av dem, medan utredaren
inte lagger fram ndgot forslag om cykling mot enkelriktat. Remissutfallet
ar blandat. Ofta forekommer diametralt olika asikter om utredarens for-
slag, och beredningen av utredningsbetéinkandet pagar. Jag ar dérfor inte
beredd att i dag ge Jens Holm négra definitiva svar pd hans frdgor om
regeldndringar.

Nir det géller den nationella vdgdatabasen, NVDB, arbetar Trafik-
verket med att ldgga in cykelvigarna ldngs det statliga vdgnitet i basen.
Naturligtvis vore det en fordel for anvéndaren av basen om den dven
innehdll samtliga kommunala cykelvégar, eftersom det nétet dr sd myck-
et mer omfattande 4n det statliga. Eftersom databasen &r frivillig kan vi
dock bara vidja till olika véghallare att rapportera in sina anléggningar.

Enskilda kommuner kan i dag soka statlig medfinansiering till ut-
byggnad av kommunal cykelinfrastruktur via ldnsplanerna for regional
transportinfrastruktur. En anledning till att prioriteringen av vissa atgar-
der sker i ldnsplanerna &r att man har gjort beddmningen att behoven bést
beddms pé den nivan, alltsd ndrmare anvéndarna. Regeringen gav den 20
december 2012 ldnsplaneupprittarna i uppdrag att ta fram forslag till tra-
fikslagsdvergripande lansplaner for perioden 2014-2025. Forslagen ska
redovisas senast den 16 december i ar. Regeringen ska darefter bereda
forslagen och fatta beslut om definitiva ekonomiska ramar for lanen un-
der varen 2014. Léansplaneuppréttarna ska darefter faststilla sina planer.

Anf. 35 JENS HOLM (V):

Fru talman! Jag vill tacka infrastrukturministern for svaret pa min in-
terpellation. Vi behdver inte gé ldngre 4n till Stockholms gator for att se
att intresset for att cykla minst sagt &r enormt.

Det ar bra. Genom att vi cyklar mer kan vi minska utsléppen frén bil-
ismen. Det dr bra for klimatet. Det &r bra for folkhélsan om folk ror pa
sig mer och cyklar mer. I storstider, som Stockholm, mérks det pé tréng-
seln. Om folk cyklar mer blir det mindre tréngsel i biltrafiken.

Men det méste vara enkelt att cykla, och det maste ocksa vara sékert
att cykla. Har tror jag att det finns mycket att gora, genom en del dnd-
ringar i vara regler och forordningar och inte minst genom sérskilda
statliga anslag.

Jamfor man cyklandets utveckling med andra lander ser man att Sve-
rige tyvarr ligger mycket langt efter. I ldnder som Danmark, Nederlén-
derna och Tyskland har man 6ronmérkt pengar for att fA upp volymerna
pa cyklandet. Man har ocksé gjort dndringar i sina lokala lagar for att se
till att underlitta for cyklisterna, ibland kanske pa bekostnad av bilister-
na.

Vi kan jamfora Stockholm med Képenhamn. Det édr ungefér 10 pro-
cent som vanecyklar, det vill sdga som tar cykeln till jobbet eller skolan i
Stockholm. I K&penhamn ar det ungefér fyra gdnger sa manga som gor
det. Vi vet att ungefar tva tredjedelar av alla bilresor i Sverige ar kortare
dn 1 mil. Det talar for att potentialen for att folk ska stilla bilen hemma
och i stéllet ta cykeln dr mycket stor.

Jag tycker att den utredning som har kommit om 6kat cyklande &r bra
pa det stor hela. Men jag saknar en del konkreta forslag. I synnerhet
saknar jag fran regeringens sida en finansiering for att vi ska fa ett okat
cyklande.
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Vi kan titta pa den nationella planen for den framtida infrastrukturen,
som kom fran Trafikverket for nigra veckor sedan. De har en investe-
ringsplan for infrastrukturen pad 522 miljarder kronor. Den absoluta mer-
parten av det gér till byggande av nya vagar.

Jag tittade i bil. 1, dér alla de stora infrastrukturprojekten radas upp,
och sokte efter konkreta cykelsatsningar. Den bilagan dr mycket omfat-
tande. Det ar sju sidor och hundratals infrastrukturprojekt runt om i hela
landet.

Catharina Elmséter-Svérd! Vet du hur ménga konkreta satsningar for
cykeltrafik som jag hittade? Det var tva: en satsning pa Kattegattleden i
Halland-Skéne och en satsning pa Tébystréket, inte s& langt fran Fredrik
Reinfeldts hus. Det &r vil bra med de tvé satsningarna. Men det behdvs
valdigt mycket mer.

Det behovs mer pengar. I cykelutredningen pratar man om ungefar
1 miljard kronor. Det tror vi i Viansterpartiet dr alldeles for lite. Man kan
titta pad vad cykelorganisationerna sdger om det framtida behovet av
cykelinvesteringar. De pratar om ungefér 17 miljarder kronor. Da handlar
det om att man ska ha cykelbanor lings de statliga végarna och ungefér
5 miljarder kronor i extra anslag till cykelvégar. Sveriges Kommuner och
Landsting pratar om att det behdvs 3 miljarder kronor extra i cykelsats-
ningar de kommande &ren.

Hur mycket tédnker regeringen satsa pa okat cyklande i framtiden?

Anf. 36 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Jag tror att det ar oerhort viktigt att vi har kommit sé
langt — dit vi inte hade nétt tidigare — att befésta att cykeln &r ett eget
transportslag. Det &dr faktiskt en viktig forutsittning for att den inte ska
glommas bort.

I Sverige har vi, dér staten pa olika sitt ar inblandad, 17 000 mil vég.
Det &r klart att man maste se var ndgonstans och hur man kan ta sig fram
sikert med cykel. En viktig del bygger pa hur kommunerna, som har det
fysiska planmonopolet, planerar, inte minst i vara tdtorter och framfor
allt 1 vara storre stdder. Det ar ju riktigt att vi behover ha fler som har
attityden men ocksa vill och kan cykla av flera olika skél, kanske inte
minst trdngsel och luftkvalitetssituation.

Det handlar ocksd om hur vi kan fé fler att vara med pa hur man un-
derlattar sjélva cyklandet. Det handlar inte minst om kollektivtrafikentre-
prendrer, hur och pa vilket sitt man kan ta med sig cykeln ombord pé en
buss eller ett tdg. Om vi tittar pd det danska exemplet och sérskilt Ko-
penhamn, som Jens Holm ndmnde, handlar det om forutsittningen att
kunna cykla till en bytesplats dir man sedan byter fairdmedel och kan ta
med sig cykeln, for att sedan anvdnda den nidr man kommer in centralt,
vilket &r mycket mer optimalt dn att behdva kora in. Dér har vi Skane
som ett exempel, som jobbar just med pagatdgen kopplade till cykelpar-
keringar, ett ansvar som man har pa lokal och regional niva.

Vi har avsatt pengar tidigare, inte minst for turism- och néringslivsut-
veckling, med exempelvis Kattegattleden. Det ndmndes att det 4r manga
som cyklar i Stockholm. Hér har kommunen sjilv foreslagit en cykelmil-
jard for att underlétta.



Som vi har pratat om i tidigare interpellationsdebatter &r det viktigt
att man ténker 6ver kommungrinserna och kanske till och med ldnsgran-
serna. Nere i Skane knyter man ihop ett antal kommuner med snabb-
cykelvdgar. Det dr ett utmérkt exempel for att kunna ta sig fram dér av-
stdnden kanske inte dr s stora men didr kommuner gar ihop. Det tror jag
ar jatteviktigt.

Det finns en del som dr en liten utmaning i sig. Den berdr en del av
de fragestdllningar som Jens har tagit upp i interpellationen. Alla trafi-
kanter — det géller dven cyklister — maste iaktta den varsamhet och akt-
samhet som situationen kriaver. Man maste anpassa hastigheten och visa
hinsyn. Jag kdnner ibland att det ndstan dr den storsta konflikten, nir
trangseln blir allt storre.

I dag har vi kanske gang- och cykelvégar dér allt fler ska samsas, dér
man bade gér och cyklar och dir det ibland finns en konflikt mellan ga-
ende och cyklister. Dér borjar vi snart — kanske inte minst med elcykeln,
dér jag tror att det blir en stor utveckling — fa en konfliktyta mellan dem
som cyklar langsamt och dem som cyklar snabbt. Sedan har vi nésta
konfliktyta mellan andra fordonsinnehavare, typ bil, buss och lastbil.

Den utmaning som vi har nu, nér vi tittar utifran trafiksikerhetsa-
spekter, géller att det &r just de oskyddade trafikanterna som sticker ut
mest. Det dr singelolyckor pa cykel. Nér jag var pa den senaste resultat-
konferensen, som Trafikverket hade, lyfte man in cykeln som en kompo-
nent nir man tittar pd hur kommunerna jobbar. Det kan handla om néir
man utfor vinterréjning — borjar man med végen eller med cykelvigen?
Flera kommuner tar nu initiativ for att borja med cykelvédgen, eftersom
bilen kanske kommer fram dnda.

Det &r olika satt hur vi kan f6lja upp att kommunerna jobbar utifrdn
cykeln och cyklistens perspektiv. Detta ar faktiskt ndgot nytt.

Sedan har vi andra delar som vi kan &terkomma till nér det géiller
huruvida man ska gora det mdjligt eller inte att cykla mot enkelriktat,
kanske utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv.

Anf. 37 JENS HOLM (V):

Fru talman! Vi kan bdrja med det sistndmnda, att cykla mot enkelrik-
tat och ocksé att kunna cykla mot rott till hoger — om det ar rott for bilis-
terna och det finns en cykelbana kan man svénga &t hoger utan att korsa
en vidg. Det dr tvd konkreta forslag som diskuteras i cykelutredningen.
Dir hénvisar utredaren till att det skulle strida mot Wienkonventionen.

Wienkonventionen dr en FN-6verenskommelse som handlar om att
véra trafikmérken i sd stor utstrickning som mojligt ska verensstimma
med varandra. Om man aker till ett annat land ska man forsta vad trafik-
miérkena sdger. Men det finns en méangd ldnder i Europa som just har
infort mojligheten att cyklister ska kunna kora mot enkelriktat, eftersom
det blir lattare for cyklisterna att komma fram, och att man ska kunna
svénga till hoger vid rott.

Jag forstar inte varfor regeringen tvekar i det hir avseendet och inte
lagger fram ett konkret forslag, si att det blir tydligt for cyklisterna att
man far gora pa det hir sittet. I dagsldget nistan tvingas en massa mén-
niskor att bryta mot lagen eftersom det inte &r riktigt utrett. Som sagt: En
méngd lédnder i Europa har redan infort detta.
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Betraffande finansieringen tyckte jag inte att jag fick ett riktigt bra
svar fran infrastrukturministern. Jag tog upp bil. 1 frdn den nationella
planen. Det handlar om 522 miljarder kronor i investeringar i den fram-
tida infrastrukturen under de kommande tio aren. Om jag summerar de
tvd projekten for okat cyklande i Skéne, Kattegattleden, och Tabystraket
norr om Stockholm blir det ndgra hundra miljoner kronor.

Catharina Elmséter-Svard! Det ar verkligen bara en droppe i havet.
Tycker Catharina Elmséter-Svird att detta dr val avvigt utifrén perspek-
tivet att bade du och jag vill att fler ska cykla? Om bade du och jag vill
att fler ska cykla maste vi investera mer i cykelbanor, bra cykeldverfar-
ter, skyltning, cykelstill — méngder med saker.

Jag instammer i att mycket av detta ligger pa det kommunala planet
och att kommunerna ska gora det. Men kommunerna sédger att de behdver
en statlig medfinansiering.

Min fraga ar: Av de 522 miljarderna, hur mycket kommer till cyk-
lingen? Ar det vil avviigt som det ser ut nu? Du har alla chanser i virl-
den, Catharina Elmséter-Svird, att fordndra sa att vi far investeringar i
framtiden som gynnar ett dkat cyklande.

Jag tycker ocksa att det &r bra att infrastrukturministern tar upp fradgan
om mojligheten att ta med sig cykeln i kollektivtrafiken. Det 4r otroligt
viktigt. Tyvarr kommer inte cykelutredningen med nagra konkreta for-
slag, utan den uppmanar bara SJ och andra parter att samarbeta mer pa
det hdr omradet.

Jag vill frdga infrastrukturministern, eftersom vi dger SJ tillsammans:
Kommer du att ldmna nagra konkreta forslag sa att det blir léttare att ta
med sig cykeln pa taget?

Jag vill ocksé frdga om den nationella vigdatabasen. Infrastrukturmi-
nistern sdger att det &r ett frivilligt system. Men det &r otroligt viktigt for
den framtida planeringen, for att vi ska fa en bild av hur mycket cykelva-
gar som finns, att allt rapporteras in till den nationella vigdatabasen. Da
behovs det lite extra finansiering fran staten, sé att det blir sd. Man kan
inte bara forvénta sig att vara kommuner spontant ska rapportera in, utan
man maéste ta ett aktivt grepp for att lyfta fram fragan. Ar ministern be-
redd att anslé extra medel till den nationella vigdatabasen?

Anf. 38 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Nér det géller de 522 miljarder som vi har fattat beslut
om ska gilla for tiden 20142025 pagér, inte minst for dem som upprét-
tar lansplaner, nu ett uppdrag som de ska komma in med till regeringen i
december. Det exakta och slutgiltiga svaret kan jag alltsd ge forst varen
2014 nér vi faststéller planen. Men det ar just i ldnsplanerna som mycket
av det som handlar om cykel finns med.

Jens Holm ndmnde tidigare att valdigt mycket gar till vdagar. Tittar vi
pa den delen som handlar om att utveckla transportsystemet som ingar
bland de 522 miljarderna &r det ungefar 60 procent som gar till jarnvig
och 40 procent som gér till vigar.

I den del som handlar om bland annat trimningsatgérder finns sddant
som Trafikverket kan vara med och gbra nir man bygger och bygger
vidare pa tva-plus-ett-vigar. Det ar oftast dér, framfor allt i titortsnédra
omréaden, som problematiken uppkommer med pé vilket sidtt man kan fa
plats med cykeln. Man méste d& dven planera cykelvidgar eftersom man



ofta tar végrenen i ansprdk ndr man gor tva-plus-ett-vigar. Det ligger
alltsd med i den delen.

Jag delar Jens Holms uppfattning om hur man ska tolka eller tillimpa
Wienkonventionen. Vi har en hel del diskussioner dven pa departemen-
tet. Det ar naturligtvis en bra och viktig forutsittning att skyltar kénns
igen vart man &n kommer. Jag har sjilv besokt Leipzig. Dér har man vid
enkelriktatskyltar en tilldggsskylt som visar en cykel, och det star "frei”.
Uppenbarligen pagar en diskussion dven dér, eftersom nagon har satt upp
klisterlappar 6ver ”f” och “r” sé att det bara star “ei”. Diskussionen pagar
alltsa.

Jag tycker att man ska ha full respekt for diskussionen dérfor att man
ska kunna kénna igen sig i alla sammanhang, bade nir man kommer med
ett motorfordon och nér man kommer pé cykel. Nar man kommer in pa
en enkelriktad vig forvéntar man sig inte motande trafik. Det finns ocksa
funderingar utifran sdkerhetsskidl pad vad som hénder om man svinger
hoger vid rott. Detta kan man sékert hantera, till exempel som man har
gjort i Kopenhamn dir man har sérskilda filer for dem som ska svidnga
till hoger. Man kan ocksa ha tydliga skyltar. Och med redan befintliga
regler kan man anpassa hastigheter pa vissa gator dér det kanske &r bilis-
terna som fér anpassa sin hastighet till de mer langsamma trafikanterna.
Allt detta forutsétter dock att alla, oavsett vem man &r, som tar sig fram
ar varsamma och anpassar sig till den hastighet som géller och foljer
lagar och regler. Annars spelar det egentligen ingen roll vad vi gor.

Min mycket tydliga uppfattning &r att vi ska gora det mer enkelt att
kunna anvénda cykeln. Detta géller pa gator och végar bade i titortsnira
och i landsbygdsnira omrédden. Darfor ar det uttryckt att cykeln ska tas
med som ett sdrskilt transportslag och finnas med i planeringen. Detta
méste kanske goras inom kommun- och ldnsplanerna som ir nirmast
anvéndaren.

Niér det géller vad som kommer att hdnda i 6vrigt framover tittar vi pa
alla remissinstanser. Som jag ndmnde dr det fascinerande hur diametralt
olika uppfattningar det finns om vad som ska gilla eller inte. Men jag
kan sdga till Jens Holm att vi kommer att landa pa ndgon uppfattning.

Anf. 39 JENS HOLM (V):

Herr talman! Jag kan utgé fran mig sjélv. Jag tillhér en minoritet ef-
tersom jag tar cykeln varje dag till riksdagen. Det 4r jag och ungefér 10
procent av Stockholms invénare som tar cykeln varje dag. I Képenhamn
ar det fyra ganger s ménga som gor det. Jag tror att ett av skilen till att
det dr s& i Stockholm &r att manga kénner sig osékra nér de cyklar. Det
handlar om att vi har cykelfdlt som ligger i princip mitt ute i vigbanan.
Man cyklar utanfor parkerade bilar, och ritt som det ar sldnger nagon
upp en dorr. Bilar dubbelparkerar i cykelfdlten. Plotsligt tar cykelbanan
slut, och man kastas ut mitt i vdgen. Vintertid ar det daligt snoréjt pa
végarna. Men dér kan man cykla eftersom det rojs ddr. Men det gors inte
pa cykelbanorna. Hade jag varit turist hade jag kanske cyklat vilse i
Stockholm och hamnat i Nackareservatet eller ndgon annanstans ef-
tersom det dr s& daligt skyltat. Om jag skulle parkera cykeln skulle jag
kanske inte veta var jag skulle gora det och tvingas parkera pa till exem-
pel en trottoar eftersom det finns s& fi cykelparkeringar i denna stad. Sa
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ser det ut i de flesta stdderna i Sverige. Det &r otroligt mycket som beho-
ver goras.

Jag visar respekt for att Catharina Elmséater-Svérd inte kan ge en ex-
akt siffra p&4 hur mycket som méste investeras i framtiden. Men du har ett
inldgg kvar. Du kan vil i alla fall berétta om du, utifran dessa 522 miljar-
der kronor som i framtiden kommer att satsas pa infrastrukturen, tycker
att det som finns i bil. 1 kdnns rimligt och vil avvégt, det vill séga att det
bara &r tva projekt pé ett par hundra miljoner kronor som handlar om att
satsa pa cykeltrafik. Fortjanar inte cyklandet mer pengar i framtiden?

Jag vill tacka infrastrukturministern for denna debatt. I grund och bot-
ten tror jag att vi dr Gverens om att fler maste cykla i framtiden och att
fler vill cykla i framtiden. Men da maéste det vara bekvidmt, enkelt och
framfor allt sédkert. Da behdvs det mer resurser, och det hoppas jag att vi
kan aterkomma om i framtiden.

Anf. 40 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Det finns inget omrade som ér s roligt och samtidigt s&
utmanande att jobba med som just infrastruktur. Det finns nog inte nagot
trafikslag eller ndgon typ av transportsétt ddr det inte finns mer som
borde kunna goras.

En mil jarnvdg kostar ungefér, mellan tummen och pekfingret, 1 mil-
jard kronor. Manga vill ocksé ha mer jarnvég, och det satsar vi pa. Flera
vill ocksa ha bra, trafiksdkra och framkomliga védgar. Det kostar ocksa
pengar. Motorvégar kostar ungefir 400 miljoner per mil. Men vi kan
bygga smartare och effektivare med till exempel trafiksékra tva-plus-ett-
végar for att anvénda pengarna pa ett bra och vettigt sétt dér det behovs.

Men det behovs ocksé bittre cykelinfrastruktur. Just darfor har vi pe-
kat ut att cykeln ska vara ett eget transportslag, sa att det finns med i den
planering som kommer att goras frimst i de enskilda ldnsplanerna. Dér
har Trafikverket tagit fram en gemensam handbok men ocksa jobbat
tillsammans med SKL, Sveriges Kommuner och Landsting, om hur man
g0r detta pa ett bra och begévat sitt.

Jag delar helt och hallet den upplevelse som Jens Holm beskrev pa ett
bra sdtt om hur det kan vara hér i Stockholm. Men just dérfor tycker jag
att det &ar viktigt att Stockholm hér tar ett ansvar med sin cykelmiljard
just for att kunna tillgodose en del av dessa behov.

Jens Holm frdgade mig hur jag kan péverka alla som kor i kollektiv-
trafikens tjanst ndr det géller mojligheterna att ta med sig cykeln. Jag
brukar papeka vid varje tillfille som jag har att om man har nigot som
helst resenérsfokus och tittar pa vad folk vill och behdver har cykeln
kommit att bli alltmer tydlig. Och det skulle kunna gora hela resan betyd-
ligt mycket battre for manga om det gick att ta med sig cykeln. Det
kommer sdkert att ta tid, och man maste bygga om och kdpa in andra
typer av fordon, men jag tycker att det skulle vara sjalvklart.

Overldggningen var hirmed avslutad.



9 § Svar pa interpellation 2012/13:479 om hoghastighetsbanor med
europeisk standard

Anf. 41 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Anders Ygeman har frigat mig vilka &tgérder jag avser
att vidta for att de kommande jérnvégsinvesteringarna byggs i modern
europeisk standard och inte laser fast Sverige i gammaldags teknik for
lang tid framdver. Anders Ygeman har ocksa fragat mig hur mycket
langsammare &n den standard som sedan manga ar anvénds i ovriga EU
jag anser att Sveriges kommande jérnvégar ska planeras for.

Regeringen har presenterat en historisk satsning pa 522 miljarder
kronor till transportinfrastrukturen de kommande tolv aren. En viktig del
av satsningen ir beslutet att Ostldnken samt den forsta etappen av en ny
bana mellan Gdteborg och Boras ska byggas och att banorna ar finansi-
erade. De nya banorna ska byggas for att 6ka kapaciteten, robustheten
och punktligheten i jairnvdgssystemet och samtidigt forbéttra mdjlighet-
erna till pendling.

Den 20 december 2012 gav regeringen Trafikverket och ldnsplane-
upprittarna i uppdrag att ta fram forslag till ny nationell plan for utveckl-
ing av transportsystemet och ldnsplaner for perioden 2014-2025. Inom
ramen for uppdraget skulle Trafikverket utreda och analysera de forsta
delstriackorna av en ny stambana for snabbtag i Sverige. De forsta del-
strackorna som regeringen pekade pa dar Ostlanken, som alltsd ska gé
mellan Jarna och Linkoping, samt den forsta etappen av strickan Gote-
borg—Borés, mellan Molnlycke och Bollebygd.

I uppdraget till Trafikverket framgick ocksa att verket bland annat ska
utreda utformningen av dubbelspérsutbyggnaderna, dess tidsméssiga
genomforande samt utfora fordjupade kostnadsberdkningar. Trafikverket
skulle ocksd redogoéra for olika hastighetsalternativ for utbyggnaderna
och de olika alternativens effekter for transportsystemet i sin helhet.
Aven andra aspekter #n sjilva byggkostnaden ska dé redovisas, till ex-
empel effekter for slitage, energidtgang samt drift och underhall vid olika
hastighetsalternativ. Sérskild omsorg ska ocksad dgnas at att anpassa ut-
formningen av dubbelsparen till de forutsittningar som finns i omgiv-
ningen.

Trafikverket presenterade sitt forslag till ny nationell plan for peri-
oden 2014-2025 den 14 juni i &r. Samma dag som forslaget presentera-
des for regeringen skickades det ocksd ut pd en bred remiss. Jag vill
egentligen inte foregripa remitteringen och de virdefulla synpunkter som
jag forvintar mig ska inkomma dédr om bland annat dubbelspérens tek-
niska standard och avser dérfor inte att uttala mig ytterligare i detta i
nulédget.

Efter remitteringen och beredningen inom Regeringskansliet kommer
regeringen under varen 2014 att ta stdllning till innehallet i den kom-
mande planen for utveckling av transportsystemet for perioden 2014—
2025. Jag konstaterar dock att de nya jarnvdgsbanor som byggs i Sverige
foljer de moderna standarder och normer som finns i Europa.
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Anf. 42 ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Jag tror att vi har haft fyra eller fem hdghastighetsutred-
ningar i Sverige. Atminstone tvd av dem har levererats till eller bestillts
av infrastrukturminister Elmséter-Svérd.

Det overtriffas dock av antalet presstriffar, presskonferenser och ra-
diointervjuer med regeringsforetradare och partiledare som forklarar att
tdgen ska g& mycket langsammare adn de forslag utredarna har presenterat
som mest ekonomiskt 16nsamma och billigast. Vi hade de fyra partile-
darnas presskonferens i Linkdping nédr den sa kallade Ostlianken skulle
presenteras — snabbare &n 250 kilometer i timmen skulle inte ga. Vi hade
finansminister Anders Borg, vanligtvis ganska inflytelserik i regeringen,
som i Ekots lordagsintervju slog fast att de tdg som finns i nistan hela
resten av EU &r science fiction.

Han propagerade da for den 18sning partiledarna presenterade i Lin-
kdping, ndmligen godstdg pa den nya banan och att hastigheten skulle
begrinsas till 250 kilometer i timmen. Det &r en 16sning som inte var
utredd och som det inte fanns stdd for. Nu har statsradet mottagit en
utredning som visar att kostnaden skulle 6ka med ca 25-40 miljarder
kronor om man byggde hela stambanan i den standarden. Den tidigare
kapacitetsutredningen visade att merkostnaden skulle bli mellan 5 och 11
miljarder om man byggde Ostldnken i den standard Bjorklund med flera
har hédvdat att den ska byggas i.

Vi har alltsd den ordningen att regeringen foresprakar ett alternativ
som &r sdmre, ldngsammare och dyrare 4n samtliga de utredningar rege-
ringen sjalv har bestillt. Ministern sade alldeles nyss i sitt svar till mig att
hon har varit med och fattat beslut om att bygga Ostlinken. Man undrar
ju vad det beslutet innebdr. Om det innebér det regeringen har presenterat
utat, alltsd 250 kilometer i timmen och gods, saknas det ndmligen pengar
i budgeten eftersom det alternativet kan bli s& mycket som 11 miljarder
kronor dyrare i och med att man maste ha fler tunnlar och fler broar.

Utredningen, nu senast ett forslag till plan fran Trafikverket, visar att
det skulle vara avsevirt hogre samhéllsekonomisk nytta att bygga med
den hastighetsstandard som finns i manga av vara europeiska konkurrent-
lander, alltsa runt 320 kilometer i1 timmen.

Riktigt parodiskt blir det ndr ministern for ndgra minuter sedan for-
sokte mistra Leif Jakobsson och sade: Vet Leif Jakobsson hur snabbt
tdgen i Danmark kommer att g&? Det vet jag.

Ministern sade att det dr 200 kilometer i timmen. Det ar vil bra, men
ar det inte rimligt om man ar infrastrukturminister i Sverige att veta hur
snabbt tagen dr planerade att ga i Sverige och inte bara ha koll pa de
danska utredningarna? An si linge finns det heller inte nigot beslut av
dansk regering eller dansk riksdag om vilken hastighetsstandard rélsen
ska byggas for.

For att sammanfatta: Alla utredningar pekar pé att det blir billigare
och samhillsekonomiskt effektivare om man bygger Ostlinken med
hogre hastighet. Regeringen har fattat beslut i frdgan och da sagt att man
vill bygga den med det sdmre alternativet, alltsd en hastighet pad 250
kilometer i timmen. Dérfor kvarstar den fraga jag stéllde till ministern i
interpellationen: Hur mycket l&ngsammare dn de nybyggda tagen i vriga
Europa anser ministern att tdgen i Sverige ska ga?



Anf. 43 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Ar det nigonting vi vet ir det att det ir hard konkurrens
om att fa plats pd och vid sparen. Det &r sirskilt trdngt pad den del av
stambanan som dr mellan Linkdping och Norrkdping, bade vad giller
regionalpendlingsbehovet och vad géller de langre strackorna.

Darfor har Ostlédnken funnits i diskussionen i jag vet inte hur manga
ar, och den har forberetts i manga ar. Det &r alldeles riktigt som Anders
Ygeman sdger; det har gjorts ett antal olika hdghastighetsutredningar. En
av dem, som jag ibland tolkar som det Anders Ygeman framst forespra-
kar, skulle vara att man gick kanske 320 kilometer i timmen och hogre.
Det skulle de facto innebédra att man for att finansiera den skulle ha ett
sérskilt bolag dir staten skulle vara garant, och om inte det lyckades
skulle staten fé ta hela kostnaden. Det skulle dven innebéra kraftigt hojda
banavgifter pa upp till 1 000 procent, ndgot Anders Ygeman i andra
sammanhang inte tycker vore lampligt.

Jag tycker inte att det dr orimligt att man ganska grundligt tittar ige-
nom vad konsekvenserna och effekterna blir for transportsystemet i sin
helhet och vad det innebar i atgang for drift och underhéll. Det &r namli-
gen ocksa kostnader vi behover ha framover. Det r kanske inte heller s&
dumt att titta pa vad som krévs av energiatgang och sa vidare.

Detta har Trafikverket fatt i uppdrag. Regeringen har inte vid nagot
tillfalle i beslut fastslagit vilken hastighet som ska gélla, utan det ar det vi
har givit Trafikverket i uppdrag att studera. Man har tittat pa den del som
handlar om hoghastighetstdg pa 250 kilometer i timmen med mojlighet
upp till 320 kilometer i timmen. Det man inte har tittat pa lika grundligt
men som man fick i uppdrag att gora efter Kapacitetsutredningen ér den
hoghastighetsdel enligt EU-niva som &r upp till 250 kilometer i timmen.

Nu har dock Trafikverket kommit med sitt forslag i tgérdsplanering-
en, vilket var ett uppdrag de fick av oss. Dar foreslar man en ny stam-
bana som bor klara hastigheter pé och uppemot 320 kilometer i timmen,
och man tittar pa hur den andra banan ska vara kvar.

Vi har vetat om detta, men om man ska ta ndgorlunda ansvar bor man
titta pa alltihop. Det har Trafikverket nu gjort. Vi i regeringen kommer
dérefter att fatta beslut nér vi faststéller den nationella planen, troligen
utifran vad Trafikverket foreslar &r mest lampligt.

Anf. 44 ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Enligt Catharina Elmsiter-Svérd har regeringen fattat
beslut om att bygga Ostlanken. Enligt samma Elmséter-Svérd vet man
inte med vilken standard eller till vilken kostnad den ska byggas. Vad
innebér da regeringens sé kallade beslut?

Samma vecka som man tog det beslutet hade man stor presstraff med
alla fyra partiledarna och sade att den skulle byggas for en hastighet pa
250 kilometer i timmen med godstrafik. Hade partiledarna presstraff om
ndgonting helt annat &n vad regeringen samma vecka beslutade om? Det
verkar ju ytterst markligt. Jag blir lite konfunderad.

Herr talman! Japan har haft hoghastighetstdg sedan 1964. Det var fem
ar innan vi fick farg-tv i Sverige. Sedan dess har i princip alla vara kon-
kurrentldnder i Kontinentaleuropa skaffat hoghastighetstdg: Tyskland,
Italien, Spanien, Frankrike, Storbritannien, Nederlinderna — jag skulle
kunna rakna upp dem alla.
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Vad ér det som gor att vi 50 &r efter att hoghastighetstdg introducera-
des helt plotsligt ska bygga banor for ldngsammare tag, nir vi dessutom
vet att kostnaden blir hogre? Vad ledde fram till det regeringsbeslutet och
de presstraffarna? Jag far det inte riktigt att gd ihop. P& vilken grund
fattade regeringen beslutet att bygga Ostldnken?

Jag blir heller inte riktigt klok pa vad infrastrukturministern anser,
herr talman. Anser hon att vi ska bygga tdg med samma standard som
hoghastighetstdg runt om i Europa, sé att de kan kopplas ihop med det
europeiska hoghastighetssystemet? Eller anser hon att vi ska bygga med
den dldre standarden, som gor att vi bygger fast oss i dldre jarnvdg och
langsammare tag i kanske hundra ar?

Man kan prata om teknisk standard och smé beslut, men egentligen
handlar det om ett vigval. Tillhor vi framtiden och resten av Europa,
eller tanker vi bygga lite pa egen hand hér uppe och tycka att vi dr oss
sjdlva nog? Det ar det som beslutet handlar om.

Savitt jag vet — Elmséter-Svird far ratta mig om jag har fel — finns det
inte 1 ndgon av de utredningar som regeringen har bestdllt och fatt pre-
senterade for sig ndgot som pekar pa att Ostlanken skulle bli béttre eller
billigare av att byggas for ldgre hastighet. Tvartom pekar alla Trafikver-
kets utredningar pa motsatsen, att det blir billigare och bittre att bygga
den for hogre hastighet.

Sedan hade det vél varit 6dmjukt av Elmséter-Svird att sdga att jag
inte har foresprakat det forslag som hon tog upp men att det finns en
annan herre som har gjort det, nimligen Trafikverkets generaldirektor
Gunnar Malm. Det dr han som har foreslagit det som Elmsiter-Svérd
forsoker skrdmmas med. Och visst kan man kanske, om man bygger
splitterny jarnvag for hastigheter pa 320-330 kilometer i timmen, ha en
lite hogre banavgift pa den jarnvédgen 4n pa den andra, som inte fungerar
och dar folk far sta och frysa pé perrongerna. Det alternativet har jag inga
problem att moéta véljarna med.

Anf. 45 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Ja, varfor sdger regeringen att Ostlinken behovs? Jag
tycker att svaret ger sig sjilvt. Precis som jag ndmnde &r den delen av
stambanan redan overbelastad. Vi behdver borja separera trafik, sé att vi
formar ha ldngre och tyngre godstdg som behover kora genom Sverige
och fjarrtdg som behover kora allt ldngre strickor. Men vi ska ocksa
klara regionaltrafiken, helst med sa styva tidtabeller som mojligt, sa att
det blir enkelt for resenédren och passar in i den totala kollektivtrafiklos-
ningen i en region. D4 vet vi att pa den delen av jairnvdgen ar det trangt.
Det &r precis likadant som vi har det nere mellan Goéteborg och Boras,
dédr man 1 dag kor i skytteltrafik med bussar som ar alltmer 6verfyllda.

Det finns dessutom en tanke som jag tycker dr nog sa viktig. Den &r
att, precis som i dag med spar till Arlanda, knyta ihop jarnvdgen med
vara andra stora flygplatser som &r viktiga for hela transportsystemet,
namligen Skavsta och Landvetter.

Nér Trafikverket far ett uppdrag har de ramar for pa vilket sétt hela
transportsystemet skulle kunna utvecklas. Men det ar upp till dem att
aterkomma med ett forslag till dtgérdsplanering, vilket de ocksé har gjort.
Regeringen valde dock att peka ut ndgra objekt. Om vi ska vara riktigt
konsekventa hade det kanske varit en uppgift enbart for Trafikverket. Vi



valde dock att peka ut att vi vill pabdrja byggnationen av Ostlédnken lik-
som den forsta delen av strickan Boras—Goteborg. Det som Trafikverket
fick i uppdrag att titta pd var exakt i vilken form, exakt hur energian-
vandningen blir och vad som blir, som Anders Ygeman séger, mest ef-
fektivt och ger mest infrastruktur for pengarna, att komplettera det som
man inte hade tittat pa tidigare.

Inte minst Riksrevisionen brukar vara tydlig med att man bor se pa
alla delar innan man bestdmmer sig. Men regeringen darrar inte pd man-
schetten. Vi vill att det hér ska paborjas sa snart som mojligt. Dérfor ska
ocksé tidtabellen redovisas. Nar det géller Ostlanken har det till och med
sedan en bra tid tillbaka funnits en organisation for sjdlva genomftran-
det, inte minst 1 de olika kommunerna. Vi har haft diskussioner om att
kommunerna inte ska sluta med den diskussionen, utan de kommer att fa
fortsdtta med sitt arbete. Det dr en viktig signal.

Nu kommer Trafikverket med ett forslag. Det dr klart att det ska
bygga pé att man anvénder modern standard och modern teknik.

Anders Ygeman ndmner Japan. Det &r lite spdnnande. Den svenska
regeringen skrev for inte sa ldnge sedan pa ett avtal med Japan. Vi ska ha
ett utdkat samarbete med varandra just pa jarnvdgsomradet. Det finns
sakert mycket vi kan ldra oss av varandra och utveckla. Avtalet kan ses
som ett led i detta.

En annan utmaning 4r naturligtvis den 6nskan och vilja som alla
kommuner ldngs den hér strickan har: Vad fantastiskt nir tdget kommer
pa en ny bana! Ska det inte stanna hir ocksa?

Fragan blir alltid pa vilka strickor man kommer upp i vilka hastighet-
er. Det &r viktigt att ménniskor kénner att de kan ta taget, bade regionalt
och vidare inom hela Sverige, och att det gér att ta sig fram bade pélitligt
och robust. Darfor har vi pekat ut att bland annat Ostlédnken ska byggas.

Anf. 46 ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Jag ska avhalla mig fran stdrre konstitutionella utsvav-
ningar i den hdr debatten. Men visst dr det konstigt att nédr regeringen
héller presstraff kan man svara pa alla fragor. Man kan svara pa hur
snabbt tdgen ska ga, om de ska ga i tunnlar eller pa broar, om det ska
vara separerad eller oseparerad trafik — innan Trafikverket har gjort nagra
utredningar och innan det finns ndgot underlag. Men nir regeringen
kommer till kammaren, till riksdagen, till de folkvalda, kan inte ministern
ge nagot svar, trots att Trafikverket har utrett frdgan och underlaget lig-
ger pa regeringens bord. Hur ar det mgjligt?

Statsradet séger att vi maste borja separera trafik och att det &r ett skél
att bygga Ostldnken. Men nér regeringen presenterade satsningen skulle
man blanda trafiken. Jan Bjorklund sade att det skulle ga godstdg pa Ost-
lanken, vilket skulle bli 5—11 miljarder kronor dyrare enligt underlaget.

Herr talman! Man ska inte sia om framtiden, men jag tillater mig
dnda att gora en prognos. Jag tror ndmligen att det dr sd hér: Jag och
Catharina Elmsiter-Svérd, som bryr oss lite om tdg och spar, har ungefar
samma uppfattning. Vi ska bygga moderna, europeiska tég, och tdgen ska
gé fort. Men den uppfattningen har inte riktigt omfattats av partiledarna,
som inte dr fullt s intresserade av trafik och tdg. Min prognos &r darfor
att ndr vi i mars far en skrivelse pé riksdagens bord kommer vi att fa ett
forslag till en latt kamouflerad hoghastighetsbana. Vi kommer att fa en
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bana som &r byggd for 320 kilometer i timmen men dér skylten visar 250
kilometer i timmen. Det vore som att bygga en motorvdg men sétta upp
70-skyltar. S& gér det till nér ni i regeringen inte &r riktigt sampratade.

Anf. 47 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Det &r vél bra da att Trafikverket pd hela regeringens
uppdrag nu har kommit tillbaka med ett forslag till atgérdsplanering
utifrén pa vilket sétt vi bygger den bésta jirnvdgen som ska std sig mo-
dern och klara dven framtidens behov. Det ar utifrdn detta underlag som
vi till varen kommer att fatta beslut. Vi har ocksa varit tydliga med att vi
vill fa in en sa relevant tidsplan som mojligt sa att vi kan ga fran ord till
handling, for det har varit vdldigt manga ar av véntan.

Ostlanken kommer att innebéra forutséttningar for s& ménga fler l4n
4n Ostergotland. Dérfor har vi pekat ut den som prioriterad och viktig.

Herr talman! Jag tycker i grunden att detta &r bra, for jag har inte upp-
fattat att det finns ndgon hir i kammaren som &r emot att Ostlanken
byggs. Det ar vil en fantastisk forutsattning. Det &r inte alltid givet att det
ar pa det séttet.

Overldggningen var hiirmed avslutad.

10 § Svar pa interpellationerna 2012/13:490, 492 och 493 om fortsatt
pendeltagstrafik pa strickan Jirna—Gnesta

Anf. 48 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Mats Pertoft har fragat mig om jag kan garantera forut-
sdttningarna for fortsatt pendeltagstrafik pé strdckan Jarna—Gnesta. Hans
Ekstrom har fragat mig vilka atgirder jag ténker vidta for att forhindra en
nedlaggning av Gnestapendeln. Slutligen har Ingela Nylund Watz fragat
mig vilka atgérder jag avser att vidta for att virna den for Stockholm—
Mailardalsregionen sd viktiga pendeltdgsstrickan mellan Jérna och
Gnesta, om jag anser att det dr en rimlig effekt av avregleringen av tag-
trafiken att den for Stockholm—Malardalsregionen sa viktiga pendeltags-
trafiken riskerar att forsdmras och slutligen om jag anser att det ar rimligt
att beslut om foridndringar i samhéllsviktig kollektivtrafikforsorjning
fattas utan att kommuner, niringsliv och andra berérda aktorer har fatt
mdjlighet att yttra sig.

Jag har stor forstdelse for den oro som resenirerna till och fran
Gnesta och dven Molnbo kdnner nir de foljer mediernas bevakning av
Trafikverkets arbete med planeringen av kapacitetstilldelningen pé jarn-
vagen. Trafikverket har en viktig uppgift i att prioritera mellan olika
behov for att hitta en 16sning. Jag utgér fran att Trafikverket gor sitt yt-
tersta for att tillmotesgd de ansdkningar om tagldgen som efterfragas och
att Trafikverket med utgangspunkt i dessa ans6kningar hittar en 16sning
som i mdjligaste man passar alla. Den planeringen utfors av Trafikverket
med utgangspunkt i gillande lagar och forordningar. Regeringen kan
dérfor inte blanda sig i arbetet.

Ett av avregleringens syften &r att skapa forutséttningar for fler jarn-
vagsforetag att etablera sig pd marknaden och dérmed oka utbudet for



resendrerna. Den 6kning av transporter pé jarnvdg som skett indikerar att
den reformpolitik som bedrivits sedan 25 ar tillbaka fatt avsedd effekt.

De som enligt jarnvagslagen har rétt att ansoka om infrastrukturkapa-
citet — jarnvagsforetag och auktoriserade sokande — har dven ratt att delta
i Trafikverkets kapacitetstilldelningsprocess. Syftet med processen ér att
definiera den framkomlighet pa infrastrukturen som krévs for genomfo-
rande av sdker och effektiv tagtrafik med utgangspunkt fran de ansok-
ningar om infrastrukturkapacitet som kommit in till Trafikverket. Proces-
sens resultat regleras i avtal mellan sdkandena och Trafikverket, vilket
forklarar varfor andra intressenter som till exempel kommuner och ni-
ringslivsorganisationer i allménhet inte far delta i processen. I egenskap
av auktoriserade sokande kan ddremot regionala kollektivtrafikmyndig-
heter, som &r kommunala organ, ansdka om kapacitet och delta i Trafik-
verkets kapacitetstilldelningsprocess.

Anf. 49 MATS PERTOFT (MP):

Herr talman! Jag tackar ministern for svaret, &ven om jag maéste
medge att jag tycker att svaret mer handlar om sjédlva processen &n den
fraga jag stdllde.

Det &r klart att det ar trevligt ndr fler vill dka tadg. Det gillar jag som
miljopartist. Men jag skulle i svaret ha velat hora ndgonting om vad mi-
nistern anser om konsekvenserna av att man sldpper in fler aktorer trots
att det inte finns fler spar. Det &r egentligen det som diskussionen borde
handla om.

De boende i Gnesta och Moélnbo, 1 300 personer, pendlar varje dag
till jobb, skola och affarer for att klara sitt dagliga liv. Om det vérsta
intrdffar tvingas de nu att vélja andra végar, kanske kopa en extra bil, dka
pa en vidg som sedan 20 ar skulle ha byggts ut men som inte har gjorts
och som klassas som ganska farlig.

Sedan har vi en minister som tvar sina hinder och sdger: Ja, men jag
har ingenting med det hela att gora. Det ar Trafikverket som ska avgora
detta. Hon tvér sina hédnder trots att Trafikverket enbart genomfor det
som alliansregeringen har beslutat, ndmligen att sldppa in fler tagaktorer
trots att det inte finns en enda meter mer spar. Jag hade inte haft nagot
emot att man hade sldppt in fler operatorer. Jag tycker att fler ska kunna
kora tdg, men da maste det finnas fler spar.

Det hiar pdminner mest om en tvangsprivatisering av det slag som
Moderaterna precis har tagit avstand fran nér det giller utforséljning av
vardcentraler och annat eftersom det inte finns plats for en naturlig kon-
kurrens. D4 tvingar man fram detta.

Mina frégor till ministern &r: Var ministern medveten om konsekven-
serna for den lokala pendeltidgstrafiken nidr man beslutade om konkur-
rensutsittningen? Var ministern medveten om konsekvenserna ndr man
Overlat at Trafikverket att fordela spartider pa spar som inte existerade?
Var ministern medveten om konsekvenserna for de boende i Stockholms-
regionen, nu for forsta gdngen, mellan Jarna och Gnesta nér man fattade
dessa beslut?

Konsekvenserna blir sirskilt absurda i dag nir vi kan héra om plane-
rad utbyggnad av tunnelbanan. Det &r jéttebra att man bygger ut tunnel-
banan, men samtidigt hotar man for forsta gangen i historien i Stock-
holmsregionen med nedldggning av pendeltigstrafik genom att silja ut
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obefintlig sparkapacitet. Det &r ett rent blufforetag. Man latsas som att
man har plats och tar betalt for det trots att detta inte finns. Det &r unge-
far som att sélja Eiffeltornet.

Kan ministern berdtta for Molnboborna om hon var medveten om
dessa konsekvenser nér beslutet om konkurrensutséttning fattades?

Anf. 50 HANS EKSTROM (S):

Herr talman! Till att borja med vill jag tacka statsradet for svaret,
dven om det gor mig ganska bekymrad.

Det stod oroliga invanare fran Molnbo och Gnesta hir utanfor och
demonstrerade mot de problem och livsbekymmer som orsakas av en illa
genomford privatisering. Det & manga ménniskors livsval det handlar
om. Det handlar om val av bostad. Ska jag kunna bo pé den hir platsen?
Det handlar om det som vi ibland i hogtidstal har kallat f6r regionforsto-
ring runt Mélardalen och hur trovérdig den ar ndr ménniskor gor sina val
att bo pa ett stille och att arbeta pa ett annat.

Regionforstoringarna har varit utmanade av sndkaos och av att man
har bytt halvtimmar i trafiken. Trots att ménniskors arbetstider och dagis-
tider dr desamma forvéntas de anpassa sig efter sddana kast i planering-
en. Och nu ér sjélva trafikens existens i fara.

Jag tycker att man ska ha storre respekt for ménniskors livsval och
mojlighet att kunna planera sina liv, inte bara ha respekt for privata fore-
tags mojlighet att konkurrera om trafik.

Manga kommuner i Mélardalen har gjort stora insatser for att medfi-
nansiera infrastruktur. Svealandsbanan och Maélarbanan dr exempel pa
banor som é&r kraftigt medfinansierade av de kommuner som ligger langs
banan.

Alla kommuner och landsting i Mélardalen dr med och finansierar
tunneln i centrala Stockholm. Min hemkommun Eskilstuna ldgger in 100
miljoner. Gnesta lagger in 10 miljoner, tror jag. Det blir vél en fargad del
i tunneln som vi kan &ka genom och njuta av som “vér” del av tunneln.

Jag undrar om kommunal- och landstingspolitikerna i dessa kommu-
ner och landsting hade gjort valet mellan vérd, skola och omsorg och
infrastruktur pa det sétt de gjorde om de hade vetat att sjédlva existensen
av trafiken som ska ga i tunneln skulle ifrdgaséttas.

Om jag hade varit beslutsfattare i kommunen skulle jag ha varit vél-
digt fundersam Over att stoppa in 100 miljoner i en tunnel som jag inte
visste om kommunen ens skulle kunna anvénda.

Statsradet och jag har tillsammans arbetat med regionforstoringsfra-
gorna i Milardalen. Jag undrar om man var inférstddd med dessa konse-
kvenser. Savitt jag forstar pekades det pa problemen redan i regeringens
egen utredning niar man inforde denna ordning, att denna kollision mellan
intressen skulle komma.

Jag tycker att man riskerar ménniskors livsval lite lattvindigt nar man
stéller detta mot behovet av att fa ytterligare en aktor i trafiken till Gote-
borg.

Dessutom kan man ocksa ifrdgasitta prissittningen mellan arbetsre-
sor och afférsresor.



Anf. 51 INGELA NYLUND WATZ (S):

Herr talman! Aven jag tackar statsridet for svaret som jag liksom ti-
digare talare anser ldmnar en hel del 6vrigt att 6nska.

Den 15 juni tog jag pendeltiget fran Ostertilje till Gnesta for att delta
i en manifestation som hade anordnats dir eftersom man var upprord
over det plotsligt uppkomna hotet mot mdjligheten att leva och bo lidngs
den pendeltigslinje som Trafikverket nu hotar att forsdmra trafiken pa.

Det var vildigt manga dér. Jag tror att ministern &r medveten om det.
Torget i Gnesta var fullt; man hade gatt man ur huse for att protestera
mot planerna. Det var foretagare, det var politiker fran alla partier, ocksa
ministerns, men framfor allt manniskor som bor och verkar i denna del
av regionen. Ménniskors livsvillkor riskerar att forsdmras drastiskt om
planerna genomfors.

Herr talman! Jag tycker inte att det duger eller &r riktigt drligt att som
statsradet gdbmma sig bakom sin myndighet och svensk lagstiftning. Oav-
sett hur Trafikverket agerar eller hur var lagstiftning ser ut bér regeringen
ansvar for den politik som man har drivit igenom i Sveriges riksdag. Det
borde statsradet vara &rlig nog att medge.

Dirmed foljer ocksé ett ansvar som kan och méste utkrdvas av véljar-
na nagon gang — forhoppningsvis ordentligt nésta ar.

Det hade varit kldadsamt om statsradet hade tagit sin del av ansvaret
for detta i sitt svar till mig.

Herr talman! Jag kan inte tolka statsrddets svar pd min interpellation
pa annat sétt dn att regeringen gor bedomningen att det ar ett rimligt pris
att betala att vdl fungerande arbets- och studiependling i Sveriges mest
expansiva region far stryka pé foten till formén for att nagra privata akto-
rer ska kunna konkurrera om de jarnvégsstrickor som dr mest kommersi-
ellt intressanta.

Jag tvingas ocksa konstatera att statsradet uppenbarligen inte har na-
got att invinda mot att den typ av fordndring som Trafikverket planerar
kan genomfGras utan att kommunerna, néringslivet eller andra berdrda
far mojlighet att yttra sig. Det tycker jag &r trist.

Till sist tvingas jag konstatera att statsradet ar fullt ndjd med effek-
terna av den genomforda avregleringen av jarnvédgen. Det &r i sig mycket
oroande.

Herr talman! I Stockholm—Malardalsregionen finns langt gdngna dis-
kussioner om hur den storregionala pendlingen ska stérkas och utvecklas
nér Citytunneln s& sméaningom blir fardig, allt i akt och mening att klara
den vixande regionen pa ett klimatsmart och héllbart sétt. Dessa planer
riskerar nu att dventyras, precis som Hans Ekstrom var inne pa. Darfor
maste jag fraga statsrddet: Var det en onskvérd utveckling nédr den ord-
ning vi nu har inférdes?

Herr talman! Det finns som sagt en hel del Gvrigt att 6nska nér det
géller den nuvarande situationen for kollektivtrafikens mojligheter att
fungera som ett viktigt blodomlopp i var snabbt vixande region.

Det som riskerar att hdinda med Gnestapendeln borde fa regeringens
varningsklockor att ringa. Var det verkligen sa hér det var ténkt, att moj-
ligheterna till arbets- och studiependling skulle riskeras och att bilen ater
skulle bli alternativet? Var i landet kommer nésta liknande forsdmring
for kollektiv- och regiontagstrafiken att intraffa? Som sagt, var det verk-
ligen ténkt att bli sa hir?
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Anf. 52 LARS OHLY (V):

Herr talman och infrastrukturministern! I Gnesta dr detta en stor
fraga, likasd i Molnbo, Vardinge, Stjarnhov, Bjornlunda och Laxne.
Mainniskor behdver kommunikationer for att kunna leva ett bra liv, kunna
ta sig till sina arbeten och kunna studera. Det vickte enorm vrede ndr
Trafikverkets planer blev kidnda. Det var 6ver 1 000 personer som prote-
sterade mot detta pad motet i Gnesta, och fler &n 12 600 namn har samlats
in pa en vecka.

Ar detta en lokal fraga? Ar det kanske bara ngra tusen Gnesta- och
Molnbobor som bryr sig? Nej, detta handlar om det som ar infrastruk-
turministerns ansvar, ndmligen hur vi ska fa en fungerande kollektivtra-
fik i hela landet. Vilka prioriteringar ska vi géra? Vem é&r ansvarig?

Av svaret att doma dr det i alla fall inte infrastrukturministern utan
tydligen ndgon annan. Svaret var en formell redogorelse for hur ansok-
ningsforfarandet gér till. Jag tror att Gnestaborna &dr ganska ointresserade
av det. Jag tror att de flesta i stéllet vill veta vad infrastrukturministern
tycker. Ar det rimligt att man pa detta sitt haller pa att ligga ned en hel
bygd? Ar det rimligt att man i avregleringens heliga namn tar bort pen-
deltagstrafik och nyttotrafik for ménniskor som behdver denna trafik for
att kunna arbeta och studera? Ar det rimligt att dessa hinsyn ska st till-
baka for att privata foretag ska kunna komma in och konkurrera om jarn-
vigen?

Jag menar att detta dr dogmatism, och den gar — tyvirr, mina social-
demokratiska vinner — tillbaka &nda till 1987 och 1988 ars trafikpolitiska
beslut, som Sven Hulterstrom som kommunikationsminister olyckligt
nog drev igenom.

Avregleringen av jarnvdgen bygger pa den felaktiga forestillningen
att jarnvdg dr som vig, att det gér att konkurrera genom att sma skuttfo-
retag kan ta gods eller personer och transportera pa jarnvég. Det fungerar
inte sa.

Det stora felet dr naturligtvis den nuvarande regeringens totala avre-
glering av jarnvdgen. Den gjordes utan nagra ordentliga konsekvensbe-
skrivningar. Man hade brattom for man kunde ju forlora valet, sa det
skulle borja gélla frdn och med den 1 oktober 2010. Darfor var man
tvungen att fatta beslut fore valet och kunde inte gora ordentliga konse-
kvensbeskrivningar. Det forslaget och beslutet bygger pé bristande jérn-
vagskunskap.

Jag stillde i mitt tal pad Gnesta torg frigan: Ar de vid Trafikverket
onda? Eller dr de fullstdndigt verklighetsfrimmande tomtar som sitter
instdngda i sina kontor och ldgger fram ett sé idiotiskt forslag? Mitt svar
var: Nej. Jag kan inte ga i god for alla anstéllda vid Trafikverket — det
kan finnas ndgon dér som inte &r s& klok — men de &r inte ansvariga. Den
ansvariga star mitt emot mig hér, regeringens representant. Det ar rege-
ringen som kollektiv som ar ansvarig. Att da pa véldigt vél formulerade
interpellationer ge svar diar man i princip fransdger sig ansvaret duger
inte.

Det regeringen och infrastrukturministern bor svara pa ar vilken sam-
héllsnytta det har om Gnestapendeln liggs ned alternativt minskar i om-
fattning samt vilken 16nsamhet det dr for samhéllet att privata foretag far
tillgang till attraktiva tdgligen mellan Stockholm och Géteborg. P4 vems
sida stér infrastrukturministern, pa Gnestabornas eller pad Veolias?



Anf. 53 ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Hiaromdagen mejlade Tove mig. Hon ar 17 ar, bor i
Gnesta och studerar i Hammarby Sjostad. Hon har kimpat och kommit in
pa ett program som hon gérna vill gd. Hon har tva timmars enkel resvig
till och frén skolan. Hon kdmpade hart for att komma in pa gymnasiet
och har klarat av det forsta aret. Over en natt kan hennes uppoffringar
vara forgidves. Hon kan tvingas sluta skolan och sdka sig en helt annan
utbildning. Hennes liv far en helt ny vindning pé grund av ett beslut som
forst fattas av regeringen och sedan riskerar att fattas av Trafikverket.

Ar det rimligt? Var det s& det var tinkt? Ska det fortsitta sa? Och i s&
fall, vilka kommer sedan? Ar det Eskilstuna, Norrkping, Tierp? Det ar i
grunden ett beslut som regeringen och den regeringsstodda majoriteten i
riksdagen har fattat, att vi ska ha tigtilldelningar arsvis, att ingen ménni-
ska ska kunna planera sitt boséttningsmonster, att de foretag som ska
konkurrera p&4 den marknaden kan ryckas bort med bara ett ars varsel.
Avskrivningen pé en jarnvidgsvagn dr kanske 30 4r. Vem koper den jérn-
vagsvagnen, eller det loket, om man inte vet att man kommer att fa trafi-
kera banan? Ménga som funderar pa att dra fordel av regionforstoringen
véntar pa ministerns svar. Var det sa det var tankt?

Herr talman! Av 1 kap. 6 § regeringsformen framgér att regeringen
styr riket och ansvarar infor riksdagen. Denna centrala del av regerings-
formen verkar ha gatt statsradet helt forbi. Trots att sju olika interpellat-
ioner stillts 1 kammaren dr ministerns svar detsamma, att det ar Trafik-
verkets eller ndgon annan myndighets ansvar.

P& den forsta interpellationen om tagforbindelserna mellan Tyskland
och Danmark svarar ministern att man ska lata vara expertmyndigheter
titta p4 vad som eventuellt bor goras. P4 den andra interpellationen om
forseningar i tagtrafiken svarar ministern att eftersom det dr en fraga
mellan Trafikverket och Skanetrafiken &r hon forhindrad att kommentera
det. P& den tredje interpellationen om cykeltrafiken svarar ministern att
hon i dag inte vill ge ndgot definitivt svar. Pa den fjérde interpellationen
om hdghastighetstag svarar ministern att hon inte vill ge nigot svar for
hon vill invénta Trafikverkets remissvar.

P4 den femte, sjitte och sjunde interpellationen svarar ministern nu
att regeringen inte kan blanda sig i arbetet. Nér tusentals medborgares liv
rivs upp for att tdget forsvinner frén bygden svarar ministern att det indi-
kerar att den reformpolitik som forts fungerat och att “regeringen kan ...
inte blanda sig i arbetet”. Jimfor det med 1 kap. 6 § regeringsformen dar
det star: "Regeringen styr riket. Den &r ansvarig infor riksdagen.”

Jag skulle vilja rikta tva fragor till statsradet. Vill statsradet verkligen
vara statsrdd med ansvar for infrastrukturen om hon inte dr beredd att i
riksdagen svara pd en enda fraga som stélls om just infrastrukturen?
Vilka forandringar av tilldelningen av tagldgen vill statsradet vidta for att
sakerstélla att Gnesta kan ha fortsatt trafik och att inte fler orter drabbas
av det 6de som drabbat Gnesta?

Anf. 54 GUNNAR ANDREN (FP):

Herr talman! P& den gamla goda tiden nér SJ hade monopol fanns det
inga problem i tigtrafiken. Numera &r det trdngt pa sparen. Det &r ett
problem. Det &r trangt pa tdgen. Det &r ett problem. Det har aldrig varit
s manga som vill dka tdg som nu. Det &r en effekt av att det finns ett
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storre utbud av sddana som vill transportera folk pé tadg. Det &r jattebra,
bland annat ur miljésynpunkt.

Ibland blir det konflikter. Sparen &r for fa. I det hér fallet som vi nu
diskuterar finns i grunden just en sddan avvigningskonflikt, och den har
inte med avregleringen att géra. Den ena sidan handlar om att slédppa in
nya operatorer pa en vinstgivande linje, Stockholm—Géteborg. Det ér vil
glddjande att s& manga vill aka mellan Stockholm och Goteborg; det ar
jattebra. Forr hade man bara att vélja pad SJ. Det fanns ingen valfrihet
over huvud taget. SJ hade monopol. Den andra sidan handlar om ifall
detta ska ga ut Over en annan tagoperatdr, ndmligen SL som bedriver
verksamhet sedan borjan av 1970-talet. Peder Wachtmeister har sagt till
mig att det var Hjalmar Mehr som en géng i tiden ség till att tdget skulle
gd dnda till Gnesta.

Man kan fraga sig om det verkligen &r Trafikverket som ensamt ska
f& gbra avvigningen mellan att sléppa in operatdrer och ta bort en etable-
rad operator, ndmligen SL. D4 kommer vi inte ifrdn att i denna avvég-
ning finns ett dvergripande ansvar ndgon annanstans, och jag vill lagga
det nagot hogre dn hos Trafikverket. Jag noterar att SL har haft 6verldgg-
ningar, men trafikndmnden i Stockholms léns landsting vet ingenting.
Frégan har inte heller varit uppe hos Birgitta Rydberg och 6vriga i lands-
tingets ledning.

For Gnesta far det stora konsekvenser om de blir av med fyra tag,
som det handlar om, och om regionaltdgen kanske inte ska stanna dér.
Jag ser Gnesta som en viktig del av Storstockholmsregionen. Nu planerar
Peab och Gnestahem for ytterligare 300 nya bostider i omradet. Om det
beslut som Trafikverket med sin nya trafikplan forebadar gick igenom
skulle det innebéra radikalt fordndrade forutsittningar for de byggpro-
jekten.

Det maste végas in att Gnesta varit ett jarnviagssamhdlle i snart 150 ar
och &r uppbyggt kring jarnvdgen och pendlingen till framfor allt Stock-
holm. Jag menar att detta ar en fraga som inte Trafikverket med dess nya
plan att ta in nya tdgoperatdrer kan fi avgora pa egen hand. Det &r ocksa
en friga om hur en kommun som Gnesta ska fungera i framtiden i den
arbetsregion som Storstockholm vid det hér laget &r.

Anf. 55 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Ta inte flyget mellan Stockholm och Goéteborg. Ta taget.
Transportera inte mer pa vdg. Gor det mer pa jarnvdg. Ta inte bilen till
jobbet. Ta taget, girna pendeltdget. Det &r ndgonting som vi allt som
oftast far hora och har hort i manga &r. Ménniskor gor just det, de tar
taget till Goteborg. Det transporteras betydligt mycket mer an tidigare pa
jarnvéag. Betydligt mycket mer &n i 6vriga Europa gar i dag pa jarnvag i
Sverige. Allt fler véljer att limna bilen hemma.

Det dr ocksa en utmaning att fa ihop ett bra och fungerande vardags-
liv och arbetsliv, i synnerhet i en region som Stockholm—Maélardalsregio-
nen. Tar man Stockholm separat kan man konstatera att det dr s& manga
som flyttar in under en tiodrsperiod att det nu borjar bli trangt pa végar,
gangbanor och cykelvigar, men ocksé pa jarnvdgar. Under den hér tiden
har vél inte infrastrukturen byggts ut i samma takt vare sig pa vig eller
pa jarnvdg. Men hiromveckan invigdes dubbelsparen for pendeltidg i
Sodertilje, vilka dkar robustheten och minskar sarbarheten for hela jérn-



vagssystemet. Alla de tdg som kommer sdderifrdn och pé ett eller annat
sdtt mots i Jarna for att sedan ta sig upp mot Stockholm utgdr 60 procent
av de tdg som gar igenom Stockholm.

125 &rs tid har man verkligen velat gora mer for jarnvigen. Sjdlvklart
ska regeringar ta ansvar, och jag tar ansvar. Jag far alltid ta det yttersta
ansvaret.

Det borjar bli trangt pa sparen for langa, tunga godstag och for pen-
deltag som vill ha sina styva tider kopplade till fjarrtdgen. Fragan &r om
det ar rimligt att borja stdlla manniskor mot varandra. Naturligtvis ska
man kunna arbetspendla, oavsett om man bor i Mdlnbo, Gnesta,
Eskilstuna, Sodertilje, Katrineholm, Norrkoping eller Nykdping, och det
gors med besked. Detta ar viktigt for hela regionforstoringen, for att
kunna hitta ritt kompetens och hitta forutséttningar for boende. I den
delen tror jag inte att ndgon av oss har ndgon annan uppfattning.

Men vad gor vi nir vi nu maste hantera denna situation innan Cityba-
nan ir byggd? Citybanan ir en forutsittning for att pendeltdgen ska fa en
avskiljning ndr de kommer in till Stockholm och didrmed klara styva
tidtabeller och fa béttre kapacitet. Vi pratade tidigare om Ostldnken, som
har en direkt paverkan pa jarnvégstrafiken, inte minst den som kommer
soderifran, och som paverkar hela Ostergétlands trafik.

Trafikverket har ett uppdrag for dem som ansdker. Det handlar inte,
Lars Ohly, om att vi har avreglerat allting nu. Detta dr en process som
har pagétt under lang tid. Socialdemokraterna har med emfas drivit denna
utveckling dnda fram till 2006, och ni fridgar mig om jag var medveten
om konsekvenserna. Det dr en fantastisk utveckling som har skett, inte
minst genom att alla regionala lanstrafikbolag sedan borjan av 90-talet
har fatt upphandla trafik i syfte att kunna kora till exempel pendeltidg pa
jarnvégen.

Vi maste kunna hantera situationen, och jag &r fullt 6vertygad om att
Trafikverket tillsammans med SL och andra hanterar Gnesta for sig som
en viktig del. Men vi behdver 16sa hela jarnvigsproblematiken, och den
stannar inte i Gnesta.

Anf. 56 MATS PERTOFT (MP):

Herr talman! Jag kan hélla med infrastrukturministern om att jarnva-
gen maste byggas ut, att det finns stora problem att 16sa och att den under
valdigt lang tid inte har byggts ut som den borde. Darom kan vi vara
eniga. Men att slidppa in ytterligare aktorer i detta 1dge, dir det inte finns
tillracklig sparkapacitet, ar nagot helt annat.

Det ar véldigt positivt att fler och fler viljer tag, att fler och fler per-
sontransporter gar pa tdg och att fler och fler godstransporter gar pa tag.
Men det &r regeringens ansvar att se till att det finns kapacitet nog att ta
emot andra aktorer. Annars bygger man bara luftslott. Man forespeglar
foretag som vill kora tag att det finns sparkapacitet som egentligen inte
finns. Vi kan nog vara dverens om att det inte finns tillrickligt stor
sparkapacitet i Stockholmsregionen.

De som slutgiltigt drabbas av detta &r de ménniskor som bor i Gnesta
och Mdlnbo, inga andra 4n sé ldnge. Men det hir 4r kanske bara borjan?
Alliansregeringen séljer kapacitet som inte existerar. Regeringen tvingar
Trafikverket att stinga av avgangar och linjer for lokaltrafiken. Jag kan
se framfor mig att det som hdnder nu mellan Jirna och Gnesta bara &r
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borjan. Om tillrackligt ménga skulle vélja att dka tig skulle antagligen
samma sak hdnda i andra storstadsregioner: Malmo, Goteborg etcetera.
Ar det verkligen en ansvarsfull politik att silja kapacitet som inte existe-
rar? Vilken annan niringsgren skulle tillata detta? Det skulle kallas bluff.

Eller ar detta en medveten strategi frdn regeringen? Vi kan skippa den
dir lokaltrafiken — de kan vil lika bra aka buss. Ar det si regeringen
tanker? D4 &r det frdga om végar som inte har rustats upp pé lange och
som dessutom bedoms som sé trafikfarliga att man har satt upp fem sex
fartkameror pd végen, eftersom det hela tiden sker olyckor. Jag vet att
statsradet kdnner till detta vil; hon bor sjélv i Sodertilje.

Jag har fortfarande inte fatt svar pad min fraga: Var regeringen med-
veten om hur pendeltigstrafiken skulle drabbas av att fler aktorer slapp-
tes in pa banan? Det handlar inte bara om innevarande ar. Aven &r 2014
vet vi att detta kommer att ske. Om nu Trafikverket lyckas trolla med
kndna och fa till att det kanske bara kommer att handla om négra av-
géngar, vad hinder da nésta ar och aret dérefter? Och hur ska man over
huvud taget kompensera kommunerna Gnesta och Sodertdlje och deras
invanare for den fortroendeklyfta som uppstar? Vem vill i framtiden
bositta sig i Gnesta eller Molnbo nédr man vet att pendeltagstrafiken kan
laggas ned vilket ar som helst? Nu vet man att risken finns.

Min fraga till statsrddet &r fortfarande: Visste ministern om att denna
risk existerade ndr man beslutade att sldppa in fler aktérer pad banan?
Miljopartiet varnade for detta, men regeringen lyssnade inte. Var det ett
medvetet val av regeringen att riskera nedldggning av lokal tagtrafik
genom att sldppa in fler aktdrer pé banan?

Anf. 57 HANS EKSTROM (S):

Herr talman! Mélarregionens politiker har i vildigt manga ar varit
engagerade i den regionala trafiken och regionforstoringsfragan. Detta
engagemang har byggt pa en tillit till att invanarna kommer att fa en
vidgad studiemarknad, en vidgad bostadsmarknad och en vidgad arbets-
marknad och till att féretag kommer att kunna rekrytera kompetens pa en
storre marknad, varigenom ytterst Stockholmsregionens internationella
konkurrenskraft sakras.

Jag tillhor dem som tror att Gnestapendeln kanske kommer att rédddas.
Jag tror till och med att den debatt vi har i dag kan ha en viss betydelse.
Men tilliten &r rubbad, och det oroar mig véldigt mycket. Denna tillit har
skapat ett engagemang som har lett till en beredskap hos kommuner langt
borta i Orebro lin att vara med och medfinansiera tunnlar i centrala
Stockholm. Engagemanget har byggt pa tilliten och tillforsikten till att
detta dr nyttigt for ens egen kommun eller region. Den tilliten far en
skada nar ndgonting saddant har intréffar.

Problemet ligger i den prioriteringsordning som finns. Snabba tag be-
doms som mer samhéllsnyttiga dn langsamma och tjénsteresor som 16n-
sammare dn arbetsresor ndr man sétter sig och slér in det i en dator och
raknar pa det. Da undrar jag om ménniskors langsiktiga livsval ska vara
utsatta for en arlig datorbehandling for att man ska kunna veta om tidta-
bellen giller.

Jag tror inte att arbetsplatsen tycker att det &r tillrdckligt bra. Jag tror
inte heller att barnen gillar det nér de ska himtas pé dagis. Det ar konflik-



ten med verkligheten och offret pd marknadens altare som det handlar
om for att se till att fa in fler aktorer.

Pertoft stillde en fraga till ministern. Ministern behdver inte ens svara
pa fragan. Det star i regeringens egen utredning for tva ar sedan att pro-
blemen skulle uppstd om man inte tog tag i sjdlva planeringsprocessen.
Regeringen har varit medveten om att problemet skulle komma och har
med beratt mod kort Gnesta in i den hér situationen.

Konflikten bottnar i att man vérdesétter arbetsresan lagre &n tjanstere-
san for den hogavlonade. Da uppkommer denna del. Det &r ett béttre pris
i samhéllsnytta pa tjénsteresan &n pa arbetsresan.

Planeringen av kollektivtrafik bygger pa en viss stelhet. Man har en
tillforsikt i att bussen gar, att tdget gar och att sparvagnen géar pa den de-
len. Det kanske inte alltid ar rétt tillfdlle att leka marknad pa den platsen.

Anf. 58 INGELA NYLUND WATZ (S):

Herr talman! Jag ska fortsitta lite grann p& det spar som Hans Ek-
strom var inne pé. Jag vet att statsrddet dr vil inforstddd med de ldnga
och méanga diskussioner som har funnits i Stockholms- och Mélarregion-
en att se till att det verkligen ska bli en robust konkurrenskraftig region
jamfort med dem i 6vriga vérlden, till och med i ett globalt perspektiv.

Det dr en region som pa manga sitt ska kunna bidra till att generera
den tillvéxt och de nya jobb som vi behdver for att vi ska kunna leva, bo
och verka i Sverige pa det sétt som vi dr vana vid och som vi férvantar
oss att vara barn ska kunna fa ta del av.

Den hir frdgan kan kanske ur ett internationellt perspektiv te sig som
en ganska liten frdga. Det handlar om en jarnvigsstricka mellan Jarna
och Gnesta. Men ur ett tillvixtperspektiv for Sverige och for vara forut-
sdttningar att skapa dkad tillvaxt dr frdgan mycket storre &n sa.

Hir handlar det om att gora ett val. Det dr dérfor som vi har stéllt sa
manga fragor till ministern som har att géra med det forhastade forslaget
fran Trafikverket.

Ar det verkligen en 6nskvird utveckling nir man ser pa Sveriges lite
storre regioners mojligheter att vixa och dra Sverige framat i ett globalt
perspektiv? Ar det rimligt att di forsimra mdjligheterna for att ménni-
skor ska kunna leva och bo i en del av en stor region och arbeta eller
studera i en annan del av samma region?

Jag tror i grund och botten att Catharina Elmsiter-Svird, som varit fi-
nanslandstingsrad i Stockholms ldns landsting, och jag har samma upp-
fattning om detta. Nu &r skillnaden den mellan mig, som inte sitter i rege-
ringen och inte har ndgon foretrddare i regeringen, och Catharina Elmsi-
ter-Svird att Catharina Elmséter-Svird nu sade alldeles nyss att hon bér
ansvar for detta.

Det tycker jag var klddsamt. Det borde Catharina Elmséter-Svérd ha
sagt till pendlarna i Gnesta nir hon akte pendeltdg dér for ett litet tag
sedan. D& var budskapet vildigt tydligt: Jag har inget ansvar, utan det ar
Trafikverkets ansvar. Det dr bra att Catharina Elmséter-Svérd nu slutar
gdmma sig bakom Trafikverket. Fragorna blir nu mycket intressantare
nér ministern dr beredd att ta ansvar.

Ar det sé hir regeringen téinker fortsitta? Vad har ministern for upp-
fattning? Ska arbetspendling &ven fortsittningsvis véirderas ldgre &n
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kommersiellt intressanta trafikslag, som vi nu ser att man ténker priori-
tera frén Trafikverkets sida just pd denna banstrackning?

Ar det inte en storre friga for hela regeringen att ta ansvar for och
fundera 6ver hur véra regioner i Sverige ska ha mojlighet att fungera i
den globala konkurrensen? Ar det inte rimligt att hela regeringen viger
samman for- och nackdelar ndr det handlar om sé vitala saker som var
infrastruktur och pé vilket sitt man anviander den till bast gagn for sam-
hillets utveckling?

Jag ar medveten om att Gnestaborna nu behover ett snabbt besked.
Men Sveriges riksdag behdver ocksa ett besked om regeringen tinker
fullfolja och ga den inslagna vigen. Gnesta blir i sa fall inte det sista
exemplet, utan da kommer det flera.

Anf. 59 LARS OHLY (V):

Herr talman! Jag vill ge infrastrukturministern rétt i en sak. Vénster-
partiet ar kanske det enda partiet med rena hénder i den hdr debatten.
Alla andra har varit inne pé avregleringarnas felaktiga spér. Men det bryr
jag mig inte om nu.

Nu ér jag vildigt intresserad av att det finns en mycket stark opinion.
I Gnesta ir det alla partier som ifrdgasétter konsekvenserna av avregle-
ringen. Det &r vél sd. Ibland 4r man for avregleringen men inte dess kon-
sekvenser. Lite grann tolkar jag ocksa infrastrukturministern pa det sittet.

Detta héller inte. Det hade vi kunnat tala om, och det talade vi om nér
avregleringarna forst diskuterades och ocksé nir avregleringen av stom-
nétet genomfordes frdn och med den 1 oktober 2010.

Problemet &r att det finns en motséttning mellan samhéllsnytta och
sndv foretagsvinst. Det som dr olonsam trafik &r inte alltid olonsamt for
samhillet. Vi som politiker har att ta lite storre hinsyn 4n till ett foretags
mdjligheter att skapa vinst till sina dgare.

Bland de hiansyn som vi bor ta ar att skapa livskraftiga regioner med
mojligheter for ménniskor att bosétta sig dar de vill med rimliga kommu-
nikationer sa att de kan pendla till arbete och studier.

Det ér vad som héller pa att forsvinna i Trafikverkets forslag dér
Gnestapendeln eventuellt skulle kunna ldggas ned. Nu ar det mojligt att
det inte blir ett sidant forslag. Det dr mojligt att vi kanske &tminstone
delvis vinner detta, precis som Hans Ekstrom siger.

Problemet dr att det kommer att ske en upphandling varje ar. Kortsik-
tigheten i systemet gor att det blir en strid som far utkdmpas varje ar.
Dessutom ir jag ritt sédker pa att man inte kommer att fé in alla tdg som
finns i dag. Nagot eller ett par kanske kommer att férsvinna. For varje tdg
som forsvinner minskar attraktiviteten i att ta pendeln. Darmed Okar
biltrafiken och minskar méjligheterna att bosétta sig dar man vill.

Mitt rad till infrastrukturministern, nér ni inte genomforde en konse-
kvensbeskrivning innan beslutet: Inse nu att avregleringen leder till fel
atgérder for tagtrafiken. Se till att pendlarna i Gnesta far méjligheter att
bo kvar. Pé det séttet kommer ockséd jarnvégstrafiken i andra delar av
landet att s4 smaningom kunna utvecklas.

Anf. 60 ANDERS YGEMAN (S):
Herr talman! Jag kan ha viss fordragsamhet med att badde Lars Ohly
och Catharina Elmséter-Svérd hellre talar om Sven Hulterstroms tid som



kommunikationsminister 4n om Catharina Elmsiter-Sviard. Men han
avgick trots allt 1989, samma ar som muren f6ll, sa han kanske inte rik-
tigt kan stillas till ansvar for Gnestapendeln.

Jag laste upp delar av det mejl som Tove som &r 17 ar hade skickat
till mig. Hon hade lést forsta aret pa gymnasiet. Nu undrar hon hur det
blir. Ministern séger: Jag bar ansvaret. Var det sa har det var tankt? Var
det detta regeringen ville?

Vilka slutsatser drar regeringen av det som har hiint? Aras den som
dras bor. Det var den borgerliga regeringen som beslutade att den arliga
tagliagesavregleringen skulle ske. Vi socialdemokrater var emot det, dven
om vi gillar konkurrens och gjort en del avregleringar, som Lars Ohly
fortjanstfullt sade.

Vi skilde till exempel mellan dédvarande Banverket och SJ for att fa
mer konkurrens pa spéret. Men vi var inte beredda att ta detta steg, ef-
tersom vi sag att det skulle kunna fa negativa konsekvenser.

Arlig tilldelning av tiglégen #r fel tinkt. Det 4r viktigare att tigen gir
i tid @n att de gar med vinst. Nér regeringen tvingas att vélja mellan kon-
kurrens och kapacitet forefaller det som att regeringen véljer konkurrens.
Stdende pa perrongen blir d& Gnestaborna.

Aterigen tycker jag att ministern blir Gnestaborna svaret skyldig. Nir
nu detta har héint, niir vi har sett den styva tidtabellen limnas i Ostergot-
land och nér vi ser risken for att pendeltagsldgen forsvinner i Gnesta —
vad drar dé regeringen for slutsats av den egna politiken? Vilka forénd-
ringar dr regeringen beredd att géra? Det ir jag och minga med mig
vildigt spinda pa att hora ministern svara pa.

Anf. 61 GUNNAR ANDREN (FP):

Herr talman! Ibland blir man imponerad av en del debattorer. Anders
Ygeman debatterade hoghastighetstag alldeles nyligen, och de kraver
ocksa spar. Det var ett bra exempel pa gott glomme pé kort tid. Nar man
lyssnar till Lars Ohly och hor vad han sdger om den dkade tagtrafik som
vi nu har mérker man att han latt skulle kvalificera sig som en kandidat
till ordférandeskapet i tdgnostalgins vanforening. Det ar inget snack om
den saken.

Jag vill dock siga ndgot om den konflikt som nu finns om spérkapa-
citeten. Jag uppskattar verkligen att statsrddet forsvarar trafiken mellan
Stockholm och Géoteborg, for den ar ocksé viktig. Men det finns en kon-
flikt ndr det géller sparkapaciteten som gér ut dver pendeln till Gnesta
just nu. For min del ser jag det som att det finns en prioriterad sak i detta
lage, ndmligen att Trafikverket inte ensamt och utifran sina utgangspunk-
ter kan fa bestimma om tigtrafiken till Gnesta ska upphdra eller inte
eftersom den &r sa etablerad for detta omréade.

Sedan ér jag glad for att vi utokar tagtrafiken till Goteborg, for det ar
en valdigt viktig sak. Jag vill avsluta med att sdga att detta ar ndgonting
som vi alla borde sla vakt om. Vi behdver &nnu mycket mer tagtrafik till
och fran Goteborg, for det dr verkligen roligt att kunna aka till Goteborg
dven ifran Stockholm.

Anf. 62 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):
Herr talman! Jag skulle nog snarare séga sa hir: Avregleringen och
den mojlighet som gavs tidigare for regioner och linstrafikbolag att fa
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borja upphandla niar man inte tyckte att SJ levererade det som man be-
hovde for sin regionala pendling har bidragit till att antalet resande och
transporter pé jarnvég har okat i den grad som det har gjort.

Problemet har snarare varit att under den tid som 6kningen har skett
har inte motsvarande underhéll av jarnvdgen skett i samma takt. Jarnva-
gen har inte heller byggts ut i den takt som vi i dag ser. Vi kommer ihag
hur det var nir Svealandsbanan vil invigdes; den var full redan nédr den
var klar. Det var ingen som hade ténkt sig den utveckling som fanns i det
laget.

I detta lage blir det — d&ven om vi diskuterar Gnesta mycket — lite olus-
tigt med den fragestéillning dar man stiller kommersiella tdgbolag mot
arbetspendling. For vem ar det som sitter pa taget? Det kan vara en ar-
betspendlare som dker en mycket lingre stricka &n bara den regionala.

Detta att tilldela tagldgen, oavsett om det géller for godstag, fjarrtag,
lokaltag eller for den delen tid pa spéret for att sdkert kunna jobba med
drift och underhéll, har inte varit ndgot problem s& linge som det har
funnits kapacitet. Men just som i den beskrivning som jag gav har vi brist
pa kapacitet 1 dag pa vissa stéllen och under vissa tider. Det var dérfor
Trafikverket for snart tva ar sedan fick i uppdrag att gora Kapacitetsut-
redningen. Vi kunde se under &ren framdver att &ven om vi gjorde allt det
som finns i1 den nuvarande planen skulle vi fortfarande ha flaskhalsar och
kapacitetsbrist. Det var déarfor vi kompletterade infrastrukturens plan for
aren 2014-2025. Det gjorde vi for att hantera dessa brister.

Jag far stindigt hora diskussioner frén niringslivet ndr det giller
godstransportbehovet: Hur kommer det sig att man alltid prioriterar per-
sontrafik fore godstrafik? Nér man sitter pa taget till Goteborg behdver
man inte ens ha kommit sa langt som till Alingsas for att man ska hamna
bakom ett pendeltdg. D4 blir man ganska frustrerad. Vartefter man kom-
mer in pé strackor fir man vénta pa den ena eller den andra.

Jag delar uppfattningen att det dr forst i dag, ndr kapaciteten &r i stort
sett slut, som man maéste borja prioritera. Vad dr mest samhallsekono-
miskt I6nsamt? Vi har pekat ut i infrastrukturpropositionen att vi maste
prioritera arbetspendling och godstransporternas strak genom hela landet.
Vi vet att de flesta resor som vi gor ar kortare &n tio mil, och da handlar
det om det lokala pendlandet.

Jag kénner till det som de flesta har nimnt om hela Stockholm—
Mailardalsregionen. Syftet ar att f en béttre sits, som handlar om alltifrén
underhéll och béttre kraftsamling till att fA Citybanan pé plats. Anled-
ningen till att man dr med och finansierar ar bristen pa kapacitet. Vi star
med problemet i dag, och vi hade sidkert kunnat forutse detta. Men det
hér ar inte avregleringens fel. Problemet &r bristande underhall och kapa-
citet. Det ar det som vi gor nagonting at, men det gar inte att fa detta pa
plats lika snabbt som tdgplanerna ska komma vartefter.

Diremot kan jag hélla med i diskussionen om huruvida det &r rétt och
rimligt framover att kora arlig tagtilldelning. Det tittas just pA om man
kan jobba med ramupphandling. Det tittas lika mycket pd mer av ad-hoc-
bokningar av och pé, for det behovet har ocksa dkat jaimfort med hur det
har varit tidigare.



Anf. 63 MATS PERTOFT (MP):

Herr talman! Jag kan konstatera, nér jag lyssnar pa ministern, att det
finns mycket vi 4r Gverens om. Det finns en brist pa kapacitet. Det finns
en brist pd spér. Det dr som sagt ocksa trevligt att allt fler vill kora och
aka tag.

Samtidigt finns det en fraga. Det &r regeringen som i just detta ldge,
dér det finns brister i sparkapacitet — vilket infrastrukturministern nyss sa
tydligt beskrev — slépper in fler aktorer. Jag stillde fragan for ungefér en
halvtimme sedan, i borjan av debatten. Jag stiller den aterigen, for jag
har fortfarande inte fatt ndgot svar: Var ministern medveten om att detta
att sldppa in fler aktorer antagligen kommer att leda till att lokala trafiko-
peratorer som SL maste lagga ned hela linjer och stélla in avgéngar? Var
hon medveten om att detta hot finns? I sé fall var man ju medveten om
att detta beslut hotade pendeltdget mot Gnesta.

Kan vi fa ett rakt svar pé frdgan? Jag skulle vilja veta vem det dr som
ar ansvarig for detta hot. Frdgan kommer att aterkomma 4nda till dess att
regeringen dndrar beslutet om hur ofta man ska upphandla. Fragan é&r:
Ska vi forst bygga ut spar och sedan sldppa in fler aktorer? Eller ska vi
gdra tvdrtom, som regeringen har gjort, och sélja ut sparkapacitet som
inte existerar? Det tvingar naturligtvis de mindre aktdrerna att dra in sin
trafik, vilket ar fruktansvart for de manniskor som ar berérda. De har
satsat hela sitt liv, sin existens och sitt boende pa att det finns tdg som
man kan lita pa. I dag litar man inte ldngre i Molnbo och Gnesta pa att
tdg kommer att finnas. Redan ddrmed har regeringen forsatt ménniskor i
en fruktansvérd situation. Tidigare har man litat pd badde SL och rege-
ringen och pé att det finns tag.

Min fraga ar fortfarande: Var regeringen medveten om att nir man
slapper in fler aktorer kommer det att leda till nedlaggning av befintlig
lokaltrafik?

Anf. 64 HANS EKSTROM (S):

Herr talman! Aven om Gnestapendeln blir kvar visar diskussionen
om den pé ett systemfel. Nar systemfel uppenbarar sig har regeringen ett
ansvar for att styra riket.

Min fraga till infrastrukturministern dr dérfor: Vilka forslag kommer
infrastrukturministern att dterkomma med med anledning av detta? Detta
gOr att det dr uppenbart att det finns allvarliga systemfel. Vad éar infra-
strukturministerns besked till invdnarna i Mélardalen? Kan de lita pa att
det finns tadg nésta ar pa deras station? Vad &r infrastrukturministerns
besked till politikerna i Milardalen? Ska de vaga kopa tag i host for att
trafiken i Milardalen ska kunna g& med tidtabeller som man kan planera
for? Eller ska man vénta och fundera pa om man ska leka fri marknad dér
vem som helst kan sla sonder systemen nér som helst dérfor att den mest
attraktiva avgéngen mitt i arbetspendlingstiden inte ingér i det system
som ska planeras?

Systemet maste vara byggt for att fa invénarnas tillit, och tillit byggs
upp ldngsamt men rivs ned mycket snabbt.

Anf. 65 INGELA NYLUND WATZ (S):
Herr talman! Jag tycker att det &r bra att den hér debatten har innebu-
rit att infrastrukturministern erkédnner att regeringen har ett ansvar for den
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uppkomna situationen. Dérfor &r alla de frdgor som Mats och Hans har
stdllt under debatten mycket relevanta. Vad gor infrastrukturministern nu
for att undvika att liknande situationer dyker upp i framtiden?

Precis som jag forsokte séiga i min andra replik i den hér debatten &r
hela den hér regionen mycket beroende av att arbetspendlingen fungerar.
Om Stockholm—Maélardalsregionen ska ta in ett nytt Goteborg pé tio ar
maste vi ha stéllen i pendlings- och kollektivtrafiknéra ldgen dér man kan
bositta sig. Det maste finnas mdjlighet att bygga bostdder éver huvud
taget, vilket man nu mycket fortjanstfullt planerar att gora bland annat i
Gnesta. Men nu dr framtiden for detta mycket osdker.

Om det ska vara mdjligt att rekrytera personal till exempel till Astra,
Scania, ABB, Asea och Alfa Laval i vir region méste man ocksa vara
séker pé att medarbetarna har mojlighet att bosétta sig och pendla ndgon-
stans ifrdn i den hér regionen.

Precis som handlaren i Gnesta sade under manifestationen den 15 juni
handlar inte det hér bara om att en massa méanniskors livsvillkor och
Oden drastiskt riskerar att forsdmras i Gnesta, utan det handlar faktiskt
ocksd om foretagens mdjligheter att dverleva. Det giller bade de sma
foretagen som &r berdrda i nirheten av Gnesta, Mdlnbo och Jérna och de
stora drakarna i var region som ska dra Sverige framét i den globala
konkurrensen.

Darfor ar min sista fraga till infrastrukturministern som har lite tid
kvar: Vilka slutsatser drar ministern av det ansvar hon nu har patagit sig?

Anf. 66 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! For min del rdder det ingen som helst tvekan om att den
absolut viktigaste forutsittningen for att vi ska ha ett fungerande arbets-
och vardagsliv &r bra och tillforlitliga mdjligheter att resa, och gérna med
tag.

Det som Ingela Nylund Watz ndmnde &r ocksa viktigt, nimligen att
foretagens forutséttningar att kunna verka och véxa oavsett storlek byg-
ger pa bra och tillforlitliga mojligheter att transportera gods. Detta har vi
pekat ut. Det dr det absolut viktigaste.

Vi har just gatt igenom hur jarnvdgen mér. Det har inte gjorts tidi-
gare. Sedan 2006 har vi mer dn fordubblat anslaget till drift och underhéll
for att minska sarbarheten och forseningarna. Det handlar om tillit, som
ndmndes. Man ska vaga bestimma sig for att ta tdget. Vi ar inte fullt
fardiga med detta dnnu. Det kommer att ta ett par ar till.

Eftersom allt fler viljer att resa och transportera pé jarnvig har det
uppstatt kapacitetsbrist. Det ar fullt vissa tider pa dygnet. Vi bad Trafik-
verket att sérskilt titta pa det for att peka ut var vi har bristerna. Detta har
vi ocksé for forsta gdngen rent historiskt kunnat identifiera.

Dirfor har vi nu foreslagit ytterligare ambitionshéjningar med &ver
20 procent for att kunna aterstélla jarnvédgen till den standard som den en
gang i tiden hade och for att komplettera, bygga ut och bygga nytt. Det dr
den absolut viktigaste forutsédttningen, oavsett var i landet man bor, for
att vi ska klara att forstora arbetsmarknaden i till exempel Skéneregion-
en, Vistra Gotaland eller Stockholm—Maélardalsregionen.

Overliggningen var hirmed avslutad.



11 § Bordléiggning

Anméldes och bordlades

EU-dokument

KOM(2013) 441 Forslag till Europaparlamentets och radets beslut om en
forenklad ordning for personkontroller vid de yttre grénserna pa
grundval av Kroatiens och Cyperns unilaterala erkdnnande av vissa
handlingar sasom likstéllda med de egna nationella viseringarna for
transitering genom dessa ldnders territorium eller planerade vistelser
pa deras territorium som inte Overstiger 90 dagar under en 180-
dagarsperiod och om upphdvande av Europaparlamentets och radets
beslut nr 895/2006/EG och beslut nr 582/2008/EG

12 § Anmiilan om interpellation
Anmidldes att f6ljande interpellation framstallts
den 25 juni

2012/13:496 Utsittning av lax i dlvarna runt Ostersjon
av Ardalan Shekarabi (S)
till landsbygdsminister Eskil Erlandsson (C)

Interpellationen redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 17 september.

13 § Anmiilan om fragor for skriftliga svar
Anmidldes att f6ljande fragor for skriftliga svar framstillts
den 25 juni

2012/13:619 Barnens bista i vardnadstvister

av Ann-Christin Ahlberg (S)

till justitieminister Beatrice Ask (M)

2012/13:620 Avgift for erhillande av lirarlegitimation
av Cecilia Dalman Eek (S)

till utbildningsminister Jan Bjorklund (FP)

2012/13:621 Manillaskolans kulturarv

av Kerstin Engle (S)

till kultur- och idrottsminister Lena Adelsohn Liljeroth (M)

den 26 juni
2012/13:622 Ensamheten i Sverige

av Christina Oskarsson (S)
till socialminister Géran Hagglund (KD)
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26 juni av Christina Oskarsson (S)
_— till statsradet Maria Larsson (KD)

2012/13:624 Ojiamlika l6ner

av Christina Oskarsson (S)

till statsradet Maria Arnholm (FP)

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 17 september.

14 § Anmiilan om skriftliga svar pa fragor
Anmadldes att skriftliga svar pa foljande fragor inkommit
den 25 juni

2012/13:612 Validering av grundskolebetyg
av Esabelle Dingizian (MP)
till utbildningsminister Jan Bjorklund (FP)

den 26 juni

2012/13:596 Simkunnighetsmal i ligre aldrar

av Fredrik Lundh Sammeli (S)

till utbildningsminister Jan Bjorklund (FP)
2012/13:598 Insemination for ensamstiende

av Agneta Luttropp (MP)

till justitieminister Beatrice Ask (M)

2012/13:599 Forsamrad samhiillsservice for foretagarna och de bo-
ende i Hagfors

av Lars Mejern Larsson (S)

till ndringsminister Annie Lo6f (C)

2012/13:600 Tagavgangar i Sormland

av Caroline Helmersson Olsson (S)

till statsradet Catharina Elmsiter-Svird (M)
2012/13:601 Overvakning av datatrafik

av Jens Holm (V)

till justitieminister Beatrice Ask (M)

2012/13:606 Artillerikapacitet

av Peter Hultqvist (S)

till forsvarsminister Karin Enstrom (M)

2012/13:607 Nedliggning av DAUM-arkivet i Umea
av Maria Lundgvist-Bromster (FP)

till kultur- och idrottsminister Lena Adelsohn Liljeroth (M)
2012/13:609 Offentligt stod till regionala flygplatser
av Isak From (S)

till finansminister Anders Borg (M)
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2012/13:610 Kunskapen om ortnamn, sprik och dialekter i hela
landet

av Isak From (S)

till kultur- och idrottsminister Lena Adelsohn Liljeroth (M)

2012/13:611 Arbetsinriktad rehabilitering for personer med fortids-
pension

av Kerstin Nilsson (S)

till statsradet Ulf Kristersson (M)

2012/13:613 Det sa kallade extrajobbsforbudet

av Hillevi Larsson (S)

till statsradet Ewa Bjorling (M)

2012/13:614 Avgiftsfri hogskoleutbildning

av Thomas Strand (S)

till utbildningsminister Jan Bjorklund (FP)

2012/13:615 Skogsavverkning pa kulturlimningar

av Ulf Nilsson (FP)

till kultur- och idrottsminister Lena Adelsohn Liljeroth (M)

2012/13:616 Myndighet med ansvar for teckensprakig kultur

av Gunilla Carlsson 1 Hisings Backa (S)

till kultur- och idrottsminister Lena Adelsohn Liljeroth (M)

Svaren redovisas 1 bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 17 september.

15 § Kammaren atskildes kl. 12.35.

Forhandlingarna leddes

av forste vice talmannen frdn sammantrddets borjan till och med 8 §
anf. 38 (delvis) och

av tredje vice talmannen darefter till sammantrédets slut.

Vid protokollet

CHARLOTTE RYDELL

/Eva-Lena Ekman
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