Trafikutskottets betdnkande
2013/14:TU11

Kollektivtrafik

Sammanfattning

| detta betdnkande behandlar utskottet 29 motionsyrkanden om kollektivtra-
fikfragor fran den allménna motionstiden 2013. Utskottet avstyrker samt-
liga motionsforslag med hanvisning till bl.a. pagaende arbete.

Utskottet framhaller att kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for att upp-
fylla de transportpolitiska mélen och darigenom astadkomma en langsiktigt
héllbar tillvaxt i hela landet. Utskottet understryker ocksd att ett inslag av
konkurrens inom kollektivtrafiken framjar attraktivitet och effektivitet.

Utskottet forutsatter vidare att arbetet fortsdtter med att anpassa kollek-
tivtrafikens tillgénglighet for personer med funktionsnedséttning. Utskottet
framhaller i sammanhanget den uppfoljning som utskottet genomfort pé
omrédet under 2013.

Med anledning av motionsférslag om Gotlandstrafiken forutsatter utskot-
tet ocksa att den fortsatta beredningen av ett nytt avtal om Gotlandstrafi-
ken kommer att utmynna i en farjetrafik som tillgodoser bade naringsli-
vets, resenarernas och miljons behov av goda och héllbara transporter.

I betdnkandet finns nio reservationer (S, MP, SD, V).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Upprivning av kollektivtrafiklagen
Riksdagen avslar motion
2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 1.
Reservation 1 (V)

2. Okad kollektivtrafik
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 2,
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 13 och
2013/14:T524 av Stina Bergstrom m.fl. (MP).
Reservation 2 (S, MP)
Reservation 3 (V)

3. Pris och kvalitet i kollektivtrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T240 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2 samt
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 14.

4. Biljettsystem m.m.
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T240 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 3, 4 och 9
samt
2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 8.
Reservation 4 (S, MP, V)

5. Resandestatistik
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T376 av Lars Eriksson (S) och
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 3.
Reservation 5 (S, MP, V)

6. Fardtjanst och tillganglig kollektivtrafik for personer med
funktionsnedséttning
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T326 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1 och 2,
2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 9,
2013/14:T400 av Lars Beckman (M),
2013/14:T465 av Borje Vestlund och Meeri Wasberg (bada S) och
2013/14:T474 av Carina Adolfsson Elgestam m.fl. (S).
Reservation 6 (SD)
Reservation 7 (V)
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7. Nya kollektivtrafiksystem m.m.
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T240 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 5 och 6,
2013/14:T296 av Walburga Habsburg Douglas (M) och
2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 33.
Reservation 8 (MP)

8. Gotlandstrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T238 av Stina Bergstrom m.fl. (MP),
2013/14:T244 av Gustaf Hoffstedt (M),
2013/14:T265 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 1,
2013/14:T463 av Christer Engelhardt m.fl. (S),
2013/14:T498 av Désirée Liljevall (S) och
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 46.
Reservation 9 (S, MP, V)

Stockholm den 20 februari 2014

Pa trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

Foljande ledamdoter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Lars Mejern Larsson (S), Sten Bergheden (M), Suzanne
Svensson (S), Lars Tysklind (FP), Leif Pettersson (S), Anders Akesson
(C), Lars Johansson (S), Edward Riedl (M), Stina Bergstrém (MP),
Annelie Enochson (KD), Tony Wiklander (SD), Siv Holma (V), Lotta
Finstorp (M), Roza Gicli Hedin (S) och Christer Akej (M).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betankandet behandlas 29 motionsforslag frdn den allmanna motionstiden
2013 om kollektivtrafik, fardtjanst och tillganglig kollektivtrafik for perso-
ner med funktionsnedsattning samt Gotlandstrafiken. En forteckning over
behandlade forslag redovisas i bilaga 1.

Utskottet motte foretrddare for X2AB den 30 januari 2014 i samband
med drendets beredning.

Bakgrund
Gallande ratt

Lagen om kollektivtrafik

Riksdagen antog en ny lag om Kkollektivtrafik (2010:1065) i juni 2010
(prop. 2009/10:200, bet. 2009/10:TU21, rskr. 2009/10:379). Lagen tradde i
kraft den 1 januari 2012. Den nya kollektivtrafiklagen innebar en moderni-
sering av kollektivtrafiklagstiftningen och en anpassning till EU:s regel-
verk pa omradet.

Med den nya lagen kan kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geogra-
fiska marknadssegment fa etablera kommersiell kollektivtrafik forutsatt att
de har sddana grundlaggande tillstdnd for verksamheten som kravs. Redan
tidigare har riksdagen beslutat att 6ppna marknaden for persontrafik pa jarn-
vdg, vilket gjordes den 1 oktober 2010. Med den nya lagen avskaffas dven
den begransning som hindrat kommersiella bussféretag fran att bedriva
lokal och regional kollektivtrafik.

Vidare har trafikhuvudmannen i respektive l&n ersatts med en regional
kollektivtrafikmyndighet. De regionala kollektivtrafikmyndigheternas befo-
genhet definieras till att gélla regional Kkollektivtrafik, med vilket menas
arbetspendling och annat vardagsresande. Inom ramen for denna befogen-
het far tva eller flera kollektivtrafikmyndigheter i angransande lan fritt
komma Gverens om att gemensamt besluta om lansgransoverskridande regio-
nal kollektivtrafik. Kollektivtrafiklagen innebar saledes att det blir lattare
for den regionala kollektivtrafikmyndigheten att organisera trafik éver lans-
granser da lansgransrestriktionen avskaffas.

Trafikforsorjningsplanen har ersatts av ett trafikférsérjningsprogram. Tra-
fikforsorjningsprogrammet medfér en skyldighet att samrada med motsva-
rande myndigheter i angrénsande lan, kollektivtrafikforetag, resendrer,
naringslivet, organisationer och i vissa fall kommuner. Av programmen
ska bl.a. framga behovet av regional kollektivtrafik i lanet, mal for kollek-
tivtrafikforsorjningen, sdsom miljoskyddande &tgarder och anpassning av
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REDOGORELSE FOR ARENDET

kollektivtrafik med hédnsyn till behovet hos personer med funktionsnedsétt-
ning, vilken trafik som bedéms kunna utféras pd kommersiell grund och
trafik som myndigheten avser att ombesorja pd grundval av allman trafik-
plikt. Alla allmanna trafikplikter ska g att harleda ur trafikforsériningspro-
grammet.

EU:s kollektivtrafikforordning

EU:s kollektivtrafikférordning (férordning [EG] nr 1370/2007, fortsattnings-
vis aven kallad kollektivtrafikférordningen) ar tillamplig pd nationell och
internationell kollektivtrafik pa jarnvdg och andra sparbundna transportsatt
samt pa vag. Medlemsstaterna far sjalva valja att tillampa forordningen pa
kollektivtrafik pa inre vattenvagar och nationella marina vatten. Kollektiv-
trafikforordningen reglerar hur behériga myndigheter kan ingripa pa omra-
det for kollektivtrafik for att se till att det tillhandahélls kollektivtrafiktjans-
ter av allmént intresse som bl.a. ar tatare, sdkrare, av battre kvalitet eller
billigare &n vad den fria marknaden skulle kunna erbjuda. Syftet med for-
ordningen &r att faststélla ramarna for de behdriga myndigheternas bevil-
jande av ensamratter och ersattning for fullgérande av allmén trafikplikt.
Skalet for detta ar att det ar dessa myndighetsatgarder som medfor storst
risk for att konkurrensen och handeln mellan medlemsstaterna paverkas.

I kollektivtrafikforordningen definieras allmén trafikplikt som “de krav
som behdriga myndigheter definierar eller faststéller for att sorja for sadan
kollektivtrafik av allmant ekonomiskt intresse som ett kollektivtrafikfore-
tag inte skulle ha ndgot eget kommersiellt intresse av att bedriva utan att
fa ersittning, eller dtminstone inte i samma omfattning eller pd samma vill-
kor”.

For att 6ka oppenheten och insynen i hur motprestationer bestdms anges
i forordningen att ndr en behdrig myndighet beslutar att bevilja ett foretag
ensamrétt eller ndgon typ av ersattning som motprestation for fullgdrande
av allmén trafikplikt ska detta ske inom ramen for ett avtal om allmén trafik.

I ett avtal om allmén trafik ska det klart och tydligt faststéllas vilken
allman trafikplikt kollektivtrafikforetaget ska fullgéra och vilka geogra-
fiska omréden som avses. Avtalet ska vidare i forviag och pé ett objektivt
sétt faststélla de parametrar som ska anvandas for att berdkna den eventu-
ella ersattningen och den eventuella ensamrattens art och omfattning pa ett
satt som forhindrar alltfor hdga erséttningar. | avtal om allmén trafik ska
det vidare faststallas hur kostnaderna och intékterna ska fordelas, 16ptiden
for avtalet osv.

Vilka regler som ska tillampas beror pa avtalets karaktir. Ar det frdga
om ett tjanstekontrakt ska tilldelning ske enligt forsorjningsdirektivet. Om
avtalet i stallet utgdrs av en tjanstekoncession eller jarnvagstrafik och
annan spartrafik an sparvagnstrafik ska tilldelning ske enligt kollektivtrafik-
forordningen.
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Branschens partnersamverkan for en fordubblad kollektivtrafik

I borjan av 2008 inledde aktorerna i den svenska kollektivtrafikbranschen
ett samarbete som syftar till att stirka kollektivtrafikens roll. Malsatt-
ningen med samarbetet dr att fordubbla antalet resor med kollektivtrafiken
fram till 2020 och pé sikt aven fordubbla kollektivtrafikens marknadsan-
del. Bakom det s.k. fordubblingsprojektet star Svensk Kollektivtrafik,
Svenska Bussbranschens Riksforbund, Branschforeningen Tagoperatorerna,
Svenska Taxifoérbundet, Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), Trafik-
verket och Jernhusen. Fordubblingsprojektets mal pa vagen grundar sig pa
upplevelsemal, effektivitetsmal, ekonomimal och mal for utveckling och
fornyelse. Projektets vision ar att alla resenarer 2020 ska se kollektivtrafi-
ken som ett naturligt inslag i det vardagliga resandet och formuleras pé
foljande satt: ”Kollektivtrafiken ar en sjalvklar del av resandet i ett hall-
bart samhélle”.

Fordubblingsprojektet menar att kollektivtrafiken bor fordubblas da det
bidrar till:

» tillvéxt och regional utveckling

* en minskning av koldioxidutslappen fran persontrafiken med drygt 20
procent

* Okad trafiksékerhet

* mindre tréngsel

* ettt mer jamstallt transportsystem.

Inom ramen for fordubblingsprojektet pdgar en mangd olika aktiviteter och
projekt, t.ex. kunskapslyft, ett branschgemensamt kundléfte, rekommenda-
tioner och redskap for utvecklingsarbete samt spridning av goda exempel.
Fordubblingsprojektet har bl.a. tagit fram en rekommenderad avtalsprocess
och en rapport om branschgemensamma kundléften. Vidare pégar projekt
om den framtida betallésningen och samordnade informationssystem.

X2AB

X2AB &r en samverkansarena i kollektivtrafikbranschen som driver utveck-
lingsprojekt for att bidra till en snabbare utveckling av kollektivtrafiken.
Det kan vara frdga om att ¢ka resendrsnytta, effektivitet och samhéllsnytta.
| ndra samverkan med andra branschaktorer, staten och kollektivtrafikens
Ovriga intressenter driver X2AB utvecklingsprojekt som ar effektivare att
genomfora tillsammans i branschen &n var och en for sig. Tanken ar att
X2AB ska sékerstélla att resultaten i form av nya tjanster tillfor varde for
resendrerna och samhéllet och kan nyttjas av alla aktorer i branschen.
X2AB driver dven fragor som &r strategiskt viktiga for kollektivtrafikens
utveckling, bidrar till 6kad insikt och kunskap samt medverkar i utveck-
lingen mot dkad standardisering.
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Agare till X2AB 4r regionala kollektivtrafikmyndigheter och lanstrafik-
bolag samt trafikforetag. Finansieringen av X2AB:s basverksamhet bestar
av arliga serviceavgifter fran &garna. Agare &r Fagelviksgruppen Forvalt-
ning AB, Karlstadsbuss, Keolis i Sverige AB, Nobina i Sverige AB, SLL
— Stockholms lans landsting, Taxi Stockholm, Varmlandstrafik AB, Vast-
trafik AB och SJ AB. X2AB star bakom branschens Gvergripande mal om
att fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel pa vagen mot den gemen-
samma visionen om “kollektivtrafiken som en sjalvklar del av resandet i
ett hallbart samhalle”.

Nagra uppgifter om kollektivtrafiken

Trafikanalys har i uppdrag att ta fram statistik om kollektivtrafik. Av myn-
dighetens rapport Lokal och regional kollektivtrafik 2012 (2013:20) fram-
gdr foljande. Resandet med lokal och regional kollektivtrafik dkar stadigt i
Sverige. Fran 2000 till 2012 steg antalet resor fran 122 till 145 resor per
invanare och ar. Resor med buss, tag, sparvdg, tunnelbana och fartyg
okade med 3 procent fran 2011 till 2012 och med drygt 28 procent fran
2000 till 2012. Buss ar det vanligaste kollektiva fardmedlet och star for 53
procent av det totala antalet resor med kollektivtrafik. Tunnelbana star for
23 procent, tag for 13 procent och sparvag for 10 procent.

Under 2012 finansierade intakterna frdn den egna verksamheten 51 pro-
cent av kollektivtrafiken, landstingen finansierade 43 procent, kommunerna
drygt 5 procent och staten genom Trafikverket knappt 1 procent.

Av den s.k. kollektivtrafikbarometern (arsrapport fran 2013) som tas
fram av Svensk Kollektivtrafik framgar bl.a. féljande. Drygt en av fem
resor gors med kollektivtrafik. Kvinnor reser kollektivt i storre utstrack-
ning & man. Av kvinnornas resor gors knappt en av fyra med kollektivtra-
fik jamfort med en av fem av mannens resor. Kollektivtrafikens
marknadsandel berdknades 2013 till 27 procent, vilket var en 6kning med
en procent frdn 2012. Marknadsandelen varierar stort mellan olika l4n; i
Stockholm &r den 52 procent medan den &r 10 procent i Dalarna. Av kol-
lektivtrafikbarometern foljer att storstadslanen &r de som har stérst mark-
nadsandel, och det ar ocksd i dessa lan som kollektivtrafiken upplevs vara
mest relevant.



Utskottets 6vervaganden

Upprivning av kollektivtrafiklagen

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett motionsforslag om att riva upp kollektivtra-
fiklagen. Utskottet framhaller att ett inslag av konkurrens fram-
jar attraktivitet och effektivitet inom kollektivtrafiken.

Jamfor reservation 1 (V).

Motionen

I motion 2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 1 framfors att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag om att riva upp
beslutet om att kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska mark-
nadssegment far etablera kommersiell kollektivtrafik. Som skal for yrkan-
det anges att det har visat sig att de lander som lyckats bést med att
attrahera resendrer till kollektivtrafiken har ett system som innebér att det
offentliga tar ett stort organisatoriskt och finansiellt ansvar medan sjélva
utforandet kan bedrivas av olika aktdrer. Motiondrerna menar att det inte
finns nagra internationella exempel som stoder regeringens tes att en avre-
glerad kollektivtrafik ger fler aktorer, ett Okat trafikutbud och lagre priser.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att kollektivtrafiken &r ett viktigt medel for att uppfylla de
transportpolitiska mélen och darigenom astadkomma en langsiktigt hallbar
tillvaxt i hela landet. Vid behandlingen av betdnkande 2009/10:TU21 god-
kande riksdagen regeringens proposition om en ny kollektivtrafiklag (rskr.
2009/10:379). Utskottet &r fortfarande av den uppfattningen att konkurrens,
pé& en val fungerande marknad, leder till snabb fornyelse, prispress och till
att samhallets resurser anvands pa ett effektivt satt.

Utskottet vill dven lyfta fram att ett syfte med den nya kollektivtrafikla-
gen &r att starka det offentligas arbete med kollektivtrafiken sdsom inféran-
det av regionala kollektivtrafikmyndigheter, bestammelser om trafikforsorj-
ningsprogram osv. Utskottet menar &ven att Trafikanalys rapport
Utvérdering av marknadsoppningar i kollektivtrafiken (2013:13) inte har
visat att det 6ppna marknadstilltradet for kollektivtrafik inom lanen har for-
samrat de regionala kollektivtrafikmyndigheternas mojligheter att tillhanda-
hélla ett integrerat nat av kollektivtrafik.

2013/14:TU11
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottet vill ocksé peka pé att det i budgetpropositionen fér 2014 star
att lasa att ett antal kommersiella busslinjer har tillkommit under 2012.
Denna trafik dkar utbudet av kollektivtrafik och 6kar darmed ménniskors
mojligheter att valja kollektivtrafik.

Utskottet anser att ett inslag av konkurrens inom kollektivtrafiken fram-
jar attraktivitet och effektivitet. Mot denna bakgrund avstyrker utskottet
motion 2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 1.

Okad kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om initiativ for att 6ka kollek-
tivtrafikens marknadsandel. Utskottet framhaller vikten av en vl
fungerande kollektivtrafik i hela landet och pekar pa den nyligen
genomforda reformen pa kollektivtrafikomradet liksom de manga
initiativ som har tagits inom kollektivtrafikbranschen.

Jamfor reservationerna 2 (S, MP) och 3 (V).

Motionerna

I motion 2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 2 anfors att reger-
ingen bor tillsatta en ny utredning med uppgiften att skyndsamt ta fram
konkreta forslag pd hur malet om fordubblad resandeandel for kollektivtra-
fiken péa sikt samt antalet resor till 2020 ska forverkligas. Motionarerna
menar att det inte finns behov av ndgon mer omfattande utredning. Dar-
emot behdver det genomforas en snabbutredning med en mer sammanfat-
tande 6versyn, inte minst 6ver effekter av olika styrmedel.

I kommittémotion 2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande
13 framfors att andelen kollektivtrafikresendrer bor 6ka. Som skal for yrkan-
det framfors bl.a. att en val fungerande kollektivtrafik ar en grundforutsatt-
ning for att klara bade arbetspendling och resor pa fritiden. Kollektivtrafi-
ken har &ven en mycket viktig roll n&r det galler att minska
transportsektorns klimatpaverkan och minska trangsel, luftféroreningar och
buller i storstadsregionerna. Motiondrerna menar att for att kraftigt oka
andelen Kkollektivtrafikresendrer maste hela kollektivtrafiken fa hojd kvali-
tet och 0kad kapacitet. Det ska, menar motiondrerna, alltid vara tryggt och
bekvamt att resa kollektivt. I motionen pekas pa vikten av att bl.a. bygga
ut tunnelbanan i Stockholm, av vastsvenska paketet, BRT-system, lattan-
vanda biljettsystem, forbattrad stddning av fordon, béttre reseinformation
och mojlighet till digital uppkoppling m.m.

I motion 2013/14:T524 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkas att det bor
antas ett mal om att kollektivtrafikens andel av de motoriserade transpor-
terna ska fordubblas till 2020. Som skal for yrkandet anfér motiondrerna
bl.a. att en fordubbling av kollektivtrafiken skulle bidra till att nd ange-
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lagna samhallsmal nar det galler miljon, sysselsattningen, trafiksakerheten
och jamstalldheten. Motionarerna pekar pa att en enad bransch har som
mal att antalet resor med kollektivtrafik ska férdubblas till 2020 och fram-
for att det &r hog tid att dven riksdagen staller sig bakom ett mal om en
fordubblad kollektivtrafik.

Utskottets stallningstagande

Det &r angelaget att kollektivtrafikmarknaden utvecklas s& att den svarar
mot de transportpolitiska mél och principer som riksdagen har antagit. Det
innebér bl.a. att kollektivtrafiklagstiftningen ska skapa forutsattningar for
att oka det kollektiva resandet och kunna anpassas efter de férutsattningar
som rader i landets olika delar. Ett 6kat kollektivt resande bidrar till en
miljomassigt hallbar utveckling i hela landet och aven till 6kad trafiksaker-
het och mindre trangsel. Utskottet delar darfér motiondrernas uppfattning
om vikten av att félja upp och utvdrdera den nya kollektivtrafiklagen for
att sakerstalla att den faktiskt verkar i avsedd riktning och bidrar till att
genomfora transportpolitiken.

Det ar foljaktligen med tillfredsstallelse som utskottet tagit del av att
Trafikanalys i mars 2011 fick regeringens uppdrag att utvérdera effekterna
av den nya lagstiftningen pa kollektivtrafikomradet. Uppdraget ska redovi-
sas till regeringen arligen och slutrapporteras 2014. Trafikanalys lamnade
rapporter i december 2011, 2012 och 2013.

Utskottet vill ocksd paminna om att dven Transportstyrelsen har i upp-
drag att folja utvecklingen av kollektivtrafikmarknaden dels som tillsyns-
myndighet enligt kollektivtrafiklagen, dels som ansvarig for marknadsover-
vakning. Utskottet valkomnar darfér att myndigheten har tagit fram en
strategi for hur arbetet med marknadsovervakning ska bedrivas. Under
2013 tog Transportstyrelsen fram en rapport om marknadsovervakning,
Transportstyrelsens marknadsévervakning 2013 (Dnr TSG 2012-172), som
bl.a. inbegriper myndighetens dvervakning av kollektivtrafikmarknaden.

Nar det géller motionsforslagen om en okad kollektivtrafik vill utskottet
framhalla att det instammer med motionarerna om vikten av en val funge-
rande Kkollektivtrafik i hela landet. Utskottet ar &vertygat om att den
nyligen genomforda reformen pé& kollektivtrafikomradet, tillsammans med
de maénga initiativ som tagits inom kollektivtrafikbranschen, kommer att
bidra till 6kad och forbattrad kollektivtrafik.

Utskottet vill aven lyfta fram att det framgér av budgetpropositionen for
2014 att utbudet av lokal och regional kollektivtrafik Okat under de
senaste aren. | de tre storsta stiderna har resandet okat med mer &n vad
utbudet har okat, dvs. antalet resendrer per fordon har 6kat. Den under
senare &r allt kraftigare urbaniseringen har av allt att déma Okat efterfra-
gan pa kollektivtrafik. Over 80 procent av alla kollektivtrafikresor i Sve-
rige gors i de tre storstadslanen Stockholms, Vastra Gétalands och Skane
lan. Nar befolkningen i dessa regioner okar reser allt fler med kollektivtrafik.

2013/14:TU11
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Utskottet vill slutligen framhalla att det inte kan vara en lamplig ord-
ning att bryta loss en del av malstrukturen och behandla den skilt fran
dvriga delar. Det skulle kunna leda till svarigheter att nd maluppfyllelse pa
andra omraden. Utskottet anser séledes att det inte &r en effektiv styrning
att foreskriva att en viss typ av fardmedel ska ha en viss marknadsandel.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2013/14:T338 av
Siv Holma m.fl. (V) yrkande 2, 2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl.
(S) yrkande 13 och 2013/14:T524 av Stina Bergstréom m.fl. (MP).

Pris och kvalitet i kollektivtrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om pris och kvalitet i kollektiv-
trafiken. Utskottet framhaller att det ar viktigt att folja prisutveck-
lingen inom kollektivtrafiken och hanvisar till pagaende arbete.
Utskottet framhaller &ven kollektivtrafikbranschens arbete med
avtalsprocessen.

Motionerna

I motion 2013/14:T240 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2
framfors att de genomsnittliga kostnaderna for att dka kollektivt har 6kat,
sarskilt om man jamfor med bil och flyg. Enligt en undersokning fran som-
maren 2012 har méanadskorten i kollektivtrafiken 6kat med 43 procent de
senaste tio aren. Politiska beslut om avregleringar och héjda banavgifter ar
en av orsakerna till de hojda biljettpriserna. Motiondrerna anser att den
orovackande utvecklingen maste hejdas och att regeringen bor utreda vad
som orsakar den stora 6kningen av biljettpriser. Vidare menar motiona-
rerna att regeringen bor vidta atgarder som gor det klimatsmarta tagresan-
det och annan kollektivtrafik billigare an motsvarande resa med bil eller
flyg. Det kan man enligt motionarerna uppnd genom t.ex. flygskatt och
hoéjd koldioxidskatt.

I kommittémotion 2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande
14 framfors att det finns mycket att forbattra nar det galler upphandlingen
av kollektivtrafik. Motiondrerna menar att upphandling av kollektivtrafik
maste ske med kvalitet, miljo och arbetsvillkor i centrum. I motionen
anges att fordon i daligt skick varken &r bra for reseupplevelsen, miljon,
forarens arbetsmiljo eller trafiksdkerheten. Det billigaste anbudet har dven
visat sig bli dyrt och daligt i langden. Motionarerna anser att kollektivtrafi-
ken &r strategisk for innovationsupphandling. Det kan, menar motioné-
rerna, handla om nya, sarskilt energieffektiva tdgset med hog passagerarka-
pacitet, eldrivna stadsbussar som kan snabbladdas, energieffektiva region-
och langfardsbussar som kan drivas med alternativa branslen eller nya
system for reseinformation.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid flera tillfallen framhallit att kollektivtrafiken &r ett viktigt
medel for att uppfylla de transportpolitiska malen och darigenom &stad-
komma en langsiktigt héllbar tillvixt i hela landet. Utskottet menar att
kollektivtrafiken ska vara attraktiv och anpassad efter de forutsattningar
som rader i landets olika delar. En val fungerande kollektivtrafik ger man-
niskor en geografisk tillganglighet pa ett energieffektivt och langsiktigt
héllbart satt. Utskottets uppfattning ar att en attraktiv och effektiv kollek-
tivtrafikmarknad skapas séval genom okad konkurrens som genom en
resendrsanpassad samordning. Utskottet ar darfor dvertygat om att den nyli-
gen genomforda reformen pa kollektivtrafikomréadet, tillsammans med de
manga initiativ som har tagits inom kollektivtrafikbranschen, kommer att
bidra till en 6kad och forbattrad kollektivtrafik.

Mot den bakgrunden ar det med tillfredsstéllelse som utskottet tagit del
av att Svensk Kollektivtrafik i arsrapporten Kollektivtrafikbarometern 2013
bl.a. har visat att trafiken enligt kunderna fungerar bra och att de ar ndjda
med sin senaste resa. | rapporten anges att 80 procent ger betyg 4 eller 5
pa en femgradig skala dar 5 ar hogst.

Utskottet valkomnar att regeringen i infrastrukturpropositionen fran hos-
ten 2012 (prop. 2012/13:25) understryker att kollektivtrafik, gang och
cykling kan forbéttra kapaciteten och tillgangligheten i transportsystemet
samt bidra till mojligheterna att na miljokvalitetsmalen och malet om
halsa. Regeringen framhaller ocksa att den, med tanke pa arbetspendling-
ens betydelse for tillvaxt och jobbskapande i hela landet, prioriterar atgar-
der som forbattrar pendlingsmoéjligheterna genom satsningar pa sparburen
kollektivtrafik. Utskottet pdminner om att staten har det Gvergripande ansva-
ret for betydelsefull infrastruktur for kollektivtrafiken.

Utskottet vill vidare lyfta fram att det av budgetpropositionen for 2013
framgar att staten har delfinansierat investeringar i regionala kollektivtrafik-
anlaggningar i syfte att gora kollektivtrafiken mer tillganglig, attraktiv,
trygg och saker. Som exempel pa investeringar namns i budgetpropositio-
nen busshallplatser, resecentrum, tillganglighetsanpassning, sakra gangpas-
sager, sparfordon och kollektivtrafikanlaggningar vid flygplatser.

Utskottet delar motionérernas syn att det ar viktigt att folja prisutveck-
lingen nér det galler kollektivtrafiken. Utskottet valkomnar darfor att Tra-
fikanalys har tittat pd detta i rapporten Utvardering av marknadsoppningar
i kollektivtrafiken (2013:13). Av rapporten framgar att det &r svart att
mata priser, sarskilt inom tagtrafiken da det &ar alltmer ovanligt med en
prislista. Vidare anges att det ar problematiskt att sammanstélla och jam-
fora vad det kostar att resa med olika kollektivtrafikutforare i Sverige da
forutsattningarna i olika lan skiljer sig at och det tillampas skilda system
for betalning, zonindelning och rabatter. Av rapporten framgar ocksa att
priserna i kollektivtrafiken har okat betydligt mer 4n béade transportpriserna
och priserna for varor och tjanster i stort sedan 2001. Av SKL:s rapport
Vad forklarar kollektivtrafikens snabba kostnadsokning? fran januari 2014
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framgar bl.a. att kommunernas och landstingens kostnader for kollektivtra-
fik har dkat med 7,5 procent per ar mellan &ren 2007 och 2012. | rappor-
ten anges att okningen i huvudsak beror pd att det kors allt mer trafik
(antalet utbudskilometer har ¢kat med 16,7 procent) och att kommunerna
och landstingen satsar pd att miljo- och tillganglighetsanpassa fordonen.
Vidare framgar det att det har blivit vanligare med tagtrafik, vilken &r rela-
tivt dyr men viktig for att méanniskor ska kunna arbetspendla langre strackor.

Statsradet Catharina Elmsater-Svard understrok i sitt svar pa interpella-
tion 2011/12:88 om en konkurrenskraftig kollektivtrafik bl.a. att kollektiv-
trafiken &r viktig for manniskors rorlighet i samhallet och att en av
preciseringarna av det transportpolitiska funktionsmalet innebar att forut-
sattningarna for manniskor att vélja kollektivtrafik bor forbattras. Statsra-
det forde vidare fram att for manga barn och ungdomar ar kollektivtrafi-
ken sarskilt viktig, t.ex. for att kunna delta i fritidsaktiviteter eller besoka
slakt och vanner. Vidare konstaterade statsradet att den lokala och regio-
nala kollektivtrafiken &r ett ansvar for kommuner och landsting. Ansvaret
innebér att de ska definiera hur den allmannyttiga kollektivtrafiken ska
utformas i respektive 1an och hur mycket biljetterna ska kosta for resena-
rerna. Nar sadana beslut fattas maste kommuner och landsting naturligtvis
gora avvagningar mot andra kommunala uppgifter som de &r alagda att
utfora. Dessutom maste de behoriga kollektivtrafikmyndigheterna gora
avvégningar mellan utbud, kvalitet och biljettpris i syfte att skapa bésta
mojliga kollektivtrafik.

Utskottet framhaller dven att det nir det géller frdgan om detaljerade
foreskrifter om hur kollektivtrafiken ska vara utformad och utrustad bedd-
mer att dessa kan begrdnsa mdjligheterna for de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna att ta hansyn till de olika forutsattningar som géller for
respektive lan.

Nér det galler motionsforslaget om upphandling av kollektivtrafik vill
utskottet lyfta fram att SKL och Svensk Kollektivtrafik har tagit fram en
végledning som hjélp i arbetet med att ta fram regionala trafikforsorjnings-
program. Av denna framkommer att den regionala myndighetens beslut
om trafikplikt normalt féljs av avtal om den trafik som myndigheten avser
att ta ansvar for. Vilka regler som ska tillampas beror pa avtalets karaktar.
I kollektivtrafikbranschens rapport Avtalsprocessen — Fran plan till avtal
for att fordubbla resandet i kollektivtrafiken (juni 2010) rekommenderas en
sarskild arbetsprocess nar det galler upphandlingar. Vidare redovisas modell-
avtal avseende tjanstekoncessionsavtal, resandeincitamentsavtal, produk-
tionsavtal samt olika typer av samverkansavtal. Avtalsprocessen med
tillhérande modellavtal och avtalskravsbilagor beskriver den bésta praxis
som parterna inom kollektivtrafiken — kollektivtrafikforetag inom taxi,
buss och tdg samt den offentliga bestallarsidan inom Svensk Kollektivtra-
fik och SKL - tagit fram gemensamt. Vidare finns en bilaga med miljo-
krav. En sarskild branschovergripande forvaltningsorganisation har ocksa
skapats for att folja upp avtalsarbetet. Dokumentet avtalsprocessen har
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sedermera omarbetats bl.a. for att 6ka anvéndningen och for att anpassa
dokumentet till kollektivtrafiklagen. Utskottet vill vidare ndmna att Reger-
ingskansliet i samband med att EU:s nya upphandlingsdirektiv ska inforli-
vas for narvarande analyserar lampliga regler for tilldelning av avtal pa
kollektivtrafikomradet i de fall det inte féljer av de generella upphandlings-
reglerna. Detta kommer dock inte att inkludera regler om vilka krav som
kollektivtrafikmyndigheterna ska stalla.

Med hansyn till ovanstdende avstyrker utskottet motionerna 2013/14:
T240 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2 samt 2013/14:
T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 14.

Biljettsystem m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om kollektivtrafikens biljettsys-
tem. Utskottet framhaller betydelsen av ett gemensamt biljettsys-
tem for att utveckla kollektivtrafiken och vdlkomnar de initiativ
som tagits inom Kollektivtrafikbranschen.

Jamfoér reservation 4 (S, MP, V).

Motionerna

I motion 2013/14:T240 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 3 konstate-
rar motionarerna att ménga tycker att det ar krangligt att boka och kopa
biljetter nér operatdrer har egna tidtabeller, rabattkort och séljstallen. Motio-
narerna menar darfor att det maste vara enkelt att boka biljetter varfor det
bor inréttas en nationellt samordnad biljettbokning dér samtliga operatorer
ar med. | yrkande 4 framfor motionarerna att det bor stéallas krav pa akto-
rerna inom Kollektivtrafikbranschen att enas om ett gemensamt betalsystem
som fungerar for alla resenarer dver hela landet. | yrkande 9 framfors att
om en operators buss eller tag ar forsenat far man som resenér ofta inte i
stéllet ta en buss eller ett tdg som kors av ett konkurrerande bolag. Motio-
narerna menar att det ibland finns ett samarbete for resendrernas bésta vid
forseningar men inte alltid. | motionen anges att branschen inte har lyckats
fa till ett samarbete pd omradet varfor det behovs ett tillagg i kollektivtra-
fiklagen om detta.

I motion 2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 8 anges att det
kravs battre samordning for att uppna ett sammanhallet kollektivtrafiksys-
tem. Vidare maste resendren uppleva att det ar enkelt att planera en resa.
For att uppna detta kravs enligt motionarerna ett forbattrat och gemensamt
biljettsystem. De menar darfor att regionala kollektivtrafikmyndigheter,
eller den till vilken befogenhet Gverldmnats, ska ha mdjlighet att stélla
krav pa operatorer som bedriver kommersiell trafik att inga i ett gemen-
samt biljettsystem.

2013/14:TU11
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla att syftet med reformen pé kollektiv-
trafikmarknaden bl.a. har varit att skapa forutséattningar for att séatta resend-
rens behov i centrum. Reformen bidrar &ven till ékade mdjligheter till
samordning och pa s satt forbattringar for resenéren.

Néar det géller gemensamma biljettsystem delar utskottet motionarernas
uppfattning om betydelsen av ett gemensamt biljettsystem for att utveckla
kollektivtrafiken. Utskottet menar dock att det i forsta hand &r branschens
ansvar att utveckla ett gemensamt system for bokning, betalning och distri-
bution av biljetter. Utskottet ar samtidigt positivt till att regeringen har
uttryckt att den noga kommer att folja utvecklingen inom omradet och vid
behov vidta atgarder. Regeringen har framhallit i proposition 2009/10:200
Ny kollektivtrafiklag att i handelse av att ett samordnat betalsystem inte
kommer till stdnd pa annat satt avser regeringen att aterkomma med for-
slag till lagstiftning om bl.a. krav pa anslutning till ett gemensamt system.
Utskottet vill mot den bakgrunden lyfta fram de initiativ som har tagits
inom branschen. X2AB arbetar i ndra samverkan med de regionala kollek-
tivtrafikmyndigheterna, lanstrafikbolagen, trafikforetagen och berérda stat-
liga myndigheter for att skapa samsyn i branschen om hur biljett- och
betallosningar i kollektivtrafiken kan utvecklas och fungera. Malet ar att
resendren ska uppleva att det &r enkelt att planera och kdpa sin resa i kol-
lektivtrafiken oavsett om man reser lokalt, regionalt eller nationellt. Under
hosten 2013 har X2AB genomfort en inventering avseende nulédge och pro-
blemomraden kring biljett- och betalsystem inom kollektivtrafiken i Sve-
rige. Ett av malen med projektet ar att ta fram en nationell reseplanerare
med képfunktion till sommaren 2014, eller sa snart det ar mojligt. Utskot-
tet valkomnar detta.

Utskottet vill dven lyfta fram att branschen genom det gemensamma
Samtrafiken AB bl.a. samordnar Resplus, ett samarbete som framfor allt
bestdr av ett gemensamt regelverk och forsaljningsverk for biljetter som
kombinerar flera foretag eller fardmedel. Vidare har Partnersamverkan for
en fordubblad kollektivtrafik tagit fram en handbok om betalsystem: Sam-
ordning av betalsystem — Praktisk handledning och checklista. Handboken
fungerar just som en praktisk vagledning och checklista nar tva eller flera
aktorer vill ha ett biljettsamarbete.

Utskottet vill i sammanhanget ocksd peka pa att Utredningen om jarnva-
gens organisation i sitt betdnkande En enkel till framtiden? (SOU 2013:83,
s. 230) foreslar att mojligheten att &ldgga branschens aktérer att ansluta
sig till Resplussystemet samt att t.ex. genom Samtrafiken och branschfér-
eningen Tagoperatorerna etablera en gemensam internetbaserad portal for
information och biljettforsaljning bor utredas. Den skulle i sa fall vara ett
komplement till aktdrernas egna system.

Utskottet vill samtidigt pdminna om att Trafikanalys i sin tidigare
namnda rapport har pekat pa att biljettsamverkan kan verka hammande ur
konkurrenssynpunkt och att krav fran det offentliga om en obligatorisk
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medverkan bor undvikas, eller &tminstone inte vara mer omfattande an nod-
vandigt. Trafikanalys menar att foretagsspecifik prissattning &r en viktig
del i foretagens marknadsforing, vilken kan gé forlorad vid biljettsamarbe-
ten déar risken ar att priserna blir orérliga, varfor det ar viktigt att samarbe-
ten kan héllas operatorsneutrala.

Med hansyn till pagéende utredningsarbete avstyrker utskottet motio-
nerna 2013/14:T240 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 3, 4 och 9
samt 2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 8.

Resandestatistik

Utskottets forslag i korthet
Mot bakgrund av pagaende utredningsarbete avslar riksdagen
motionsforslag om tillgang till resandestatistik.

Jamfor reservation 5 (S, MP, V).

Motionen

I motion 2013/14:T376 av Lars Eriksson (S) yrkas att det ska bli enklare
for kommuner och regionala kollektivtrafikmyndigheter att fa tillgang till
resandestatistik. Som skal for yrkandet anges att nér nya resecentrum pla-
neras vid stationsomraden finns det behov av statistik fran tdgoperatérerna
for att battre kunna dimensionera exempelvis taxi och parkeringar samt for
affarsverksamheter. Enligt motionarerna delar tdgoperatérerna inte med sig
av statistiken och hénvisar till affarshemligheter. I motionen anges att det
ar betydligt enklare att fa reda pa resandestatistik for passagerarfartyg och
flygtrafik.

I kommittémotion 2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 3
framfors att tdgoperatorerna bor gora sin resandestatistik offentlig. Som
skal for yrkandet anges att Trafikverket, andra statliga myndigheter, kollek-
tivtrafikmyndigheter, regioner och kommuner ska kunna ha basta méjliga
data i sin transportplanering.

Utskottets stallningstagande

Utskottet &r medvetet om att tillforlitlig statistik utgér nédvandigt faktaun-
derlag vid en rad olika beslut och att brist pd sddan statistik ar ett
problem. Aven utredningen om jarnvagens organisation har i sitt betan-
kande En enkel till framtiden? (SOU 2013:83, s. 196-198) pekat pa att det
fran flera hall har framforts att bristen pa och tillgangligheten till statistik
och aven information fran annan typ av uppféljning ar ett betydande pro-
blem. Utredningens delbetdnkande bereds for narvarande inom Regerings-
kansliet.

2013/14:TU11

17



2013/14:TU11

18

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottet 4r dock ocksd angeldget om att hélla branschens administra-
tiva palagor pa en lag niva. Statsrddet Catharina Elmsater-Svard delar
utskottets uppfattning och framférde i sina svar pa tva interpellationer
(2013/14:186 och 2012/13:326) och en skriftlig fraga (2012/13:156) att
myndigheterna méste védga nyttan med statistiken mot den dkade administ-
rativa kostnad som kan komma att belasta kollektivtrafikféretagen. Vidare
pekade statsradet pd att sekretessaspekten madste beaktas. Statsradet fram-
forde dock att hon anser att det finns skal att Gverviga fortsatta atgérder i
syfte att forbattra tillgdngen pa statistik. Statsradet framforde vidare att
Transportstyrelsen och Trafikanalys ocksd analyserar behovet av att fa
béattre statistik 6ver resandet med kommersiell trafik. Utskottet valkomnar
detta.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2013/14:T376 av
Lars Eriksson (S) och 2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande
3.

Fardtjanst och tillganglig kollektivtrafik for personer
med funktionsnedsattning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om fardtjanst och tillganglig kol-

lektivtrafik for personer med funktionsnedsattning. Utskottet for-

utsatter att arbetet med att utveckla fardtjansten och Oka

tillgéngligheten fortsétter och hanvisar bl.a. till den uppféljning

som utskottets uppfoljningsgrupp har gjort pa omradet under 2013.
Jamfor reservationerna 6 (SD) och 7 (V).

Gallande ratt

Av lagen (1997:736) om fardtjanst framgar att tillstand till fardtjanst ska
meddelas for dem som pé& grund av funktionshinder, som inte endast ar
tillfalligt, har vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand eller att
resa med allmanna kommunikationsmedel. Varje kommun ansvarar, i friga
om kommuninvanarna, for att fardtjanst av god kvalitet anordnas inom
kommunen och, om det finns sérskilda skal, mellan kommunen och andra
kommuner. Har en kommun 6verlatit sina uppgifter till en regional kollek-
tivtrafikmyndighet ansvarar denna myndighet for att fardtjanst anordnas
inom kommunen.

Av lagen (1997:735) om riksfardtjanst framgar att tillstand till riksfard-
tjanst ska meddelas om resan till foljd av den s6kandes funktionshinder
inte till normala reskostnader kan géras med allmdnna kommunikationer
eller inte kan goras utan ledsagare, andamalet med resan ar rekreation eller
fritidsverksamhet eller ndgon annan enskild angelagenhet, resan gors inom
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Sverige fran en kommun till en annan kommun, resan gors med taxi, ett
for andamalet sarskilt anpassat fordon eller med allmanna kommunikatio-
ner tillsammans med ledsagare, och resan inte av nagon annan anledning
bekostas av det allménna.

Fragor om tillstand till riksfardtjanst prévas av den kommun dar den
sokande ar folkbokford eller, om kommunens uppgifter har overlatits till
den regionala kollektivtrafikmyndigheten, av denna.

Enligt lagen (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik ska den
som har tillsyn 6ver kollektivtrafik och den som utévar sadan trafik se till
att trafiken anpassas med hansyn till resendrer med funktionsnedsattning.
Vidare ska sérskilda behov hos personer med funktionsnedsattning beaktas
nar kollektivtrafiken planeras, och de fardmedel som anvands ska sa langt
mojligt vara lampade for resenarer med funktionshinder.

Av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik foljer att de regionala kollektiv-
trafikmyndigheterna ska verka for att den regionala kollektivtrafiken ar
tillganglig for alla resenarsgrupper. Vidare ska ett regionalt trafikforsorj-
ningsprogram bl.a. redovisa tidsbestamda mal och atgarder for en anpass-
ning av kollektivtrafiken med hénsyn till behov hos personer med
funktionsnedsattning. Vidare ska foljande redovisas: de bytespunkter och
linjer som ska vara fullt tillgdngliga for alla resendrer, omfattningen av
trafik enligt lagen om fardtjanst och lagen om riksfardtjanst och grunderna
for prissattningen for resor med sadan trafik, i den man uppgifter enligt
dessa lagar har overlatits till den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Motionerna

I motion 2013/14:T326 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1 och 2 fram-
fors att regeringen bor inrdtta ett stimulansbidrag till kommuner for till-
génglighetsanpassning inom Kkollektivtrafiken. Som skal for yrkandet anges
att trots lagstiftning sedan 1979 har stora delar av kollektivtrafiken runt
om i Sverige inte anpassats for personer med funktionsnedsattning. Enligt
motionaren dr det inte sdllan kostnaden som stoppar anpassningen vilket
medfor stora problem for ménga personer med funktionsnedsattning da
flera aktérer inom kollektivtrafikbranschen prioriterar annat. 1 yrkande 2
menar motiondren att det dven inom andra samhéllsomraden &r svart for
personer med funktionsnedsattning att ta sig runt eller leva ett normalt liv
varfor ett stimulansbidrag for generell anpassning for personer med funk-
tionsnedséttning vid bebyggelse bor inréattas.

I motion 2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 9 framférs att
regeringen bor utreda och foresla &tgarder for att samma normer for till-
ganglighet for personer med funktionsnedséttning ska gélla for operattrer
som bedriver kommersiell trafik som for offentligt finansierad trafik pé
strackor med allmén trafikplikt.
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I motion 2013/14:T400 av Lars Beckman (M) yrkas att det bor 6verva-
gas att gora en Gversyn angdende personer med funktionsnedsattnings
tillgdng och mojligheter till rullstolstaxi i hela landet. Motionaren anger att
rullstolstaxi i dag endast finns i Stockholm och innebér att det offentliga
genomfor en upphandling med taxiféretagen for att kéra personer med funk-
tionsnedséttning. | motionen framfors att rullstolstaxi innebér en stor frihet
for den enskilde, som far 6kad mojlighet att leva ett vanligt och funktio-
nellt liv. Motiondren menar att personer med funktionsnedsattning i vissa
kommuner i landet maste bestalla fardtjanst minst tre veckor i forvag for
att aka till en annan kommun.

I motion 2013/14:T465 av Borje Vestlund (S) yrkas att de som tillfalligt
mist sina korkort pa grund av sjukdom ska, om det inte finns majlighet till
kollektivtrafik, beviljas fardtjanst tills de kan aterfd sitt korkort. 1 motio-
nen anges att den som far diagnosen epilepsi i normalfallet kan anvéanda
sig av kollektiva fardmedel. Det fungerar dock inte i alla fall dd det kan-
ske saknas kollektivtrafik eller att arbetstiderna forhindrar det.

I motion 2013/14:T474 av Carina Adolfsson Elgestam m.fl. (S) framfors
att kommunerna tolkar och utfardar fardtjanstreglerna olika. Motionérerna
framfor att en del har fatt avslag i sin fardtjanstansokan med hanvisning
till att det gér att aka kollektivtrafik trots att det kanske inte alls passar i
tid och tillgdnglighet. Motiondrerna menar darfor att personer med sjukdo-
mar eller funktionsnedsattning ska ges mdojlighet till fardtjanst for arbetsre-
sor &ven dar kollektivtrafik inte finns tillgdnglig och sjukdomen eller
funktionsnedsattningen inte medger att man far kora egen bil.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid flera tillfallen tidigare behandlat fragor om fardtjanst och
tillganglig kollektivtrafik for personer med funktionsnedséttning, senast i
mars 2013 (bet. 2012/13:TU11). Vid dessa tillfallen har utskottet framhal-
lit betydelsen av dessa viktiga fragor och framfort att behovet av &tgarder
for att gora kollektivtrafiken anvéndbar for personer med funktionsnedsatt-
ning i grunden &r en demokratifraga, dvs. det handlar om att skapa méjlig-
heter for alla att pa lika villkor kunna arbeta, studera och delta i olika
aktiviteter i samhéllet.

Utskottet anser att frdgorna som lyfts fram i motionerna &r av stor bety-
delse och beslutade darfér den 21 februari 2013 att genomféra en uppfolj-
ning av resultaten av statens insatser for att forbattra transportsystemets
tillganglighet for personer med funktionsnedsattning. Uppféljningen Hela
resan hela aret! En uppféljning av transportsystemets tillginglighet for per-
soner med funktionsnedsattning (2013/14:RFR5) visar att det fortfarande
finns manga hinder som forsvarar resandet. Uppféljningen visar att det
gors olika insatser for att oka tillgangligheten, men detta arbete ar i manga
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delar inte samordnat och det finns mycket kvar att gora. | uppféljningen
konstateras ocksa att det ar viktigt att regeringen aven i fortsattningen redo-
visar och beddmer resultaten av de statliga tillganglighetsinsatserna.

Utskottet har vidare med tillfredsstéllelse tagit del av statistik fran SKL
som visar att antalet resor med fardtjanst har minskat under senare ar till
foljd av att kollektivtrafiken och den fysiska miljon har blivit mer tillgang-
lig for personer med funktionsnedséttning. Arbete som har bedrivits for att
Oka tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning ar bl.a. Trafik-
verkets projekt Stationer for alla. Malet med projektet &r att totalt 150
stationer ska 2015 ha anpassats genom bl.a. 6kad belysning, fler sittplat-
ser, ledstrak, skyltning med symboler osv. Trafikverket och Jernhusen
erbjuder dven ledsagning pé stationer, vilket innebar att den som har en
funktionsnedsattning kan fa gratis ledsagning pa tagstationen. Ledsagaren
hjalper till med att byta tag, hitta ratt plats pa taget och foljer efter resan
med till en motesplats. | dag har 124 stationer i Sverige motesplatser for
ledsagning.

Utskottet ser ocksa med tillfredsstéllelse pa att regeringen har presente-
rat en strategi for genomforande av funktionshinderspolitiken i Swverige
under 2011-20186, bl.a. pa transportomradet. | strategin anges att inriktnings-
malet ar att transportsystemet ska utformas sd att det &r anvéandbart for
personer med funktionsnedsattning och att insatserna ska vara inriktade pa
Okad tillgénglighet i transportsystemet. Utskottet valkomnar att Transport-
styrelsen som en del i arbetet med att genomfcra strategin har fatt i
uppdrag att gora en dversyn av lagen (1979:558) om handikappanpassad
kollektivtrafik. 1 uppdraget ingick att gora en oversyn av forordningar och
foreskrifter om utformningen av trafikanldggningar och fardmedel. Trans-
portstyrelsen redovisade uppdraget under varen 2013 och det bereds for
nérvarande inom Regeringskansliet.

Utskottet kan vidare konstatera att det pdgar arbete med att gora trans-
portsystemet mer tillgangligt for personer med funktionsnedsattning dven
pd EU-nivad och att betydelsen av skydd och rattigheter for passagerare
med funktionsnedsattning har uppmérksammats och uttkats inom EU. Det
finns bl.a. tekniska bestdammelser om hur fordon eller anlaggningar ska
vara utformade for att oka tillgangligheten for personer med funktionsned-
sattning. Vidare har det tagits fram férordningar om passagerares réattighe-
ter pa flyg, jarnvég, fartyg och buss. | foérordningarna finns regler om bl.a.
ratt till ledsagning och erséttning vid instélld transport. For narvarande
pagdr beredning inom Regeringskansliet med att ta fram kompletterande
regler till EU-férordningarna. | arbetet behandlas bl.a. frdgor om tillsyns-
myndighet, pafoljder och undantag for viss trafik.

Utskottet vill dven peka pé att det enligt forordningen (2009:237) om
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. finns mojlighet for regionala
kollektivtrafikmyndigheter att ansoka om statlig medfinansiering for att
skapa Okad tillganglighet i kollektivtrafiken for resendrer med funktionsned-
sattning, t.ex. genom att bygga busshallplatser.
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Som exempel pé Gvriga initiativ for att 6ka tillgangligheten for personer
med funktionsnedsittning kan ocksd namnas att det pagér samarbete mel-
lan Landstinget i Stockholms I&n och vissa taxibolag om s.k. rullstolstaxi,
dvs. storre bilar som &r speciellt anpassade for resa med rullstolar. Resena-
ren aker hela vagen sittande i rullstolen, och har mojlighet att ta med sig
olika handikapphjalpmedel.

Né&r det galler motionsforslagen om fardtjanst vill utskottet lyfta fram
att Trafikanalys i december 2013 fick i uppdrag att genomféra en forstudie
om lagstiftningen for sérskilda persontransporter. | sammanhanget anvénds
sérskilda persontransporter for persontransporter och ersattning for person-
transporter nar det galler lagar som reglerar resekostnadsersattning vid
sjukresor, kommuners skyldighet att svara for vissa elevresor, riksfard-
tjanst och férdtjanst. Det dvergripande syftet med forstudien ar att analy-
sera om det finns stt att forandra regleringen for sarskilda persontranspor-
ter for att dels garantera de persongrupper det géller en god tillganglighet,
dels ge béttre forutsattningar for kommuner och landsting att mer effektivt
organisera sérskilda persontransporter. Utskottet vill &ven ndmna att for att
tydliggéra vad lagen om riksfardtjanst innebar har Svenska Fardtjanstfore-
ningen i samarbete med SKL tagit fram en handbok som stdd vid hand-
laggningen av fragor om riksfardtjanst. SKL har &dven tagit fram en
handbok for handldggning av arenden om fardtjanst. Vidare vill utskottet
peka pa att regeringen i propositionen Mobilitetsstod som komplement till
fardtjanst (prop. 2013/14:36) foreslar en ny lag som ger kommunerna moj-
lighet att I&mna ekonomiskt stéd for anskaffning och anpassning av ett
motorfordon till personer med funktionsnedsittning som har tillstand till
fardtjanst men inte har réatt till bilstdd. Det ekonomiska stodet ska utgora
ett komplement till fardtjansten. Forslaget bereds for nédrvarande i riksda-
gen (bet. 2013/14:SoU15).

Utskottet kan konstatera att viktiga frdgor som beror tillgangligheten for
personer med funktionsnedsattning har uppmarksammats och att reger-
ingen har vidtagit atgarder och initierat uppdrag for att forbattra resemajlig-
heterna aven for dessa resendrsgrupper. Mot bakgrund av pégdende
beredning och att utskottet forutsatter att arbetet med att utveckla fardtjans-
ten och oka tillgangligheten for personer med funktionsnedséttning fortskri-
der avstyrker utskottet motionerna 2013/14:T326 av Markus Wiechel (SD)
yrkandena 1 och 2, 2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 9,
2013/14:T400 av Lars Beckman (M), 2013/14:T465 av Borje Vestlund och
Meeri Washerg (bdda S) och 2013/14:T474 av Carina Adolfsson Elgestam
m.fl. (S).
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Nya kollektivtrafiksystem m.m.

Utskottets forslag i korthet

Med hansyn till pagaende berednings- och utvecklingsarbete

avslar riksdagen motionsforslag om nya kollektivtrafiksystem.
Jamfor reservation 8 (MP).

Motionerna

I motion 2013/14:T240 av Stina Bergstrém m.fl. (MP) konstateras i
yrkande 5 att om kollektivtrafiken ska kunna locka bilister maste den vara
snabbare &n i dag eftersom tiden oftast & den faktor som avgdr ménni-
skors val av transportmedel. En l6sning som inte tidigare anvénts i Sve-
rige ar flytande busskorfalt. Det innebér att bilarna flyttar sig fran en fil
nar bussen kommer for att sedan atergd till dubbla korfalt. Motionarerna
menar att om man med modern trafikstyrningsteknik ger busstrafiken en
graddfil nar det ar risk for kdbildning okar trafikkapaciteten utan att ge
mer buller och avgaser. | yrkande 6 menar motiondrerna att det behévs en
oversyn av gallande lagar m.m. for att utveckla kollektivtrafiken pa lands-
bygden. I motionen framférs att en fungerande kollektivtrafik &r viktig for
alla dem som vill bo pa landet och kunna pendla till arbete och skola.
Motionarerna anser darfor att det 4r nodvandigt att tdgen stannar pa lands-
bygdens stationer och att det finns en smart kombination mellan olika
transportslag. | motionen anges att viktiga atgarder exempelvis &r att
bygga bil- och cykelparkeringar vid bl.a. busshallplatser, underlatta for bya-
bussar och smarta samakningssystem, kombinera skoltrafiken med kollek-
tivtrafiken och att informera.

I motion 2013/14:T296 av Walburga Habsburg Douglas (M) framfors
att det bor goras en dversyn av de lagar som reglerar kollektivtrafiken for
att identifiera och avskaffa juridiska hinder for byabussystemet. | motionen
anges att det i orter pa landsbygden dar befolkningen minskar blir allt sva-
rare att fa kollektivtrafiken att ga runt. Ett satt att losa problematiken &r
med s.k. byabussar. Det innebar att det lokala byalaget kor en buss nagra
gdnger om dagen pa eget initiativ och vid behov. Det &r ett smidigt satt
for orten att anpassa kollektivtrafiken utifran egna behov. Motionaren
menar att det redan i dag finns byalag runt om i landet som med fram-
gadng anvéander sig av byabussar. | motionen framférs att det finns juri-
diska hinder som gor det svart att fa systemet att fungera fullt ut bl.a.
eftersom byabussen inte kan ta betalt av sina passagerare for tjansten da
det far till foljd att chaufforerna i juridisk mening skulle raknas som yrke-
schaufforer.

I motion 2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 33 fram-
fors att man bor underlatta for en 6kad samékning, inte minst i glesbygden
och pa landsbygden dar underlaget for Kollektivtrafik &r begrdnsat. |

2013/14:TU11

23



2013/14:TU11

24

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

dagens regelverk finns en otydlighet i frdga om hur 1ang omvéag man far
kora for att hamta upp eller slappa av en samakningspassagerare utan att
det klassas som yrkestrafik.

Utskottets stallningstagande

For att fa en val fungerande kollektivtrafik som ger manniskor en geogra-
fisk tillganglighet pa ett energieffektivt och langsiktigt hallbart satt ar det
viktigt att kollektivtrafiken anpassas till de férandringar som &ager rum i
samhaéllet. Inte minst kommer klimatutmaningen och den tkade trangseln
att 6ka efterfrdgan pa effektiva kollektivtrafiklosningar. Regeringen fram-
holl i propositionen Framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:35)
att det behdvs en dkad anvandning av ny teknik som energieffektivare for-
don och transportmedel for att minska utslappen av koldioxid fran trans-
portsektorn. Utskottet instdmmer i detta och menar att anvandandet av ny
teknik och nya kollektivtrafiksystem ar angelagna fragor och kan vara vik-
tiga medel for att paskynda évergangen till ett samhélle med laga koldioxid-
utsldpp och mindre tréngsel i stdderna. Utskottet delar darfér motiondrer-
nas syn pa vikten av att utveckla och prova nya transportsystem.

| det sammanhanget vill utskottet lyfta fram att det pagar en rad utveck-
lingsprojekt for nya transportsystem. Utskottet har bl.a. fatt information
frdn X2AB som driver ett BRT-projekt tillsammans med Stockholms lans
landsting/trafikforvaltningen, Skanetrafiken, Vasttrafik och Karlstadshuss.
Projektet ar i full gang med att fa till stind demonstrationsanlaggningar i
Stockholm, Malmo, Boras och Karlstad. Malet for projektet ar att satsning-
arna i dessa fyra stader ska resultera i fullskaleanldggningar som blir
integrerade delar av stadens kollektivtrafiksystem och stadsutveckling.

Nar det géller motionsforslagen om Kkollektivtrafik i glesbygden vill
utskottet framhélla att en val utbyggd kollektivtrafik & nédvéndig for att
manniskor ska ha en god tillganglighet. I proposition 2009/10:200 Ny kol-
lektivtrafiklag konstateras att det i utpréglade glesbygder finns ett relativt
litet utbud av allmén kollektivtrafik medan den sarskilda kollektivtrafiken
kan vara relativt omfattande i forhallande till befolkningen. Det klargors
vidare i propositionen att det darfér behdvs en val fungerande samordning
av olika sorters kollektivtrafik for att utnyttja offentliga medel optimalt i
syfte att skapa tillganglighet. Utskottet har tidigare behandlat motionsfor-
slag om s.k. byabussar och valkomnade da projektet Byabussen i Kolsillre
som ett initiativ till att oka tillgangligheten i glesbygden. I motionerna
2013/14:T296 (M) och 2013/14:T526 (MP) yrkande 33 framfors att det
finns hinder bl.a. i yrkeslagstiftningen som gor det svart for byabussar att
utvecklas. Utskottet vill i det sammanhanget ndmna att yrkestrafiklagstift-
ningen i viss man ar en skyddslagstiftning och ska sikerstilla att de
personer som har yrkestrafiktillstdnd eller taxiforarlegitimation faktiskt har
de kunskaper om bl.a. rattsregler, tekniska normer, driftsforhallanden och
trafiksédkerhet som kravs samt uppfyller medicinska krav. Vidare gors en
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lamplighetsprovning med avseende p& yrkeskunnande och laglydnad.
Utskottet kan ocksé konstatera att kollektivtrafik méste uppfylla vissa krav
och férutsattningar for att omfattas av kollektivtrafiklagen och EU:s kollek-
tivtrafikforordning.

Med anledning av motionsforslaget om skolskjuts kan utskottet konsta-
tera att det ar den regionala kollektivtrafikmyndigheten som ansvarar for
kollektivtrafiken medan det & kommunen som ansvarar for skolskjutstrafi-
ken. Utskottet vill aterigen peka pa att det i yrkestrafiklagstiftningen finns
bestammelser om yrkesmassig trafik och tillstdnd som behdvs for att utdva
sadan. Utskottet anser att det finns mycket goda skal for en sadan ordning.
Utskottet vill dock lyfta fram att Trafikanalys i december 2013 fick i upp-
drag att genomfora en forstudie om lagstiftningen for sérskilda persontrans-
porter. | sammanhanget anvéands sérskilda persontransporter for persontrans-
porter och ersattning for persontransporter nar det géller bl.a. kommuners
skyldighet att svara for vissa elevresor, riksfardtjanst och férdtjanst. Det
Overgripande syftet med forstudien ar att analysera om det finns sétt att
forandra regleringen for sarskilda persontransporter for att dels garantera
de persongrupper det galler en god tillganglighet, dels ge battre forutsatt-
ningar for kommuner och landsting att mer effektivt organisera sarskilda
persontransporter.

Mot bakgrund av bl.a. pagdende utvecklingsarbete avstyrker utskottet
motionerna 2013/14:T240 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 5 och
6, 2013/14:T296 av Walburga Habsburg Douglas (M) och 2013/14:T526
av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 33.

Gotlandstrafiken

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om Gotlandstrafiken. Utskottet
utgar fran att den fortsatta beredningen av ett nytt avtal om Got-
landstrafiken kommer att utmynna i en férjetrafik som tillgodo-
ser bade naringslivets, resendrernas och miljons behov av goda
och hallbara transporter.

Jamfor reservation 9 (S, MP, V).

Bakgrund

Linjesjofarten till och fran Gotland har varit ett statligt dtagande sedan
1971. Syftet med regleringen ar att trygga en tillfredsstéllande farjeférbin-
delse med Gotland aret runt. Trafikverket har enligt sin instruktion till
uppgift att ingd och ansvara for statens avtal om linjesjofart till Gotland.
Det gors genom att avtal ingas om att bedriva trafiken med de fartyg som
utforaren sjalv har till sitt forfogande. Sedan 1980-talet har tilldelningen
av avtal konkurrensutsatts. Nu for tiden ingés ett koncessionsavtal, vilket
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innebér att det ar utféraren som féar biljettintakterna fran transportkoparna
och som tar den Gvervdgande risken for minskade intakter. Fran 1999 till
2010 var Rikstrafiken den myndighet som ansvarade for trafiken. Sedan
2011 ligger detta ansvar pa Trafikverket. Sedan det statliga engagemanget
inleddes har, med undantag for avtalsperioden 1988-1997, operatdrerna
varit Rederiaktiebolaget Gotland och dess dotterbolag Destination Gotland.

Awvtalsperioden for den nuvarande operatdren Destination Gotland AB &r
2009-2015. Enligt uppgift frn Trafikverket har verket och Destination Got-
land enats om innehallet i ett korttidsavtal for farjetrafiken till och fran
Gotland. Korttidsavtalet omfattar tva &r, dvs. fram till februari 2017. Avta-
let liknar i huvudsak det gallande avtalet som gar ut i januari 2015.

Motionerna

I motion 2013/14:T238 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkas att regeringen
ska garantera en langsiktigt hallbar farjetrafik mellan Gotland och fastlan-
det. Som skal for yrkandet anges att farjetrafiken ar livsnerven for Got-
lands mojligheter att fortleva och fortsatta att utvecklas som region.
Person- och godstransporter till och fran fastlandet ar avhangiga av en palit-
lig och vél fungerande farjetrafik da det ar enda majligheten till volym-
transporter. 1 motionen anges att det ar viktigt med anpassning till det
befintliga logistiksystemet pa Gotland och tider som mojliggor arbetspend-
ling. Motionérerna framfor att dagens Gotlandsféarjor har en stor miljé- och
klimatpaverkan varfor farjorna behdver energieffektiviseras och stallas om
fran fossilbranslen till fornybara bréanslen. Ett alternativ kan vara statligt
&gda férjor som drivs med fornybara brénslen. I motionen anges att ett satt
att minska utslapp och biljettpriser ar att kora nagra farjor langsammare.
Motionarerna framhaller dock att det ar viktigt att det aven fortsattningsvis
finns ett basutbud av snabbare bétar.

| motion 2013/14:T244 framhaller Gustaf Hoffstedt (M) att regeringen
&ven infor framtiden bor beakta behovet av goda kommunikationer. I motio-
nen anges att det ska vara enkelt och inte alltfor dyrt att resa till och fran
Gotland. Motiondren menar att for att Gotland ska kunna utvecklas och
vaxa i takt med 6vriga Sverige ar stabila och Iangsiktiga l6sningar en for-
utsattning.

I motion 2013/14:T265 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 1 framférs att
lagst dagens niva i bastrafiken for den kommande avtalsperioden ska galla
i Gotlandstrafiken. | motionen anges att forutsattningarna att bo, leva och
driva foretag pd Gotland har forbattrats tack vare 6vergangen till moderna
snabbférjor som forkortat restiden och forbéttrat tidtabellen. Motionérerna
menar att trafiken under kommande avtalsperiod maste bygga pa att Got-
landstrafiken ska frimja ons regionala utveckling, vilket uppnds genom att
trafiken har en god tillganglighet nar det galler kapacitet, tidtabell, turlista
och pris.
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I motion 2013/14:T463 av Christer Engelhardt (S) framfors att grundlag-
gande for en positiv utveckling av Gotland &r tillgang till den bastrafik
som finns i dag. Motioniaren menar att trafiken maste vara snabb, siker
och kostnadseffektiv och att resor 6ver dagen mellan Stockholm och Got-
land, med rimlig vistelsetid i land, maste vara méjliga. 1 motionen anges
att det ar viktigt att hitta en 16sning som minskar miljobelastningen éver
tid och som framjar kontinuerlig energieffektivisering. Motionéaren framfor
vidare att trafiksystemen ska innebdra utvecklingsmdjligheter, méta de
sasongsrelaterade resandedkningarna och ha langsiktigt stabila forutsatt-
ningar.

I motion 2013/14:T498 av Désirée Liljevall (S) framfors att Gotlandstra-
fiken aven i framtiden ska bygga pd snabba, sakra och kostnadseffektiva
kommunikationer pd minst dagens niva. | motionen anges att goda kommu-
nikationer &r avgorande for gotlanningarnas fortsatta mojlighet att utveck-
las som region. Det ar ocksd viktigt for gotlanningarnas mojlighet till
arbete och utbildning. Motiondren menar vidare att det ar lika viktigt for
utvecklingen av fastlandet med den anknytningen. I motionen framférs att
en sankt hastighet for Gotlandsfarjorna skulle fa stora konsekvenser for
bade Kalmar lan och Gotland.

Upphandlingen av Gotlandstrafiken tas dven upp i kommittémotion
2013/14:T517 yrkande 46 av Anders Ygeman m.fl. (S) som understryker
att det ska vara enkelt att leva och bo pa Gotland. Trafiksystemet maste
vara langsiktigt stabilt, kunna méta sasongsrelaterade 6kningar av resandet
och innebdra utvecklingsmojligheter. 1 motionen anges att dagens bastrafik
med tvad fastlandshamnar och konkurrenskraftig Gverfartshastighet &r en
bra utgangspunkt for det nya avtalet. Motiondrerna menar att resor Gver
dagen mellan Stockholm och Gotland méste vara méjliga och prishoj-
ningar maste hallas pa en rimlig niva fér boende och godstransporter.
Vidare anser motiondrerna att den nya trafiken maste minska miljobelast-
ningen och arbeta med kontinuerlig energieffektivisering.

Utskottets stallningstagande

For att kunna utvecklas och hévda sig i konkurrensen med resten av Sve-
rige &r Gotland beroende av vél fungerande forbindelser med fastlandet,
saval for gods som for resendrer. Utskottet vill darfor framhalla att 1angsik-
tiga, stabila och miljomassigt héllbara avtal om Gotlandstrafiken ar av
avgorande betydelse for Gotland. Utskottet vill understryka att staten har
ett fortsatt ansvar for att det finns sadana tillfredsstéllande transportmojlig-
heter till och frdn Gotland som ger mojligheter for 6n att utvecklas.

| infrastrukturpropositionen Investeringar for ett starkt och héllbart trans-
portsystem (prop. 2012/13:25) klargjorde regeringen att det &r av stor
betydelse att farjetrafiken till och frdn Gotland aven fortsattningsvis ger
god tillganglighet som tillfredsstéaller behoven hos medborgarna och nérings-
livet i regionen. | betdnkandet Transportsystemets inriktning (bet. 2012/13:
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TU2) framholl utskottet att Gotlands lan praglas av beroendet av goda for-
bindelser med fastlandet, savél fér gods och den egna befolkningen som
for turistfloden. Utskottet vdalkomnade &ven att en noggrann genomgang
gors av olika alternativ och att Trafikverket tar sig tid att tillsammans med
Region Gotland dstadkomma en bra lésning i fragan.

I budgetpropositionen for 2014 anges att regeringen anser att det ar av
stor betydelse att farjetrafiken till och frdn Gotland &ven fortsattningsvis
ger god tillganglighet som tillfredsstéller behoven hos medborgarna och
naringslivet i regionen. | propositionen framhalls att det ar viktigt att Tra-
fikverket ingar ett avtal om trafik som ar lIangsiktigt, stabilt och miljomas-
sigt hallbart. Statsradet Catharina Elmsater-Svard betonade aterigen detta i
sitt svar pa en skriftlig fraga den 7 januari 2014.

Utskottet har tagit del av att anbud i den pagéende upphandlingen av
farjetrafik till och fran Gotland skulle ldmnas senast den 11 november
2013. Trafikverket har annu inte meddelat ndgot tilldelningsbeslut. | bud-
getpropositionen for 2014 anges att med beaktande av trafikens betydelse
for Gotland och mot bakgrund av den bristande konkurrensen i tidigare
upphandlingar av farjetrafiken beslutade regeringen i juli 2013 att ge Tra-
fikverket i uppdrag att utreda forutséattningarna for statligt agt tonnage for
Gotlandstrafiken samt forbereda en anskaffning av tonnage. Vidare fram-
halls att i handelse av att Trafikverket inte kan teckna ett trafikavtal i
samband med péagdende upphandling kommer regeringen att fatta beslut
om staten ska anskaffa tonnage. Uppdraget om statliga fartyg ska vid
behov redovisas for regeringen den 15 maj 2014. Pa Trafikverket bedrivs
sdledes ett arbete med regeringsuppdraget om statliga farjor for Gotlands-
trafiken parallellt med upphandlingen av Gotlandstrafiken. Arbetet med
reservalternativ maste paga parallellt for att kunna garantera trafik fran feb-
ruari 2017.

Nar det galler det nya avtalet om Gotlandstrafiken har Trafikverket upp-
gett att det ska I6pa tio &r fran februari 2017. Trafiken ska gé& &ret runt
med i princip tvd dubbelturer per dag Visby-Nyndshamn och en dubbeltur
Visby—Oskarshamn. | underlaget till upphandlingen som Trafikverket pre-
senterade varen 2013 har inte trafiken reglerats i detalj utan ett antal
minimikrav stalls pa trafiken. Syftet ar att det kan bli bade battre kvalitet
och miljévanligare om anbudsgivarna sjalva kan presentera trafikldsningar.
Trafikverket har dock stallt grundlaggande krav pé turtathet och pa maxi-
mal dverfartstid. Kraven motsvarar dem som stélldes i den foérra upphand-
lingen. Underlaget ger méjlighet till ett andrat trafikupplagg for en mer
flexibel tidtabell med anpassning till godslogistiken, goda mojligheter till
over-dagen-resor till fastlandet dven i fortsittningen med en vistelsetid pa
minst atta timmar och dven en mdjlighet till tidigare ankomst pd kvillen
till Vishy.
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Mot denna bakgrund forutsatter utskottet att den fortsatta beredningen
av ett nytt avtal om Gotlandstrafiken kommer att utmynna i en féarjetrafik
som tillgodoser bade naringslivets, resenarernas och miljéns behov av
goda, langsiktiga och héllbara transporter.

Déarmed avstyrker utskottet motionerna 2013/14:T238 av Stina
Bergstrom m.fl. (MP), 2013/14:T244 av Gustaf Hoffstedt (M), 2013/14:
T265 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 1, 2013/14:T463 av Christer
Engelhardt (S), 2013/14:T498 av Désirée Liljevall (S) och 2013/14:T517
av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 46.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1.  Upprivning av kollektivtrafiklagen, punkt 1 (V)
av Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 1.

Stallningstagande

For att fa ett hallbart transportsystem med minskad klimatpdverkan maste
andelen resor med Kkollektivtrafik dka. Ett dkat resande med kollektiva fard-
medel kraver en utbyggd, tillganglig, prisvard och val fungerande kollektiv-
trafik i ett sammanhallet transportsystem. Jag kan konstatera att regeringen
tyvarr har valt en annan vag. | stallet for att ha resenarerna som utgangs-
punkt har regeringen valt att fokusera pa foretagens ratt att etablera sig pa
marknaden. Jag vill framhalla att det har visat sig att de lander som lyck-
ats bast med att attrahera resendarer till kollektivtrafiken har ett system som
innebér att det offentliga tar ett stort organisatoriskt och finansiellt ansvar
medan sjalva utférandet kan bedrivas av olika aktorer. Det finns alltsd inte
nagra internationella exempel som stdder regeringens tes att en avreglerad
kollektivtrafik ger fler aktorer, ett okat trafikutbud och l&gre priser.

Jag anser darfor att regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett for-
slag som river upp beslutet om att kollektivtrafikforetag fritt och inom alla
geografiska marknadssegment far etablera kommersiell kollektivtrafik.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.
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2. Okad kollektivtrafik, punkt 2 (S, MP)
av Anders Ygeman (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina Bergstrom (MP)
och Roza Gicli Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 13 och

2013/14:T524 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) samt

bifaller delvis motion

2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 2.

Stallningstagande

En 6kning av kollektivtrafiken bidrar till att nd angeldgna samhallsmal nar
det géller miljo, sysselsattning, trafiksdkerhet och jamstélldhet. En vél fun-
gerande kollektivtrafik ar en grundférutsattning for att klara bade arbets-
pendling och resor pa fritiden och spelar dven en mycket viktig roll for att
minska transportsektorns klimatpaverkan och minska trangsel, luftforore-
ningar och buller i storstadsregionerna. Kollektivtrafiken skapar alltsa
varden bade for den som reser och for vart samhélle. Darfor arbetar en
enad bransch mot malet att kollektivtrafikens marknadsandel ska fordubb-
las pa sikt. Som ett mal p& véagen dit ska antalet resor med kollektivtrafik
fordubblas till 2020. Mot den bakgrunden anser vi att det &r hog tid att
aven riksdagen antar ett mal for att fordubbla kollektivtrafikens marknads-
andel av de motoriserade transporterna till 2020.

For att det ska bli mdjligt att 6ka kollektivtrafiken behdver kvaliteten
héjas och kapaciteten dka inom kollektivtrafiken. Det ska, menar vi, alltid
vara tryggt och bekvamt att resa kollektivt.

Vi anser att atgarder som framjar en 6kad kollektivtrafik kan vara bl.a.
en utbyggnad av tunnelbanan i Stockholm, spéarvagnsutbyggnad i storre
stader, vastsvenska paketet, BRT-system, lattanvanda biljettsystem, forbéatt-
rad stddning av fordon, béttre reseinformation och méojlighet till digital
uppkoppling m.m.

Vad vi nu har anfort om att 6ka kollektivtrafikens andel av persontrans-
porterna bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.
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3. Okad kollektivtrafik, punkt 2 (V)
av Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 2,

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 13 och

2013/14:T524 av Stina Bergstrom m.fl. (MP).

Stallningstagande

En 6kning av kollektivtrafiken bidrar till att nd angeldgna samhallsmal nar
det géller miljo, sysselsattning, trafiksakerhet och jamstélldhet. En vél fun-
gerande kollektivtrafik &r en grundférutsattning for att klara bade arbets-
pendling och resor pa fritiden och spelar aven en mycket viktig roll for att
minska transportsektorns klimatpaverkan och minska trangsel, luftforore-
ningar och buller i storstadsregionerna. Kollektivtrafiken skapar alltsa
varden bade for den som reser och for vart samhiélle. Darfor arbetar ocksé
en enad bransch mot malet att kollektivtrafikens marknadsandel ska for-
dubblas pé sikt. Som ett mal p& vagen dit arbetar branschen for att antalet
resor med Kollektivtrafik ska fordubblas till 2020. Jag valkomnar detta. Kol-
lektivtrafiken méste 6ka. Jag anser darfor att regeringen bor tillsatta en ny
utredning som har till uppgift att skyndsamt ta fram konkreta forslag for
att fordubbla kollektivtrafikens resandeandel pé sikt samt antalet resor till
2020. Jag menar inte att det finns behov av ndgon mer omfattande utred-
ning. Daremot behover det genomféras en snabbutredning med en mer
sammanfattande 6versyn, inte minst dver effekter av olika styrmedel.

Vad jag nu har anfoért om att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel bor
riksdagen ge regeringen till k&nna som sin mening.

4. Biljettsystem m.m., punkt 4 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina Bergstrom (MP),
Siv Holma (V) och Roza Gucli Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2013/14:T240 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 3, 4 och 9 samt
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2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 8.

Stallningstagande

Vi anser att kollektivtrafiken ska vara det enklaste, bekvédmaste och billi-
gaste sattet att resa. Vi menar darfor att det &r hog tid att underlatta for
alla som reser kollektivt. Resendren ska, menar vi, uppleva att det &r
enkelt att planera en resa. For att uppnd detta kravs bl.a. ett forbattrat och
gemensamt biljett- och betalsystem. For narvarande upplever manga rese-
narer att det ar krangligt att boka och kopa biljetter eftersom olika operat6-
rer har sina egna tidtabeller, rabattkort och séljstallen. Vi anser darfor att
det ska finnas en nationellt samordnad biljettbokning dar samtliga operato-
rer maste vara med. Vidare anser vi att det bor stallas krav pa kollektivtra-
fikbranschens aktorer att enas om ett gemensamt betalsystem som fungerar
for alla resenarer Gver hela landet. Vi vill framhalla att Utredningen om
jarnvagens organisation i sitt betdnkande En enkel till framtiden? (SOU
2013:83, s. 230) foreslar att mojligheten att alagga branschens aktorer att
ansluta sig till Resplussystemet samt att t.ex. genom Samtrafiken och
branschféreningen Tagoperatdrerna etablera en gemensam internetbaserad
portal for information och biljettforsaljning bor utredas. Det skulle i sa fall
vara ett komplement till aktérernas egna system.

Vi vill dven peka pa att om en operators buss eller tg ar forsenat far
man som resendr ofta inte istallet ta en buss eller tag som kors av ett kon-
kurrerande bolag. Ibland finns ett samarbete for resendrernas basta vid
forseningar, men inte alltid. Mot bakgrund av att branschen inte har lyck-
ats fa till ett samarbete pd omradet menar vi att det behdvs ett tillagg i
kollektivtrafiklagen om detta.

Vad vi har anfort bor riksdagen ge regeringen till k&nna som sin mening.

5. Resandestatistik, punkt 5 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina Bergstrom (MP),
Siv Holma (V) och Roza Giicli Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T376 av Lars Eriksson (S) och

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 3.
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Stallningstagande

Vi vill framhélla vikten av tillganglig och tillforlitlig resandestatistik. Stati-
stiken ar av betydelse inte minst som underlag vid statliga och regionala
aktorers transportplanering. Resandestatistiken utgor enligt var mening ett
centralt underlag for planering av bade drift och underhall som stérre nyin-
vesteringar. Sadan statistik kan ocksd behovas bl.a. vid dimensionering av
taxi, parkeringar, affarsverksamheter osv. i anslutning till kollektivtrafikan-
laggningar. Vi anser darfor att tagoperatorerna bor gora sin resandestatistik
offentlig. Vi noterar i sammanhanget att det ar betydligt enklare att ta del
av resandestatestik nar det géller passagerarfartyg och flygtrafik.

Vi vill aven framhalla att utredningen om jarnvagens organisation i sitt
betdnkande En enkel till framtiden? (SOU 2013:83, s. 196-198) har pekat
pa att det fran flera hall har framforts att bristen pd och tillgangligheten
till statistik och aven information fran annan typ av uppféljning ar ett bety-
dande problem.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till k&nna som sin
mening.

6. Fardtjanst och tillganglig kollektivtrafik for personer med
funktionsnedsattning, punkt 6 (SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T326 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1 och 2 samt
2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 9 och

avslar motionerna

2013/14:T400 av Lars Beckman (M),

2013/14:T465 av Borje Vestlund och Meeri Wasberg (bada S) och
2013/14:T474 av Carina Adolfsson Elgestam m.fl. (S).

Stallningstagande

Enligt min uppfattning har kollektivtrafiken runt om i landet inte i tillrack-
lig omfattning anpassats for personer med funktionsnedsattning. Detsamma
galler dess vérre aven inom andra samhallsomraden. Detta medfor stora
problem for manga med funktionsnedsattning. Jag menar att det inte séllan
ar kostnaden som stoppar tillganglighetsanpassningen som darfor priorite-
ras bort av berdrda aktorer. FOr att personer med funktionsnedsattning ska
kunna leva ett normalt liv anser jag foljaktligen att ett stimulansbidrag bor
inrattas for generell anpassning for personer med funktionsnedséttning vid
bebyggelse samt for tillganglighetsanpassning inom kollektivtrafiken.
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Jag menar vidare att en forbattrad kollektivtrafik starker jamlikheten och
jamstalldheten inom transportsektorn. Det ar ocksd viktigt av bl.a. ekolo-
giska skal att fler kan &ka kollektivt. Jag vill pdminna om att redan innan
den nu gallande kollektivtrafiklagen tradde i kraft framfordes varningar for
att den riskerar att forsamra tillgangligheten for personer med funktionsned-
sattning. Jag anser darfor att regeringen bor utreda och foresla atgarder for
att samma normer for tillganglighet for personer med funktionsnedséttning
ska gélla for operatorer som bedriver kommersiell trafik som for offentligt
finansierad trafik pa strackor med allmén trafikplikt.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin
mening.

7. Fardtjanst och tillganglig kollektivtrafik for personer med
funktionsnedsattning, punkt 6 (V)
av Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 9 och

avslar motionerna

2013/14:T326 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1 och 2,

2013/14:T400 av Lars Beckman (M),

2013/14:T465 av Borje Vestlund och Meeri Wasberg (bada S) och
2013/14:T474 av Carina Adolfsson Elgestam m.fl. (S).

Stallningstagande

Jag menar att en forbattrad kollektivtrafik starker jamlikheten och jamstalld-
heten inom transportsektorn. Det ar ocksa viktigt av bl.a. ekologiska skl
att fler kan &ka kollektivt. Jag vill pdminna om att redan innan den nu
géllande kollektivtrafiklagen tradde i kraft framférdes varningar for att den
riskerar att forsamra tillgangligheten for personer med funktionsnedsétt-
ning. Jag anser darfor att regeringen bor utreda och foresla atgarder for att
samma normer for tillganglighet for personer med funktionsnedséttning
ska gélla for operatorer som bedriver kommersiell trafik som for offentligt
finansierad trafik pa strackor med allmén trafikplikt.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin
mening.
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8. Nya kollektivtrafiksystem m.m., punkt 7 (MP)
av Stina Bergstrom (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T240 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 5 och 6,
2013/14:T296 av Walburga Habsburg Douglas (M) och

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 33.

Stallningstagande

For att fa ett ekologiskt hallbart transportsystem maste andelen resor med
kollektivtrafiken oka. Vi maste darfor se till att underlatta for manniskor
som vill anvanda sig av kollektivtrafiken. Men for att kollektivtrafiken ska
kunna locka bilister maste den ocksd vara snabbare &n i dag da tiden
oftast &r den faktor som avgdr manniskors val av transportmedel. En 16s-
ning som inte tidigare anvants i Sverige &r flytande busskorfélt. Det
innebar att bilarna flyttar sig fran en fil nar bussen kommer for att sedan
atergd till dubbla korfalt. Jag menar att med modern trafikstyrningsteknik
ge busstrafiken en graddfil nar det &r risk for kobildning okar trafikkapaci-
teten utan att ge mer buller och avgaser.

Jag vill dven peka pé att det finns stora omraden i landet som har bris-
tande kollektivtrafik och omraden dar underlaget ar for litet for alla de
traditionella formerna av kollektivtrafik. Men en fungerande kollektivtrafik
ar viktig aven for alla dem som vill bo pa landet och kunna pendla till
arbete och skola. Jag vill darfor peka pd vikten av att tdgen stannar pa
landshbygdens stationer och att det finns en smart kombination mellan olika
transportslag. Jag menar att viktiga atgarder for en fungerande kollektivtra-
fik aven pé landsbygden kan vara exempelvis att bygga bil- och cykelpar-
keringar vid bl.a. busshallplatser, underlatta for byabussar och smarta
samakningssystem, kombinera skoltrafiken med kollektivtrafiken och att
informera. 1 dagens regelverk finns dock en otydlighet i friga om hur lang
omvag man far kora for att hamta upp eller slappa av en saméakningspassa-
gerare utan att det klassas som yrkestrafik. Jag anser darfor att det behdvs
en oversyn av gallande regelverk for att kollektivtrafiken pa landsbygden
ska kunna utvecklas.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen ge regeringen till k&nna som sin
mening.
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9. Gotlandstrafiken, punkt 8 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina Bergstrom (MP),
Siv Holma (V) och Roza Guclu Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T7238 av Stina Bergstrom m.fl. (MP),

2013/14:7265 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 1,

2013/14:T463 av Christer Engelhardt m.fl. (S) och

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 46 och

bifaller delvis motionerna

2013/14:T244 av Gustaf Hoffstedt (M) och

2013/14:T498 av Désirée Liljevall (S).

Stallningstagande

Vi vill framhalla att Gotland &r helt beroende av goda batforbindelser till
och frdn 6vriga Sverige for sin utveckling och fortlevnad. Forutsagbara
och bra batforbindelser & nodvandiga for naringslivet, investeringsviljan
och inte minst ménniskors vilja att bosatta sig pad Gotland. Det ar darfor
av stor vikt, menar vi, att farjetrafiken omfattas av ett langsiktigt, stabilt
och miljomassigt hallbart avtal. Gotlandstrafiken maste ses som en del av
det nationella trafiksystemet och inte ges samre villkor dn &vriga landet
samt innebara utvecklingsmajligheter. Den maste ocksd kunna méta de
sasongsrelaterade resandedkningar som praglar trafiken samtidigt som det
ar viktigt med anpassning till det befintliga logistiksystemet pad Gotland
och tider som méjliggor arbetspendling. Vi anser att resor éver dagen mel-
lan Stockholm och Gotland, med rimlig vistelsetid i land, maste vara
mojliga. Vi menar ocksé att det ar viktigt att prishojningar halls pa en rim-
lig niva for boende och godstransporter. Vi vill darfér understryka vikten
av att den kommande upphandlingen leder till en bastrafik med konkurrens-
kraftig Overfartshastighet samt sékra och kostnadseffektiva kommunikatio-
ner.

Vi vill ocksd framhalla att det &r av stor betydelse att hitta en l6sning
som minskar miljobelastningen 6ver tid och som framjar kontinuerlig ener-
gieffektivisering. Vi menar att farjorna méaste energieffektiviseras och utslap-
pen minska.

Vidare anser vi att dagens bastrafik med tva fastlandshamnar ar en bra
utgangspunkt for det nya avtalet.

Vad vi har anfort bor riksdagen ge regeringen till k&nna som sin mening.
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BiLaca

Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2013

2013/14:T238 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att garantera en langsiktigt hallbar farjetrafik mellan Gotland
och fastlandet.

2013/14:T240 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor lata utreda vad som orsa-
kat de hojda priserna péa kollektivtrafiken.

2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att atgarder ska vidtas som gor det billigare
att resa kollektivt jamfoért med bil och flyg.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att skapa en nationellt samordnad biljettbok-
ning for samtliga operatorer.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det ska finnas ett gemensamt betalsystem
for kollektivtrafiken i Sverige.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om flytande busskorfélt.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utveckla kollektivtrafiken pa landsbygden.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om ett tillagg i kollektivtrafiklagen med krav pa
operat6rerna att samarbeta vid forseningar.

2013/14:T244 av Gustaf Hoffstedt (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Gotlandstrafiken.

2013/14:T265 av Siv Holma m.fl. (V):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lagst dagens niva i bastrafiken for kom-
mande trafikperiod ska géalla i Gotlandstrafiken.

2013/14:T296 av Walburga Habsburg Douglas (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se Over lagstiftningen om byabussar.
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2013/14:T326 av Markus Wiechel (SD):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att inrétta ett stimulansbidrag till kommuner
for tillganglighetsanpassning inom kollektivtrafiken.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om att inrdtta ett stimulansbidrag for generell
anpassning for personer med funktionsnedsattning vid bebyggelse.

2013/14:T338 av Siv Holma m.fl. (V):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med ett forslag som river upp beslutet om att kollektivtrafikforetag
fritt och inom alla geografiska marknadssegment far etablera kom-
mersiell kollektivtrafik.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor tillsatta en ny utredning/
Oversyn som har till uppgift att skyndsamt ta fram konkreta forslag
for att fordubbla kollektivtrafikens resandeandel pa sikt samt anta-
let resor till 2020.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att regionala kollektivtrafikmyndigheter, eller
den till vilken befogenhet Gverlamnats, ska ha mojlighet att stalla
krav pd operatrer som bedriver kommersiell trafik att ingd i ett
gemensamt biljettsystem.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda och foresla atgarder for att samma
normer for tillganglighet for personer med funktionsnedséttning ska
gélla for operatérer som bedriver kommersiell trafik som for offent-
ligt finansierad trafik p& strackor med allmén trafikplikt.

2013/14:T376 av Lars Eriksson (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en Oversyn av hur det kan bli enklare for kommuner och
regionala kollektivtrafikmyndigheter att fa tillgang till resandestatistik.

2013/14:T400 av Lars Beckman (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dversyn av personer med funktionsnedsattnings tillgang
och mdjligheter till rullstolstaxi i hela landet.

2013/14:T463 av Christer Engelhardt m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om farjetrafiken till och fran Gotland.
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2013/14:T465 av Borje Vestlund och Meeri Wasberg (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att foréndra féardtjanstlagen.

2013/14:T474 av Carina Adolfsson Elgestam m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tillampningen av fardtjanstreglerna.

2013/14:T498 av Désirée Liljevall (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
Gotlandstrafiken aven i framtiden ska bygga pa snabba, sikra och kostnads-
effektiva kommunikationer pa minst dagens niva.

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S):

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att gora resestatistik offentlig for battre infra-
strukturplanering.

13.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att 6ka andelen kollektivtrafikresenérer.

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om upphandling av kollektivtrafik.

46.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om upphandlingen av Gotlandstrafiken.

2013/14:T524 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ett mal bor antas om att kollektivtrafikens andel av de
motoriserade transporterna ska fordubblas till 2020.

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

33.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ett stod for att sprida mobilsamakning till
flera stéllen runt om i Sverige.

Tryck: Elanders, Véllingby 2014



