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Motion till riksdagen
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av Fredrik Lundh Sammeli m.fl. (S)

Norrbotniabanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for att starta
byggandet av Norrbotniabanan.

Motivering

Norrbotniabanan mellan Umea och Lulea ansluter till Botniabanan, Malmba-
nan, Stambanan, Haparandabanan och det finska jérnvégsnitet. Den nya
kustjarnvagen binder ihop Sverige med Finland och nordvastra Ryssland, med
sina enorma ravarutillgangar.

Mer én hélften av Norrbotniabanans nyttor kommer fran effektivare gods-
transporter for befintliga foretag. Norra Sverige har manga och tunga indu-
strier som star for en stor del av landets nettoexportvérde, bade direkt och
indirekt via vidareforadling i mellersta och sddra Sverige.

For persontrafiken kommer Norrbotniabanan att medfora halverade resti-
der mellan kuststdderna. Det ger béttre rekryteringsmdjligheter for foretag
och okad valfrihet for ménniskor.

Att forsla gods fran Norrbotten dr 1 dag en ineffektiv historia. Efterfragan
pé ravaror Okar och existerande spar klarar inte den hoga belastningen. Norr-
botniabanan dr en viktig del i 16sningen pa problemen och en mojlighet for
hela Sverige.

1 Barentsomradet finns vérldens storsta koncentration av ravaror, bland
annat olja, gas, skog, vattenkraft, mineraler och malm — en verklig europeisk
kornbod. Exempelvis svarar Sverige for hela 90 procent av EU-ldndernas
jarnmalmsproduktion. Révarorna skeppas till produktion 6ver hela virlden
och genererar miljarder for svensk industri. Detta 4r inte en frdga bara for
Norrbotten att bygga ut Norrbotniabanan — det ar en nationell angelédgenhet,
och ett europeiskt intresse.



Fel! Okint namn pa

Konsumtionsmdnstret i vérlden har &ndrats radikalt de senaste aren och
dédrmed ocksa efterfragan pa ravaror. Stora delar av varukonsumtionen i vést
kommer fran produktionsenheter pa Kinas ostkust och nu byggs produktions-
kapacitet ut i véstra Kina. Det dr ett lysande tillfdlle att befdsta direkta frakt-
rutter till norra Sverige, jairnvdgen finns redan fran Haparanda dnda till
Shanghai. Nya &dgarbilder och samgéende inom de stora bolagen sker konti-
nuerligt, inte bara inom Skandinavien och Europa — det sker numera globalt.
Nyligen forvdrvade som exempel den kinesiska fordonstillverkaren Geely
Volvo personvagnar. Kan det paverka behoven av transporter i Ost-véstlig
riktning?

Vinder man kartan upp och ner uppticker man att Barentsomradet egentli-
gen dr litet geografiskt, och ett omrade med enorma koncentrationer av rava-
ror. Nuvarande jarnvagsstrackor i Sverige dr gamla och ligger mitt i ett myck-
et kuperat inland, vilket gor det bade kostsamt och ineffektivt att forsla gods.
Norrbotniabanan gér ldngs kusten, dér de allra flesta tunga industrier har sin
bas, och skulle kunna 6ka kapaciteten med hela 40 procent. Dessutom blir den
en viktig lank Osterut till befintlig jarnvég i Finland till Ryssland och vidare
till Kina.

Fran bade ekonomi- och miljosynpunkt &r fraktsystemen i nuldget ohall-
bara. I Norrland ser man fler lastbilar &n personbilar pa vagarna! Effektivare
transporter skulle vara 16nsamt inte bara for Norrbotten utan ocksé for resten
av Sverige. Det ar ju tillgdngar som under mycket ldng tid har bidragit till att
bygga bland annat den svenska infrastrukturen och andra nationella angelé-
genheter.

Norrbotniabanan dr en enorm mdjlighet och potential for vart land — med
banan fér vi en direkt jarnvigsforbindelse dnda bort till Asien och Kina. Det
tdget far vi inte missa.

Stockholm den 3 oktober 2011
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