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Motion till riksdagen
2006/07:T8

av Peter Pedersen m.fl. (v)
med anledning av prop. 2006/07:73

Nya hastighetsgranser

1 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen avslar regeringens proposition 2006/07: 73 Nya hastighets-
granser.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att Vigverket ska
styra fordndringsarbetet sa att hastigheterna i landet i genomsnitt sédnks
med det nya hastighetssystemet.

2 Bakgrund

Regeringen foreslér i proposition 2006/07:73 att dagens hastighetssystem med
hastighetsgrianserna 30, 50, 70, 90 och 110 kilometer i timmen ska &ndras.
Istéllet ska det inforas ett 10-stegs intervall mellan 30 och 120 kilometer i
timmen.

Syftet sdgs vara att anpassa hastighetsgranserna pa védgarna sa att nollvis-
ionen kan uppnés. Forslaget innebdr enligt regeringen dven att dvriga trans-
portpolitiska delmél kan nés. Vinsterpartiet delar inte regeringens syn nér det
géller méluppfyllelse av de transportpolitiska malen som berdr trafiksékerhet
och miljo. Effekterna av forslaget, utifrén trafiksékerhet och miljomal, &r inte
tillrdckligt analyserade i propositionen och vi dr dérfor tveksamma till att
infora det nya hastighetssystemet. I motionen utvecklar vi var syn och kritik
till varfor vi foreslar att riksdagen avslar propositionen.

3 Miljo och trafiksidkerhet maste avgora
nivaer pa hastighetsgranser

Var grundsyn &r att hastighetsgranser ska faststéllas utifrén trafiksédkerhets-
perspektiv och miljopaverkan. Det nuvarande hastighetssystemet har funnits
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sedan 1971. Men att ett system har funnits ldnge betyder inte att det automa-
tiskt dr daligt. Utgéngspunkten for en fordndring av ett rddande system maste
vara att ett nytt system dr mer traffsdkert utifran de av riksdagen uppsatta
transportpolitiska malen. Det &r framfor allt tva av de sex delmalen som be-
rors 1 samband med fordndrade hastighetsgrénser.

Det ena delmalet dr Sdker trafik och lyder: ”Det langsiktiga malet for tra-
fiksékerheten skall vara att ingen dodas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor. Transportsystemets utformning och funktion skall anpassas till
de krav som foljer av detta.”

Det andra delmalet som berér detta omrade dr God miljo och lyder:
”Transportsystemets utformning och funktion skall bidra till att miljokvali-
tetsmalen uppnas.”

Aven regeringen anser att man ska beakta de tvA ovan nimnda delmaélen
ndr man faststéller vilka hastighetsgranser som ska rdda. Men regeringen vill
dven att de transportpolitiska delmalen Ett tillgdngligt transportsystem och En
positiv regional utveckling ska vara en del av beddmningen for nya hastig-
hetsgranser. Regeringen menar att hogre hastigheter leder till tidsvinster och
att det darfor ar positivt for tillgdnglighet och regional utveckling. Visst dr det
sant att hdga hastigheter leder till tidsvinster, men dessa dr dock mycket mar-
ginella. Om man kor 10 mil 1 120 kilometer i timmen i stillet for 110 kilome-
ter 1 timmen, &r tidsvinsten 4 minuter. Om nagon kor 10 mil i 100 kilometer i
timmen i stdllet for i 90 kilometer i timmen, sparar den personen inte mer dn 6
minuter. Det dr saledes véldigt svart att se hur sd& marginella tidsvinster kan
leda till en 6kad regional utveckling.

Regeringen motiverar hogre hastighetsgrins pa motorvéigar med att det &r
”viktigt att hastighetsgranserna méter sé stor acceptans som mojligt hos trafi-
kanterna, inte minst eftersom det endast punktvis kan dvervakas att reglerna
foljs”. Men om regeringen vill ha acceptans for hastighetsnivaer dr det knapp-
ast hogre farter minniskor vill ha. Den tidigare regeringen gav Vigverket i
uppdrag att arbeta fram en rapport om hastighetsgrinser. Det &r den rapporten
som den nuvarande regeringen nu anvédnder som underlag for sitt forslag om
dndrade och hojda hastighetsgréinser. I rapporten presenteras en attitydunder-
s6kning om hastighetsgrinser. P4 fragan “Hur tycker du att de skyltade has-
tighetsgrinserna dr pa 110-strickor motorvdg?” svarar mer dn 55 procent att
hastigheten ar lagom eller ndgot for hog. Det dr alltsd mindre &n 45 procent
som tycker att hastigheterna ar for ldga pa en motorvdg. Niar samma fraga
stalls pd 90-vdgar svarar drygt 60 procent att hastigheterna dr lagom eller
nagot for hoga. Har dr det alltsd mindre &n 40 procent som tycker att hastig-
heterna ar for 1aga. Tittar vi sedan pd vad ménniskor anser om 70-végar, blir
skillnaderna &nnu storre. Hér anser 75 procent att hastigheterna &r lagom eller
nédgot for hoga. Enligt denna attitydundersokning finns det foljaktligen inget
“folkligt tryck” for att i allménhet hoja hastigheterna pé véra végar.
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4 Antal doda och svart skadade maste minska

Det rader politisk enighet om att antalet doda och svart skadade i trafiken ska
minska, och det overgripande mal som riksdagen har satt upp ar den sa kal-
lade nollvisionen. Det rader dock ibland delade meningar om vilka metoder
som é&r effektiva for att nd detta mal. Den borgerliga regeringen pratar gdrna
om végtransportsystemets utformning rent fysiskt och dven att fa till mer
trafiksdkra fordon. Nar regeringen gar igenom de konsekvenser ett nytt tra-
fikhastighetssystem kan leda till, ligger dven fokus pa fysiska atgérder. Rege-
ringen menar att man kan spara 25 liv per ar om man hgjer hastigheten pa en
bred tvafiltsvig fran 90 till 100 kilometer i timmen. Orsaken anses vara att en
hdjning ger ett ”incitament for vdghallarna att rusta upp kvarvarande breda
tvafiltsvégar, cirka 150 mil pa huvudvégnitet ...”. Néar det géller hdjningen
till 120 kilometer i timmen pa motorvigar sdger regeringen att det forvisso
leder till fler doda per ar, men att denna ”olycksokning inte skall behdva upp-
std om dessa vigar forses med réfflor pa sidovégrenen”.

Fysiska atgirder och sdkerhet i ett fordon har sjdlvklart betydelse for den
totala trafiksékerheten. Men lika viktigt dr att komma at beteenden i trafiken.
Om det inte sker en beteendeforandring nér det géller bilkdrning i forhallande
till dels alkohol, dels hastighet blir det omgjligt att nd nollvisionen. En stor
andel av olyckorna beror pa for hoga hastigheter. Ungefar hélften av bilister-
na overskrider dagens hastighetsgrinser och i genomsnitt 6verskrids hastig-
heterna med tio kilometer. Om alla holl hastigheten skulle antalet doda i trafi-
ken minska med mellan 100 och 150 personer.

Regeringens 6nskan om att spara liv genom att hoja hastighetsgranserna ér
alltsa baserade pa atgérder i den fysiska miljon, vilket innebér 6kade kostna-
der for stat och kommun. Det verkar darmed inte speciellt kostnadseffektivt
att hoja hastighetsgranserna samtidigt som man méste bekosta atgérder i vag-
trafiksystemet for att f ned antalet doda i trafiken. Det verkar utifrén detta
perspektiv mera rationellt att i sddana fall bibehélla eller sénka nuvarande
hastighetsnivéer.

Vi kénner utifran ovan tveksamheter till att regeringens forslag verkligen
leder till 6kad trafiksékerhet. Det saknas en grundligare analys av hur det
verkliga utfallet blir med regeringens forslag. Det kan bli svart att sékerstélla
en nationell ambition att minska antal doda och svart skadade nir de lokala
och regionala foretridarna far storre befogenheter att bestimma vilka hastig-
hetsgranser som ska rada pé en viss vdg. Det finns en risk att helhetsperspek-
tivet gar forlorat och att den nationella utvecklingen ddrmed inte leder till
férre antal doda och svart skadade 1 trafiken.
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5 Hastighetsgréinser dr ocksa en del av
klimatpolitiken

Bilens bréansleforbrukning &r direkt relaterad till méngden utsldpp av koldi-
oxid och andra avgaser. Det betyder alltsa att ju fortare man kor desto mer
Okar brénsleforbrukningen och didrmed utsldppen. Hastighetsgranser kan
déarfor vara ett medel for att bromsa klimatfordandringarna. Om den reella
hastigheten sénktes med tio kilometer i timmen pa végarna skulle det betyda
minskad forbrukning av bensin med 200 000 liter, vilket motsvarar 1 procent
av Sveriges totala koldioxidutsldpp. Det dr en betydande minskning om man
ser till att detta dr bara en av flera atgérder. Dessutom ger lagre hastigheter
mindre spridning av cancerframkallande dmnen och &ven till mindre utslépp
av partiklar, bland annat dirfor att dickslitaget minskar patagligt med lagre
hastigheter.

Mot bakgrund av att hastighetsgranser har en stor koppling till utsldpp av
globala och lokala fororeningar, dr det mycket mérkligt med regeringens
totala avsaknad av analys Gver hur det nya systemet kommer att pdverka mil-
jon. Med tanke pa regeringens retoriska miljoutspel blir det ndstan pinsamt att
ldsa propositionstexten. Det enda som stdr om miljopaverkan dr foljande:
“Fordndringar av hastighetsgrdnserna kan dven paverka koldioxidmalet. Re-
geringen forutsdtter att Vagverket styr forandringsarbetet sa att det berdknade
utslédppet av koldioxid totalt sett blir ofordndrat eller lagre efter forédndring-
en.”

Ja, det &r faktiskt det enda som stér i hela propositionen nér det géller mil-
jopaverkan. Det stdr ingenting om de berdknade utsldppsméngderna, ingen-
ting om hur Végverket ska kunna styra fordndringsarbetet nédr lokala och
regionala organ far stérre befogenheter att sétta hastighetsgrénser, ingenting
om hur mycket av vignitet som maste fa sinkta hastigheter om andra végar
far hojda. Vi ar sdledes mycket kritiska mot denna totala analysbrist om mil-
jopaverkan och bara detta &r i sig en anledning till att avsla propositionen.

6 Ett hastighetssystem som inte ar plottrigt

Det finns fran vér sida farhagor mot att forslaget kan uppfattas som otydligt
och svaroverblickbart. Systemet kan forsvéra for trafikanter att hélla reda pa
vilken hastighetsgrins som géller for tillfdllet. Dagens hastighetssystem med
20-intervaller gor att det ofta ar enkelt att veta vilken hastighet som rader pa
en viss végstricka dven om man missat skyltning av strickan. Med 10-
intervaller dkar naturligtvis svarigheten att forstd vilken hastighet som géller
pé en viss stricka. Det kan 6ka stressen i trafiken och blir ddrmed en risk for
minskad trafiksdkerhet. Vi kan ocksa se att det kan uppsta inkonsekvenser for
trafikanter i olika delar av landet, speciellt om systemet tillimpas olika i geo-
grafiskt nérliggande omraden.
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Regeringen skriver i propositionen att dagens “hastighetssystem framstar
ibland som plottrigt”. Det dr mirkligt att regeringen anser att dagens system
dr for plottrigt ndr regeringen samtidigt vill infora ytterligare intervaller. Det
dr svart att forsta att ett nytt system med 10-intervall inte skulle kdnnas &nnu
mer plottrigt.

7 Sammanfattande bedomning av regeringens
proposition

Utifran vad vi i motionen har beskrivit om trafiksékerhet, miljo och tydlighet
i hastighetssystemet anser vi inte att regeringens forslag leder till en stdrre
méluppfyllelse av de transportpolitiska malen. Propositionen ger inte nidgon
vigledning om utfallet av hur mycket av vigkilometrar som kommer att fa
hojda hastigheter respektive sidnkta hastigheter. Vi vet inte hur ménga vig-
kilometrar som kommer att fa sinkta hastigheter fran till exempel 90 till 80
kilometer i timmen eller fran 70 till 60 kilometer i timmen, jamfort med hur
manga vigkilometrar dér hastigheten istéllet hojs fran till exempel 50 till 60
kilometer i timmen, fran 70 till 80 kilometer i timmen eller fran 110 till 120
kilometer i timmen. Man fér saledes inte mojlighet till en helhetsbeddmning.

Det ar déarfor oklart och osdkert om forandrade hastighetsgranser verkligen
leder till 6kad trafiksékerhet; det finns snarare en risk att vi far hojda hastig-
heter och dérmed ett dkat antal doda och svért skadade. Sedan &r bristen pa
analys av miljopaverkan i det ndrmaste total och kan inte anses vara ett seridst
forsok till att minska biltrafikens klimatpaverkan. Lagg dartill att tydligheten
och forutsdgbarheten i végtrafiken riskerar att forsémras med 10-intervaller
av hastighetsnivéerna. Mot bakgrund av detta bor riksdagen dérfor avsla rege-
ringens proposition om att infora ett nytt system for hastighetsgrinser. Detta
bor ges regeringen till kénna.

Om regeringen verkligen velat tydliggora en inriktning mot att minska has-
tigheterna hade det kunnat deklareras pé ett mycket klarare sitt. Vigverkets
rapport, som ligger till grund for regeringens proposition, tar sin utgangspunkt
i att det totalt sker en sénkning av hastigheterna med det nya forslaget. Trots
en mycket bristande miljdanalys i propositionen konstaterar dock regeringen
att den “forutsétter att Vagverket styr fordndringsarbetet sé att det berdknade
utslédppet av koldioxid totalt sett blir ofordndrat eller ldgre efter fordndring-
en”. Citatet dr forvisso inte ett direktiv till Vigverket, men det ger &ndéd en
signal pa viljeinriktning. Vi anser att regeringen ska ta aktivt stdllning for att
forslaget verkligen leder till att hastigheterna i genomsnitt sdnks i landet.
Sédnkta hastigheter leder till att firre dor och att koldioxidutsldppen minskar.
Regeringen bor dérfor uttala att Vigverket ska styra fordndringsarbetet sé att
hastigheterna i landet i genomsnitt sinks med det nya hastighetssystemet.
Detta bor ges regeringen till kinna.
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Stockholm den 27 mars 2007

Peter Pedersen (v)

Egon Frid (v) Wiwi-Anne Johansson (v)
Jacob Johnson (v) Kent Persson (v)

Gunilla Wahlén (v)
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