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Motion till riksdagen
2021/22:4746

av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)

med anledning av prop. 2021/22:243
Pausad hojning av reduktionsplikten for
bensin och diesel 2023

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inte bara pausa utan
att skyndsamt sinka den svenska reduktionsplikten till 6 procent for diesel och
2 procent for bensin och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att utveckla arbetet med
kontrollstation 2022 for att f fram ett béttre underlag om realistiska
reduktionsnivéer och tillkdnnager detta for regeringen.

Inledning

Med anledning av de hoga drivmedelspriserna foreslés i propositionen att den succes-
siva hdjningen av kraven i reduktionsplikten for bensin och diesel pausas for 2023.
Dérmed undviks att reduktionsplikten leder till hdgre priser pa bensin och diesel under
2023.

Redogorelse

Kristdemokraterna anser att forslaget 1 propositionen kommer att gora alltfor liten
skillnad for de privatpersoner och verksamheter som lider av de hdga brinslepriserna.
Vi har hela vintern jobbat for att sinka reduktionsplikten 1 Sverige, bl.a. genom ett
utskottsinitiativ som avslogs. Var asikt dr att branslepriset i Sverige stigit till en for bade
verksamheter och privatpersoner skadlig niva.

Under flera ménader har regeringen framhallit att de hdga brénslepriserna, de s.k.
Putinpriserna, beror pa Rysslands styrkedemonstration vid den ukrainska gransen under



vintern och Putins sedan den 24 februari ordttfardiga anfallskrig 1 Ukraina. Att fullfolja
den svenska utstakade vagen i hojning av reduktionsplikten har setts som avgdérande for
att radda klimatet och regeringen har helt nonchalerat vdra propder om att priserna
pressas uppat i onddan genom den hoga reduktionsplikt vi har i Sverige.

Fran arsskiftet 2022 har Sverige en reduktionsplikt avseende diesel pa 30,5 procent
och for bensin pd 7,8 procent. EU krdver inte forrdn 2030 att andelen fornybar energi av
den slutliga energianvdndningen inom transportsektorn dr minst 14 procent.

Det dr ndrmast att likna vid ett sjalvskadebeteende att s& kategoriskt sta fast vid ett
beslut som i dag ger allvarliga effekter pd hela samhillet. Sjédlvklart vilkomnar vi att
regeringen till slut verkar medge att reduktionsplikten driver upp priset, men att med
den kunskapen vilja att ligga kvar pd dagens niva, hogst i EU, visar pd en bristande
forstaelse for minniskors och foretags vardag. I propositionen foreslas dessutom att det
frdn 2024 aterigen ska vara den sedan tidigare beslutade nivén som géller fram till 2030,
vilket innebar en 6kning av reduktionsnivan med 9,5 procentenheter for diesel mellan
2023 och 2024, ett orimligt stort steg. Direfter ska reduktionsnivén 6ka med upp till
5 procentenheter arligen for att 2030 vara 66 procent for diesel och 28 procent for
bensin.

Vi anser att pabjuden reduktionsniva maste harmoniera pa ett betydligt battre sétt
med produktionen eftersom en sd stor divergens mellan tillgdng och efterfrdgan har
drivit upp priserna extra mycket. Drivkraft Sverige, branschorganisationen for driv-
medelsbranschen, biodrivmedels- och bitumentillverkare, skriver i remissvaret till
utredningen bakom propositionen: ”Allt fler medlemslédnder inom EU 6kar sina klimat-
ambitioner vilket leder till att efterfragan pd biodrivmedel okar. I fornybartdirektivet,
2018/2001/EU, ar malet for 2020 10 procent fornybart i transportsektorn som skall 6kas
linjért till malet for 2030 pa 14 procent. Okningen foreslas ske linjért. Det kan dirfor,
trots en pausad reduktionsplikt, inte sdkert betyda att prisdkningar pa bensin och diesel
begrinsas dven om reduktionsplikten pausas.” Transportforetagen skriver att en broms
eller paus for reduktionsplikten dr helt nodviandig men anser att det dven finns goda skal
att gora en omstart och omfattande dversyn av styrmedlet.

Kristdemokraterna bedomer att Sverige till storsta delen dger ritt att besluta 1 denna
fraga sjélva. Vi anser dirfor att reduktionsplikten for diesel s fort som praktiskt mojligt
ska sdnkas till 6 procent och for bensin till 2 procent, vilket ska gélla till dess nedan
foreslagen utredning hittar ldmplig nivé for reduktionsplikten. Kommerskollegium tror
att en forandring kan behdva anmélas enligt anmélningsdirektivet for tekniska fore-
skrifter, (EU) 2015/1535.

Det ér for oss uppenbart att bade Sverige och var omvirld behover byta ut de fossila
brénslena som vi anvénder, men for att det ska ske 1 en fungerande takt anser vi att det
behovs ett battre underlag kring tillgdng, forvintad produktionsdkning samt konsumtion
an 1 dagsldget. Vi foreslar dérfor att arbetet inom kontrollstation 2022 (Regeringsbeslut
12021/03316) lagger mer vikt vid hur hela samhéllsekonomin paverkas. I uppdraget
anges: “En viktig funktion med kontrollstationerna vart tredje ar &r att sékerstélla att
reduktionsplikten pa bensin och diesel bidrar till att nd etappmaélet for inrikes transporter
och ger forutséttningar for klimatpolitiska och budgetpolitiska mél att samverka med
varandra.” Kristdemokraterna anser att de budgetpolitiska malen har kommit pa undan-
tag till formén for klimatpolitiska utopier. Vi vill 1 dagsldget inte ange nivaer pé
reduktionsplikten for 2023-2030 utan avvakta var efterlysta genomlysning dér tillgéng,
kommande produktionsdkning och efterfrdgan vigs av till en genomforbar niva for de
olika brénsleslagen. Vi kristdemokrater star bakom en dvergéng till biodrivmedel men



ar overtygade om att klimatnyttan blir precis lika stor om brénslet anvidnds nagon
annanstans pa jorden som om det anvénds hér i Sverige.

Sverige ér ett land med 14nga avstdnd. Vi far inte hamna i en situation dér
mojligheten att bo och verka i hela landet om6jliggdrs av hdga drivmedelspriser.
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